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L. BEVEZETES

Dolgozatom témdjanak a Nyirvidéki Kisvasut ujraindithatdésaganak lehetdségével,
valamint a mellette talalhato telepiilések €s azok turisztikajanak a fejlesztési lehetdségével
foglalkozom. Az elmult években tobb kisvastton is fejlesztéseket hajtottak végre. Ezért
felmeriilt az a kérdés, hogy van-e valdsagalapja a Nyirvidéki Kisvasut turisztikai és/vagy
személyszallitasi tevékenységének visszaallitdsara a kozeljovoben. Meg fogok emliteni
né¢hany hazai példat (Balatonfenyvesi Kisvasut, a debreceni Zsuzsi Erdei Vastt és a
Kemencei Erdei Muzeumvasut) amely alapja is lehet akar a kisvasut ujrainditdsanak,
felgjitasanak. Azért valasztottam ezt a témat, mert gyermekkorom ota kedvelem a
kisvasutat. Rengetegszer eljatszottam a gondolattal, hogy hogyan lehetne a kisvasutat
jobba ¢és ismertebbé tenni! A kisvasut életéhez szervesen és kozvetleniil hozzatartozik az
altala Osszekotott 12 telepiilés (lasd az 1. mellékletet). Emiatt foglalkozni fogok a
teleptilések turisztikai lehetdségeivel is. Ez a téma feldleli azt az ismeretanyagot, melyet

foiskolai tanulmanyaim soran sajatitottam el. Ennek alapjan foglalkozni fogok a tertilet:
X véazlatos természetfoldrajzaval és tarsadalom-foldrajzaval,
X a Nyirvidéki Kisvasut torténelmével,
x atelepliléesek turisztikdjanak jelenével,
x aRétkoz tomegkozlekedésével,
X aterilet turisztikai fejlesztési lehetdségeivel,

X valamint a Kisvasut gjraindithatésaganak elképzeléseivel.

IL. TERMESZET-, ES TARSADALOMFOLDRAJZ

2. 1. Természetfoldrajz

A Nyirvidéki Kisvasat Magyarorszag Eszakkeleti részén a tigabb értelemben vett

Rétkdz nevezetl kistdjon halad, de egy része a Nyirségen vezet keresztiil (1.4bra), felflizve



a Nyiregyhaza és Balsa, valamint Dombrad kozotti telepiiléseket.

Magyarorszag vasuti térképe

m—— Nyirvidéki Kisvasut
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1. Abra: A kisvasut elhelyezkedése hazdnkban (forrds:http://hu.wikipedia.orqg/wiki/F

%C3%A1jlI:Ny%C3%ADrvid%C3%A9ki_Kisvas%C3%BAt.svg)
2. 1. 1. Kialakulas, felszin

Az Alfold siillyedése a miocén kozepétdl kezdddik €s a mai napig is tart kiillonb6zo
mértékben. Ennek a siillyedésnek kdszonhetden elonti a tenger, majd iddvel visszahuzddik
és kialakul a Pannon belto. A hegységekbdl érkezd folyok (pl. Os Tapoly, Os Ondava, Os
Laborc és ezeket késébb egyesité Os Bodrog) hordalékukkal (= hordalékkapok) végezték a
lesiillyedt teriilet feltoltését (Mezdsi 2010, Frisnyak 1978.). A Rétkoz az ujpleisztocénig a
Nyirséggel egy szintben helyezkedik el, ezért a teriileten keresztiil folytak az &sfolydk és
vastagitottdk, épitették a hordalékkupjukat, ami akar 150-200 m vastag is lehet (Borsy
1969, Mezdsi 2011). A hordalékkupokbol a sz€l a szarazabb periddusokban megkezdte
kifajni és atrendezni a homokot. gy a Rétkoz ekkoriban nagyban hasonlitott a mai
Nyirségre. Azonban a pleisztocén, holocén idején kb. 20-22 ezer éve — egyes kutatdok
szerint késbb —, tjabb tektonikai mozgasok miatt a Nyirség és az Ermellék emelkedni a
Rétkdz-Bodrogkoz pedig stillyedni kezdett. Ennek koszonhet6 az, hogy a Nyirség ezen
részét a hordalékkapot épitd folyok (Laborc, Ondava, Tapoly) hatramaradt volgyei

tagoljak, valamint az is hogy a Tisza az Ermellék helyett a maihoz hasonlé helyre keriilt
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(Mezdsi 2011). A szabalyozésig azonban allanddan valtoztatta a futasat (Borsy 1969).
Elészor a Rétkoz teriiletén jelent meg, majd késobb keriilt a mai helyére, vagyis
¢szaknyugatabbra. Ezzel a fent emlitett futbhomok teriileteket letarolta, és feltoltotte a
teriiletet, vagyis egy teljesen mas képet latunk, mint a pleisztocén elején, kdzepén, de a
magasabb homokbuckdk maradvadnyai még napjainkban is megfigyelhetdek kisebb-
nagyobb kiemelkedések formajaban. Miutan attekintettiik a témank altal elfoglalt tertilet

kialakulasat nézziik meg, hogy melyek azok a kistdjak amiken keresztiil halad a kisvastt.

A Kisvasut nyomvonala a kistdj kataszteri besorolas szerint négy kistajon fekszik. Ezek

a kovetkezok:

Ko6zép-Nyirség, mely egy 97-162 m kozotti tengerszint feletti magassagu teriilet.
Futéhomok, 16sz és 10sz6s homok altal boritott hordalékktp siksag. A kistdj enyhén
hullamos siksag, melyet az EK-DNy-i iranyl 16szos homokovezetek és az 5-25 m-el
magasabb futbhomok valtakozdsa. Jellemzd formai a szélbardzddk, garmadak,
maradékgerincek, folyovolgyek és a deflacios laposok. A Kisvasit Nyiregyhazatol

Nagyhalészig, valamint Tiszabercelig halad a kistajon (Marosi és Somogyi 1990).

Rétkoz, amely egy 100 és 119 m kozotti tengerszint feletti, magassagi artéri tokéletes
siksag (2. abra). A Tisza menti teriiletek alacsonyabbak, kozépséd és keleti részén
magasabbak. A kozépso részén helyezkedik el a Tisza elontései altal kialakitott hatak.
Megtalalhatoak pleisztocén kori homokbuckdk maradvdnya, melyek 2-5 m magassagig
emelkednek ki. A Tisza mentén még elhagyott medermaradvanyokat is talalunk.

Nagyhalész és Dombrad kozotti szakasz tartozik erre (Marosi és Somogyi 1990).

Nyugati vagy 16szos Nyirség néhany km. széles, de E-D-i kiterjedése jelentds. 98 és
132 m tengerszint feletti magassagli 10sszel fedett hordalékktp siksag. Uralkodd
formakincs a szélbardzda, deflacios mélyedés, maradékgerinc és a garmada a Tisza
alluvialis sikjabol tobbnyire meredek parttal emelkedik ki. Minddsszesen a Gavavencselld
tertiletén athalado szakasz érinti (Marosi és Somogyi 1990).

Hajduhat hasonlo felépitésii és domborzati, mint a nyugati Nyirség. Egyediil csak
Balsat jeloli a kistajkataszter (Marosi €s Somogyi 1990).



2. Abra: Rétkézi tdj (sajdt fotd)

2. 1. 2. Geoldgiai képzodmények

A targyalt teriileten wiirmnél idosebb képzédmények a felszinen nincsenek jelen. Ezek:
16sz6s homok, barna fold, szikes 16sz, szikes homokos 10sz, futbhomok, kotu, dntésagyag,
ontésiszap, ontéshomok (Borsy 1961).

Loszos homok: Viszonylag nagy teriileten boritja be a felszint. Féleg a Rétkoz déli
részén végigfutd szélesebb-keskenyebb sav, mely nem 0sszefliggd teriilete alkot, mivel a
lapos, kotus képzédmények ezeket felemészthette. Legvastagabb is maximum 2m lehet
(Borsy 1961).

Barnafold: Teriiletiikon mind 0sszesen Buj térségében taldlunk egy kisebb teriiletet.
Altaldban a 16sz6s homokbol vagy homokos 16szb6l alakul ki az erdStakard alatt.
Osszetételében a kiilonbség csak annyi, hogy agyagosabb a mechanikai sszetétele (Borsy
1961).

Szikes 165z, szikes homokos 16sz: A Nyirség nyugati, Eszak nyugati részén, valamint
Nagyhalésztol délre talalhato tavak kornyékén figyelheté meg kisebb, nagyobb teriileten.
Altalaban vagy a csapadék és a talajviz gyilik 6ssze, vagy humuszos iszap alakul ki a
felszinlikon, vagyis ezek altalaban a 16sz6s homok, vagy homokos képzédmények kozotti
laposokban alakulnak ki (Borsy 1961).



Futohomok: A Nyirség legelterjedtebb képzddménye. Anyakdzete a pleisztocéni €s a
mogyorofazisban képzddott iszapos homokbol fujtak ki a szelek. Vastagsdga par cm-tol,
akar 30m-ig is valtozhat. Altaldban az apré szemii homok épiti fel, de az E-i részen
(teriiletlinkdn) a kdzépszemii homok a f6 alkot6. Ahol a 16sszel érintkezik, ott a futbhomok
kotottebb lesz (Borsy 1961).

Kotu: Jelentds mennyiségben a Rétkdz egykor lefolyastalan teriiletén taldlhato. A kotu
a szerves anyag €s a humuszos iszap keveredése, ezért a szerves anyag tartalma is nagy
(Borsy 1961).

Ontés agyag, ontés iszap: Szintén a Tisza mentén helyezkedik el, eléggé széles
hatérral, de a 16sz0s iiledékkel és a futbhomokkal, zegzugos vonallal érintkezik. Anyagat
finomszemcsés liledék alkotja. Vastagsaga 0.5-1.5 m, melyet a Tisza aradasakor rakott le és
ebbdl all a folyohat is (Borsy 1961).

Ontésiszap, ontéshomok: A nyirviz laposok felszinét boritja nagyrészt, vagyis a

Nyirség E-i és a Rétkoz D-i részén talalhatunk ilyen képzédményeket (Borsy 1961).
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2. 1. 3. Vizrajz

A targyalt teriiletnek a komplex tdjatalakitd munkalatok el6tti képe teljesen mas volt,

mint a mai. A Rétkoz részben vagy egészben vizzel boritott volt. Kivéve a magasabb


http://loczy.mfgi.hu/flexviewer/fdt500/

homokhatakat, melyekre a telepiilések épiiltek €s ezért a telepiilések alaprajza is az egy —,
vagy tobbutcas szalagtelkes elrendezést mutatjak. Tisza arvizei altal kialakitott és a Rétkoz
peremén 1évé homokbuckak kozatti teriileten bennrekedt a viz (3. abra). Ezeket a hatakat
vagtak at melyeken keresztiil vissza tudott folyni a viz a Tiszdba. A Nyirségnek is hasonlo
volt a képe. Nyirvizlaposokban gyllt 0ssze a viz és szinte egész évben meg is maradt.
Azonban a lecsapolasok megvaltoztattak a képet. Eltlintek a Rétkdz mocsarai, tavai és
eltlintek a nyirvizlaposok is. Egy-kettd maradt meg beldliik hirmondonak. Ezzel a térség
természetes felszini vize eltlint, egyediil a Tisza maradt meg, mint természetes vizfolyas.

Az Gsszes tobbi csatorna, mely itt taldlhaté emberi kéz altal épitett vizfolyas. Bar egyes

helyeken a régi elhagyott medreket hasznaltak fel.

Jata provised by Ostereichisches Stzatsarsiy
S fere i e it iy EALont ey St Eab
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4. Abra: Ibrdny és Nagyhaldsz kérnyéke a Il. katonai felmérés idején
(forrds:http://mapire.staatsarchiv.at/hu/map/mkf_hun/?
zoom=13&Iat=48.14439&lon=21.75188)

Az altalanos attekintés utan nézziik meg konkrétan a vizrajzot a térségben. Természetes
vizfolyasa egyediil a Tisza, mely elvalasztja a Rétkozt és a Bodrogkdzt egymastol. A Tisza
ezen a szakaszon kanyarogva bevagddo szakaszjellegli (Mezosi 2011). Megjegyzendd az
is, hogy midta megépitették a Tiszaloki duzzasztogatat, azota vizjarasanak természetes
jellegét elvesztette, de Dombradig hajozhatova valt ez altal. Arvize e szakaszan altaliban
tavasz eleje-kozepére, kisvize, viszont nyar vége-06sz elejére esnek (Pécsy 1969). A Rétkoz
f6 belviz levezetdje a Belfo-csatorna, mely a teriilet legmélyebb részén folyik. Ennek a

csatornanak egy része a régi Tisza meder helyén folyik. Tiszabercelnél torkollik a Tiszaba,



http://mapire.staatsarchiv.at/hu/map/mkf_hun/?zoom=13&lat=48.14439&lon=21.75188
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ahol a vizét szivattyik emelik 4t az 53km hossza Ut utdn. A mdsik fontos csatorna a
Loényai-csatorna, mely a Nyirség E-i részének a belvizeit, nyirvizeit vezeti le, tobb csatorna
vizét Osszegylijtve (4. abra). Tekintélyes (1960 km?) vizgyQjtéjével segiti a térség
belvizeinek levezetését. Gavavencsellénél éri el a Tiszat 91 km ut utan (Somogyi 1969).
Ezeken a fécsatornakon kiviil szamos kisebb csatorna hal6zza be a tertiletet.

Allévizekben viszonylag szegény teriilet. Manapsag csak a Tisza természetes vagy
mesterséges holtagai, morotvai, a kiilonb6z6 mesterséges halastavak, valamint a

nyiregyhazi Sost6 alkotjak az allovizeket.

5. Abra: A Lényai-csatorna Kétajndl (sajdt fotd)

2. 1. 4. Flora és fauna

A szabalyozéasok eldtti mocsarvilaghbol mara alig maradt valami. Az 6si képet,-
melyben az ember és a természet megfért egymas mellett- megvaltoztattdk. Ezeket az
¢lohelyeket csak imitt-amott lehet megtalalni természetes, vagy ahhoz kozeli allapotban.

Az egyik ilyen hely a Tisza és a gatak kozotti artere. Ezen a teriileten a flizes-nyarfas,
valamint a tolgyes-korises-gyertydnos a jellemzd tarsulds. A partokon a tiszavirag,
partifecske, valamint fekete golya €s a nagy fiilemiile €1 (5.4bra). Az erdOk gyepszintjében
¢s a réteken gazdag a novényvilag. A hullamtérben a holtdgak és a tavak jelentik az

¢lohelyet. Az 6si vilagot a tolgyesek és az artéri gyiimolesdsok megmaradt hirmondoi
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jelentik.
A masik tobbé-kevésbé természetes élettér a lapok, amelybdl mara alig maradt valami.

Elnek itt zsombékosok, nadasok, gyékényesek, békaliliom, mocsari lednek és a

legfontosabb allat a vords gém (Szigetvari 2009.).

15 S

' Abra: artifecské fszkeé’helye (sajat foté) )

A teriiletet hajdanan tobb meder halozta be. A legnagyobb megmaradt holt meder a
Belf6-csatorna medre, — mely bar mesterséges — sokat megdrzott az 6si multjabol. Igy
megmaradt egy kis mult a jelenben. Az elhagyott medreket a fel-felbukkand nadasos sav
jelzi. Jellemzo fajai sarga vizitdk, sulyom, kolokan, mocsari teknds, vizityuk. A szantok
mellett a legnagyobb teriiletet a rétek teszik ki. Ezek a flizesekkel tarkitott fiives sasos
legeldk rejtik a Rétkdz harom védett orchidea-fajat. A masik kiilonlegesség az, hogy a
Rétkozben élnek hegyvidéki novények. Ugy, mint az erdei kéka, bansagi sas és a mocsari

csorboka (Szigetvari 2009.).
2. 1. 5. Eghajlat

Térségiink éghajlata hiivsebb, mint az Alfold kozéps6 és a déli része. Eghajlati korzet
szempontjabol a mérsékelten meleg-mérsékelten szaraz nyara €s hideg telii korzet tagja. A
mellékelt diagram (6. abra) Debrecen klima diagramjat mutatja, mivel a konkrét teriiletre

nem taldltam adatokat. A legmagasabb a hdmérséklet julius-augusztusban. A csapadék
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maximuma kés6 tavasz- kora nyarra, a csapadék minimuma pedig a nyarra és kora Oszre
esik. Ez a csapadékhidny okozza az aszalyokat. Itt szintén a legmagasabb a havas napok
szama (35-50 nap). Napsiitéses orak szama 1950-2050 h, de az utébbi adat foleg a déli
részekre vonatkozik (Cservenydk, 1987.).

Debrecen T: 11.83 °C
N 47° E 21°; 119,6 m Cs: 568.5 mm

— 308

98— — 168

1
8]
=
|
T

-38—

1901 -20808 wuww. zivatar.hu
Forras: OMSZ

7. Abra: Debrecen klima diagramja (forrds: OMSZ adatsorok)

2. 1. 6. Osszefoglalds

Lathatjuk azt hogy természetfoldrajzi szempontbdl a targyalt teriilet kivaléan alkalmas
kirandulasokra, kerékparturakra, de aki a novény vagy allatvildgot kedveli azok is
megtalalhatjak a teriileten az dket érdekld részeket. Meg kell emliteni azonban azt is, hogy
mivel a kisvastt vonala szinte teljes egészében a Tisza egykori arteriiletén halad, melynek
koszonhetden a talaj Osszetétele nem alkalmas a kisvasut palydjanak alatdmasztasara.
Kovetkezménye ennek az lesz, hogy joval tobb anyagi raforditas sziikséges a palya rendbe

tételére és karbantartdsara. Az éghajlatot elemzd részben bemutatott tablazatbol lathattuk
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azt, hogy Aprilistél Oktoberig a fagyveszélyes id6szak hianya és a hémérséklet is alkalmas
a turizmusra, szabadtéri programok lebonyolitasara €s €ppen ez az az iddszak amikor a
kisvasut szezonalisan kozlekedhetne. A térség konkrét fejlesztéseit a 6. fejezetben fogom

részletezni.

2. 2. Tarsadalomfoldrajz

A teriiletiink természetfoldrajzi bemutatdsa utan térjiink at a térség tarsadalmi- és
gazdasagfoldrajzi bemutatasara. A kisvasit mentén 1évo 11 telepiilésen és Nyiregyhazan
152 535 ember €It 2011-ben. (KSH) a telepiilések kozigazgatasi hatdrait véve a teriilet
hataranak igy a teljes teriilet 728,15 km?*. (CORINE), a népsliriisége pedig 209,48 f6/km?.

2. 2. 1. Nepesség valtozas mutatoi

A természetes szaporodast ¢€s fogyast figyelembe véve a vizsgalt terlileten
megallapithatjuk azt, hogy 46,5 fovel csokkent atlagosan a népesség a telepiiléseken. Az 1.
tablazatbol az is kidertiil, hogy egyes telepiilések az atlagostol 1ényegesen eltérnek. Ilyen
Dombréad, ahol a népességszaporodas 122 {6 volt, de Gavavencselld ¢s Buj kozségekben
drasztikus a fogyas (288 és 168 f0). A vandorlasi kiilonbozet adataibol megallapithato,
hogy Nyiregyhéaza (955) kivételével csaknem minden telepiilésen jelentds az elvandorlés

(Dombrad 323, Nagyhalész 154 £0).
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1. Tablazat: A népesség valtozdsa (forrds: KSH adataibdl sajdt szerkesztés)

, Természetes
Elve Vandorlasi
Halalozas szaporodas, ill. Lakoénépe
Tertilet sziiletés kiilonbozet
fogyas (-) sseg 2011
2001-2011
Nyiregyhaza 12 887 12 891 -4 955 119 746
Dombrad 682 560 122 -323 3954
Ibrany 817 815 2 12 6 801
Nagyhalész 696 735 -39 -194 5632
Balsa 69 163 -94 8 843
Buyj 227 395 -168 -34 2277
Gavavencsello 385 673 -288 -72 3574
Kotaj 445 523 -78 51 4 447
Paszab 196 164 32 -108 1221
Tiszabercel 285 280 5 -247 1 894
Tiszatelek 139 213 -74 19 1437
Ujdombrad 104 78 26 -3 709

2. 2. 2. Népesség gazdasagi aktivitas szerint

2. Tablazat: Népesség gazdasdgi aktivitds szerint (forrds: KSH adataibdl sajdt szerkesztés)

inaktiv
Telepiilés Foglalkoztatott |munkanélkiili eltartott Osszesen
keresd
Nyiregyhaza 48 548 7583 30 996 32619 119 746
Dombrad 1102 320 1194 1338 3954
Ibrany 2237 441 2 005 2118 6 801
Nagyhaldsz 1 820 455 1 667 1 690 5632
Balsa 221 58 338 226 843
Buyj 676 175 742 684 2277
Gavavencsellé |1 069 234 1301 970 3574
Kotaj 1472 427 1187 1361 4 447
Paszab 317 105 359 440 1221
Tiszabercel 536 104 625 629 1 894
Tiszatelek 502 84 465 386 1437
Ujdombrad 249 39 207 214 709

A 2. tablazatbol lathaté az, hogy a foglalkoztatottak, inaktivak és az eltartottak egyenld
aranyt mutatnak (30% kortli értékeket). A legnagyobb foglalkoztatottsdg természetesen
Nyiregyhdzdn van a legtobb munkahely miatt. Munkanélkiiliségi oszlopbol jol latszik,

hogy az atlagos munkanélkiiliség 6-8 % koriil van, de Kotajban joval tobb, Tiszabercelen
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pedig 1%-kal kevesebb, mint az atlag. Majd késobb lesz réla szo, de mar itt megemlitem az
onkéntes munkat, de terjedelmi korlatok miatt nincs lehetdség a téma feldolgozasara. Ha

valakit érdekel az onkéntes munka magyarorszagi helyzete akkor keresse fel az alabbi

oldalt.!

2. 2. 3. Nemzetiség, anyanyelv

A 3. tablazatbol vizsgalhatjuk meg a Kisvasit menti telepiilések nemzetiségi
Osszetételét. A négy varosban és a nyolc kozségben Ujdombrad kivételével mindenhol
lakik cigany nemzetiségii allampolgar. Atlagosan 8,5% a ciganysag ardnya a teljes
lakossaghoz képest. Lathat6, hogy vannak természetesen ettdl magasabb és alacsonyabb
adatok is. Feltlinden magas ez a szam (10% felett) Ibrany, Kotaj, Paszab, valamint
Tiszabercel adatsora mellett. Ujdombradon, ahogy emlitettem egyéltalan nem, valamint
Tiszateleken minimalis az aranyuk. Természetesen Nyiregyhdza megyeszékhely ¢&s

nagyvaros 1évén sokkal szinesebb képet mutat a nemzetiségek aranyaban.

3. Tablazat: teleplilések nemzetiség szerinti megoszldsa (forrds: KSH adataibdl sajat
szerkesztés)

A nemzetiség, az anyanyelv, a csaladi, baréti kozosségben hasznalt nyelv valaszok legaldbb egyike szerint
Terillet cigany Népesség
magyar | bolgdr | (romani, | gdrdg | horvat | lengyel | német |drmény |romdn |ruszin | szerb |szlovak|szlovén |ukrén | arab | kinai | orosz | vietnami | egyéb
beds)

Nyregyhéza 86,12% | 005%| 184%)003%| 001%| 007%| 051%| 0,03%)0.25%] 0,09%| 002%| 0,18% 0,01%0,39%| 0,03%| 0,13%]|0,28%| 0,01%|067% 119746
Dombrad 90,62% 7,66% 0,10% 0,10% 0,25% 3954
brény 8981% | 0,06%| 1375% 051% 0,12% 0,15% 0,07% 0,26% 6801
Nagyhaldsz 85,48% 10,25% 0,09% 0,05% 0,20% 0,34% 5632
Balsa 84.46% 4,03% 843
Buj 92,80% 8,56% 0,13% 0,26% 2217
Gavavencselld 91,86% 5,09% 2,32% 0,14% 0,14% 0,11% 0,20% 3574
Kotaj 85,02% 11,38% 0,16% 0,09% 0,07% 0,13% 0,20% 0,36% 4447
Paszab 82,72% 15,89% 121
Tiszabercel 89,33% 24,66% 0,16% 0,16% 1894
Tiszatelek 86,36% 0,56% 1437

Az tudott tény, hogy Magyarorszadg a vilaghabortk eldtt heterogén képet mutatott a
nemzetiségek térképén. Ez a II. vilaghdbori utdn egy joval homogénebb Osszetételre
valtozik, am egyes népcsoportok még mindig jelentds szamban taldlhatéak hazank

teriiletén. Ilyenek a németek, (térséglinkben 6ket svaboknak hivjak) akiknek Nyiregyhdzan

1http://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/idoszaki/pdf/onkentesmunka.pdf
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kiviil szamottevd az aranyuk Ibranyban és Géavavencsellon is. Roluk még lesz sz késébb.
A megyénk székhelyét nem szamolva telepiiléseken még az ukrdnok, romdnok és az
oroszok képviseltetik magukat viszonylag nagy szamban. Osszességében elmondhato az,

hogy a telepiiléseken szines Osszetételll, nemzetiségli képet kapunk.

IIL. KISVASUT TORTENETE

A 19. szdzad mindenre kihato fejlédése kovetelte tobbek kozott a kozlekedés
fejlesztését. Az Angliabol elinduld vasutépitési 1az a szdzad kozepére hazankat is elérte.
1846-ban atadtdk az elsd vasttvonalat Pest ¢és Vac kozott. Innentdl kezdve rohamosan
épitették ki az orszag minden teriiletén a vasutat. Nyiregyhdzat 1859. méjus 24-én éri el a
Tiszavidéki Vasuttarsasag altal épitett vonal, majd masfél évtized mulva megnyilik a
Nyiregyhaza-Ungvar kozotti vasutvonal (Fekete 2008). A térség lakoi a vasut altal okozott
fejlodést latva az 1880-as években mar terveztek, egy normal nyomtavi (HEV) vonalat
Nyiregyhéaza-Ibrany-Vencsell6 kozott, de ez nem valdsult meg (Fekete 2008).

Ugyanebben az évtizedben az orszag mezOgazdasagi teriiletein kisvasut épitésekbe
kezdtek. Hogy miért nem normal nyomtavu vasutat vagy burkolt utat épitettek? Igaz hogy
a csatlakozo allomason a szallitott terméket at kellett rakni, de ez kisebb koltség volt
mintha rendes nyomtava vasutat épitenének. A normal nyomtavi HEV vasttvonalak
épitésének koltségétél is nagyjabol 40%-kal olcsobb volt. Vagyis nem volt akkora
beruhdzés, hadaszati ¢s egyéb okokat sem kellett figyelembe venni, valamint nem volt
fontos a szallitasi sebesség sem. A szilard burkolat utak épitése sem volt gazdasagosabb a
nagybirtokon vald szallitds lebonyolitasdban. Ezek mellett egy fontos dolgot sem szabad
elfelejteni. Azt, hogy kiépitett utakban sem bdévelkedett a térség (Orosz, 2002).

A kisvasut konkrét torténete az 1887-ben Graefl féispan altal felvetett otlettel kezdddik.
Azonban szlik két évtized kellett ahhoz, hogy az elképzelésekbdl kész tervek sziilessenek.
1903-ban Szesztay Laszlo az éltala korabban elkészitett terveket és felmeriild koltségeket
bemutatta az épitésben érdekelt személyeknek, akik ezt el is fogadtak. Ez a terv tartalmazta
a Nyiregyhaza-Dombrad ¢és a Buj-Balsa kozotti vonalakat tovabba az épitési koltségeket
mely 157154 koronaba keriilt. Természetesen a Rétkoz foldbirtokosai koziil mindenki

szerette volna, hogy érintse a palya a birtokat, ezért lett olyan kanyargds és hosszu a
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Kisvasut (Orosz 2002). A tervek elfogadasa utdn azonnal megkezdddtek a munkalatok és
1905. december 21-én megkezdddott a menetrendszerli teherszallitds. Az, hogy nem indult
meg a személyszallitas is ekkor, a gyartd aradi Weitzer gyar a kért modositdsok miatt csak
a kovetkezd év februarjaban tudta leszéllitani a személy-, és motorkocsikat. A hivatalos
személyszallitas napi harom par vonattal marciusban indult meg (Orosz 2002).

Mivel a bevételek a vartnal kedvezdbben alakultak, jabb jarmiibeszerzésre és a
halozat bovitésébe fogtak. Ahogy azt elébb is leirtam, a tervezetben a Balsai szarny is
helyet kapott, &m csak 1911 augusztusaban nyitottdk meg az utasok ¢és aru elétt. Mig ezek
elétt 1909-ben lizemeltetd valtas kovetkezet be. Az épitésnél 1étrejott Nyiregyhazavidéki
Kisvasut Rt.-t6] a Részvénytarsasag Villamos- és Kozlekedési Vallalatok Szdmara (roviden
Troszt) atvette a Kisvasut kezelését és eszkozeit (Orosz 2002). A Balsai ag mellett tobb
kiilonb6zd vonal is felmeriilt lehetséges bovitésnél. Ezek koziil csak a Balsai szarny épiilt
meg. Itt kell megemlitenem azt, hogy ugyan ebben az évben augusztus 7-én megindul a
menetrend szerinti villamoskdzlekedés Sostogyogyfiirddig. A megnyitastdl eltelt bod
¢vtizedben a vasut, nyereséges volt. Ez, valamint a megnovekedett forgalom miatt Gjabb
jarmiibeszerzéseket hajtottak végre (Szemerey 2005).

Az els6 vilaghdboriban a forgalom ¢és ezzel a bevétel is a felére esett vissza. Haboru
elvonulasa utdn egy ujabb fontos esemény kovetkezett be, mely a bevételeket és a kornyék
gazdasagat nagyban emelte. Ez az esemény az 1930. oktober 23-an Markus David tervei
alapjan ¢épiilt és atadott Balsa-Kenézld kozotti Tisza-hid volt, mellyel a Bodrogkdzi-
Hegykozi Kisvasutat és a Nyirvidéki Kisvasutat kapcsolta Ossze. Ezzel egy hatalmas,
187km-es halozat keletkezett.

A II. vilaghabora rengeteg kart okozott. A legnagyobb veszteség a 14 éves Tisza hid
felrobbantasa volt, mellyel végleg szétszakadt a halézat. A karokat a haboru végétdl
elkezdték helyredllitani, azonban a teljes halozatot csak 1945 végére tudtak forgalomba
allitani. A vilaghdboru utin a Troszt helyett — 1948 elejétdl — a MAV lett a Kisvasut
iizembentartdja. Ennek a kovetkezménye pedig a teljes onallosag megsziinése lett. A neve
is valtozott MAV Nyirbodrogi Kisvasutra. Az 50-es években a palyat 20. sz. eleji
anyagokkal teljesen felyjitottak, mely az utols6 atfogd korszerlsités volt a Kisvastton.
Ennek koszonhetden jelenhettek meg a korszerli mozdonyok, személy- €s teherkocsik (7.

abra), melyek napjainkig kozlekednek (Szemerey 2005).
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8. Abra: Napjaink személyvonata a nydri id6szakban (sajdt fotd)

A kovetkezd évtizedben Dr. Czére Béla altal két 0 fejlesztési tanulmany késziilt el.
Mig az elsé tanulmanyban tobbek kozott 0j palyak épitése €s a Tisza hid Gjboli felépitése is
szerepelt, addig az ezt kovetd tanulmany ennek az ellenkez6ét emelte ki, vagyis a
megsziintetés fontossagat (Orosz 2002). Ennek meg is lett a kovetkezménye, igaz kisebb
veszteséggel. A Kisvasut megmaradt, de 1969. majus 31-t6] a varosban halado és kozos
palyat hasznal6é villamost megsziintették (8. dbra). A Kisvasut Sostogyogyfiirddig tartd 8
km-es szakaszat pedig a varoson kiviilre — a zdhonyi fOvonal mellé — telepitették
(Szemerey 2005).Az elébb emlitett MAV Nyirbodrogi Kisvastt név 1980. november 29-
vel érvényét veszti, a Bodrogkozi-Hegykozi Kisvasiut megsziintével. Azonban a ’90-es
években is hasznaltak ezt a nevet. A ’80-as évektdl rendszeresen kongattak a vészharangot,
vagyis hogy meg fogjak sziintetni. Tobb olyan tényezd is volt, mely elére vetitette a
Kisvasut végzetét. Ilyenek pl. a ’90-es évek kozepi teherszéllitds megsziinése €s az a
torvény, amely eldirta a kisvasutaknak, hogy a nem biztositott atjarokban 15 km/h
sebességgel gyorsabban nem haladhatnak (Orosz 2002). A korszerli fejlesztések hianya,
valamint a finanszirozdsi nehézségek is hozzajarultak a Kisvasit fokozatos
megszintetéséhez. El0szor a Herminatanya-Dombrad és a Herminatanya-Balsa-Tiszapart
vonalakon 2009. szeptember 17-t6] volt potld buszos kozlekedés, majd a 2009-2010-es

menetrendvaltaskor a teljes hal6zaton ,,sziinetel” a forgalom.
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9. Abra: A villamos emléktdbldja Nyiregyhdzdn (sajdt fotd)

IV. A TURIZMUS JELENE A KISVASUT ALTAL OSSZEKOTOTT
TELEPULESEKEN.

A térség természet- és tarsadalomfoldrajzi bemutatasa, valamint a Nyirvidéki Kisvasut
torténetének rovid ismertetése utdn kovetkezzék a telepiilések napjaink turizmusanak
elemzése. Ebben a fejezetben lesz sz6:

X alatnivalokrol és ezek latogatottsagaral,

szallashelyekrdl és kihasznaltsagukrol,

>

x avidék infrastruktarajarol, végezetiil pedig,

X atérségbe érkezd, pihenni vagyok véleményérdl.(Kérddivek alapjan).

Amikor a kisvasut melletti telepiilések turisztikai helyzetével foglalkozom, nem térek
ki Nyiregyhaza kozigazgatasi hataran beliili latnivalokra. Az ok egyszeri: egyrészt e teriilet
latnivaldinak bemutatasa egy kiilon fejezetet érdemelne, masrészt célom a kisvasut melletti

kozségek és kisvarosok turisztikai célu bemutatasa.
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4. 1. Latnivalok és latogatottsaguk

2013 nyardn volt szerencsém a telepiilések latnivaloival, a telepiiléseken €16 egyes
emberekkel megismerkedni. Ezen tapasztalatok és a fellelhetd szakirodalom segitségével
tudok atfogd képet adni az olvasonak e tajegység épitett, kulturdlis €s természet
vonzerdirdl.

A természetfoldrajzi adottsagok, az elzartsag, valamint a térség viszonylagos
szegénysége is hozzajarult ahhoz, hogy nincs olyan latnivald, amely nagy orszagos, esetleg
nemzetkozi hirtivé valhatott volna. (Igaz a Tisza-part €s a kisvastt a két olyan célpont,
mely viszonylag nagy latogatészamot tudna generalni.) A régioé épitett 6rokségeinek kora
viszonylag nagy kiilonbségeket mutat. Buj hatardban talalhatjuk meg a Fekete-halom nevii
kurgant, ami egy IIl.sz-i 6rhalom lanc egyik eleme. Ez a mesterséges domb 1900-ig rejtette
Kniva got fejedelem hamvait. Az itt talalt kincseket Josa Andrds a megyei muzeumba
szallittatta. Ez egy olyan régi torténelmi emlék, amelyet érdemes lenne bemutatni a
nagykozonségnek, de jelenleg megkdzelithetetlen a szant6foldek miatt. Bar a kisvasut

nyomvonalardl lathatja az utazoé (9. abra).

10. Abra: Feketehalom a kisvasut vdgdnydval (kézépen, sajdt foto)

A telepiiléseken megtalalhatd legrégebbi templom Ibranyban emelkedik. Ez a
reformatus templom a XIII. sz.-ban épiilt roman stilusban, de gotikus stilusban atépitették

(Csornok, 2004). Am a tobbi templom joval késSbb, csak a XVIII sz.-t61 épiiltek.
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Minden telepiilésen megtalalhatd az ott €16 modos csalad lakoépiilete (10. abra). Ezek
az épiiletek kiilonbozd allapotban vannak. A torténelem viharai kisebb-nagyobb kart tettek
benniik. Egyes épiileteket felujitottak, és hasznalnak, mig masokat alaposan kikezdett az
1d6 vasfoga.

A telepiilések kozteriileteit tobb szobor és emlékmi disziti. Ezek koziil megtalalhato
olyan személyek szobrai is, akik a telepiilés nevét Oregbitették. Felallittatott olyan
emlékmi is, mely torténelmileg kapcsolddik a telepiiléshez. Ilyen az ibranyi Foldosztok
1983 ota 4llo szoborkompozicidja is, mely az 1919. évi Karolyi-féle foldreformnak allit
emléket. Ezen a telepiilésen osztottak ugyanis eldszor foldet (Csoérnok, 2004). Megyénk

ezen részébe érkez6 viszonylag kevés turistanak az az oka, hogy a telepiilések vonzerdit

joszerivel csak az ott lakok ismerik és latogatjak.

11. Abra: Ibrényi-Frdter kuria Kétajban (sajdt fotd)

A kornyéken lehet taldlni tobb muzeumot is (lasd a II. mellékletet). Ezek segitségével
nagyszerien megismerhetjiik a telepiilések ¢és Rétkdz emberének életét a hasznalati
targyaktol kezdve, fényképeken at a kiilonb6zo régészeti leletekig. Egyes mizeumokban

komplex képet kaphatunk a térségrdl, mig masok az itt €lt, vagy €16 kisebbség (svabok)
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¢letébe enged bepillantast. Ehhez a témahoz szorosan kapcsolddik a 4. tablazat is. Ez a
nyaron meglatogatott miazeumok latogatdszamat ismerteti. Az egyes adatokat a muzeum
dolgoz6i vagy a fenntartok bocsatottak rendelkezésemre. Nagyszertien latszik az a tény,
amit mar az eldbb is emlitettem. A leglatogatottabb mizeum is minddssze 1000 {6t

fogadott az év 365 napjan (Bessenyei emlékhaz Tiszabercelen).

4. Tablazat: Muzeumok és kidllitohelyek latogatdészama 2012.-ben (fenntartok és
alkalmazottak adataibdl sajat szerkesztés)

Muzeum neve Latogatok szama(fd) Telepiilés
Galambos Lajos Irodalmi Emlékhaz
Szivattyutelep 400 Tiszabercel/Paszab
Helytorténeti Kiallitas nincs adat Gavavencsell§
Varosi Helytorténeti gylijtemény 600** lbrany
Helytorténeti Kiallitas és Horvath .
J6zsef Alkotohaz 421t Dombrad
Romai Kat0|I|,(,I:|S Eg\l/haztortenetl 40 Tiszabercel
Gylijtemény
Helytorténeti Kiallitas nincs adat Paszab
Bessenyei Emlékhaz 1015 Tiszabercel
Vasuti mizeum és jarmi-skanzen nincs adat Dombrad
Svabhaz 500 Gavavencsell§
*2013 marcius-junius **2011-es adat

Dolgozatom {6 témajat jelentdé Nyirvidéki Kisvasuthoz kapcsolodd emléktablakat,
kiallitott jarmiiveket a II. melléklet tiinteti fel, melyek megtekintésre érdemesek. Tobbek
kozott az 1960-as évek végén megsziintetett villamos-kozlekedés egyik megmaradt és
kiallitott kocsija is jelolve van. Igaz nincs jelolve a térképen, de itt jegyzem meg, hogy a
villamos-vonal megmaradt emlékei a varosban €s a Sostdéi erdoben ma is fellelhetoek
(felsovezeték-tartd oszlopok, toltések, bevagasok stb.). Az elsd vasuti vasbeton hid,
valamint a balsai Tisza-hid 1944-ben felrobbantott torzdja, — ami ahogy a balsai
Okoturisztikai Latogatokdzpontban elmondtak szandékosan lett csak lefestve a pillér, hogy
a haboras nyomokat barki megtekinthesse és emlékezzen az esztelen pusztitasra — is fontos
emlék a kisvasut életébdl.

A térség épitett Orokségeinek bemutatdsa utdn néhany sz6 a kulturalis életrél. A
telepiilések tobbsége szervez kiilonbozo tematikdju rendezvényeket is (forrasokat lasd az
irodalomjegyzékben). Ezek:

x Kotaj: Sziireti Vigassagok
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Buj: Lecsof6z6 Falunap
Paszab: Paszabi szdttesnapok

Tiszabercel: Tiszaberceli Kulturalis és Turisztikai Napok

xX X X X

Gavavencsell6: Svab-forgatag, Krumplifesztival

x Balsa: Tiszaparti Hal és Vad Fesztival (korabban: Szarnyas-Hal Fesztival), Tisza-

parti Cslirszinhéazi Esték
x Ibrany: Szent Istvan-napi rendezvénysorozat
x Nagyhalasz: Rétkozi Vasar, Hagyomany6rzé Rétkozi Lofogatolasu Szantdverseny,
Nagyhalész Fesztival, Nagyhalaszi Golyafesztival

x Tiszatelek: Club Pegazus

X Dombrad: Dombradi Napok (Hagyomany6rzd Sziireti Mulatsag, Nyugdijas
Klubok Dalos taldlkozoja), Csiilkds nap, Dombradi Tisza-part

A felsorolasbdl olvashatd az, hogy nagyon szines programokon vehetiink részt és az év
jelentds részében taldlunk magunknak megfeleld kulturalis programot. Pontos adatokat
nem talaltam a rendezvények latogatd-szamarol, de pl. a Paszabi széttesnapok idején tobb
szdz vagy a gavavencselldi Svéab-forgatag alkalméval akar tobb ezer f6 is megfordul.
Nyaron a dombradi ¢€s a tiszateleki Tisza-parton szinte majdnem minden hétvégén van a
fiataloknak szoérakozasi lehetdség, ahol szintén sokan megfordulnak, az elmondottak
alapjan.

Végiil pedig a horgaszhelyek. Az a vizrajzi részbdl kidertilt, hogy a Rétkoz gazdag még
manapsag is felszini vizekben, vagyis folyokban és tavakban. Ezeket az adottsdgokat
kihasznalva tobb helyen is €lvezhetik a horgaszok kedvenc iddtoltésiiket. A Tiszan, Lonyai-
focsatornan és kisebb vizfolyasokon kiviil, tobb mesterségesen kialakitott horgéaszt6 varja a

horgaszokat.

4. 2. Szallashelvek és kihasznaltsaguk

Miutdn megtudtuk azt, hogy miért érdemes idejonni az embernek ismerjiik meg azt,
hogy ha tobb napra érkezik hol tud megszallni és milyen tipusu szallas koziil valaszthat. A
III. mellekletben lathatd az, hogy széllashelyet szinte minden telepiilésen talalhatunk. De
van egy probléma, mégpedig az, hogy a vasutadllomasoktdl viszonylag messze

helyezkednek el az egyes szallashelyek. Legnagyobb gond a dombradi Tisza-part
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megkozelithetoségével és a tavolsadgaval van. Sajat tapasztalatom az, hogy a vasutallomas
¢s a Tisza-part kozott legalabb egy ora gyaloglds var a megszallni kivano vendégre a
legrévidebb ttvonalon. Ez a szakasz a leghosszabb ut az allomas ¢€s a szallashely kozott,
am a térképen feltiintetettek jelentds hanyada kiiszkodik ezzel a problémaval. Nincsen
térképen feltiintetve — mivel méar nem iizemel —, de a Kulcsar Etterem és Panzio épiilete az
allomassal szemben helyezkedik el, vagyis ez is lehetne alternativa a vonattal érkezok
szamara. Nem ez az egy, ami mar nem lzemel. A 2003-as Kisvasuti nap {6 helyszine a

tiszateleki Aranypart Panzid is mar a multé.

5. Tdbldzat: Szdllashelyek kapacitdsa (KSH adatokbdl sajdt szerkesztés)

Kereskedelmi szallashelyek kapacitasa ., U,ZIet' céla egyéP .
szallashelyek kapacitasa
s . AP P . R, Egyéb Ebbél: falusi
Teleplilés Szdlloda | Panzié |Udiil6haz|Kemping| Ko6zosségi szallashely szallasadas | szallasadas
Kétaj 1/62
Buj
Paszab 1\?
Tiszabercel 1\120 1\10 1\10
Gavavencsells 1\45 4\36 3\26
Balsa 1\16 1\12 1\12
Ibrany 1\35
Nagyhalasz
Tiszatelek 1\43
Ujdombrad
Dombrad 2\78 2\103 1\50 1\8

M(ik6dG kereskedelmi szallashely egységek szama(db)\Kiadhato féréhelyek szama(db)

Az 5. tablazat a KSH-s adatokat dolgozza fel oly modon, hogy a szallashely-
egységszamot €s a kiadhatd féréhely-szdmot mutatja a széllashely tipusokra bontva adott
telepiilésen. Szembetlind az a tény, miszerint 11 telepiilésen 6sszesen 1 db szalloda van, az
is Kotajban (konkrétabban Nyirszolds és Sostohegy kozott féluton). Legjobb valaszték
szallashelyb6l Dombradon talalhatd. A hét tipusbol négyet valaszthatnak az ide érkezd
turistdk. A szdmadat masodik felét vizsgalva az is kideriil, hogy a kiadhat6 féréhelyek
szama nem nagy. A panzidknal az atlag 30-40 féréhely (ahol az egység szdma 2 vagy tobb,
ott értelemszertien a férOhelyszamot is osztani kell ennyivel). Igaz, hogy Dombradon van
egy mondhatni jo vélaszték szallashelybdl, de egyes telepiiléseken nagyon minimalis a
valaszték és a férohelyek szdma is. Az a vendég, aki pedig magasabb szinvonalu
szallodaban szeretné eltolteni szabadidejét, az csalodni fog, mivel nem talal a kotajin kiviil

ezeken a teleptiléseken megfeleld szallashelyet.
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6. Tdbldzat: Az dltalam megkérdezett szdlldsok vendégszdma (sajdt szerkesztés)

Szdllashely neve Vendégéjszaka/év F6/év | Kulfoldi (f6) Telepiilés
Pakasz Vendéghaz 81 2 Paszab
Kérész Kikots és Kemping 800 800 40 Tiszabercel
Farkas-Lak Tiszabercel
Kozma-Té 53 10 3 Tiszabercel
Janos-t6 Hajokik6td, Panzié és Etterem 550 83 Gavavencsells
Vencsellé Wellness Vendéghaz 400 Gavavencsells
Istvan Kiraly Vendéghaz Gavavencsells
Tiszaparti Vendéghaz 643 187 5 Balsa
Tavi Tiindér Panzié és Etterem 1000 volt Ibrany
Kancsal Harcsa Haldszcsarda és Panzio 300 150 Tiszatelek
Kék Lagiina Panzié. Etterem és Pizzéria 1200 96 Dombrad
Strand Motel és Vigado Csarda 400 Dombrad
Ifjusagi Tabor 500 Dombrad
Kemping 800 Dombrad
Hébort Udiilé 900 Dombrad

A szallasok térbeli és mindségbeli ismertetése utan kovetkezzék néhdny szadmadat, ami
alatdmasztja az el6z6 fejezetben emlitett okot, vagyis, hogy viszonylag kevés a latogato
vendég, aki tobb napra jon a Rétkdzbe. A 6. tablazat az altalam felkeresett szallasok
vendégszamat mutatja be. Egyes helyeken csak a vendégéjszakak szamat, mashol pedig
csak a vendégszamot tudtam feltiintetni az adatot szolgéltatok miatt. A térség legfontosabb
és legforgalmasabb szalldsa az ibranyi Tavi Tiindér Panzi6 és Etterem, ahol 1000 3 volt a
vendégszam am ez a 2010 eldtti években a duplédja volt. Ez a probléma a tobbi helyet is
érinti, érintette. Ezért, valamint a latogatok hianya s a gazdasagi nehézségek miatt az
elmult években tobb szallashely megszilint, vagy csokkentette kapacitasat, de volt olyan is,
amit pontosan ebben az idében nyilt meg (pl. a Janos-t6 Gavavencsellon). Visszatérve a
tablazathoz a 4. oszlop még egy érdekes kérdést vet fel! Mégpedig, hogy a kiilfoldiek —
igaz nem nagy szdmban de —, latogatjak a térséget. Az ide érkezd kiilfoldiek altalaban a

kornyezo orszagokbol érkeznek, bar mar voltak Japanbol, Németorszagbodl és Angliabol is.

4. 3. Infrastruktiara

Mivel az itt a szabadidejét eltolteni kivand, pihend vendég nem csak aludni és
nézelddni szeretne, hanem ¢élelmiszert vasarolni, étkezni, utazni és még sok minden mast,
ezért néhany mondatot ill6 foglalkozni a telepiilések infrastruktirajaval. Ezeken a
telepiiléseken a méretiik miatt sem taldlhatunk nagy bevasarlokdzpontokat, plazékat,
mozikat stb., de ha ilyenekre vagyunk, a kdzeli nagyvarosokban megtalalhatjuk ezeket a
fontos helyeket. Altalanosan elmondhaté az ami a hazai hasonl6 1élekszamu telepiilésekrél,

vagyis az alapellatds minden szintje itt is jelen van. Egyediil a pénzvalto helyek, bank-
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automatak talalhatoak csak a nagyobb telepiiléseken. Vegyesboltok, postak, gyogyszertarak
¢s orvosi rendeldk egy-két telepiiléstdl eltekintve mindeniitt mikodnek. A kozelmultban
épiilt meg a Kistérségi Jarobeteg Kozpont Ibrany és Nagyhalasz kozott, mely egy
magasabb szinvonalat képvisel az egészségiigyi szolgaltatas terén a térségben. Az eldébb

emlitett infrastrukturalis ellatottsagot a 7. tablazat mutatja be részletesebben.

7. Tabldzat: Teleplilések infrastrukturdlis elldtottsdga (KSH adatokbdl sajdat szerkesztés)

Telepiilések infrastrukturalis ellatottsaga

Teleplilés Posta Bank,Pénzvaltas | Bolt, Bevasarlé kézpont Orvosi rendel6 Gyobgyszertar
Kétaj 1 1 1 2 1
Buj 1 2 1 2
Paszab 1 1 1 1
Tiszabercel 1 1 1 1
Gavavencsell6 1 1 2 2 1
Balsa 1 1 1 1
Ibrany 1 1 3 4 2
Nagyhalasz 1 2 3 3 1
Tiszatelek 1 2 1 1
Ujdombrad 1 1 1
Dombrad 1 2 2 2 1

A 8. tablazatbol a Kisvasut mentén fekvo telepiilések vendéglato-helyeinek szamat
olvashatjuk le. A tablazatunk legjelentésebb oszlopa az éttermeké, mivel az ide érkezd
turista, ha nem is tobb napra érkezik, akkor is szeretne étkezni valahol. Ilyen helyeket
viszonylag jelentésebb szamban taldlunk a telepiiléseken. Persze az is latszik, hogy az
eloszlasuk nem egyenletes. Ugyanezt lehet elmondani a tablazat tobbi tagjarol is. A széllas-
helyeknél ismertetett tablazatbol (lasd a 6. tablazatot) lathatd az is, hogy 4ltalaban a

szallashelyeken étterem is miikodik, vagyis aki ott megszall, étkezni is tud.

8. Tabldzat: Vendéglato helyek szama (forrds: KSH adataibdl sajdt szerkesztés)

Vendéglato helyek szama (egységek szama, db.)
Telepiilés Etterem, Biifé | Cukraszda | Italbolt | Diszké Munkalnlht’e’lyi, Kézponti
f6z6konyha

Koétaj 7 4 6 1 1
Buj 2 2 6
Paszab 3
Tiszabercel 2 5

Gavavencselld 7 1 13 2
Balsa 3
Ibrany 14 3 19

Nagyhalasz 5 5 18 1 1
Tiszatelek 4 4
Ujdombrad 1 2

Dombrad 6 4 6 1
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Ezt a térséget Nyiregyhdaza ¢és Kisvarda kozelsége miatt elérni  mind
személygépkocsival, mind pedig tomegkozlekedéssel nagyon egyszerii, (b6vebben lasd az
5. fejezetet) igaz csak a tajegység peremén fut egy, vagy két szdmjegytii ut, autopalya pedig
csak Nyiregyhaza Debrecen feldli végében halad el. A mellékutakat az elmult néhany
évben tjitottak fel ezzel is segitve a térségben €10k, valamint az ide érkezd pihenni vagyok
kozlekedését > Azok a turistak, akik nem tomegkozlekedve, vagy sajat autoval érkeznek Ok
megkozelithetik a Rétkozt kerékparral is. Kiépitett kerékparat van Nyiregyhdza-
Sostogyogyfiirdo-Nagyhaldsz-Ibrany-Paszab ttvonalon, valamint a Rakamaz-Timar-
Szabolcs-Balsa telepiilések kozott. Ezt a majdnem 0Osszefliggd kerékparut-halozatot

Rétkozi kerékpartutnak nevezik.’

12. Abra: A balsai Okoturisztikai Ltogatékdzpont (sajdt fotd)

Végiil, de nem utols6 sorban emlitsiik meg balsai Okoturisztikai Latogatokdzpontot is
(11. abra). Ezt az épiiletet 2010-11.-ben épitették azzal a céllal, hogy a Rétkoz turisztikai
szerepét népszerlsitse. Megsiivegelendd az is, hogy a Tisza-hid megmaradt hidpillére
mellé tervezték és épitették meg ezzel mentve meg a tovabbi enyészettdl a pillért és
kornyezetét. Az épiilet megépitésének célja volt az is, hogy az ide érkezé kulturalt helyen

tudjon leiilni, pihenni, meginni egy kavét, megismerkedni a térség szépségeivel, vagy csak

2 http://www.szon.hu/felujitott-mellekutat-adtak-at-szabolcsban/2399650 ,
http://www.tiszabercel.hu/?q=node/308
3 http://beszelamarvany.lapunk.hu/?modul=oldal&tartalom=1147322
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egyszerlien elid6zni egy kicsit és / vagy elgondolkodni sajat magardl, térségrol, a vilagrol

és a koriilotte zajlo dolgokrol.

4. 4. A Rétkozben Kikapcsolodok véleménve

Végezetiil pedig ismerjiilk meg azokat a fontos informaciokat, melyeket a nyar soran
megtudtam. Egy térség turisztikai helyzetét és fejlesztési lehetdségét bemutatdé dolgozat
elengedhetetlen része az, hogy megismerjiik a térségbe érkezdket és a véleményiiket is.
Erre a legjobb mod az, hogy a vendégeket kérddivek segitségével megkérdezziik. Ezzel
tudhatjuk meg, hogy mennyire elégedettek a nyljtott szolgéltatasokkal és azt is, hogy mit
hianyolnak és mit szeretnek a térségben. A nyar folyaman 5 helyen volt lehetdségem
kérdoivezést végezni. Ezek:

x balsai Okoturisztikai Latogatokdzpont,

x Paszabi Sz6ttes Napok,

x dombradi Helytorténeti Kiallitas és Horvath Jozsef Alkotohéz,

x dombradi Hobort Udiils,

x Ibranyi Helytorténeti Gytijtemény.

A felsorolasbol latszik az, hogy probaltam kiilonféle helyszineken kérdezni, informaciot
szerezni. A mellékletben taldlhatdo egy minta az altalam hasznalt kérddivekbdl. A kérddiv

mintajat 1asd a mellékletben.

Az On lakhelye?

25

21

20
16

15 13 —

10 —

5 I

0 T T .
kisvasut mentén 1év0 telepllés nem megyebeli telepiilés
megyebeli egyéb teleplilés

[ valaszadok szama (db)

13. Abra: (forrds: kérdSivekbél sajdt szerkesztés)
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A kérdések elsé része a kitoltdre vonatkozik. Ezekbdl a kérdésekbdl a legfontosabb az,
hogy honnan érkezett a vendég (12. abra). Lathat6 az, hogy els6 helyen a Kisvasit melletti
telepiilés all. Ezzel a legnagyobb gond az, hogy az itt ¢l6k nem fognak vendégéjszakat
generalni. Am a masodik helyen a nem megyebeli telepiilés van. Ez viszont mar egy jo
pont, mivel igaz kevesen, de ismerik a térség fobb vonzeréit. Ok azok, akik a

vendégéjszakat novelhetik €s vihetik orszagszerte a térség jo hirét is.

Célhely megkozelitése?

30

25
25

20

15

12 11

10

5 3
0
T T T T 1

személygépkocsi vonat motorkerékpar kerékpar busz

[ valaszadok szama (db)

14. Abra: (forrds: kérdéivekbél sajat szerkesztés)

A kovetkezo kérdéscsoport a megkérdezettek utazasi szokasait térképezi fel. A kérddiv
kérdése (13. 4dbra) ami a célhely megkdzelitésére kérdez, érdekes eredményt hozott. Nem
meglepd az, hogy a megkérdezettek fele személygépkocsival érkezett, ez mutatja az egyéni
kozlekedés térnyerését a kozosségi kozlekedéssel szemben. A kerékparral érkezdk
viszonylag magas szdma pedig azt a tényt tamasztja ala, hogy a kerékparnak és ezzel
egylitt a kerékparut-bovitésnek és a kerékparszallito kocsik kozlekedtetésének is van

1étjogosultsaga.
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Hany napot szandékozik eltolteni a térségben?

30
25
20
15

26

11

O T T T 1
1 nap 1 hétnél kevesebb 1 hét 1 hétnél tébb
D\élaszadok szama (db)

15. Abra: (forrds: kérdéivekbél sajdt szerkesztés)

A kovetkezd diagramon (14. dbra) lathato az, hogy a megkérdezetteknek a fele csupan
egy napot tolt el pihenés szempontjabol. Lehet Gigy is nézni a diagramot, hogy kikre
érdemes szallashelyet épiteni, boviteni. A valaszadok masik felére, akik tobb mint egy
napot toltenek el. Vagyis nem mondhatjuk azt, hogy nem kell szallashely, csak azt, hogy az
egy fore es6 vendégéjszakak szama lehet alacsony, de a vendégszam akar magas is lehet.

A 10-11-es, valamint a 15-6s kérdésekre adott vélaszokat vizsgélva arra a
kovetkeztetésre jutottam, hogy aki mar volt egyszer itt, az rendszeresen vissza fog jonni.
Igaz, ha a 4-es kérdést (12. abra) egyiitt vizsgaljuk az eldbbi kérdésekkel, akkor mar
arnyaltabb képet kapunk. Magyarul, akik a kisvasit mentén 1évd telepiiléseken élnek,
természetesen mar jartak megyénk ezen részén (mivel itt laknak) és ebbdl kdvetkezhet az

is, hogy legalabb évente egyszer eljon a kérddivezés valamelyik helyszinére.
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Megyénk ezen részének jelentésebb vonzerGi az 6n szamara ?

25 23
20
15 13
10
5 6
> : 2 3 2
’—‘ 1
0 [—
Szabolcs Tisza Kisvasut Népmiveszet Sosté
Tokaj Paszabi sz6ttedMizeumok, templomok Vendéglatas

[0 Vélaszadok szama (db)
16. Abra: (forrds: kérdéivekbél sajdt szerkesztés)
A kérdéscsoport utolsd kérdése a térség legfontosabb vonzerdi a megkérdezettek
véleménye szerint (15. dbra). A diagrambol lathato az, hogy a megkérdezetteknek jelentds
hanyada szerint a Szabolcs kozség latnivaldi és a Tisza a legjelentdsebb vonzerd. Kettd

megkérdezettnek a kisvasut a legfontosabb vonzerd.

Mit hianyol a felsoroltak koziil?

35 33
30
25

18
20 15

15 10 12
10 6
5 3 —
O T T T T T T 1
kisvasut kerékparut étterem tandsveny

muzeum, kiallitéhely  megfeleld szallashely turistadt

[D\vélaszadok szama (db)
17. Abra: (forrds: kérdéivekbél sajdt szerkesztés)
Az utols6 kérdés-csoport a térség fejlesztésének alapja is lehet. A 16. abra alapjan
megkérdezettek tobb mint 60%-a hidnyolja a kisvasutat. Ez a tény, valamint a kérddiv 14.

kérdése alapjan a kisvasut elvesztése nagy érvagas volt az itt éloknek, valamint a térség
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turisztikai helyzetének is. A kisvastt, valamint a Rétkoz fejlesztésének lehetdségeirdl

kiilon-kiilon fejezetben lesz szo.

V. A NYIRVIDEKI KISVASUT SZEMELY-SZALLITASANAK JELENE ES AZ
IDE VEZETO OKOK

Miutdn megismerkedtiink a kisvastt altal felfiizott telepiilések idegenforgalmanak,
turisztikajanak jelen helyzetével, tekintsiik at azt, hogy milyen okok vezethettek a kisvasut
sziineteltetés¢hez. Ebben a részben a kezdetektdl kezdve a személyszallitas torténetét
ismertetem a kedves olvaséval.

Az egész torténet 1906-ban kezdddik, amikor is megindul a menetrend szerinti
személyszallitdis harom vonatparral Nyiregyhdza és Dombrad kozott, 2 ora 4 perces
menetidével. A kovetkezé esemény az 6t év mulva bekovetkezd halozatfejlesztés, amely a
balsai szdrnyvonal és a villamos megnyitasanak idopontja. Az els6 vilaghabort elétt mar
négy vonatpar kozlekedett a végallomasokra, valamint Sostogyogyfiirdd allomasra 14
vonatpar szolgalta a vidék és a varoslakok utazési igényét. Ebben az idoben a kisvasut
gazdalkodasanak és a teher, valamint személyszallitasbol eredd bevételeknek koszonhetéen
jelentds bevételeket tudott elérni ami sokszor pozitiv mérleget jelentet! A kisvasut
torténetében a legfontosabb azonban az az idépont, amikor is megépiilt a balsai Tisza-hid,
mely a masik oldalon kozlekedd Bodrogkdzi-Hegykozi Kisvastttal kapcsolodhatott dssze
¢s ezzel egy hatalmas, 187 km-es halozat alakult ki, mely a térséget minden szempontbol
fellenditette. Ez a hid a személyszallitasban is hatalmas fejlodést jelentett. Természetesen a
vonatok szdma is emelkedett (1938-ban pl. 6 vonatpar Nyiregyhdza és Dombrad kozott)
am a legnagyobb dolog az volt, amikor megépitették Zemplén, Tisza és a Szabolcs nevil
gyors-motorkocsikat. Ezekkel a jarmtivekkel Nyiregyhdza és Sérospatak kozott (ami 71
km volt akkor) 2,5 ora alatt tett¢k meg az utat! Egyes helyeken akar 60 km/oraval is
haladhattak, ami manapsag egyes normal nyomtavolsdgu vonalon is csak dlom kategoridba
tartozik! Ne feledjiik, hogy az 1930-as években jarunk (Orosz, 2002.)!

A vilaghaboru eldtti idoszak tekinthetd a Kisvasut aranykoranak. A kor igényeinek
megfeleld, de akar jelenleg is haszndlhato technikakat alkalmaztak. Ilyen pl. a ,,hibrid”

mozdony is: mert fels6-vezetékrdl is és belsd égésli motorral is képes volt lizemelni, vagy a
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villamos-(kis)vasut kettds is mely ma kezd Gjra” divatba” jonni. Ezek a tények bizonyitjak
azt, hogy az ’50-es évekig joval nagyobb volt a fejlettség a kisvasuton oly annyira, hogy
egy normal nyomtavolsagi mellékvonallal is felvehette a versenyt tobb szempontbol is

(Chikan, 2009.). Am ez a viragzas nem tarthatott sokaig. 1944-ben tobb pusztitas mellett

felrobbantottdk a 14-éves hidat, mely azota nem épiilt 0jja, bar voltak ra tervek is (17.

abra).

8. Ar: A lsai Tih/’d torzéj (sjdt ot

Ezek a karok, melyeket a 2. vilaghabori okozott eldre vetitik a hanyatlds okait. 1948-
t6l megsziinik a kezdetek ota fennalld Gnallésaga és atkeriil a MAV kezelésébe a
Bodrogkézi Gazdasagi Vasuttal és a Hegykozi Vasuttal egyiitt és atnevezik MAV
Nyirbodrogi Kisvastt névre (Orosz, 2002.). Az ’50-es évektdl egy ellentmondasos 1d6szak
kezddédik. Ezekben az évtizedekben teljes palya-felijitast végeznek, igaz szdzad eleji
sinekkel. A korszaknak megfeleld jarmtidllomany jelenik meg a vasuton, dm ezek a
személykocsik fapadosak voltak. Ez mutatja a 1€épéshatranybdl eredd negativ fejlodést.
Igaz, ebben az iddszakban még bdven megfeleld volt az a szolgaltatds, amit nyQjtott
(fapad, szenes-kalyha) (Chikan, 2009.). Roviden fejlodott is meg nem is.

Az 1968-as kozlekedés-politikai koncepcié az egyes mellékvonalak — koztik a
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Nyirvidéki Kisvasut — helyett inkabb a kozutat részesitette elényben. Az, hogy még ekkor
nem sziintették meg az a szallitds fontossdganak és foképp a lakossag tiltakozasdnak
koszonheté. Am a kisvasut életét is megvaltoztatta a koncepcio-tervezet: 1969. majus 31-
én megsziintetik a villamost és ezzel egy idében (és értelemszeriien) a varoson beliili
nyomvonalat. Az volt az ok, hogy hatraltatta a varos fejlodését a varoson athaladod
vasutvonal. Emiatt keriil ki a mai helyére a Sosto-gyogyfiirdéig a vonal (Orosz, 2002.).
Véleményem szerint ez volt a legnagyobb érvagas a kisvasut torténetében. Hogy miért?
Mivel az utasok a vonal kitelepitése eldtt a varos kellds kozepén (a mai HOsok terén)
szallhattak le. Ezért — mivel a varos kozepén talalhato — az ligyek intézése miatt, korhazba,
piacra sokkal kevesebbet kellett gyalogolnia az utasnak, mintha a vasutallomasra érkezne.
A kitelepités utan megtehette azt is, hogy valamely buszra felszall, de az persze pénzbe
kertil vagyis plusz kiadast jelent. Nincs informaciém arrél, hogy ekkoriban milyen a busz-
kozlekedés az érintett telepiilések ¢és Nyiregyhdza kozott, (a ’60-’70-es években a
buszallomas szintén a mai Jokai téren volt) de ez egyértelmiien hatrany volt az utazo-
kozonségnek. De legalabb nem sziintették meg ahogy megtették ezt a Bodrogkdzi tarsaval.
Ettdl az idészaktdl kezdve tobbszor kongattdk a vészharangot és ez a *90-es években is
egyre tobbszor felmeriilt, &m az ott dolgozoknak, dnkorméanyzatoknak(!) koszonhetden,
valamint az utasok és a lakossag tiltakozdsa mindig meghozta gyiimolcsét. Ez az évtized az
amikor még az onkormanyzatok is lattak benne fantaziat. Allomésokat Wjitottak fel,
virdgositottak, karbantartottdk az & képességlikhoz mérten a Kisvasut infrastruktrajat.
Egyes Onkormanyzatok, sajat forrasbol 1j, tobbfunkcios épiileteket épitettek (Ibrany,
Sostogyogyfiirdd), melyekben helyet kapott a kisvasit allomdsa is (Orosz, 2002.). Az
1950-es évektdl kezdve, de foleg Koncepcid idejétdl elmaradd rendszeres karbantartasok
hidnya miatt a sebesség és ezzel egyiitt a menetidé sem javult. Igaz ha az 1990-1991-es
menetrendet dsszehasonlitjuk a 2000-2001-es menetrenddel Nyiregyhdza és Herminatanya
kozott, szinte hasonld menetidoket mutatnak (4-5 perces eltérések). Az utols6 menetrendi
évben a MAV altal kiadott Kozforgalmi menetrendben is hasonlé menetrendi adatokat
talalhatunk erre a viszonylatra nézve. A legnagyobb menetid6-ndvekedést a megsziintetés
el6tti néhany honappal kittizott lasst jeleknek kdszonhetden — ami 5-15 km/h sebességet

jelent —, ez pedig akdrhogy is nézziik, nem éppen kecsegtetd (Fodor, 2009.).
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20. Abra: Menetidé kiilénbségek (forrds: menetrendkényvekbdl sajdt szerkesztés)

A fenti kettd diagram (18. 4bra; 19. abra) bemutatja azt, hogy mennyivel volt hosszabb
a kisvasit menetideje a busz menetidejénél. A Kisvasut adatait a 2008-2009-es menetrend-
konyv, mig a buszok menetidejét pedig a 2011-2012-ik évben érvényes Hivatalos Autobusz
Menetrend adta. A telepiilésnév utani szamadat a kisvastt / busz km.-t jelenti. Lathat6 az,
hogy még a viszonylag kis sebesség mellett is hasonld menetidoket kapunk Kotaj
allomasaig, am a végallomasok felé¢ kozeledve egyre nagyobb a menetidd-kiilonbség.
Balsan majdnem annyi lesz a menetidd kozti kiilonbség, mint a busz menetideje
Nyiregyhaza ¢és Balsa kotott. A balsai vonalon a km adatok szerint vasut rovidebb
tavolsagot tesz meg mint a busz. Ez még egy problémat fog elérevetiteni, mellyel késdbb
foglalkozom. A masik vonal még ennél is nagyobb kiilonbségeket mutat. Igaz a km-ek is a

buszt segitik Nagyhalasztol kezdve, de azért egy 14 km tobbletnek nem kellene 50 perccel
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hosszabb menetidét okoznia. Ez az elsé ok, amely szerintem oda vezetett, ami a mai

helyzet.

sr  sr

9. Tablazat: Telepiilések autdbuszjdratainak stirlisége (Hivatalos menetrendekbdl sajat
szerkesztés)

menetrendi év 1990-1991 2000-2001 2008-2009 2011-2012
Teleniilés Munkanap | Szabadnap |Munka-sziineti | Munkanap | Szabadnap | Munka-sziineti | Munkanap | Szabadnap | Munka-sziineti | Munkanap | Szabadnap | Munka-sziineti
P (db) (db) nap(db) (db) (db) nap(db) (db) (db) nap(db) (db) (db) nap(db)
Kotaj n.a. na. na. n.a. na. n.a. n.a. n.a. na. 19 6 4
Buj n.a. n.a. na. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. 17 6 4
Paszab 9 6 4 1 6 4 11 6 4 11 7 4
Tiszabercel 9 6 4 11 6 4 11 6 4 23 12 7
Gdvavencselld na. na. n.a. 1 n.a. n.a. 2 na. na. 14 5 4
Balsa n.a. n.a. na. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. na. 11 5 4
Ibrany 18 10 7 19 10 5 21 10 5 29 17 1
Nagyhaldsz 18 11 8 24 10 8 27 12 6 29 14 7
Tiszatelek 11 7 3 12 4 4 12 7 4 1 9 7
Ujdombrad 1 0 0 4 0 3 5 2 3 5 4 5
Dombrad 1 0 0 4 0 3 5 2 3 5 4 5
lm 31610 31650 Jlel2 31652 Jile22 31654 31624 31634 31626 31656 31618 31658
0 Nyireguhaza Nyk, 512 825 . 1110 .. 14 30 . 17 06 .. 20 30
3 Nyiregyhdza-Vasartér 522 . 5§35 . 1120 . 14 40 .. 17 16 . 2039
8 Sostoguogufirdd 532 . 845 .. 1130 C 14 50 .. 1726 C 2049
9 Nyirszdlds 536 .. 549 i 11 34 .. 14 54 .. 17 30 .. 2053
11 Fakapu 539 [ g5z - 11 37 .- 14 37 .- 1733 .- 20 56
13I§6taj 545 . 558 . 1143 . 1503 . 1739 . 2102
15 Ujkdta] 551 . 904 . 1149 . 1509 . 1745 . 2108
18 Nagytanya 6 00 .. 913 C. 1158 C. 1518 .. 1754 C. 2116
21 Buj 603 .. Jzz .. 12 07 .. 1527 .. 18 03 .. 2124
22 Buj kidzség 611 . 524 .. 12 09 . 1529 . 18 05 . 2126
23 Herminatanya [+] 6 14 .. 927 .. 12 12 .. 15 32 .. 16 08 .. 2129 ..
23 Herminatanua é 618 931 12 20 15 36 1812 2135
51 Dombréad o 727 1040 1329 16 45 1921 22 44
Herminatanya 617 . 28 e 12 17 e 1535 [ 18 12 s s 2132 [
26 Gilanyi 6 25 . 936 . 12 25 . 1543 . 18 20 . 2139
28 Paszab 6239 . 940 . 12 29 . 1547 . 16 24 . 2143
29 Tiszabercel 6 33 . 9 dd . 12 33 . 1551 . 1828 . 2147
31 Tiszabercel-Vasirtér 639 .. 950 .. 12 39 .. 1557 .. 18 34 .. 2153
34 Gavavencselld felsd 6 48 . 359 v 12 48 . 16 06 v 18 43 . 2z oe
36 Gavavencselld 653 . 1004 . 12 53 . 16 11 .. 16 48 . 2207
37 Gavavencselld also 657 . 1008 C 12 57 . 16 15 . 18 52 . 2z 11
38 Balsa o T01 .. 1012 .. 1301 .. 16 19 .. 18 56 .. 22 15
Balsa m 711 .. |E 1022 L. (@151 .. |8 1629 .. [
39 Balsa-Tiszapart ol 715 . . @ 1026 B 1315 . . |E 16 33

21. Abra: A kisvasut 2009-es menetrendje (forrds:
http.//www.kisvasut.hu/keret/showpic.phpid=10414)
A masodik ok a 9. tdblazat és a 20. abran lathaté menetrendbdl kivaléan megjelenik. E

tablazat a busz-kozlekedés alakulasanak iranyat mutatja be 4 menetrendi év alapjan. Ezek a
szamadatok nem a jarat parokat, hanem a Nyiregyhazar6l indulé autobuszok szdmat adja
meg. Abban az esetben ha adott telepiilésre ugyanabban az idében tobb jarat indul, ott csak
egynek szamoltam. Ahol nincs adat, ott a kozlekedési tarsasdg nem bocsatott
rendelkezésemre informaciokat. Tiszabercel 2011-2012-es év nagy ugrasa a Trans-Tour
jaratainak adatai alapjan lehetséges. Azonban vannak telepiilések, melyeket Ossze lehet
hasonlitani. Egyértelmiien latszik, hogy munkanapokon tobb buszjarat van, mint vonat, am
hétvégén mar nem ez a helyzet. Paszab esetében 9-11 jarat munkanapokon, de szabadnap

mar csak 6-7, vasarnap pedig csak 4 jarat van. Az a tablazatbol nagyszeriien lathatd, hogy
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Ibranyba és Nagyhalaszba joval tobb jarat kozlekedik, mint a tobbi telepiilésre, ez tobbek
kozott a nagyobb lakossaganak koszonhetd. Végiil pedig Ujdombrad és Dombrad
Nyiregyhaza fel6l valo megkozelitésére szinte csak a kisvasutat volt érdemes hasznalni a
ritka autdbusz-jarat miatt. (munkanap 1-5 jarat a 6 vonat mellett) Igaz tudni kell azt is,
hogy ez a két telepiilés a Kisvardai jarasba tartozik. A 2009-es sziineteltetés 6ta a Szabolcs
Volan beinditotta a Nyiregyhaza-Ibrany gyorsjaratot, ami Nagytanya (Ibrany-Kertvaros)
érintésével kozlekedik rovidebb menetidével. Kordbban emlitettem azt, hogy a hétvégi
buszjarat ritkdbb, mint ahogy a vonat jart (6-7 jarat naponta). Ezt a nyar sordn megismert
helyiek is meger0sitették. A beszélgetésekbdl és a menetrendbdl kideriilt, hogy pl.
Paszabrol nincs kozvetlen eljutas Balsara vagy Bujra, vagy akéar Balsarol sincs kozvetlen
eljutasi lehetdség a térség kozpontjaba Ibranyba. Ezek azok a hidnyossagok, melyek
befolyasoljak, vagy akar vissza is vethetik a térség fejlddését mint ahogy anno a ’60-as,

"70-es években a megsziintetett vasutvonalak esetében.

10. Tabldzat: Dijszabds vdltozdsai(Hivatalos menetrend és a Vasuti menetdijtabldzatokbdl

sajdat szerkesztés)
Ovezetek Menetrendi évek
1990-1991 2000-2001 2008-2009
tavolsag (km) Vasut Autdbusz Vasut Autdbusz Vasut Autdbusz
Arak Forintban
10,1-15 16 18 118 132 265 265
15,1-20 16 24 118 172 320 320
20,1-25 26 32 176 216 400 400
25,1-30 26 38 176 260 480 480
30.1-35 34 44 230 304 560 560
35,1-40 34 52 230 344 635 635
40.1-45 44 58 288 388 715 715
50.1-60 52 70 368 482 955 955
Ervényes
90.02.01-t6| | 90.02.01-t6| | 00.01.01-t6l | 00.01.01-t6| |09.06.15-t6l | 09.06.15-t6]

A harmadik ok, ami egyben a legfontosabb, az utazas koltsége, ara. A fenti tablazatban
(10. tdblazat) nem az a fontos, hogy a feldolgozott harom menetrendi évet egymassal
Osszehasonlitsuk, hanem az adott menetrendi évben a vasut-autobusz kozotti
arkiilonbségek alakuldsa. Lathat6 — a 2008-2009-es menetrendi év el6tti adatokbol — hogy
a vasut olcsobb volt a busznal még akkor is, ha a busz egyes telepiiléseket rovidebb ton
kozelitett meg (lasd a 18. valamint a 19. abrat). Ez a kiilonbség még a hosszabb

menetidovel kozlekedd kisvasttnak is segitett abban, hogy az utasai a vasutat valasszak a
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busz helyett. Am a 2007-es jegyaremelések, amely a busz-vasit arkiilonbséget eltiintették
— természetesen nem az olcsobb lett az alapar — finoman szélva sem a (kis)vasutnak
kedveztek. Ez az emelés volt véleményem szerint az utolso szeg a Kisvasut koporsdjaba.
Ezekben az id6kben mar az egyes Onkormanyzatok is inkdbb nyligként, felesleges
koloncként néztek a kisvasutra. A jegyar-emelésnek a kovetkezménye az lett, hogy az
utasok atpartoltak a buszra (Fodor, 2009.). Mivel a kisvasuton a teherszallitas mar a *90-es
évek kozepén megszint, igy a személyszallitas jelentette az egyediili bevételi forrast, am
utas hidnyaban nem volt bevétel.

2009. december 13-an elment az utols6 vonat Nyiregyhdza ¢s Herminatanya kozott,
mert Herminatanyatol Balsa és Dombrad fel¢ a palyaallapotok ¢és a jarmtidllomany miatt
mar szeptemberben megsziint a vonat kozlekedés (Fodor, 2009.). Az utols6 harom
honapban vonatp6tld autdbusz jart, de a vonatjeggyel lehetett igénybe venni. Ez a harom
ok, valamint mas egyebek, melyeket nem szeretnék taglalni, okozta a kisvasut jelenleg is

tarto ,,sziineteltetését”.

VL FEJLESZTESI LEHETOSEGEK

Miutan attekintettiik azt, hogy milyen a napjaink turisztikai helyzete a telepiiléseken,
valamint a kisvasut 2009 el6tti allapotat, most térjiink at azokra a lehetdségekre, valamint
megvalositando fejlesztésekre, amelyek a teriiletiinket a lehetdségekhez képest ismerté,
kedvelt tertileté valtoztatja. Kitérek a Nyirvidéki Kisvasut lehetséges eldvarosi forgalmara
is, hogy mire lenne sziikség ahhoz, hogy az elhanyagolt vasitbol egy fejlett elévarosi és

/vagy turisztikai céllal miikodd kisvasutat hasznalhasson az itt lako és az ide érkezd ember.

6. 1. A Rétkoz és a telepiilések turisztikai fejlesztési lehetdségei

Ebben a fejezetben a turisztika két f6 fogalma koré csoportositom a lehetdségeket. Ez a
két fogalom a kereslet és a kinalat. A kereslet oldaldnak — méas néven maga a turista —
harom {6 pontja van:

X szabadidd

x szabad rendelkezésli jovedelem és a
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X motivacio.

A kinalati oldalon viszont azok a dolgok szerepelnek, amiért a turista ellatogat,
valamint azok, melyek kiszolgaljak a turista igényeit:

X vonzero

X infrastruktara és kozlekedés

x szallas, étkezés

X szOrakozas ¢s mas lehetdségek

X biztonsag ¢és higiénia

x vendégszeretet

6. 1. 1. Kereslet

Mivel napjaink emberének vagy nincs munkahelye, vagy viszonylag kevés a fizetése
ezért egyszerlien nincs, vagy csak minimalis szabad rendelkezésli jovedelme (lasd
Munkaerd aktivitas fejezetet), ezért az elkolthetd pénze is minimalis. A motivacidé egy
Iényeges eleme a kereslet oldalnak, mivel ez is meghatarozza, befolydsolja azt, hogy fog-e
érkezni szabadidejét eltolteni kivand ember a Rétkozbe.

Véleményem szerint a motivacid két kérdést vet fel, amire harom lehetséges valaszpart
kaphatunk. Ez a két kérdés az, hogy ismeri-e az az adott személy aki szabadidejét szeretné
eltolteni a térség vonzerdit, vagyis rendelkezik megfeleld ismerettel ezen térségrdl. A
masik kérdés az, hogy ha ismeri akkor szeretne-e eljonni ide. Ebbdl a két kérdésbol a
kovetkezd harom valaszpart kaphatjuk meg:

a) tud-e réla: nem

b) tud-e réla: igen; elmenne-e: nem

¢) tud-e réla: igen; elmenne-e: igen.

A fenti harom valasz-kombinaci6 a térség marketing-fejlesztését, bovitését fogja
meghatarozni. Amennyiben az elsé valaszcsoport felvetddik, akkor a marketing €és a hozza
kapcsolodo figyelemfelkeltést szolgald eszkdzok nincsenek meg, vagy nem megfeleldek.
Megoldas szerintem az, hogy az ismert médidban — web oldal, tv, radié — fel kellene hivni
az emberek figyelmét a t4j értékeire. Ez akkor lesz sikeres, ha egyre tobben fognak tudni

ezekrdl az értékekrol, vagyis ha a b), vagy a c) pont érvényesiil. De a valdésagnak az fog

4http://tavokt.kodolanyi.hu/ifodemo/vendeglato/vendeg lecke03.htm
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megfelelni, hogy ha tud is arrél miért is érdemes eljonni a térségbe, nem biztos, hogy csak
ezekért el fog jonni ide. Ezért kellene ezeket a vonzerdket egy turisztikai termékke
alakitani, vagyis egy desztinacidt képezni a térségben. A desztinacio kialakitdsakor fontos
megjegyeznem azt, hogy maés térség hasonld Osszetételli termékeivel versenyzik
értelemszerlien a turisztikai piacon. Emiatt kell a desztinacionak olyan kinalati elemmel,
kiilonlegességgel rendelkeznie, ami felkelti a figyelmét, ami megkiilonbozteti a tobbi
desztinaciotol. Ezt szoktak nevezni USP-nek magyarul egyedi értékesitési ajanlatnak (A.
Szegedi. 2012.). Ez azt jelenti, hogy a tajegységre jellemz6 dolgokat kell kihangstulyozni,
azért jOjjon el, hogy megtapasztalja a Rétkoz vardzsat. Ehhez sziikséges egy szervezet,
amely mindezt el6- és elkésziti. Ez lehet akar a 2011-ben megsziint Nyirvidéki Rétkozi
Kisvasuti és Turisztikai Tarsulas tjra gondolasa is.
Ezt a tarsuldst a 90-es évek kozepén dlmodtak meg a telepiilés dnkormanyzatai, valamint a
MAV Rt. és kés6bb csatlakozott a Vasutas Telepiilések Szovetsége is. 1997. majus 27-én
Dombrad székhellyel alakult meg. A tarsulasnak kiilonb6z0 céljai és tervei voltak. Ezek:

X a kisvasut ,megdrzése ¢és fejlesztése érdekében kozremiikodés: a vasuttal,

onkorményzatokkal, a teleptilések lakossagaval, utazasi iroddkkal, vallalkozokkal”,
x akisvasut fejleszthetdségének megvizsgaldsa és tanulmanyok készitése,
X ,, Az érintett térség természeti értékeinek, miiemlékeinek megvédése ,.Es egyéb, a
vasutat, a telepiiléseket, valamint a térséget 6sszekapcsolni kivané torekvései.

A Tarsulés életében — ahogy emlitettem —, tobb tanulmany is késziilt. Ezen tanulméanyok
egyike tartalmazta a kisvasit palydjanak meghosszabbitdsat a dombradi Tisza-partig
(Szemerey, 2005.). A felsorolt célokat ki kellene bdviteni a kovetkezd feladatokkal:

X vonzerOk felkutatasa,

x vonzerdk termékképessé fejlesztése, tétele,

x termékek kialakitasa,

x atermékek desztindcioba agyazasa,

X ezek piacra vitele és értékesitése,

x az ide érkezdk hianytalan élményének biztositasa,

x latogatok megtartdsa és novelése (A. Szegedi 2012.)
Ezekkel a feladatokkal felruhazott tarsulas feladata lenne a Rétkoz telepiiléseit 6sszefogni
¢s egy nagy turisztikai termékként kivinni a piacra. Ehhez persze 0sszefogas sziikséges,

ami a mai helyzetben csak a megsziintetéshez, felszdmolashoz van meg.!
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6. 1. 2. Kinalat

Ki kellene valasztani azokat a vonzerdket, melyeket érdemes termékké fejleszteni,

desztinaciokba agyazni. Az én véleményem szerint a mellékletben helyet foglaldé vonzerdk

azok, melyek desztinaciokka alakithatoak, felkereshetnek tobben (21. 4bra).

L o

........

22. Abra: Besenyei—mdzeum Tiszabercelen (sajat fot)

Az emlitett tdblazatban — tobbek kozott a mizeumoknak — kiilonbozd fejlesztéseket
ajanlatos végrehajtaniuk. Nagy-Horvath (2012.) szerint a 21.sz4zadi fiataloknak a kiallitas
csak megtekintése mar nem jelent akkora motivacios tényezdét. Ahol kiilonb6zo
programokat, rendezvényeket, vetélkedoket, stb. rendeznek, ott az €lmény is jobban rogziil.
Egyes muzeumok az oOrokségi értek megdrzésére, bemutatdsara, ismeret-atadasara
koncentral. Ezeknél a miizeumoknal — mely a Rétkdz miizeumaira is altaldban jellemz6 — a
latogatd csak nézi, de nem tapasztalhatja meg, ,,nem ¢élheti 4&t” a mizeum anyagat. Ezt
szoktak igy mondani, hogy egy mizeumot, vagy barmely vonzerdt interaktivva kell, vagy
érdemes fejleszteni. Ilyen fejlesztés lehet példaul az ha a paszabi szovéhazban ki lehetne
probalni a szovés technikajat stb..

A masik fejlesztés ami kevesebb anyagi raforditdst igényelne az az eldzetes
bejelentkezés intézményének megsziintetése legalabb a nyari szezonban. Hogy miért?
Véleményem szerint azért, hogy az emberek, akik elmennek kirandulni egy rovidebb iddre,

nem mindig tervezik meg azt, hogy hovd mennek. Az elézetes bejelentkezést hasznald
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vonzerdk meglatogatisa megkdveteli azt, hogy legalabb néhany oraval eldbb jelezzék a
latogatasi 1igényiiket. A potencidlis latogatd pedig nem biztos, hogy felhivja a
telefonszamot, hanem inkdbb nem tekinti meg a kiallitast. Ez latogatdvesztéshez és ennek
folyoméanyaként a mizeum esetleges bezarasahoz vezethet. Az igaz, hogy ezen vonzerdk
tizemeltetdinek egy rendszeres kiadast allniuk kell — amely kiadas a mizeum nyitvatartasi
idejétdl fliggene — mert az eddig csak meghatarozott idében (ha jelezte valaki a latogatési
szandékat) ott 1évo alkalmazott innentdl kezdve most mar a nyitvatartasi idében allanddan
ott lenne.

A nyari terepbejardsom soran figyeltem fel arra, hogy bizonyos vonzerdket megtalalni
is nehéz volt, mert nem helyeztek ki utbaigazitdo tabldkat. Az igaz, hogy szinte majd
minden telepiilés kozpontjaban van egy térkép, amin tobbé-kevésbé megtalalhatdéak a
fontosabb célpontok. A telepiilés kozpontjat elkeriilék tdjékoztatidsa azonban nem
megoldott, ezért a fontosabb vonzerdket mar a telepiilés elején jelezni kellene, vagy a
vonzerdk kozvetlen kozelébe kellene helyezni tajékoztatod tablat.

Hogy egy konkrét példat is emlitsek amelyrdl még nem olvastam igy dsszességében: ez
a balsai Okoturisztikai ldtogatokdzpont komplex és interaktiv fejlesztése. Ahogy mar az
el6z6 fejezetben is emlitettem ez a latogatokdzpont kozvetleniil a régi balsai hid pillére
mellé épiilt, a Tisza-partjara. Ez az adottsag tobb egyideju fejlesztéssel is kecsegtet. Mivel
a balsai Tisza-hid ipartorténeti emlék, ezért érdemes lenne a megmaradt részeit mind a két
parton bemutatni. Ehhez meg kell oldani azt, hogy korbe jarhatoak legyenek a megmaradt
részek gy, hogy a hidnak a szerkezete is megtekintheté legyen. Erdemes lenne megépiteni
a két pillér felhasznalasaval egy fliggdhidat-Karpataljai mintara gyalogos ¢€s kerékparos
forgalom szamara. Ezzel konnyebben elérhetové valik a kenézldi Tisza-part és a
Bodrogkoz is. Ezt a kozpontot fel lehetne haszndlni egy a Tisza arterét bemutato
tandsvény-halozat inditd és/vagy végallomasanak. Ez a tandsvény rendszer az artér allat és
novényvilagaba kalauzolna el a kirdndulot (a Tiszatelek-Tiszabercel artér természetvédelmi

teriilet bemutatasa).
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23. Abra: Autdbusz kézlekedés Dombrdd és a Tisza-part kézott a '80-as évek végén (forrds:
hivatalos autébusz menetrend)

A kinalat kovetkezd fontos eleme az ami a turistat ide vonzana és egyes szilikségleteit
kielégiti, ez nem mas mint az infrastruktura és a kozlekedés. Az 6todik fejezetben leirtak
alapjan megfeleld a kozosségi kozlekedés az eldvarosi forgalom szamdra. Azonban az
autobuszos kozlekedés nem kedvez a nagy csomagokkal, bdronddel utazni kivano
embereknek. Erre is adhat megoldast a kisvasut. A dombradi Tisza-part és Dombrad
vasutallomasa kozott érdemes lenne egy buszjaratot menetrend-szerint kozlekedtetni.
Autobusz kozlekedés a Tisza-part és a telepiilés kdzpontja kozott mar az 1980-as évek
végéig volt menetrend szerint, azonban a megsziintetés miértjét nem tudom valoszintileg az
utasforgalom csokkenés volt a megsziintetés oka (22. abra). Ez a kisvasut érkezéséhez,
indulasdhoz igazodna, valamint a koztes iddszakban is kozlekedhetne. Ezt a tavlati
tervekben ki lehetne valtani — ha az utas-forgalom és az akarat is indokolja — a mar 1996-
ban tervezett Tisza-partig huzodo 0j vasutvonal épitésével.

A térség természetfoldrajzi adottsagai miatt kivaldan alkalmas a kerékparos turizmusra
melyet szintén fejleszteni kellene. Ezek kozil talan a legfontosabb a kerékparutak bovitése
a Kisvasut meghagyasa mellett! Be kellene fejezni a Rétkozi Kerékpar-utat (Paszab-Balsa
kozotti szakasz). A Tisza toltésén is, valamint Nagyhaldsz és Dombrad kozott is javasolt a
kerékpar at kiépitése. Fontos lenne még kerékpar kolesonzdket ilizemeltetni, valamint
kerékparos tirautvonalakat tervezni és kiépiteni.

Tavlati tervekben szerepelhet egy menetrend-szerinti hajojarat Balsa Tisza-part—
Tiszabercel komp—Dombrad Tisza-part kozott. Ennek a hajdjaratnak tobbféle hasznositasi
madja is lehetne, valamint vonzerdként is szolgalhatna. Az egyik hasznositdsi mod a mar
emlitett tandsvények Kkiterjesztése a vizes terliletekre. Segitheti az élohelyek
haboritatlansdganak megtartasdt és bemutathat olyan teriileteket, ahova tilos lenne
bemenni. Ilyenek a parti-fecske kolonidk, vagy a vizzel boritott arterek stb.. A masik
hasznositasi mod pedig az ha ezt az emlitett hajojaratot a két végallomason a kisvastithoz

csatlakozva kozlekedne, igy a kisvasuttal érkezok elhajozhatnanak akar Dombradig is. Ott
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ismét vonatra szallva visszautazhatnanak ahonnan kiindultak. Ezzel egy komplex
igényeket kielégitd €s egyedi szolgaltatast lehetne nyujtani, mely csak erre a térségre
jellemzd. Ehhez tiszai kikotok épitése és fejlesztése valik sziikségessé.

Fontos megjegyezniink azokat a fejlesztéseket is, amelyek a szallasra, étkezésre
iranyulnak. A nyéron terepen toltott id6 soran szerzett tapasztalatok, interjuk mondatjak
azt, hogy a Rétkoz széllashelyei a jelenlegi vendégszamnak bdségesen elegenddek., ezért a
kapacitas-bovitd fejlesztések feleslegesek lennének még az elején. Kideriilt az is, hogy
magas szolgaltatasu szallas (szalloda, hotel) csak Nyiregyhazan, Soston, valamint Kotajban
talalhatéak. Az viszont biztos, hogy ha a turistdk nagy szamban fedezik fel a térséget,
akkor kapacitasbOvités valik sziikségessé. Ezek eldtt azonban elegendd a meglévo
szallashely szolgaltatasok mindségének javitasa. A szallashelyeknek specializalédniuk
kellene egy adott vendégkorre. Ugymint vizitirazok, horgaszok, fiatalok stb., rovidebben
az aktiv turizmusban résztvevd csoportoknak és egyéneknek. (Petykdé 2012) Ez egy
valasztast kivan meg a szallashelyek tulajdonosaitdl, hogy mire, mikre szeretnének é€piteni.
Miutan felismerték a Rétkozt a latogatok Gigy érdemes lenne egy ujabb kutatast késziteni,
végeredménye alapjaul szolgalhat egy atfogo szallashely fejlesztésnek.

Az éttermeknél hasonld a helyzet és a megvaldsitas is, mint a szallashelyeknél.
Azonban érdemes lenne az itt talalhatd éttermeknek részben, vagy egészben attérniiik a
helyi, t4jjellegli ételekre. ,,.Bemutatni és kiprobalni, atélni egy orokségturisztikai terméket
csak az adott helyszinen lehet, egyedisége ebben rejlik” (Nagy-Horvath, 2012). Azért,
hogy ne csak az itt €It emberek hasznalati targyaibol, 6lt6zkodésérdl stb. kapjon egy atfogd
képet hanem a kornyék gasztronomiajat is megismerhesse az itt szabadidejét eltolté ember.
Ennek a fejezetnek az elején emlitett kérdések-valaszok tobbé-kevésbé a motivaciot is
befolyasoljak, de a személyes és hallott benyomasok is fontosak.

A 2.2. 1. 4. fejezetben kozolt tablazat, kiilonb6zd forumokon olvasott, valamint masok
altal irt uti beszdmolojuk leirdsaibol, valamint a személyes tapasztalatokbol 0sszegezve a
telepiilések etnikai megoszlasa bizonyos emberek még ha ismeri és tetszik is neki a térség
lehetséges, hogy ezek miatt nem fog eljonni, visszatérni vagy esetleg rossz hirét viszi a
térségnek. Ezeket a tényeket szoktdk SWOT-analizisban veszélyeknek nevezni (olyan

korlatok, melyeket nem tudunk befolyasolni és csokkenteik a siker esélyeit, kockazatot
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jelentenek).’

6. 2. A Nyirvidéki Kisvasiut ujrainditasanak és fejleszthetoségeinek a lehetséges

utvonalai

Miutéan attekintettiik azt, hogy a Rétkoz telepiiléseinek milyen fejlesztési lehetdségeket
lehetne, kellene elvégezniiik térjiink 4t a Nyirvidéki Kisvasut felélesztésének és
lizemeltetésének bonyolult lehetdségeire. Miért bonyolult ez a folyamat? Azért, mert
foglalkozni kell: a kapcsolddd kiilsé és belso felekkel, a jogi helyzettel, a lehetséges

iizemeltetési modokkal, a kisvasut felujitasaval stb..

6. 2. 1. A kisvasuthoz kapcsolodo kiilso és belsd felek, szervezetek véleménye

Minden magara valamit is ado projektnek az elsé legfontosabb 1épése az érdekelt felek
véleményének a megismerése. Ugyanez vonatkozik a kisvasut gjrainditasanak tervezésére
is. Ez a Iépés azért fontos, mert ezzel megismerhetjiik azt, hogy az érintett felek milyen
véleménnyel vannak az altalunk tervezett elképzelésekkel kapcsolatban (maganszemély,
civil szervezet, dnkormanyzat, kézintézmények, vallalkozoi szféra). A legegyszeriibben
egy nyilt forum alkalméval Iéphetiink kapcsolatba és 6k is veliink. Ezekbdl az adatokbol
megtudhatjuk azt, hogy kiknek mennyire fontos ez a vasut barmilyen szempontb6l. Az
elobb emlitett forumokon vitathatjuk meg a pozitiv és negativ lehetdségeket és a
résztvevOk pedig elmondhatjdk a véleményiiket. Az ilyen események Iétszdmanak
alakulasa mar megmutatja azt, hogy mennyire veszik komolyan és mennyire fontos nekik,
vagy sem. Természetesen ezeket a forumokat elére meg kell szervezni és meghirdetni
minden telepiilésen. Ezeknek az eseményeknek a végeredménye meg fogja adni azt a
valaszt, hogy sziikség van-e a kisvasutra vagy sem. Ha egyOntetiien, vagy a résztvevok
jelentds hanyada realis okot ad arra, hogy miért nem kell a kisvasut, akkor nincs értelme
tobb milliot, millidardot rakolteni. Azonban hogyha még egyetértés nincs is az Gjrainditas
mikéntjérdl, de a tobbség lat benne realitast, jovot, akkor van értelme folytatni a projektet

(Siitd L.-Finta B. 2009.).

Shttp://hu.wikipedia.org/wiki/SWOT _elemzés
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6. 2. 2. A jogi és tulajdonosi, valamint az tizemeltetoi hattér

Ennek a résznek a lényege, hogy megismerjiik az Gjrainditas €és az lizemeltetés talan
legfontosabb elemét, a jogi hatteret. Mint minden dolognak, tdrgynak van egy tulajdonosa
iizemeltetje. A kisvasit esetében a jelenlegi tulajdonos a MAV Zrt. Ha az
onkormanyzatok az ujrainditas mellett dontenének, a tulajdonjog atruhdzasa nem okozna
problémat, mivel allami tulajdon allami tulajdonba keriilne. Azonban ehhez az kell, hogy
az dnkormanyzatok meglassak a lehetdséget. Ezek utan ha dnkormanyzati tulajdonba kertil
a kisvasut, akkor akar ki is adhatjak iizemeltetésre barmilyen vallalkozonak. A beinditas
elott természetesen sziikkség van megfeleld jogi szerzddésekre, melyekben lefektetik,
szabalyozzak az iizemeltetok €s tulajdonosok jogait és kotelességeit. A masik lehetdség az,
hogy a MAV Zrt. az allami és véllalati jogokat tisztazza, igy allami tulajdonba keriilne
vissza a kisvasut. Ezzel lehetéség nyilik barmilyen vallalkozo, tarsasag, barati kor vagy
akar dnkéntes alapon miikodo tarsasag eldtt, hogy lizemeltetoként 1€pjen fel €s feltdmassza

a kisvasutat.

6. 2. 3. A kisvasut iizemeltetésének lehetséges iranyai, modjai és a felujitds menete

A lehetséges lizemeltetonek el kell dontenie, hogy miként oOhajtja feléleszteni a
kisvasutat. A Magyarorszagon kozlekedd vasutakat harom {6 csoportba lehet osztalyozni:

X turista vasutak,

x korlatozott kozforgalmu vasutak,

x kozforgalmu vasutak.

A felsorolt lizemeltetési modok kozott jelentds kiilonbségek vannak a fenntartasi
koltségek és a jogi szabalyozasok kozott. Ez azt jelenti, hogy az igaz, hogy egy turista
vasutat viszonylag olcsoébb fenntartani, de ahhoz, hogy elévarosi kozlekedésben is részt
tudjon venni, ahhoz joval komolyabb a felujitas, joval tobb fenntartési €s jogi kotelezettség
szlikséges. Ezért a vallalkozasnak el kell dontenie, hogy csak turisztikai célra akarja
haszndlni a kisvasutat, vagy csak eldvarosi célra akarja hasznélni, vagy mind a kettdt
egyszerre.

A kisvasut utols6 egy évtizedében, valamint a megsziintetés utan is késziiltek

kiilonb6z6 tanulmanyok a kisvasut lehetséges jovojérdl. Ezek a kovetkezok:
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X A Nyirvidéki Regionalis Kisvasut piac- és versenyképességének helyreallitdsdhoz
sziikséges miiszaki-gazdasagi fejlesztések megtervezése (Bodecs, Hajos, Szemerey,
Kormos, 2004.)

x Vazlat a Nyirvidéki Kisvasut tizemeltetési lehetdségeirdl (Barko, Neumann, 2010.)

X Magyarorszagon mikodé kisvasutak helyzetének elemzése, fejlesztésiik
lehetdségei, fenntarthatdé miikddésiik (Banhidai, Chikdan, Dorner, Puczkd,
Sebestyén, 2008.)

Ennek a fejezetnek az alapja az elébb emlitett harom tanulmanyban foglaltakat,
valamint a sajat elgondoldsaimat tartalmazza. Barkd, Neumann (2010.) szerint a kisvasut
fejlesztéseinek harom lépcséfoka van: rovid, kozép hossz tavu fejlesztés. Ez a harom
szakasz véleményem szerint is megfeleld ¢és ezért fogom ezt alkalmazni. Az, hogy a
kiilonb6zd szakaszok mennyire hossziak, azt majd az élet fogja meghatarozni, valamint
azt is, hogy eljut-e a kisvasut a hosszu tavu szakaszaba, ami a modern, korszerli elévarosi
vonalla valo fejlesztését jelenteti.

Eloszor az a legfontosabb melyet mar az els6 szakaszban meg kell tenni, hogy az
tizemelteté a tulajdonossal egylitt felmérje a kisvasut allapotat. Ezt értem a palyara,
jarmiivekre, épiiletekre stb.. Itt kell megemliteni azt a nagyon fontos tényt, — ahogy leirtam
a 2. 1. 2. fejezetben — hogy a kisvasut szinte teljes hosszdban kotott talajon fekszik, mely
nem alkalmas alépitménynek egyaltalan mivel konnyen vizesedik, nem stabil és nem tartja
megfelelden a felépitményt, ezért ennek a megolddsa is novelni fogja a palyaépités
koltségeit. Ezt a problémat megoldhatja ha a talajra védotextiliat és talajjavito réteket, majd
erre el kell helyezni a zuzottkd réteget (Szemerey, 2005.). A dolgozat irasat megelézden
interjat készitettem két szakemberrel (Szemerey Adam és Molnar Mihaly) akiktSl tobb
informaciot kaptam a témaval kapcsolatban. Az elmondasuk alapjan a palya jelenleg nem
alkalmas rendszeres személyszallitdsra a karbantartds hianya miatt. Ennek fejében az elsd
¢s legfontosabb teendd a kisvasut tulajdonosénak és lizemeltetdjének, hogy egy teljes
palyafelujitast végezzen. Az hogy milyen palyat tervez az természetesen fiigg attdél hogy
mit tervez a kisvasuttal (lasd a fejezet elejét), de a véleményem az hogy érdemesebb egy
olyan palyat tervezni és épiteni amely alkalmas lehet egy korszerli eldvarosi vasit szdmara
is. Ertelemszertien ez nem olcsd (25-100 millié Ft a felhasznalt anyagoktol fiiggden),
azonban ezt csak egyszer kell megépiteni és akar 15-50 évig hozza sem kell nyulni a

karbantartds kivételével. Ezek utdn lehetséges akar a kisvasut teljes halozatanak az
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Ujrainditdsa. A 6. 2. 2. fejezetben emlitett vallalkozas lehetne a mar a feladatokkal
felruhdzott Nyirvideki Rétkozi Kisvasuti és Turisztikai Tarsulés is (feladatait lasd a 6. 1. 1.
fejezetben). Azért a teljes haldzat jrainditasat emlitem, mert:

x 1igy lehet felmérni azt az igényt, hogy van-e 1étjogosultsdga a személyszallitasnak

¢s/vagy turisztikanak, valamint

x ezzel megakadalyozhatjuk a kisvasut illetéktelen személyek altali barmilyen

rongaléasat (értékmentés!).

A véleményem szerint négy vonatpar egyeldre elegendd lenne erre a célra. Ezekkel a
menetrend szerinti vonatokkal azoknak a telepiiléseknek az Gsszekotése is megoldhatova
valna melyeknek nincs egymas kozti tomegkozlekedésiik. Ilyen pl. Buj-Ibrany, Paszab-Buj
kozotti szakaszok. Természetesen késobb, ha igény van ra lehet bdviteni a kinalatot.
Erdemes lenne a MAV-Start Zrt. altal meghatarozott regionalis menetjegyet és bérletet
alkalmazni a kisvasutra (11. tablazat).*

11. Tébldzat: Regiondlis és normdl dijszabds és azok kiilénbségei (forrds: MAV-
start, Szabolcs-Voldn honlapjai alapjan sajdt szerkesztés)

Regionalis és normal dijszabas és azok kiuilonbségei

Km. Vasut (Ft.) Busz (Ft.) |Kulonbség (Ft.)
15 235 310 75

25 350 465 115

30 420 560 140

35 490 650 160

40 560 745 185

45 630 840 210

60 840 1120 280

Mivel ez a jegy olcsobb, mint a normal dijszabds, ezért értelemszeriien kedvezobb
lenne a kisvasutat hasznalni. Igaz az, hogy nem fog olyan szolgaltatasi szinvonalat
nyujtani, mint a kozuti versenytarsai, de az olcsébb jegy vonzé lehet az utasoknak. (lasd a
18. és a 19. abrat, telepiilés / kisvasut km adatok). A tablazatok megmutatjak azt, hogy az
egyes telepiilésekrdl olcsobb lesz a jegy a vonaton, mint az autobuszon. Ahol lehet ott
mindenképpen legyen rd lehetdség jegyet és bérletet vasarolni, ahol pedig nincs erre
lehetdség (tablas megallohelyek) ott a felszalld utasok a jegyvizsgéalonal vasarolhatndk

meg a jegylket. Ezt a térség magas munkanélkiiliség csokkentése miatt lenne érdemes

6 http://www.mav-start.hu/utazas/tarifa_gyorsvonatireg20140215.php?
mid=152dd37346f08c&chapter=1
7 http://www.szabolcsvolan.hu/szforg/pdf/helykozi es tavolsagi viteldij 2012.pdf
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alkalmazni a jegyvizsgalokat. Am azt nem szabad elfelejteni, ahhoz hogy legyen elegend6
utas a kisvasuton bele kell szamolni a térség demografiai valtozésait is. A 2. 2. 1.
fejezetben leirtak vilagossa teszik azt a problémat, hogy a telepiilések vandorlasi
kiilonbozete és a természetes szaporodas és fogyds mértéke tobb telepiilésen is negativ
adatokat mutat. Hasonloan kedvezdtlen értéket lathatunk a telepiilések gazdasagi
aktivitasat illetden is. Ezekbdl a szdmadatokbol érzékelhetd az, hogy nem szamithatnak
akkora utasszdmra mint a *90-es évek végén, 2000-es évek elején. Ennek oka részben az
autobusz kozlekedés részben a sok személyautd és részben a nagymértékii lakossag
csOkkenés és a munkanélkiiliség is.

A kovetkez6 szakaszt meg fogja hatarozni az elsd szakasz végi utasszam alakuldsa €s a
beérkezd utasigények alapjan, melyeket az idonként elvégzendd kozvélemény-kutatasok
szolgaltatndk. A masodik szakasz legfontosabb megoldand6 feladata a 2000-es évek kozepi
menetrendjének a visszaallitdsa és az utasok visszaszerzése. A kisvasut varoson kiviilre
helyezése miatt a kozpontba utazoknak venniiik kell egy helyi buszra alkalmas jegyet. De
azok az utasok, akik a varos széle fel¢ szeretnének menni — Tesco, kérhaz, ipari park stb. —
ok igy is ugy is megvasaroljadk ezt a jegyet, ezért nekik meg fogja érni a Kisvasutat
hasznalni. Ahogy tobb tanulmany is megirta, érdemes lenne egy olyan jegyrendszert
bevezetni, a Szabolcs Volan helyi bérletének, a Kisvasut jegyeinek, a MAV-Start
jegyrendszerének ¢és kiilonbozoé belépdk jegyeinek kombinaciojaval, mely az utasok
szamara megfeleld lenne. Az ausztraliai Sydneyben taldlhatdo CityRail nagyszeriien
megtaldlta azt az elsére bonyolult jegy- ¢és bérletrendszerét, ahol az ,,0sszes
tomegkozlekedési lizemek hasznalatat kombinalo bérletet meg lehet valtani, tetszés szerinti
megoszlasban” (Glazer 2008). Ebben a szakaszban mar érdemes foglalkozni a
megallohelyek kérdésével. A vasit vonaldn célszeri lenne tobb 1) megallohelyet
kialakitani:

1. nyiregyhdzi autobusz-allomas épiilete mogé: a buszallomas megkozelitése,

valamint a varosba gyalogolok tavolsdganak csokkentése céljabol,

2. Kotaji uti atjar6: a Foiskola és a Himes lakdovezet kdnnyebb megkdzelitése

miatt(perc a Fdiskola B épiilete),

3. Sikl6 utca: a lako-pihend-0vezet feltarasa érdekében,

4. Kotaji park (régi Kotaji-szeszgyar fmh.): Koétaj és Ujkotaj megallohelyek

tavolsadganak felezése céljabal,
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5. Feketehalomtanya: Az ott lakoknak nincs tomegkozlekedési lehetdségiik a
megallohely nélkiil, a kurgdn megtekintése céljabol,

6. Tiszabercel F6 utca(a régi Tiszabercel kozség fmh.): falukézpont kozelebb lenne.
Itt van a Tiszabercel, altalanos iskola buszmegallohely,

7. Janos-to: Janos-t6 Hajokikotd, Panzio és étterem megkdozelitése céljabal,

8. Balsa, Bethlen Gabor utca megallohely: a régi allomas megsziintetésével kozelebb
keriilne ezzel a megallohellyel a végallomas,

9. Ibrany, Bocskai utca,

10. Ibranyi ut vasuti atjardja: a Jarobeteg Szakellatdé Kozpont megkozelitése miatt,
Nagyhalész ezen részének feltarasa miatt,

11. Tiszatelek kdzpont,

12. Dombrad Tancsics 1t,

13. valamint bizonyos megallohelyek néhany szaz méterrel vald eltoldsa (pl.
Ujdombrad, Nagyhalaszi Kendergyar stb.).

Az 1) megallohelyek az utasok kényelmét szolgilndk. Ezek lehetnének azok a

; / _____.-f' S ."" L ._
24. Abra: Korszerii megdlléhely Nyiregyhdzdn (sajdt fotd)
megallohelyek, melyeket Ujonnan Iétesiteni sziikséges a nagyobb utasszam elérése
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érdekében (23. abra).

Elobb mar emlitettem azt, hogy a jelenlegi személykocsi park feltjitdsa utan bdven
megfelel nosztalgia célokra. Ha az anyagiak megengedik, érdemes lenne elgondolkodni
azon, hogy a Magyarorszagon még felelhetd régi, a Kisvastton hasznalt személykocsikat,
villamosokat Osszeszedni és lizemképessé tenni. A fellelhetd példanyokat a 12. tablazat

mutatja be a jelenlegi tartozkodasi helyiikkel és allapotukkal egyfitt.

12. Tdbldzat: A Kisvasut fellelhetd és forgalomba dllithato jarmdivei
(forrds: http://kisvasut.hu/jarmulista)

Nyirvidéki Kisvasut fellelheté és forgalomba allithaté régi
jarmivei
Hol Tipus Palyaszam Megjegyzés
Kaszoé villamoskocsi 9 fut
Nagycenk 3 ablakos kis kocsi B 52017 alvaz
Bp. Gyermekvasut |3 ablakos kis kocsi Bk 357 fut
_ Szentendre . | ck586/Ck .
Tomegkozlekedési szemeélykocsi 527 kiallitva
Muzeum
Nagycenk személykocsi B 52 021 kiallitva
Nagyszallas villamos Bvill 891 kasztni
Nyh. H6sOk tere villamos Bvill 812 kidllitva
Nyiregyhaza villamos Cvill 883 feldjitas alatt
Bp. Kolzlekede5| gézmozdony 399-068 kiallitva
Muzeum
Balafonf?ny_\./es, Q. villlajmloskocsi B 530 roncs
meészgodrok atépitve

Ezek a jarmiivek akar a jelenleg kozlekedd diesel mozdonnyal, akér gézmozdonnyal is
kozlekedhetnének. Természetesen a régi villamosok meglévd aramszeddvel, de mint
személykocsik futnanak.

A fent emlitett két szakaszban a kisvasit jarmiiveihez a felljitdsokon ¢és
karbantartdsokon kiviil eddig atfogébban nem lett hozzédnytlva. A harmadik szakasz a
hosszu tava fejlesztés, melyet természetesen befolyasol az el6zd kettd szakasz sikere
¢s/vagy kudarca. A szakasz feladata, hogy a Nyirvidéki Kisvasutat olyan modern, korszerti
elévarosi vasutta fejlessze, mely a mai ember igényeinek megfelel. Igaz, hogy az idézett
cikk a Miskolc-Mezdcsat kozotti vasutvonallal foglalkozik, de a benne taldlhatd szovegben
leirjak tobbek kozott azt, hogy a *70-es években” 20 km/h sebességli vasutiizemnél hossza
tavon nagy szamu utasvesztéssel kell szamolni” (Szana, 2010.). Ez nagyszertien érzékelteti
azt, hogy, igaz ebben az évtizedben még a kozuti kozlekedés (autdbusz, személygépkocsi)
nem annyira fejlett, mint manapsag, de mar ekkor is fontos volt az elfogadhatd sebességii
vasuti kozlekedés. Emiatt ne csodalkozzunk azon, ami tortént 2009-ben, de természetesen

nemcsak ez volt az ok ,,szlineteltetésre”. Ez a fejlesztés érinti a jarmiipark a mai kornak
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megfeleld lecserélését és az ebbdl kdvetkezd menetrend modositasat. Ez a koltség tobb
milliard Ft-ra is raghat, melyet csak valamilyen palyazat segitségével lehet hozzajutni.
Lehetoségként szamitasba lehet venni azt, hogy a kiilfoldon megsziint kisvasutak
feleslegess¢ valdo motorkocsijait kedvezébb aron lehet beszerezni, amelyek joval
korszeriibbek a jelenleg hasznalt jarmiiveknél.

Az el6bb ismertetett fejlesztések csak a személyszallitast korszerlisitenék, de meg kell
emliteni a turizmus fejlesztés lehetséges elemeit is, ha a tulajdonos €s az iizemelteto is lat
fantdziat a turizmusban. A turisztikai forgalomban a meglévd személykocsik bdven
megfelelnek. Szemerey (2005.) szerint ,,..Kisvasutra elvetddott kiilfoldiek a jelenleg

b

iizemeld személykocsikat nosztalgia szerelvénynek nézték,..” FErdemes lenne a
menetjegyhez egy egyszerli tajékoztatd térképet kiadni. A kisvasut vonalat sematikusan
abrazolva ¢és feltlintetve rajta a telepiiléseket és fontosabb latnivaloikat El kellene késziteni
egy olyan kiadvanyt is, amely a térséget, a telepiiléseket €s ezek latnivaldit ismerteti €s
tartalmazza a telepiilések utcaszintli részletes térképét a latnivalokkal egyiitt jelolve. A
kerékparos, horgdsz, vadasz ¢és a vizi turizmust eldsegitendd érdemes lenne ezek
szallitasara, valamint az utasok nagy méretli csomagjainak szallitdsara alkalmas tobb célu
kisvasuti jarmiiveket épiteni, vagy vasarolni. Erre tokéletesen megfelel a teherszallitas
idejében alkalmazott fedett teherkocsik felujitdsa is, azonban tobb magyarorszagi
kisvasuton a jelenleg fut6 személykocsik poggyaszteres valtozatait alakitjak at kerékpar-
szallitod kocsikkd (1asd példaul a Balatonfenyvesi kisvasutat).

Az ¢el6z0 oldalakon azt részleteztem, elemeztem, hogy milyen lehetdségek vannak a
kisvasut teljes haldézatanak jrainditdsara. Ha megnézziik az alabbi tdblazatot (13. tablazat),
lathatjuk azt, hogy néhany kisvasut kivételével hosszuk nem haladja meg a 20 km-t. Az
ahol a kisvasuton egyes vonatok nem a teljes vonalon kozlekednek (pl. A Gemenci kisvasut
tobb vonata csak egy rovidebb szakaszon kozlekedik, a Kaszon pedig csak 2 km. hosszon
van menetrend szerinti személyszallitds napjainkban de a tablazat még a teljes vonalon
kozlekedd vonat menetideje van feltiintetve) ott ezeket csillaggal jeloltem. Az utazéssal
eltoltott 1d6 pedig nem hosszabb, egy orandl. Ez mutatja a kisvasut legnagyobb
problémajat, a turisztikai hasznosithatésaganak akadalyat. Az az utas, aki a balsai Tisza-
partra szeretne utazni, fel kell késziilnie egy masfél-két oras Utra. Ez a menettartam a
kisvasut baratokon ¢és a megszallottakon kiviil az atlag utasnak, féleg ha kisgyermekkel

utazik unalmas és faraszto.
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13. Tabldzat: Hazdnkban kézlekedd kisvasutak hossza és
menetideje (forrds: Szilvasi-Kovdch 2011., Kézforgalmu

Menetrend)
A magyarorszagi kézlekedd kisvasutak hossza és
menetideje
Név Hossz (km.) |Menetid& (perc)

MAYV Zrt. Széchenyi-

hegyi Gyermekvasut 11,2 40

Kiralyréti E.V. 11 32

BOrzsony Kisvasut 7 40

Nagyborzsonyi E.V. 8 45

Kemencei Erdei

Muzeumvasut 5 27

Matravasut 11+7 40; 22

Fels&tarkanyi A.E.V 5 25

Szilvasvaradi A.E.V. 4,5 14

Lillafuredi A.E.V. 14+11 70; 55

Palhazi A.E.V. 9,3 55

Hortoba -Halastavi

KisvaSLiltgy 5 30

Zsuzsi E.V. 16,6 45

Debreceni Vidampark 1,1

Gemenci E.V 30 120 *

Mecseki Kisvasut 0,57

Almamelléki A.E.V. 6 30

Balatonfenyvesi G.V. 14 40

Mesztegny8i A.E.V. =] 45

Kaszdoi ALE.V. 8 40 *

Csoémodéri AE.V. 32 155 *

Ezek az okok azok, amiért — szerény véleményem szerint — a Nyirvidéki Kisvasut ha
csak turisztikai hasznosithatosagat vessziik, teljes szakaszon nem lehet életképes. Ez
azonban nem jelenti azt, hogy a kisvasuton nem lehet turizmusban gondolkodni, csak tobb
rovidebb szakaszon érdemes lizemeltetni a kisvasutat! Ezek lehetnek akar az alabbi
szakaszok is.

Nyiregyhédza-So6stégydgyfiirdé-Fakapu. Ez az a szakasz a Sostoig terjedd része, melyet
2010 majusdban terveztek ujrainditani (Cservenydk 2010.). Az mindenki szdmara
egyértelmii, hogy a kisvasut turisztikailag legfontosabb része ez a szakasz. Azt is sok
helyen lehet olvasni, hogy be lehetne integralni a helyi kozlekedési halozatba, de mindig
csak Sostoig emlegetik. Véleményem szerint ha mar ez a szakasz ujra indulna, akkor
célszerlibb a Fakapu megallohelyig — melyet kitérévé alakitananak a koriiljards miatt —
beinditani a forgalmat. Ha a mellékelt térképre tekintiink, megfigyelhetjiik azt, hogy miért

érdemes idaig kozlekedtetni a vonatokat (24. abra).
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L 2 Nyirszolos

Zold: 10-es busz atvonala
Piros: kisvasut utvonala

25. Abra: A kisvastt és a 10-es busz Utvonala Nyirsz6l6s6n
(Forrds: Google Earth-bdl sajdt szerkesztés)

A 10-es sz. helyi jarata busz Nyirsz6l6s nyugati, a kisvonat pedig a keleti részét tarja
fel. Ha a vonatra is érvényesek lennének a helyi bérletek és jegyek, akkor nem veszi el mas
buszjaratok utasszamat €s az utasnak se kellene dontéskényszerbe keriilnie. A Vésartérig a
piacos forgalmat, Kotaji uti vasuti-atjaroig a Foiskola hallgatéit, S6ségyogyfiirddig
turisztikai  fogalmat, Fakapu megalloig pedig az eldvarosi forgalmat segitené.
Természetesen a megalloknal emlitett fejlesztéseket ezeken a szakaszon is meg kell tenni.
A Nyirsz6l0sig terjedd része a kisvasitnak az a szakasz, melyet akkor is érdemes lenne
kiilon betétjaratokat kozlekedtetni, ha teljes szakaszon jarna a kisvastt.

Paszab-Tiszabercel-Gévavencsell6-Balsa. Ez lenne az a szakasz, amelyet a

telepiiléseken taldlhatd turisztikai vonzerdk, gy mint muzeumok ¢és fesztivalok,
rendezvények szinesebbé tételét segitheti. A Rétkdz jelentds vonzerdi ezeken a

teleptiléseken taldlhatoak. Ez a szakasz utvonala bemutathatja a kistd) egy részét.
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Bemutatja azt a kiilonlegességet is, ami az orszagban talan egyediil allo, de itt két helyen is
megtalalhat6. Ez a kiilonlegesség a Kotaj, valamint Tiszabercel belteriiletén athaladd

kisvasut palyajanak az elhelyezkedése. (,,kerités tovében haladt™) (25. abra).

26. Abra: Tiszaberceli falukép a kisvasuttal (sajdt fotd)

Ahogy mar emlitettem az el6z0 részekben, hogy a balsai Tisza-hidat bemutathatova,
interaktivva kellene tenni. Ezt ugy is el lehetne érni, ami persze egy elég nagy beruhazas,
hogy a hid megmaradt tltésére felvezetni a vonatot egészen a latogatokdzpontig. De ha ez
valamilyen oknal fogva nem megvaldsithatd, akkor meghagyni a Tisza-partig vezetd
sinpart. A Latogat6-kdzpont tulajdonosanak elmondasa szerint, tervez egy mozdonyt
¢s/vagy kocsit kiallitani a toltésre, ezzel is emléket allitani a kisvasutnak és a hidnak is.

Egyesek kritizalhatjak azt, hogy hogyan jut el az utas ezekre a telepiilésekre, mivel igy
megsziinne a nagyvasuti kapcsolata ennek a szakasznak. Nagyon egyszeriien! Ugy ahogy a
Felsotarkanyi, Mesztegnydi, vagy a sokak altal ismert és kedvelt Szilvasvaradi kisvasutra
jutnak el az utazni kivanok. A felsorolt kisvasutak a Szilvasvaradi kivételével egyaltalan
nem rendelkeznek jelenleg haszndlhat6 nagyvasuti kapcsolattal. A szilvasvaradi kisvasutra
bar el lehet jutni nagyvasuttal, de az utasok jelentds része mégis egyénileg érkezik és
kiépitett a kisvasut parkoldkat is (Bodecs, 2008). Ezek az okok azok, melyekkel
véleményem szerint nem lehet olyan nagy utascsokkenést, vagy eleve kevés utast
idecsabitani kisvasut ezen vonalara mintha kézvetleniil Nyiregyhdzardl indulna a vonat. A

mai emberek nagy része sajat autdval latogatja meg az adott helyet (lasd a 13. abrat).
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Dombrad-Tiszatelek: Azért lenne érdemes meghagyni és/vagy ujrainditani, mert a

Dombradon taldlhaté vasiti mizeum és jarmiiskanzen a vasut nélkiil sokkal kevésbé
érdekes, valamint igy ki lehetne probalni a kiallitott jarmiiveket utazéasi, de akar
mozdonyvezetési céllal is (mint pl. a Nagycenk, Széchenyi Mlizeumvasut). A skanzenben

kiallitott jarmtivek ugyan olyanok, mint a forgalomban 1évé tarsaik (26. dbra).

27. Abra: A dombrddi jarm(iskanzen (sajdt fotd)

Ezen a szakaszon a menetid0 megegyezne egy atlagos erdei vasut menetidejével.
Segithetné Dombrad turisztikdjanak még jobba ¢és szinesebbé tételét. Ezzel a kisvasuttal
lehetne interaktivva tenni a vasuthoz, vasuttal kapcsolatos kiallitasokat.

A felsorolt és részletezett szakaszokon kiviil egy-egy részét a vonalnak érdemes lenne
hajtany-palyava alakitani. Szerintem erre a legjobb az Ibrany-Temetd és a Nagyhaldsz
allomasok kozotti utvonal. Azért lehet jo, mivel két varos belteriiletén halad keresztiil, de
néhidny km-en a szant6foldek kozott vezet az at, de az egyéni megkdzelithetdsége,

valamint a tdmegkozlekedése is tokéletes a két telepiilésnek Nyiregyhazaval.
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6. 2. 4.4 kisvasutak felujitasanak megvalosult példai

Most pedig lassunk néhany példat, a Magyarorszagon jelenleg is lizemeld kisvasutak
koziil, amelyeknek hasonld élet adatott meg, bar ezeknél teljesen mas okok jatszottak
kozre. Legjobban a Balatonfenyvesi Kisvasut, a Kemencei Erdei Mizeumvasut, valamint
debreceni Zsuzsi Erdei Kisvasut péld4jan keresztiil fogom bemutatni. Ahogy emlitettem, a
legegyszeriibb lehetdség a kisvasut ujrainditasara az ha az dnkormanyzatok tulajdonéba
keriil a kisvasut. Ezt a lehetOséget hasznalta ki Balatonfenyves dnkorményzata is 2009-
ben. Ok a MAV-Start Zrt.-vel kotottek szerzédést az iizemeltetésre. 2002— ben a
Somogyszentpali vonalat teljes egészében, valamint a csisztapusztai szakasz elsd kb. két
km-ét felgjitottak. 2009-ben ugy tlint, hogy ugyanarra a sorsra jut, mint a Nyirvidéki
Kisvasut, de szerencsére ahogy irtam az Onkormanyzat meglatta benne a fantaziat és
atvette a jogokat a MAV-t6l. Ettd] az id6tSl kezdve egy fokozatos fejlédés indult meg.
Megujultak a jarmiivek (kerékpar-szallitd kocsi) a javitomiihely. Az utasszam novekedett,
tanosvényeket alakitottak ki stb..?

A debreceni Zsuzsi Erdei Kisvasut esetében egy hasonld helyzet alakult ki, mint a
balatonfenyvesi tarsanal. Bar itt egy kicsit komplikaltabb volt a megkozelités. 1977-ben a
MAV a jogokat 4tadja a debreceni onkorméanyzatnak, aki pedig az iizemeltetést DK V-nek
adja. 1995-ben a koltségekre hivatkozva a DKV ledllitja a forgalmat. Az dnkormanyzat
ekkor az iizemeltetést a Zsuzsi Erdei Vasut Barati Korre bizza, akik kht.-t, majd késébb
nonprofit kft.-t hoznak létre. Napjainkban a DKV Zrt. lednyvallalataként mikodik. 2012-
ben A 444 milli6 forintos Europai Unids tdmogatas segitségével felyjitottak a teljes palyat,
uj peronokat alakitottak ki, mozgas-korlatozottak utazasat megkonnyitendd kocsit allitottak
tizembe. 2005-ben a Nyirvidéki Kisvastut 100 éves évforduldjan egy feltjitott gézmozdony
volt az iinnepi szerelvény f6 attrakcidja. Nagy siker ellenére késébb sem kozlekedett
kiilonb6zo okok miatt. Itt jon a képbe a Zsuzsi Vasut. 2006-ban athelyezték ide, ahol azota
is rendszeresen tovabbitja a kiilonboz6 jeles napok vonatait.”'*"

Lehetséges, az a megoldas is, hogy a kisvasutat hasonloképpen iizemeltessék, mint a

kemenceit. A '90-es évek legvégén két nagy arviznek koszonheté a palya nagy része

8http://www.elvira.hu/kisvasut/tortenet.php
9http://zsuzsivasut.hu/rovid-tortenet
10http://zsuzsivasut.hu/gozmozdony
11http://www.boon.hu/zsuzsi-vasut-a-palya-felujitasa-mar-tart/1831847
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jérhatatlanna valt. Az Ipolyerdd Rt. és a Kisvasutak Barati Kore Egyesiilet kozott 1étrejott
szerzOdésnek koszonhetden a KBK jelképes Osszegért atvette a kisvasut telephelyét, hogy
egy muzeum-vasutat hozzon létre az ottani €és az orszag tobbi megsziintetett vasutjarol. Ez

a kisvasut teljes egészében dnkéntes alapon miikodik."

VII. OSSZEFOGLALAS

A dolgozat végére érve elmondhatom, hogy megismerhettiink mind a Rétkoéz, mind
pedig a Nyirvidéki Kisvastt jelenlegi és jovObeli lehetdségeit.

A térség nem tartozik a kiemelt turisztikai célpontok kozé. Nem talalunk itt nagy
hegyeket, régi hires épiileteket, nincsenek hires mizeumai sem. Mégse mondjuk azt, hogy
nem érdemes ide eljonni. Aki ide ellatogat nem fog olyat latni, ami mashol nincs, de nem
fog tavozni ¢lmények hidnyaval. A targyalt térségnek tobbek kozott van egy elfeledett
kincse. Elfeledett, mert mig miikodott akkor sem foglalkoztak vele, viszont miota mar nem
kozlekedik azota a ritka kivételektol eltekintve mindenkinek csak tutban van, holott
napjainkban az ehhez hasonld térségek mind nyugaton, mind az orszag nyiltabb szemi
vidékein felfedezték a turizmusban rejlé lehetdségeket. Most mindenki mondhatné azt,
hogy mire épitsiink turizmust? Ha csak az Osszefogésnak egy hajszalnyi esélye lenne,
akkor az orszdgban mindenki tudna, hogy hol taladlhaté a Nyirvidéki Kisvasit. Mivel
Magyarorszagon ¢éliink, nem hogy nincs 0sszefogas, hanem még a jéakardkat is elnyomjak,
pedig a fenti példakbol nagyszeriien lathatd az, hogy a lehetdség meg van.

A dolgozat célja az lett volna, hogy bemutassuk, hogyan lehet egy olyan teriiletbdl,
ahol a turizmus nem nagyon talalhaté6 meg, egy ismert desztinacidt létrehozni. Célja lett
volna még az, hogy hogyan lehetne egy kivald adottsdgokkal rendelkezd vasttvonalat
felviragoztatni. Ehhez a mar emlitett 0sszefogason kiviil akarat, de ami a legfontosabb
nagyon sok pénz kellene, amit jelen gazdasagi helyzetben senki nem tud, vagy nem akar
eléteremteni. Ha az akarat és az Osszefogas meg van, akkor valdszinlileg meg lehetne
palyazni a felajitashoz sziikséges Osszeget az Europai Unidon keresztiil (lasd a Zsuzsi
vasutat). Jo lenne, ha multunk e gyongyszemét nem hagynank veszenddbe menni és nem

csak a pénzt hajtani.

12http://www.kisvasut.hu/view cikk.php?id=307&rfa=53
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Reformatus templom, Vencsell6i Gorog Katolikus templom, Vencsell6i Rdmai Katolikus
templom, Romai Katolikus plébaniahaz, Dessewffy-kastély, Helytorténeti gy(ijtemény
Balsa: Reformatus templom, Gorog katolikus templom
Helyivonzerd Il., kistérségi kihatassal, latogatottsaggal A kornyékbeliek tudnak
réla, vendégeiknek
Koétaj: Ibranyi-Frater kuria bemutatjak, a kornyéken
2 lbrany: Varosi Helytorténeti Gy(ijtemény, Reformatus templom, Fekete-halom (kurgén) |ismert és  litogatott,
Nagyhalasz: Csuha-Kallay kuria turisztikai forgalma is van.
Dombrad: Helytorténeti Kidllitas és Horvéath Jozsef Alkotohaz Onéllé  keresletet nem
Tiszabercel: Szivattyu-telep gerjeszt!
Regiondlis vonzerd |.: az adott objektumot felkeresd Idtogatd tébbsége az adott régiobdl|Régidjaban  ismert  és
érkezik. Jelentds forgalmat gerjeszt elismert helynek szamit,
3 Paszab: Helytorténeti kiallitas (sz6véhaz) amit felkeresnek, am a
Tiszabercel: Bessenyei Gyorgy szil6héza région kivali ismertsége
Balsa: Okoturisztikai latogatokézpont minimalis, kiilsé kereslete
elhanyagolhatd.
A régidban  teljesen
elfogadott és kiemelkedd
fontossagunak vélt
Orszdgos vonzerd I.: az attrakcié latogatdi az egész orszég teriletérSl érkeznek, am|vonzerd, amely  egy
g specidlis vendégkér szegmenset jelentenek, jelentsebb szdmban nem general vendégkér szegmens

|atogatottsagot az orszdghataron kivilrdl.

Buj: 100 éves Nyirvidéki Kisvasut emléktabla
Dombrad: Vasuti mizeum és jarmi-skanzen, Baross G. emlékoszlop

Gavavencsell6: svab kapolna, Svab tajhaz

szamara az egész orszaghodl
keresletet gerjeszt (pl.
terepverseny palya), mig
mas szegmenseket nem

mozdit meg.

IV. Melléklet: Desztindciovd fejleszthetd vonzerdk listdja teleplilésenként (Aubert-Szabd,
2011. alapjdn sajdt szerkesztés)

67




/

Dombrad

Jelmagyarazat

[] Kutatasi teriilet hatara
m Tisza
Lakott tertilet
—— Kozigazgatasi hatar
= \/asttvonal
©  Meglévo megallok

® Uj megallok
~ Autdpalya (M3)
Fédtvonal
Sléstégyég\rfﬁrdé Egyeb ut
/

Nyiregyhaza
— e e o ]

|
<

~
i

/

1:180 000 |
0 2 4 6 8 10km

V. Melléklet: Lehetséges uj megdllohelyek (Sajdt szerkesztés)
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Fiiggelék

A témavezetOim a kisvasutak turisztikai szerepének vizsgalatat végzo kutatdsait teljesen
onallé kutatasként, az eddig még feldolgozatlan Nyirvidéki Kisvastt helyzetén keresztiil
vizsgaltam meg.
Munkam soran az alabbi modszereket és eszkozoket hasznaltam:
X nyari terepbejaras:
* kérdbivezés
* interjuk készitése (polgarmesteri hivatal munkatarsaival, muzeumok
dolgozdbival, szallashelyek tulajdonosaival, alkalmazottaival)
* fotok készitése
x interjuk készitése: Szabolcs Volan Zrt. valamint a MAV Zrt., MAV-Start Zrt.
munkatarsaival
X szakirodalmak elemzése ¢s feldolgozasa
x a foldrajzi paramétereket QGIS 2. 2. 0 verzio kiilonb6z6 moduljaival készitettem (a
kutatasi teriilet alaptérképe, szallashelyek tipusa és elhelyezkedése, muzeumok
térbeli elhelyezkedése)
A feldolgozott adatot és informaciot a vonzerd kategoéria, szallashely kihasznaltsag,
menetrendek, jegyarak, szakemberek elmondésai alapjan értékeltem a kisvasut jovobeli
lehetdségeit.
A dolgozat jelentdsége: a kisvasutak a sikeres hazai példak alapjan fontos szerepet
tolthetnek be a turisztikai vonzerdk kozott, ha megtalaljak a miikodtetés megfelelé modjat
¢s a fejlesztések iranyat.
Mindezek komplex foldrajzi vizsgalatat probaltam megadni a térinformatika eszkozeivel is
abrazolva. Ezek illeszkednek a turizmusfejlesztési kutatdsok kozé, s részletesebben

kidolgozva pedig alkalmasak a kisvastt jovObeni turisztikai szerepének értékelésére.
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