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1. Bevezetés

Napjainkban egyre nagyobb hangsulyt kap a kornyezet Ovasa, a fenntarthato
fejlodés elérése. Nem véletlenill, hiszen a természet karositasa és ezzel egyiitt a
kovetkezmények figyelmen kiviil hagyésa szinte altaldnossa és hétkdznapi jelenséggé valt.
Ez a szemlélet azonban mar most olyan problémakat sziilt az emberiségnek, hogy
valtoztatasra, kornyezettudatossagra, a negativ hatasok visszaszoritasara készteti. A
kornyezet megmentése az utokornak mindegyik nemzetgazdasagi ag feladata. Nem kivétel
ebbdl a szallitas €s raktarozas adgazata sem, amely foként a fuvarozéas soran alkalmazott
jérmiivek révén van hatdssal a kornyezetre. Ebben a tanulmanyban az emlitett dgazat
tehergépjarmii-dlloménya altal okozott fébb negativ hatasok - idegen szdval externalidk —
elemzésével keriil felmérésre a benniik rejlé probléma veszélyének mértéke. A tanulmany
felvezetésében a negativ externdlia fogalménak magyardzata kapott helyet, mivel a
fogalom megértésével tisztabban lathatdé a probléma maga. A tovabbiakban harom nagy
csoportba osztva a tehergépjarmiivek negativ externaliai keriiltek elemzésre. Az els6
csoportnak a kdzutak terhelését valasztottam, amelyet harom oldalrdl kozelitettem meg: az
egyik a tehergépjarmiivek megengedett 0ssztomege az utakon, a masik az aruszallitasi
teljesitmény alakulasa, azaz mennyi tonna aru nehezedett az utakra egy adott évben, a
harmadik pedig a tehergépjarmiivek forgalma az autdpalyakon és a féuthaldézaton. A
masodik csoport a tehergépjarmiivek altal okozott vagy elszenvedett balesetek
mennyisegérol, sulyossagarol szol. A tények rovidebb Osszefoglalasba keriiltek, mint a
masik két csoport esetén, azonban ez nem a hatas lekicsinylését mutatja. Az adatok
onmagukért beszélnek, igy feleslegesnek tartottam a részletezésiiket. Az utolsé nagy
csoport a kornyezetszennyezés lett, ahol a kérosanyag-kibocsatds, valamint a
zajszennyezes elemzésének eredményei olvashatok. Lezarasként olyan alternativ
megoldasokat kerestem, amelyek nem korlatozo6 szabalyok vagy torvények, hanem pozitiv
hatasu lehetdségek. Ezalatt azt értem, hogy mig példaul a hétvégi kamionstop vagy a
megtett uttal ardnyos dij megfizetése egyfajta korlatozas, a szallitdsi agazat szamara
negativ €s hatraltatdo dolog, addig példaul egy masik fuvarozasi mod beiktatasa, azaz egy
kombinalt fuvar megszervezése egy lehetdség, hogy arra attérve, csokkentsék a kozuti
fuvarok szamat, ezzel egyiitt pedig a negativ externaliak mértékéhez vald hozzajarulast is.

A tanulmany tehat ravilagit a probléma jelentdségére. Lassuk mennyire nagy a probléma!



2. Mit neveziink externalianak, és miért jar nagy veszéllyel a negativ

externalia megjelenése?

Az internetes idegen-szavak.hu oldalon rakeresve a kovetkez6 magyarazat

olvashat6 az ,,externalia” kifejezésre:

»Egy gazdasagi szerepld tevékenysége kovetkeztében felmeriild kéaros vagy
elényds, nem szantszandékkal okozott, hatas(ok), amely(ek) piaci ellentételezés nélkiil

befolyasoljak egy masik gazdasagi szerepld helyzetét.”

(www.idegen-szavak.hu)

A magyarazat értelmezéséhez, illetve tovabbi részletes kifejtéséhez tobb konyv is
segitségiil hivhat6. Ebben a kutatasban az alabbi két mii szolgalt bévebb informacioval: az
egyik Barocsi Zoltan és Somogyi Ferenc altal irt Gaia konnyei, a masik pedig Szlavik

Janos a Fenntarthatd kornyezet- és eréforras-gazdalkodas cimii miive.

A fogalom tehat a kovetkezOképpen értelmezhetd. Az externdlia egy vallalat
tevékenységének pozitiv vagy negativ kovetkezményét jelenti, amely elsGsorban, illetve
kozvetleniil nem a kivaltot stjtja, hanem egy masik vallalatot, személyt. Lényeges
tulajdonsaga, hogy nem egyszeri alkalommal képzddik, azaz nem egy vallalati dontést
kovetve alakul ki, hanem egy folyamat eredményeként jon 1étre, amely folyamat tovabbi
1épései megerodsitik, illetve fokozzdk a kovetkezmények hatasat. A hatas pedig gyakran
ellentétes a vallalat tevékenységének eredményével. Ez azt jelenti, hogy a véllalat
miikodhet sikeresen, hozhat jelentds profitot €s elérheti a kitliz6tt pozitiv céljait, azonban
ha a miikodésével kornyezeti és/vagy egészségligyi karokat okoz, akkor az mar negativ
kovetkezménynek szamit, tehat megjelenik a negativ externalia. (Szlavik, 2005)
Kozgazdasagi szempontbdl vizsgdlva az externalidt, mindegy, hogy kozjavakrol vagy
maganjavakrol van sz6, mivel ugyanazt a hatast figyelhetjik meg mindkét csoport

esetében.(Barocsi-Somogyi, 2005) (www.imf.org)

Az externaliak, mivel nem kozvetleniil érintik a vallalatot, nem keriilnek be a
vallalat bevételei, illetve koltségei kozé, igy a vallalat miikédése soran nem fogja érzékelni
annak jelentdségét. Ez foképpen a negativ externalia esetében veszélyes, mivel ha a
véllalat eredményében szerepelne az, mint koltség, a vallalat rogtdon szembesiilni tudna

tevékenységének kovetkezményével, igy befolydsolni is tudnd azt pozitiv irdnyba.
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Azonban a folyamat kozvetettsége miatt a vallalat hosszi évekig konyvelhet el magas
profitot anélkiil, hogy tudomast szerezne a rombol6 folyamat meglétérdl. (Szlavik, 2005)

(www.imf.org)

A negativ externalidk feltarasa és karokozasuk kijavitasa az els6 1épés afelé, hogy a
vallalat a létrejott problémat megoldja, valamint tovabbi intézkedéseket tegyen nemcsak a
baj er6sodésének gatlasaban, hanem késébbi karok megelézésében. Ennek az eljarasnak
esetenként eltérd koltsége van, amely attol fiigg, hogy mekkora a becsiilt kar. A negativ
hatas karokozasanak felbecsiilésével jogszabalyok foglalkoznak, amelyek folyamatosan
boviilnek. (Szlavik, 2005) Az interneten is fellelheté jogszabalyok koziil, a Nemzeti
Jogszabalytar honlapjan megtalalhaté 96/2009. (XII. 9.) OGY hatarozat 8. pontjaban a
kovetkezd két mondat szerepel, amely megerdsitést ad, foként a természetben tett

,~rombolds” megtéritésére, valamint a hatranyt szenvedok kartéritésére:

,» Az éagazati munkamegosztds keretében, a természeti értékek megorzése
érdekében tobb mint 600 jogszabalyban taldlhatok természetvédelmi vonatkozasu

rendelkezések.

A 2003-2008. kozotti iddszak jelentds eredménye, hogy sikeriilt megteremteni a
természetvédelmi érdekbdl elrendelt korlatozasok kompenzaldsa érdekében a kartalanitas
jogintézményét, amellyel lehetévé valt, hogy a hatosagi hatarozattal elrendelt korlatozas

esetén a gazdalkodok kartalanitast kapjanak. ,,

(Wwww.njt.hu — Nemzeti Jogszabalytar honlapja)

A honlaprol az is kideriil, hogy a természetvédelemmel kapcsolatos jogszabalyok
tara 2003 ota napjainkig minden évben folyamatosan béviilt. A jogszabalyok kozott
tovabb keresve megtalalhato az 1995. évben életbe 1épett LIIIL. torvény, amely a kdrnyezet

védelmének altalanos szabalyairdl szol. A 103. § 1. bekezdése kimondja, hogy:

»A kornyezet igénybevételével, illetdleg terhelésével jaro tevékenységgel vagy
mulasztassal masnak okozott kar kornyezetveszélyeztetd tevékenységgel okozott karnak
mindsiil és arra a Polgari Torvénykonyvnek a fokozott veszéllyel jard tevékenységre

vonatkozo szabalyait kell alkalmazni.” (net.jogtar.hu)



A Polgari Torvénykonyv 1959. IV. torvényének XXX. fejezetében a 345. §
szintén 1. bekezdése pedig megerdsiti, hogy a fokozott veszéllyel jard tevékenységet

folytato vallalat (személy) koteles az okozott kart megtériteni. (Www.omvk.hu)

A karok becslését nemcsak jogi és hatosagi, azaz pénzisszeg szempontbol
kozelitik meg, hanem egyes, az externalis hatds fajtdjatol (kornyezeti, egészségiigyi,
tarsadalmi) fiiggé témaban jartas szakemberek csoportjai, mint példaul a
kornyezetgazdaszok. A szakemberek hatdstanulmanyokat készitenek, amely soran azt
kutatjak, hogy az adott negativ kovetkezmény mekkora veszteséget jelent a tarsadalom
szdmara. A leggyakoribb becslési modszer, amelyet alkalmaznak, az a koltség-
haszonelemzés. (Barocsi-Somogyi, 2005) Ennek oka pedig az, hogy ezzel a modszerrel
allapithaté meg legjobban egy vallalati tevékenység pozitiv vagy negativ hatasa a teljes
tarsadalomra nézve. A hangsuly itt nem a vallalat eredményén, hanem az altala gerjesztett
externalis hatds okozta nyereségen vagy veszteségen van, amelyet az egész tarsadalom
¢lvezhet vagy szenvedhet téle. Tehat az elemzés elvégzésével pontos képet kaphatunk egy

negativ externalia tarsadalmunkat sujt6 karokozasanak mértékérdl. (Mishan, 1982)

A hatds tehdt megbecsiilhetd, amely segitséget nydjt ahhoz, hogy a hatranyt
szenvedOk kartéritésben részesiiljenek, illetve ahhoz is, hogy a vallalatok szembesiiljenek
egy-egy altaluk végzett sikeres, gazdasagi és iizleti szempontbo6l kifogastalan tevékenység
a tarsadalmat (minket) sujtd negativ kovetkezményével. Azt belatom, hogy a hatast elére
latni, megjoésolni nehéz, valamint a mar bekdvetkezett karokbol okulni is, mivel minden
tevékenységet mas és mas kornyezeti, tarsadalmi, iizleti, gazdasagi szféra vesz kortil.
Ennek ellenére azt gondolom, hogy valamennyire mégis behatarolhatok az esetek,
bizonyos pontok hasonloak, amelyekbdl mar ralathatunk, ha nem is tokéletesen egy
folyamat hatasaira. Véleményem szerint ehhez rengeteg tapasztalattal és érzékkel
rendelkezd vallalati vezetOkre van sziikség, akik az elébb emlitette két rendkiviil fontos

vezetdi tulajdonsag segitségével jobban eldre latjak egy tevékenység negativ externaligjat.



3. A tehergépjarmiivel altal okozott negativ externaliak

A tehergépjarmiivek sok kellemetlenséggel szolgéalnak a tarsadalomnak. Azonban

miel6tt ezek kielemzésre keriilnének, fontos a kdvetkezOket is észben tartani.

A szallitmanyozas terililetén a transzport feladat nagy részét a tehergépjarmiivek
latjak el. A kozati szallitasban a legnagyobb szerepe a tehergépjarmiiveknek van, hiszen a
legtobb arut ezekkel a jarmiivekkel képesek megmozgatni a vallalatok. Koltség
szempontjabol is a legkedvezObb, ha a cég kdrnyezetében nincs se vasuti, se vizi, se 1égi
szallitasra alkalmas, megfeleld infrastruktira, mivel ezeknek a kiépitése hatalmas tokét
igényelne a vallalatoktol, igy meggondoland6 a befektetésiik. A bevételt és a profitot
nézve pedig elengedhetetlen az elébbi tényezdk figyelembe vétele, igy érthetd a

tehergépjarmiivek nagyszamu megjelenése a kdzutakon.

Ennek ellenére nem lehet elsiklani a negativ externalidk mellett, ugyanis jelentds
karokat tudnak képezni, amely az allamok koltségvetésébol folyamatosan pénzt vesz el.
Gondoljunk itt példaul az utak karbantartdsara vagy a balesetben okozott kéarok

megtéritésére.

Azon negativ hatasok, amelyek felmeriilnek az emlitett jarmikategoriaval
kapcsolatban, a tovabbiakban harom nagy csoportban lesznek kielemezve. Az els6 csoport
az aruszallitasi tevékenységiik kozbeni utak terhelésérdl szol, vizsgalva az allomany
megengedett legnagyobb 6ssztomegét, a szallitott aruk tomegének alakulasat, valamint a
jarmiforgalmat. A masodik a kozati balesetekben vald részvétel aranyat kivanja
osszefoglalni. A harmadik pedig a kornyezetben tett karokat, ezen beliil a karosanyag

kibocsatas mértékét, illetve a zajartalmat foglalja magéaban.

A Kozlekedéstudoméanyi Intézet és a Kozponti Statisztikai Hivatal altal
Osszegylijtott adatok jol szemléltetik a problémat, igy foként e két adatbazis segitségével

lesz felmérve ezeknek az externalidknak a jelentdsége és a benne rejld veszélyek.



3.1. A kozutak terhelése

Az elsé externdlia, amely negativan hat a kdrnyezetre, az a tehergépjarmiivek
sulya, amellyel ranehezednek a kozutakra szallitds kozben. Ahhoz, hogy lathassuk,
mekkora sulyt is kell elbirnia az utaknak a tehergépjarmii-forgalom miatt, meg kell
vizsgalnunk a gépjarmiivek 0ssztomegét, az aruszallitasi teljesitményt, azaz a széllitott

tomeget, valamint az éves kozati forgalmat.

A gépjarmiivek megengedett Ossztomegét rendelet szabalyozza. A megengedett
legnagyobb 0ssztomeg tonndban értendd és a csoportositas a tengelyek szamabol adodik.
A pontos adatok a 6/1990 (IV. 12.) KSHEM a kozuti jarmiivek forgalomba helyezésének
¢s forgalomban tartasanak miszaki feltételeir6l szolé rendeletben (www.njt.hu) talalhatok

meg. A 6. § logikai menete szerinti felsorolast kovetve: (7.1 melléklet)
1. A favott gumiabronccsal felszerelt kerekli jarmli megengedett legnagyobb 0ssztomege

a) kéttengelyes jarmi, kivéve aa és ab pont esetén 18.0t
aa) kizarolag belfoldi forgalomban hasznalt jarmi 200t

b) haromtengelyes

ba) gépjarmii —kivéve a bb) alpontban meghatarozott gépjarmii 25.0t
bb) utkimélé tengelycsoporttal rendelkezé gépjarmi 26.0t
bc) potkocsi — kivéve mezOgazdasagi potkocsi 24.0t
C) négy és ennél tobb tengelyes jarmi 30.0t

ca) 2 kormanyzott tengellyel + utkimél6 tengelycsoporttal

rendelkezd jarmi 32.0t

A 6. § 3. bekezdése tér ki a jarmiiszerelvények 0ssztomegére:

a) haromtengelyes vagy csuklos jarmi 28.0t
b) négytengelyes: kéttengelyes jarmi + kéttengelyes potkocsi 36.0t
C) ot vagy ennél tobb tengelyes jarmi 40.0t

ca) legfeljebb ,,40 1ab hosszu ISO konténer”-t szallitd

félpotkocsibol 4116 jarmil 44.0t

A tehergépjarmiivek Ossztomege egy masik csoportositasban konnyebben
atlathato, amely nem tengelyszamok, hanem Ossztomeg-intervallumok alapjan osztja szét

a jarmtveket. Az els6 kategoria a maximum 3,5 t Ossztomegl kisaru-szallitdo jarmtivek.
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Elényiik a gyorsasag, és a maximalis raksulyuk 1490 kg. A legfeljebb 7,5 t 0ssztomegii
haszonjarmiivek alkotjak a masodik csoportot. Erdsségiik, hasonléan az elsé csoportéhoz a
gyorsasag, illetve a hétvégi korlatozasoktol valé mentesség. A raksuly-korlatjuk 3 300-
3400 kg. Harmadik kategoria a 7,5 t - 40 t 6ssztomeg k6zé es6 egyéb haszonjarmiivek.
Ezeken beliil 3 {6 alosztaly van: a 12 t, a 18 t és a 22 t ssztomegili jarmiivek. A negyedik
¢és egyben utolso kategoria a 40 t Ossztomegl szerelvényeké. A leggyakrabban hasznalt
jarmufajta ebben a csoportban a nyerges tehergépkocsi. Eltérden a masik két kategoriatol,
a jarmivek relative lassabbak és tobb behajtasi korlatozas sulytja oket. A maximalis

rakstlyuk 24 000 kg. (www.nemzetkozi-szallitmanyozas.eu)

Bar az 0ssztomeg alatt, azt a sulyt értjiik, amely magéban foglalja mind a jarmiinek
a tomegét, mind pedig a szallitott dru tomegét, érdemes megnézni, hogy Gsszességében
mekkora a szallitott aruk tomege egy adott évben. A kovetkezd tablazat osszefoglalja a
2001 és 2013 kozott évente teljesitett kozuti aruszallitasi teljesitményt a szallitott aruk
tomege, valamint az arutonna-kilométer alapjan csoportositva.

1) Aruszallitasi teljesitmény 2001 és 2013 kozott a szallitott aru tomege (ezer tonna) és az

arutonna-kilométer (millid) szerint

Ev Osszes széllitas
Szallitott aruk tomege (ezer tonna) Arutonna-kilométer (millid)

2001 246 314 18 503
2002 217 099 17 143
2003 214 390 18 199
2004 213 339 20598
2005 228935 25138
2006 250 801 30 495
2007 243 299 35804
2008 258 380 35743
2009 229 809 35373
2010 199 848 33721
2011 182 839 34528
2012 165 514 33735
2013 169 211 35817

(Forrds: KSH, sajat szerkesztés)

Lathato, hogy a 2001-es évhez viszonyitva 2013-ban a koziton szallitott aruk tomege

kétharmadara esett vissza, az arutonna-kilométer viszont majdnem duplaja lett. A két év
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kozott eltelt id6 alatt a kozhti aruszallitdsi teljesitmény nem exponencidlisan csokkent,
illetve nétt, azonban mégis egyfajta esés figyelhetd meg a szallitott aru tomegében,
valamint emelkedés kovetkezett be az 4rutonna-kilométer esetében. A valtozas
megértésé¢hez érdemes megvizsgalni egy adott év szallitasi teljesitményének elemzését. A
KSH a 2010-es és a 2011-es évrdl készitett ilyen, atfogd adatelemzést, ahol az egyes
valtozasok hattere is emlitésre kertiilt. Az eldbbi gyorstdjékoztatot 2011 februarjaban tették
kozzé, a cime Szallitasi teljesitmények, 2010, mig utobbit 2012 februdrjdban és a
Csokkeno belfoldi aruszallitas — stagnalo utasforgalom (Szallitasi teljesitmények, 2011)
cimen szerepel az adatbazisban. Mindkét tdjékoztatd az Osszes szallitdsi agazat egylittes
teljesitményének alakuldsardl szdmol be, viszont a tovabbiakban csak azok az adatok
keriilnek emlitésre, amelyek a kozuti széllitassal kapcsolatban vannak és alatdmasztjak a
negativ externdlidban rejld problémat. A két dokumentum jol érzékelteti a kozuti helyzet
¢s a tobbi adgazat helyzete kozotti eltérést. Bar a koziti aruszallitasi teljesitmény 2009-rdl
2010-re 13%-kal, 2010-r61 2011-re pedig 8%-kal csokkent, az arutomeg szallitasa
szempontjabol a kozuton torténd teljesités még mindig 70% koril mozog, ami igen magas.
Bizakodasra ad okot, hogy a rangsorban a masodik kategoria, a vasuton torténd szallitas
2010-ben 16%-0s, 2011-ben pedig 18%-os aranyt konyvelt el, ami kismértéki, de
mindenképpen pozitiv valtozds. Nemcsak az arutomeg szallitisban képvisel jelentOs
aranyt a kozuti szallitas, hanem a belf6ldi viszonylatot nézve a fuvarozasban is. 2010-ben
90, mig 2011-ben 89% volt a részesedése, amely adat meghokkentden magas és
mindenképpen aggodalomra ad okot. Az arutonna-kilométer alakulasardl els6sorban az
mondhato el, hogy mindkét évben hasonloan, 1%-0s emelkedés kovetkezett be. Az
agazatok valtozashoz vald hozzdjaruldsa azonban eltérd6 moddon tortént. Az
Osszteljesitménybdl valo részesedés a kozut és a csOvezetékes szallitas esetében a vizsgalt
2 évben hasonldan alakult (67%, 11%), a masik két kategorianak szazaléka modosult, de
nem jelentdsen. A kozuti aruszallitast tovabb elemezve kidertilt, hogy 2010-ben és 2011-
ben is volumencsokkenés tortént (13%, 12%). Ennek okat mindkét évben a belfoldi
aruszallitds visszaesésében (2010: 14%, 2011: egyéni vallalkozoknal 19%-tarsas
vallalkozasoknal 6%) és a nemzetk6zi aruszallitds ndvekedésében lattdk a szakértok.
Utobbit alatamasztja, hogy a 2010-es évben az arutomeg 14%-a, 2011-ben pedig mar a
18%-a 1épte at az orszaghatart. Elképzelhetonek tartjak, hogy a teljesitmény-csokkenéshez
a 3,5 tonnanal nagyobb teherbirdsti gépjarmiidllomany szdméanak az el6z6 évhez
viszonyitott csokkenése jarult hozza, mivel ezen kategoria jarmiivei egyre nagyobb

szdmban csoportosulnak at a tdvolsagban nagyobb, nemzetkozi aruszallitasba. A kdzaton
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torténd szallitds arutonna-kilométer szerinti alakuldsdnak hattere is segit a tablazat
megértésében. A trend itt is hasonloképpen alakult: belfoldon 7%-os ndvekedést egy 6%-
os csokkenés kovetett, amellyel a belfoldi kozati teljesitmény szintén romlott, nemzetkozi
viszonylatban viszont el6szor 4%-0S, majd 2%-os emelkedés erdsitette meg a kiilfoldre
vald aruszéllitds pozitiv teljesitményét. Ebbdl kideriil, hogy a szomszédos orszagba
torténd aruszallitdsok szama ndvekvd tendenciat mutat. Az adatok arra is ravilagitanak,
hogy a szallitasi tavolsagok rovidiiltek, azonban nemcsak kevesebb arut szallitottak
nagyobb tavolsagokba, hanem az iiresen megtett utak szama is csokkent, utobbi 2011-ben

nem jelentdsen.

Osszefoglalva, két 1ényeges elem fogalmazhaté meg. Az elsé, az aruszallitasi teljesitményt
még mindig tilnyomodan a kdzuton torténd szallitasi kategoria uralja. A vastti, vizi, 1égi és
csévezetékes szallitas fejlddésben van, de jelent6s hatranyt kell behozni a kategoriak kozti
harmonikus elosztas eléréséhez vagy legalabb megkozelitéséhez. A masodik pedig, hogy
bar a kozut részesedése nagy, az aruszallitas hataron talra és belfoldon eltérd, egymassal
ellentétes aranyban teljesit. Mig nemzetkdzi teriiletekre egyre nd az aruforgalom, addig
belf6ldon folyamatosan visszaesik. Tehdt megndtt az aruszallitdsi teljesitmény a
szomszédos orszagokba, emellett egy idében pedig rovidiiltek a szallitasi tavolsagok.
Nagyrészt ezzel az elemmel magyarazhato a tablazatban lathato szallitott aruk tomegének

volumencsokkenése és az arutonna-kilométer emelkedése.

A tovabbiakban elemzésre keriil, hogy a kiilonbozd tehergépjarmiivek mekkora
mértékben vesznek részt a forgalomban. A legkorabbi adatok, azaz a 2013-ban kiadott
statisztikdk segitenek felmérni a jelenleg is 1étezd problémat. Ezek koziil a Magyar Kozt
honlapjan megtalalhato és letolthetd két dokumentumra esett a valasztasom: az egyik a
Kozuti forgalom figyelemmel kisérése, a masik pedig az Orszdgos kozutak 2013. évre
vonatkozo keresztmetszeti forgalma. A forgalom vizsgalata az autdpalydkra és a
fouthalozatra korlatozddik, amely a tehergépjarmiivek esetében a kovetkezoképpen alakult
2013-ban. A forgalomszamlalasi adatok szerint (7.2 melléklet) 2013-ban napi atlagban
19901 jarmiibél allo forgalom volt jelen az autopalyakon (Gthossz sszesen: 1 131,8 km)
¢és 8 062 jarmiibol allo forgalom a féuthaldozaton (ithossz Osszesen: 8 264,5 km). Ebbdl a
tehergépjarmiivek a kovetkezOképpen vették ki a résziiket: autopalyakon 34,7%-ban,
amelybdl 58,7% tehergépkocsi és 41,3% Kkistehergépkocsi, féuthalézaton pedig 29,6%-
ban, amelybdl a tehergépkocsi és a kistehergépkocsi kategoria majdnem fele-fele aranyban
osztozott (49,7%; 50,3%). Az 1. diagram a kistehergépkocsik, valamint a tehergépkocsik
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autopalyakon és a féuthalozaton.

1) Atlagos napi tehergépjarmii-forgalom a 2013-as évben, tehergépjarmii kategéria szerint a

kozat fajtaja alapjan
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(Forras: internet.kozut.hu, sajat szerkesztés)

A tehergépkocsik 6t csoportja a kdzepesen nehéz, a nehéz, a pdtkocsis, a nyerges és a
specialis. Ezekbdl a csoportokbdl a specialis tehergépkocsi jelentéktelennek vehetd a
vizsgalt externdlia szempontjabdl, mivel ennek a kategorianak a napi jarmtforgalma a
legkisebb, joval alul maradva a masodik legkisebb, azaz a potkocsis kategoridval
szemben, napi atlagos forgalma 0 és 15 kozé tehetd. Ugy gondolom, nem a speciélis
tehergépkocsikon mulik a negativ externalidk mértéke, és mivel nem ez a csoport jarul
hozza nagymértékben a hatas értékének ndveléséhez, igy nem szamit fontos adatnak.
Ennél sokkal jelentdsebb a harom legnagyobb forgalmat generald csoport: a
kistehergépkocsik, a nehéz és a nyerges tehergépkocsik. A diagramrol leolvashatd, hogy
az autopalyak hatalmas jarmtimennyiséget (forgalmat) és ezzel egyiitt sulyt vesznek at a
féuthalozattol ezen kategdridk esetében, hiszen a kistehergépkocsik tobb mint dupléja, a
nehéz tehergépkocsiknak 3,5-szordse, a nyerges tehergépkocsiknak pedig 3,8-szorosa
szallit autopalyan a fouthalozathoz képest. Az autopalyak létrehozasa teljes mértékben
pozitiv hatassal volt a foéathalézatok tehergépjarmiivek altali terhelésére annak
koszonhetden, hogy a forgalom egy nagyobb szelete atiranyult. Azonban, ha 2008-t6l
kezdve minden évben vizsgalatra keriil a tehergépjarmiivek forgalma az autdpéalyakon és a
fouthalozaton, valamint ezen két kozat Uthosszédnak alakuldsa, mar lathatod, hogy ez az

esemény mégsem hozott akkora attdrést, mivel a tehergépjarmiivek forgalmat nem csak ez
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az egy tényez0 befolyasolta. A 7.3-as melléklet diagramja bizonyitja, hogy az tthossz
évrél évre folyamatosan nétt. Az autdpalyak hossza 2008-rol 2013-ra 24,23%-kal, mig a
fouthalozaté 7,20%-kal bdviilt, ami azt jelenti, hogy a forgalomnak nagyobb hely jott
1étre. A tehergépjarmii-forgalom tekintetében viszont visszaesés tiikkr6z6dik a szamokbdl,
mert az autopalyakon mindosszesen 84,93%-a, a fouthaldozaton pedig 82,39%-a volt a
2013-as forgalmi adat a 2008-as évihez képest, azaz amig a szallitasi teriilet nétt, a
jarmuvek szama csokkent. Keriiljon Osszevetésre a tényleges tehergépjarmiivek forgalma
¢és az ugynevezett egységjarmii szorzo altal vizsgalt forgalom (E/nap). (internet.kozut.hu:
Az orszdagos kozutak 2013. évre vonatkozo keresztmetszeti forgalma, 19-20. oldal) Egy
egységnek a személygépkocsi és a kistehergépkocsi felel meg, a tehergépkocsik lakott
teriileten kiviil 2,5-0s szorzot kaptak, lakott teriileten beliil pedig mar kiilonbséget tesznek
az alkategoridk kozott: kozepesen nehéz 1,4; nehéz 1,8; potkocsis és nyerges 2,5. A 2.
diagramparos mutatja az autdpalydk és a fouthalézat 2013-as évi atlagos napi
tehergépjarmi-forgalmat, valamint annak az eldbb emlitett, megfeleld szorzoval
felszorzott értékét kategoridnként lebontva. Ebbdl tudhatdé meg, hogy egy tehergépjarmii
hany személygépkocsinak felel meg a forgalmat nézve. Jelentds érték a nyerges
tehergépkocsinal jelentkezik, a 3390 jarmi (atlagban naponta) személygépkocsira
atszamitva 8 474 jarmivet (4tlagosan naponta) generalna az utakon, és mivel a forgalmat
figyelve a tehergépkocsik koziil ebbdl van a legtobb jarmii az autopalyakon (2 690 j/nap)
¢és a fouthalozaton (700 j/nap), igy ez az a kategoria, amely legjobban befolyasolja a
vizsgalt negativ externdliat. A kistehergépkocsik sem elhanyagolhatdk, mert a forgalmat
tekintve tobben vannak, mint a nyerges tehergépkocsik. Napi atlagban 2 853 jarmuvel kell
szamolni az autopalydkon és 1202 jarmiivel a féuthaldozaton. Azonban az egységjarmii
szorzdjuk 1, igy ebbdl a szempontbdl nem hordoznak akkora veszélyt, mint az utobb
emlitett alkategoria. A kozepesen nehéz, a nehéz és a potkocsis tehergépkocsik szama
joval kisebb a rangsorban két elsé helyen alloénal. Az elsé alkategoéria alig negyede
(22,57%), a masodik kicsit tobb mint a negyede (28,42%), a harmadik pedig alig egyotode
(18,14%) a nyerges kategérianak. Az adatokbol latszik, hogy a nyerges tehergépkocsik
szamanak csokkentése lehet egy alternativ megoldas a negativ externdlia visszaszoritasa,

ha mindenképpen a forgalom csdékkentésében keresendd a megoldas.
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2) A tehergépjarmiivek 2013. évi atlagos napi forgalma, és annak az egységjarmii szorzoval

felszorzott értéke jarmilkategorianként a kozut fajtaja alapjan
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(Forras: internet.kozut.hu, sajat szerkesztés)

Zarasként, azonban még érdemes elgondolkodni azon, hogy vajon miért is alakult
ez igy. Véleményem szerint nem véletleniil haszndljadk sokan ezt az alkategoriat.
Utanagondolva a kovetkezé eldnyben latom a népszeriiség okat: ez pedig a varialhatosag.
Kifejtve ez azt jelenti, hogy a vontatd jarmiihoz tobbféle félpotkocsi csatlakoztathato:
dobozos szarazaru szallitd, konténerszallito, hiités félpotkocsi szallitd, folyékonyanyag
szallito, billentds félpotkocsi Omlesztett aruhoz, ronkszallitd, nehézgép szallitd. Ez
lehet6vé teszi, hogy a szallitasban részt vevd nyerges tehergépkocsi a megrendelé altal
kért célallomason a félpotkocsit, ami példaul konténert szallitott, letegye és egy masik
fajta félpotkocsival, példaul folyékonyanyagot széllitson egy masik megrendelést
teljesitve. Emellett az sem elhanyagolhatd, hogy ez a kategoria képes a legtobb aru

elszallitasara.

(Forrasok: cargobull.com/hu, westbrige.hu, rps-trailer-rental.com)
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3.2. Kozati balesetek

A negativ externalidk masodik csoportja a kozaton okozott balesetek. A
tehergépjarmiivek ezen a teriileten is erdteljesen jelen vannak. A KSH honlapjan fellelhetd
legfrissebb Osszefoglalok a 2012-es évrdl szolnak, igy ezen iddszakot vizsgalva kertil
megallapitdsra a negativ hatds mértéke, amit mar az aladbbi tablazat adatai kellden

érzékeltetni tudjak.

2) A balesetek szdma okozok szerint

A baleset okozodja / Causers 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Motorkerékpar / Motorcycles 869 833 742 571 668 681
Személygépkocsi / Passenger cars 13142 | 12112 | 11203 | 10051 | 9527 | 8752
Tehergépkocsi / Lorries 1845 1708 1541 1569 1517 1452
Autdbusz / Buses 171 196 189 200 179 201
Villamos / Trams 12 8 6 6 7 9
Trolibusz / Trolleybuses 7 7 9 16 13 9
Kerékpar / Bicycles 1776 1752 1829 1832 1814 1970
Segédmotoros kerékpar / Mopeds 937 843 921 790 829 808
Allati erdvel vont jarmii / Animal driven vehicles 47 49 61 41 38 52
Egyéb jarmii / Other vehicles 94 111 96 81 90 88
Jarmiivek 6sszesen / Vehicles total 18900 | 17619 | 16 597 | 15157 | 14682 | 14 022
Gyalogosok / Pedestrians 1559 | 1390 | 1104 | 1003 961 940
Utasok / Passengers 32 30 27 34 50 46
Allatok / Animals 144 135 136 114 134 166
Minddsszesen / Total 20635 | 19174 | 17864 | 16 308 | 15827 | 15174

(Forras: KSH — Kozlekedési balesetek 2012, sajat szerkesztés)

A hazai balesetek szdmanak, okozok szerinti rangsorolasa utan kideriil, hogy a
tehergépkocsik a 2007-es év kivételével ( ahol a 2. helyen allnak) ezen lista 3. helyét
viszonyitva 2007 és 2012 kdzott a személygépkocsik atlagosan a kétharmadat (66%) adtak
a balesetek szamanak, a kerékparok atlagosan a 11%-at, mig a tehergépkocsik atlagosan a

9,9%-at. A tehergépkocsik részaranya mar onmagaban jelentds aranynak bizonyul, ha
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Osszehasonlitjuk a tovabbi kategéridk aranyaval, amelyek a tabladzat sorrendjében a
kovetkezOk: motorkerékpar 4,5%, autdbusz 1,1%, villamos 0,049%, trolibusz 0,062%,

segédmotoros kerékpar 5,2%, allati erdvel vontatott jarmii 0,29%, egyéb jarmi 0,57%.

Azonban nem pusztan ez az adat ad okot aggodalomra. A kovetkez6 diagramon
Osszevethetd a kozuati kozlekedési balesetek szamdnak és az ilyen balesetben meghalt
személyek szdmanak valtozasa a 90-es évektdl 2012-ig. Az abrak mutatnak nagyjabol egy
tendenciat. Ez az elsO két esetben egy csokkend, mig a harmadikban névekvd irdnyba allt
be. Napjainkhoz legkorabb esé latvanyosabb esés 2007-t6l tortént, a gépjarmiivek
szdmaban azonban nem ment végbe drasztikusabb emelkedés, a 2008-as évi
darabszamhoz képest kisebb visszaesés jelentkezett. 2012-ben a személyi sériiléses kozti
kozlekedési balesetek szama 15 174 (db) volt, ebbdl 605 személy szenvedett haldlos
sériilést. Ugyanebben az évben 3 621 735 (db) kozuti gépjarmill képezte a forgalmat. Az
adatokat nézve elmondhatd, hogy atlagosan minden 238. gépjarmii okozott vagy
szenvedett el balesetet kdzuton a vizsgalt évben.

3) Kozati balesetek, ebben meghalt személyek és a gépjarmiivek szamanak alakulasa

Magyarorszagon 1990-2012-ig
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Kozuati balesetek, a balesetben meghalt személyek és a
kézuti gépjarmiivek szamanak alakulasa Magyarorszagon
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Az elsé két abra utan érdekességként lathatd, hogy a baleseti adatok mellett hogyan

alakult a gépjarmiivek darabszama a feltlintetett iddszakban. Megnyugtatd, hogy a
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balesetek csokkenésével hasonld ardnyban csdkkent a meghalt személyek szdma is,

mikozben a gépjarmiivek darabszdma dinamikusan nétt. Ez arra enged kovetkeztetni,

hogy a kozuti biztonsag folyamatosan fejlodott és bar megszaporodtak az utakon 1évo

jarmuvek, mégis kordaban tarthato, illetve lecsokkenthetd ezen esetek szama. A pozitiv

hatast kelté adatok azonban nem adhatnak okot a probléma lekicsinylésére.

Kitekintve az EU-28-ra az alabbi sokkolo adatokat vélhetjiikk felfedezni. A 2011-

ben Osszesitett felmérés szerint a 24. helyet foglalja el hazank a kézuti halalos aldozatok

szama szerinti orszag-rangsorban. Az is elgondolkodtatd, hogy a rangsor alig egyharmada

mondhatja magat jo helyen, ha lehet egyaltalan ilyet kijelenteni ebben az esetben.

4) Kozuti halalos aldozatok szama szerinti orszagrangsor az EU28-ban

KT hu

Kozuati halalos aldozatok szama szerinti orszagrangsor az EU28-ban
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L

A KSH Jelentés 2012-es Osszefoglalojaban a kovetkezé tényeket sziirték le a

szakemberek. Magyarorszagon a kozuti, személysériiléssel jarod balesetek szama csokkent,

valamint az el6z6 évhez viszonyitott koézuti kozlekedési balesetek szama is hasonld

tendenciat mutatott. A balesetek fajtait nézve a leggyakrabban utkeresztezddésben, illetve

egyenes uton menetirany szerinti jobb oldalra vald utpalya-elhagyas utjan kovetkeztek be.

Az okozok szerinti megoszlas pedig 58%-ban személygépkocsik, 13%-ban kerékparok,
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10%-ban tehergépkocsik, 6%-ban gyalogosok, 5%-ban segédmotoros kerékparok, 4%-ban

pedig motorosok voltak.

Osszefoglalva, a tehergépjarmiivek jelentds mértékben hozzijarulnak a koziton
torténd balesetek kialakulasdhoz. Bar a statisztikai elemzések kitérnek az ittas vezetés
okozta balesetek szamara, azon belill az okozoinak aranyara, nem gondolom, hogy
napjainkban ez lenne a legnagyobb kivaltdja a vizsgalt externdlidnak. Sokkal inkabb
valoszinlinek tarom a nem megfeleléen megvalasztott sebességgel valo kozlekedést,
illetve a faradsagbol adodo koncentraciozavart és figyelmetlenséget. Véleményem szerint
ezek novelik jobban a baleset bekovetkezésének esélyét. Az aru idében valo leszallitasa
altal a tehergépjarmii-vezetdre helyezett nyomdas sok esetben feliilirja a kozlekedési
szabalyzatban eldirt sebességkorlatozast. ,,Az 1d6 pénz” elven gondolkoddk kockdzatot
vallalnak. Azonban egy tehergépjarmii, f6leg rakott allapotban okozott vagy elszenvedett
baleset részeseként mar a méretébdl adododan is nagyobb kart tud okozni, és hozzavéve a
szallitott aru fajtajat, ami kikeriilhet a raktérb6l a baleset soran, jocskdn megndveli
nemcsak a kar nagysdgat, hanem ezzel egyiitt az elobb emlitett kockazatot is. A masik
tényezd, amely emlitésre keriilt, az a koncentracidzavar és figyelmetlenség. Ez gyakran a
faradsagbol adodik, azaz abbdl, hogy a tehergépjarmii vezetéje nem tartja be a kotelezo
pihendiddt vagy nem a vezetés koti le a figyelmét. A koncentracié elvesztése pedig egy

masik ,,esély” a baleset bekovetkezésére.
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3.3. Kornyezetszennyezés: kdrosanyag kibocsatas €s zajartalom

A XXI. szdzadban egyre nagyobb teret kovetel maganak a kornyezettudatos
szemléletmdod. A kornyezet 6vasa fontos tényezOvé valt, hiszen a Foldre még hossz
évekig sziiksége van az emberiségnek. Ennek érdekében figyelni kell arra, hogy az ember
altal végzett tevékenységek a leheté legkisebb mértékben, vagy amennyire lehetséges
egyaltalan ne karositsak a kornyezetet. Utobbi elérése bizonyos esetekben elég nehéz.
Példaul a haztartasok nem mondhatnak le a fiitésrél, az ipari szektor nem hagyhatja abba a
termékek gyartasat, illetve a szallitasi agazat sem teheti meg, hogy lemond az
arutovabbitasra hasznalt jarmiiveirdl pusztdn kornyezetszennyezési okokra hivatkozva.
Tehat a karosanyag-kibocsatds nem mindig szlintetheté meg, azonban csokkenthetd,
amellyel lassitani lehet a kornyezetkarositast. A harmadik negativ externalia igy a
kornyezetszennyezés lett. A tehergépjarmiivek, illetve a szallitdsi agazat kéarosanyag-

kibocsatasa keriil elemzésre, valamint sz6 esik a jarmiivek zajszennyezésérol is.

Az emlitett dgazat a kornyezeten beliill a levegét szennyezi leginkdbb. A
tehergépjarmiivek 4ltal kibocsatott kdros anyagok fokozzak a bolygonkon megjelent
iiveghazhatast. Ennek kovetkezménye az éghajlatvaltozas, amelynek jelei mar most
tapasztalhatok. A harom legfontosabb iliveghazhatasu agyag a szén-dioxid, a metan és a
dinitrogén-oxid. Ezen gazok, valamint a fluorozott szénhidrogén, a perfluor-karbon és a
kén-hexafluorid kibocsatasa a kovetkezOképpen alakult nemzetgazdasagi 4ganként a 2000-
es és a 2011-es évet nézve: (KSH — Fenntarthato fejlodés indikatorai Magyarorszagon

2012, Kornyezeti helyzetkép 2013)

5) A magyar nemzetgazdasag iiveghazhatasu gaz kibocsatasanak mennyisége és szerkezete
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(Forrds: KSH - Kornyezeti helyzetkép, 2013)
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A 2011-es évben az Osszes COj-egyenérték 73,4 millio tonna volt, ebbdl 60,5 millio
tonnat a termelé nemzetgazdasagi agak csoportja generalt. A legtobb liveghazhatasu gaz
kibocsatoja az emlitett agon beliil a villamosenergia-, gaz- és gézellatas, 1égkondicionalas
agazata, amely a nemzetgazdasagi kibocsatas 28%-at tette Ki. A masodik helyen van a
mezOgazdasag, erdégazdalkodas és halaszat 23%-kal, a harmadik pedig a feldolgozoipar
17%-kal. A jelen esetben fontos szallitas és raktarozas agazata az utolsd helyen van a
rangsorban 15%-kal, azonban ez az egyetlen agazat, amely 2000-r61 2011-re nem
csokkentette, hanem joval megnovelte a kibocsatas értékét, mivel 2000-ben a részesedése
ebbdl csak 8,8% volt. Az Ossze tobbi agazat a vizsgalt idoszakban elérte, hogy az
iiveghazhatastu gazok kibocsatasat csokkentse, a legkiemelkedObben a rangsorban elsé
helyen 4ll6 villamosenergia-, gaz- és gdzellatas, 1égkondicionalads agazatanak sikeriilt.
(KSH — Fenntarthato fejlodés indikatorai Magyarorszagon 2012, Kornyezeti helyzetkép
2013)

A veszélyt jelentd gazok koziil a kén-dioxid, a nitrogén-oxidok és az ammonia egy
masik jelentds problémat okoz a kornyezetnek. Ezek hozzdk 1étre a savasodast, amely
elsddlegesen az allovizekben, az erdékben és a talajban tesz kart. A savasodas értéke
2000-ben 688 ezer tonna volt, amely 2011-re 239 ezerre csokkent drasztikusan. Ezt a
hatalmas valtozast azonban csak a villamosenergia-, gaz- és gdzellatas, 1égkondicionalas
agazataban végbemend nagymértékii SO,-ekvivalens visszaesése okozta. A 2000-es évben
mért 415 ezer tonnat 2011-re 25 ezer tonnara sikeriilt csokkentenie. A masodik helyen a
mezOgazdasag, erdégazdalkodas és haldszat 4ll, mig a szallitds, raktarozas a harmadikon.
Ez utdbbi agazat, hasonloan a CO,-egyenérték esetében volt az egyetlen, amely 2000-r61
2011-re nem veszitett, hanem novelte a kibocsatasanak értékét. (KSH — Fenntarthato

fejlédés indikatorai Magyarorszagon 2012, Kornyezeti helyzetkép 2013)
6) A magyar nemzetgazdasag savasodast okoz6 gazkibocsatasanak mennyisége és szerkezete
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(Forras: KSH - Kornyezeti helyzetkép, 2013)
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A harmadik veszélyes anyagcsoport az 6zonprekurzorok. Ezt a csoportot a nem
metan illékony szerves vegyiiletek (NMVOC), a szén-monoxid, a nitrogén-oxidok és a
metan alkotjak. Ezen vegyiiletek nagymértékii koncentracidja a talaj kozelében okozza a
legnagyobb kart az €16 ¢és élettelen kornyezetben egyarant. Maga az 6zon egy rendkiviil
reaktiv gaz, amely nemcsak az egészségre nézve karos, hanem az egész dkoszisztémara, a
mezdgazdasagi terményekre is. Lényeges, hogy az 6zon nem elsddleges szennyezdanyag,
hanem kiilonb6z6 1égkori nyomanyagok (prekurzorok) fotokémiai reakcioi soran jon 1étre.
Erdekesség, hogy a prekurzorok feldisuldsa nem feltétleniil a kibocsatas helyén, hanem
attol tavolabb is bekovetkezhet. A magyar nemzetgazdasag o6zonprekurzor-kibocsatasat
vizsgalva sajnos az lathat6, hogy a legszennyezdbb agazat a szallitas €s raktarozas, mivel a
nemzetgazdasagi részesedése 2011-ben 59% volt. A nemzetgazdasag Gsszes
6zonprekurzor-kibocsatasa a vizsgalt két idészak kozott 31%-kal csokkent. Ez szamokban
a kdvetkezoképpen alakult: 2000-ben 337 ezer tonna volt az NMVOC - egyenérték, amely
2011-re 234 ezer tonnara esett vissza. Ez pozitiv valtozés, azonban ez nem a szallitas ¢€s
raktirozas dgazatdnak koszonhetd, hanem féleg a feldolgozodiparnak, amely tobb mint
felére tudta visszaszoritani a karosanyag-kibocsatasat. E16bbi 4gazat, hasonldéan a CO,. és
az SOz-egyenértéknél, az 6zonprekurzorok kibocsatasaban is novekedést mutatott a 2000
¢s 2011 kozott eltelt idében. A szén-dioxid és kén-dioxod egyenérték vizsgalatanal az elsé
helyet birtokld villamosenergia-, gaz- és gdzellatds, légkondicionalds agazat csak a
harmadik helyen all, mig a mezdgazdasag, erddgazdalkodas és haldszat a negyedik a
rangsorban. (KSH — Fenntarthato fejlodés indikatorai Magyarorszagon 2012, Kornyezeti
helyzetkép 2013)

7) A magyar nemzetgazdasag 6zonprekurzor-kibocsatasinak mennyisége és szerkezete

SrillitEs, reictinazds

Faldol oo izar

Wilamasanamia-, gar-,
gorellitas, leghondicionalis

Wemgapdaag,
endogardallodas, halérat

Egwéh

il 20 an &0 EQ 120 13 140 160
e2er tonna HWEOC-agendrigk
1000 W =

(Forras: KSH — Kornyezeti helyzetkép, 2013)
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Fontos megemliteni az egészségre karos szallé porrészecskéket is, ugyanis ezen
anyagok belégzése hozzajarul stlyos sziv- és 1égzdszervi megbetegedések kialakulasahoz.
A szall6 por tobbfele tton keriilhet a varosi levegdbe: a dizeliizem jarmiivek, az ipar, a
haztartdsok ¢és egyéb tiizelés révén. Unids eldirasoknak megfelelden két csoportban
vizsgaljak a szakemberek a szalld por-kibocsatast. Az egyik a 10 mikron és az alatti
atmérdji részecskék (PMyp), a masik pedig a 2,5 mikron és az alatti atmérdjii részecskék
(PM25). Ez alapjan a kovetkezéképpen alakult a szalld por-kibocsatas a nemzetgazdasagi
agazatokban:

8) A magyar nemzetgazdasag 10 mikrométer atméré alatti szalld por kibocsatasanak

mennyisége és szerkezete

Felclgeanipar
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.
] § = ] x e
EPFT 100N

Fulas W am
(Forras: KSH — Kérnyezeti helyzetkep, 2013)

2000 ¢és 2011 kozott a 10 mikrométer atmérd alatti szallo por kibocsatisa majdnem a
felére esett vissza, 46 ezer tonnardl 20 ezer tonndra. Ehhez a valtozashoz a mezdgazdasag,
erdégazdalkodas és haldszat, valamint a szallitas, raktarozas agazat jarult hozza leginkabb.
Az eddig vizsgalt anyagokkal ellentétben a szallo por kibocsatasat a szallitas, raktarozas
agazat képes volt visszafogni nem kis mértékben. A 2,5 mikrométer alatti szallé por
kibocsatasa egy kicsit masféle osszetételben jelentkezett, illetve a csokkenésének mértéke
is mashogyan alakult. A nemzetgazdasag kibocsatdsa 23 ezer tonnardl 7,2 ezerre esett
vissza, amely tobb mint kétharmados valtozas. Ez foként a mezdgazdasag,
erddgazdalkodas, haldszat €s a szallitas, raktarozas dgazata generalta. Azonban még igy is
az utobbi agazat részesedik a legjobban (39%) a kibocsatas mértékébol. (KSH —
Fenntarthato fejlédés indikatorai Magyarorszagon 2012, Kornyezeti helyzetkép 2013)
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9) A magyar nemzetgazdasag 2,5 mikrométer atméro alatti szallo por kibocsatasanak
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(Forras: KSH — Kérnyezeti helyzetkép, 2013)

A masik nagy probléma a karosanyag-kibocsatds mellett a zajszennyezés. A
National Geographic 2007. augusztus 24-én megjelentetett honlapjan egy cikket Tizezrek
haldlat okozza zajartalom cimmel, amelyben az Egészségiigyi Vilagszervezet (WHO)
allaspontjat foglalja Gssze ebben a témaban. A cikk a New Scientist brit tudomanyos
magazinban megjelentetett WHO becslésekre hivatkozik, amely becslések szerint:
,egyediil Europaban évente félmillional tobb egészségesen eltoltheté életév megy
veszendobe zajartalom kovetkeztében”, illetve |, egyediil Europdban a haldlos kimenetelii
szivrohamok két-hdrom szdzalékdt okozza a kozlekedés daltal eldidézett zaj”. (www.ng.hu)
A kozlekedési zajt vizsgélva tapasztalataim is alatdmasztjak, hogy forgalmas 6vezetben
lakni stresszel jar. A folyamatos zajhoz kevesen tudnak hozzaszokni, illetve az altala
okozott egészségligyi problémak, példaul az alvaszavar, az idegrendszeri megbetegedések
€s nem utolso sorban a hallaskarosodas, szintén elkeriilhetd dolgok lennének. A zajartalom
tehat szintén az egészségre €s a kornyezetre karos jelenség, amelyhez a kozlekedés és ezen
beliil a tehergépjarmiivek is hozzajarulnak. Annak érdekében, hogy a forgalomban
részvevd jarmiivek a lehetd legkisebb zajjal szennyezzék a kornyezetet, az Eurdpai
Kozosségek Tanacsa 1992-ben létrehozott egy iranyelvet a tagallamok gépjarmiivek
megengedett zajszintjére és kipufogorendszereire vonatkozo jogszabdlyainak kozelitésérol
szolo 70/157/EGK iranyelv modositasarol. Az irdnyelv 5.2.2.1. pontjaban meghataroztak a
hatarértékeket. A leirdsban harom csoportra bontottak az aruszallitd jarmiiveket: az elsd a
2 tonnat meg nem haladdé megengedett 0ssztomegl jarmiivek, amelyeknél a zajszennyezés
hatarértéke 76 dB(A), a 2 tonnat meghaladd, de a 3,5 tonndt mar meg nem haladd
megengedett 0ssztomegii jarmiivek a masodik, ezek zajkorlatja 77 dB(A), mig a harmadik
a 3,5 tonnat meghaladd megengedett Ossztomegli jarmiivek alkotjak. A legutobbiban
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szintén megkiilonboztetnek harom csoportot: a 75 kW-nal kisebb motorteljesitmény 77
dB(A), a 75 kW-nal nagyobb, de 150 kW-nal kisebb motorteljesitmény esetében 78
dB(A), mig a 150 kW-nal nagyobb motorteljesitménynél 80 dB(A) a zajszennyezés
hatarértéke. (http://eur-lex.europa.eu) Magyarorszagon 2008-ban jelent meg egy rendelet,
amelyben nem a jarmiivek zajkorlatait hatdroztdk meg, hanem a kiilonb6z6 ovezetekét
(tertiletek). Ez a rendelet a 27/2008. (XII. 3.) KvWM - EiiM. egyiittes rendelet a kornyezeti
zaj- és rezgésterhelési hatarértékek megdllapitasdarol cimen szerepel. Ennek 3. melléklete
sz0l a kozlekedési zajok hatarértékeirdl, ahol az utak fajtai, a napszak és a teriilet alapjan
keriiltek meghatarozasra a zajkorlatok dB értékben. (7.4 melléklet) A szallitmanyozéasban
részt vevo tehergépjarmiivek szempontjabol a leginkabb szoba johetd teriilet a lakoteriilet
(nagyvarosias beépitésil), vegyes terlilet, amely ,,az orszdgos kozuthalozatba tartozo
gyvorsforgalmi utaktol és foutaktol, a telepiilési onkormdnyzat tulajdondban lévo
belteriileti gyorsforgalmi utaktol, belteriileti elsorendii foutaktol és belteriileti masodrendii
foutaktol, az autobusz-palyaudvartol, a vasuti fovonaltol és palyaudvaratol, a repiilotertol,
illetve a nem nyilvanos fel és leszallohelytol*** szarmazo zajra” nappal (06-22 ora) 65

dB, mig éjszaka (22-06 6ra) 55 db a hatarértéket allapitottak meg. (http://net.jogtar.hu)

A kornyezetszennyezés elemzését befejezve érdemes megnézni, hogy a
nemzetgazdasagi agazatok, és ezen beliil a szallitas és raktarozas alagazat, hogyan allnak a
kornyezetvédelmi beruhazasok terén. Az Gsszes ilyen jellegli beruhdzas a kovetkezokre
lett forditva a 2012-es évben: legnagyobb része (58%-a) a szennyvizkezelésre, 8%
levegdtisztitds védelmére, 8% talaj ¢€s felszin alatti vizek védelmére, szintén 8%

hulladékkezelésre, 3% taj- és természetvédelemre, 2,2%-a pedig zaj és rezgés védelemre.

10) Kornyezetvédelmi beruhazasok gazdasagi agazatok szerint (milliard Ft)
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(Forras: KHS — Kornyezetvédelmi raforditasok és kornyezetvédelmi ipar, 2012)
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Az el6z6 oldali abran jol lathatd az agazatok kozti kiillonbség 2005 és 2012 kozott. A
legjobban a kozigazgatas teljesitett 51%-kal, mig az elemzés szempontjabdl fontos dgazat,
a szallitas €s raktarozas alig 5,7%-kal részesedett a kdrnyezetvédelmi beruhazasokbol. Az
abrarol az is leolvashatd, hogy a vizsgalt idészak elején még jobban allt ezen a téren az
utébb emlitett dgazat, azonban az évek multaval egyre kisebb részt tulajdonithatott

magaénak. (KSH - Kérnyezetvédelmi raforditasok és kornyezetvédelmi ipar, 2012)

Az elemzés soran lathatova valt, hogy a szallitas €s raktarozas alagazat mind a
karosanyag-kibocsatas, mind pedig a zajszennyezés esetében nagymértékben karositja a
kornyezetet. Azonban pozitiv eldrelépésnek gondolom, hogy bevezetésre keriilt a
gépjarmiivek kornyezetvédelmi osztalyba soroldsa. Ezzel lehetdség nyilt a kornyezetre
rendkiviil karos gépjarmiivek kisziirésére. Az 1990-ben bevezetett KGHEM rendelet a
kozuti jarmiivek forgalomba helyezésének és forgalomban tartasanak miiszaki feltételeirdl
kiboviilt a 2009-es KHEM-IRM-KVVM egyiittes rendelettel, amely a kozuati jarmivek
kornyezetvédelmi feliilvizsgalatanak szabalyairdl szol. Elébbiben meghatarozasra keriilt
16 kornyezetvédelmi osztaly. A 6-t01 a 13-ig levd kodokba sorolhatok be a
tehergépjarmiivek, a szamok pedig a kovetkezoket takarjak:

6 katalizatoros, szabdlyozott keverékképzésii, az ENSZ-EGB 83.05 eldiras B

jovahagyas A. szintje2 szerint jovahagyott, OBD-rendszerrel ellatott Otto-
motoros (EURO-III);

7 az ENSZ-EGB 83.05 eldiras C és D jovahagyas (A)2, illetdleg a 49.03
eléiras 1. jovahagyas3 és 51.02 eldirds szerinti jovahagyasi jellel ellatott
Dizel-motoros (EURO-III);

8 az ENSZ-EGB 83.05 eldiras C és D jovahagyas (A)2, vagy 49.03 eldiras 1.

jovahagyas3 és 51.02 eldiras szerinti jovahagyasi jellel, OBD-rendszerrel
ellatott Dizel-motoros (EURO-III);

9 katalizatoros, szabalyozott keverékképzési, az ENSZ-EGB 83.05 eldiras B
jovahagyas B. szintje4 szerint jovahagyott, OBD-rendszerrel ellatott Otto-
motoros (EURO-IV.);

10 az ENSZ-EGB 83.05 eldiras C jovahagyas (B)4 és 51.02 eldiras szerinti
jovahagyasi jellel, OBD-rendszerrel ellatott Dizel-motoros (EURO-1V.);

11 az ENSZ-EGB 49.03 eloiras II jovahagyasS ¢és 51.02 el6iras szerinti
jovahagyasi jellel, OBD-rendszerrel ellatott Dizel-motoros (EURO-IV.);

12 az ENSZ-EGB 49.03 ecl6iras III jovahagyas6 és 51.02 eldirds szerinti
jovahagyasi jellel, OBD-rendszerrel ellatott Dizel-motoros (EURO-V.);

13 az ENSZ-EGB 49.03 eldiras IV jovahagyas7 és 51.02 eldiras szerinti
jovahagyasi jellel, OBD-rendszerrel ellatott Dizel-motoros (EEV)8

(Forras: njt.hu)
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A tehergépkocsik szempontjabol is 1éteznek a kornyezetvédelmi besorolason feliil EURO
kornyezetvédelmi kategoéridk. Az EURO IIL, IV. és V., amelyeknél az EURO 1II. a 6., 7.
¢és 8. osztalyt, az EURO IV. a 9., 10. és 11-et, az EURO V. pedig a 12. és 13.-at
tartalmazza. (www.bkk.hu) Az utobb emlitett rendeletben pedig bevezetésre keriiltek
kiilonb6z6 szinli plakettek, amelyek a jarmiivek kornyezetvédelmi tulajdonséagait jelolik.
A harom f6 szin a fekete, a kék és a zold lett. A rendszdmtablara a forgalomba helyezés
elott felhelyezett Ontapaddés matricdk szinei a kovetkezOképpen tartalmazzak a

kornyezetvédelmi osztalyokat:

o fekete plakett: korszeriitlen, nem kornyezetbarat jarmivek, a 0., 1. és 3.
kornyezetvédelmi osztalyok, valamint a 2. osztalybeli jarmiivek abban az esetbe,
ha nem felelnek meg a 4. osztalyba tortén6 atsorolashoz az MR.-ben meghatarozott
feltételeknek

e kék plakett: korszer(i, kdrnyezetbarat jarmiivek, a 4., 6., 7. és 8. kornyezetvédelmi
osztalyok, valamint a 2. osztalybeli jirmiivek abban az esetbe, ha megfelelnek a 4.

osztalyba torténd atsorolashoz az MR.-ben meghatarozott feltételeknek

e z06ld plakett: korszerii, kiemelten kdrnyezetbarat jarmiivek, a 9. és folotte levd

kornyezetvédelmi osztalyok tartoznak ide

K123456789 2123456789

(Forras: njt.hu)

Véleményem szerint ezek a rendeletek mindenképpen segitik a kornyezetvédelem
érdekében tett intézkedéseket, beruhazasokat. Azonban ez még mindig kevés ahhoz, hogy
a szallitas és raktarozds agazat jobban védje a kornyezetet és jelentésebb mértékben

visszaszoritsa a kornyezetre kdros anyagok kibocsatasat.
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4. Alternativ megoldasok a negativ externalia csokkentésére

Az aruszallitasi teljesitményt vizsgalva 2008 és 2013 kozott, nem volt olyan év,
amelyben a kozut részaranya 60% alé esett volna a tobbi szallitdsi forméval szemben. A
cél mindenképpen az, hogy ez a részarany jelentésen csokkenjen. Ehhez azonban
megfeleld alternativakra van sziikség. A kovetkezokben felsorolasra keriil néhany
alternativ megoldas, amely mar jelen van a piacon, de még nem kapott akkora szerepet,

illetve tdmogatast, hogy a valtozas érezhet6 legyen.

Az egyik lehetséges alternativa a jelenlevé problémara a kombindlt fuvarozas,
amely lényege, hogy egy megrendelt d&rumennyiség csak részben vagy egyaltalan nem
keriil kozaton szallitasra, a célallomasra vald juttatasa soran. Mindez egy szerzédésen
beliil, tobb szallitdsi moddal torténik. (Nyakasné, 2006) Elonyei kozott szerepel, hogy a
vasuti €s a vizi fuvarozds levegd- és zajszennyezése joval kisebb, mint a kozuti
fuvarozasé. Az erre a két szallitdsi mddra terelt jarmiiszerelvényekkel a kozhtra kevesebb
forgalom keriil, amelynek kovetkeztében csokken az utakon a torlodés, a balesetek szama,

valamint kevésbé gyorsan rongalodnak az utak. Osszefoglalva: kdrnyezetbarat megoldas.

o A kozati szallitds kombindlhatd vasuti és vizi fuvarozassal. A kozuti-vasuti
fuvarozasnal két nagy kategoria szerint csoportosulnak a tipusok. Az egyik
a kiséretlen forgalom, amelynél a konténer(ek) vagy a huckepack
gyljtonéven ismert csereszekrény(ek) €s félpotkocsi(k) kozuti jarmiirdl
atrakassal vasuti kocsin van tovabbszallitva. A masik nagy csoport a kisért
forgalom, amelyet Ro-La-nak, vagy gordiilé orszagutnak neveznek. Ennek
a szallitasi modnak a 6 jellemzdje, hogy mar a teljes fuvareszkoz keriil
tovabbitasra vastton. Lényeges eltérés az ¢l6z6 nagy csoporttal szemben,
hogy a gépjarmiivezetok is a fuvareszkozzel egyiitt utaznak, igy szamukra

biztositva van fekvohelyes kocsi is a vasuti szerelvényen. (Nyakasné, 2006)

(Forras: www.gysevcargo.hu, www.nemzetkozi-szallitmanyozas.eu)
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e A kozuti, illetve vasuti fuvarozas vizivel kombinalasa a Roll on - Roll off
(Ro—Ro0) nevet kapta. Ebben a formaban a kézaton vagy vasuton a kikotoig
eljutott teljes szerelvény(ek) magatol, kiépitett rampakon keresztiil gordiil
fel a tengeri hajora, amivel tovabbszallitdsra keriil. Masik esetben, pedig

csak a konténer(eke)t pakoljak at a hajo fedélzetére. (Nyakasné, 2006)

(Forras: http:/ltotalcar.hu, http://www.raaberlog.hu)

e Az utolsé kategéria a folyami és tengeri fuvarozas kombinalasa, a Si-So
(Swim in - Swim out). Ebben az esetben a folyami uszaly(ok) beuszik a
barkaszallito hajoba, ahol rakodo-berendezések segitségével emelik fel a

fedélzetre. (Nyakasng, 2006)

Magyarorszagon a legmegfelelobb kombinalt fuvarozasi alternativa a Ro-LA, mivel a
folyami és tengeri fuvarozasra nincs lehetdség, valamint az infrastruktura kiépitése joval
magasabb koltséget jelentene, mint a vasat esetében. Ennek érdekében 1990-ben
megalakult a Hungarokombi Kft, ami az osztrdk Okombi-val egyiitt {izemelve fuvarozott
Szeged €s Ausztria kozott kamionokat vasuton. Azonban hiaba sikertilt a cégeknek évente
atlagosan 30 ezer kamionnal csokkenteniiik a kozuti forgalmat, és nem mellesleg 100
embernek munkat adniuk, a magyar allam tdmogatasa hidnyaban a Hungarokombi Kft.-
nek 2013. januar 1-jén meg kellett sziintetnie a miikodését. Ezt a témat kifejtve
Osszefoglald cikk olvashatd a nemzetkozi-szallitmanyozas.eu honlapon ,Kiméli a
kornyezetet? Megsziintetjik!” cimmel. A  cikket 2012-ben tették  kozzé.

(www.hungarokombi.hu, www.nemzetkozi-szallitmanyozas.eu)

A masik alternativa a tehergépjarmiivek kornyezetbaratabba tétele. A jarmiivek
tehergépjarmiivek kornyezetvédelmi besoroldsardl. Mindenképpen csokkenti a negativ
hatést, ha a jarmiitulajdonosok lecserélik a korszertitlen, nem kornyezetbarat jarmtiveiket
minimum korszerli, kornyezetbarat besoroldsuakra, de még jobb, ha a kiemelten
kornyezetbarat kategdéridba esnek az 0j tehergépjarmiivek.
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5. Osszefoglalas

A negativ externdlidkat vizsgélva kideriilt, hogy a problémaval igenis szamolni

kell, mert jelentds mértékben van jelen a mindennapjainkban.

Kezdve a kozutak terhelésével, lathatova valt, hogy mennyire nagy sulyt kell
clviselnitik az utaknak a tehergépjarmiivek szallitasi kotelezettségei miatt. Bar
szabalyozva lett a megengedett legnagyobb 0ssztomeg, amellyel egy tehergépjarmi az
utakra gordiilhet, mégis a nagy forgalomnak koszonhetden az utak folyamatosan
rongalddnak, nem kis mértékben. A tehergépjarmii-forgalomban élen jarnak a nyerges
tehergépkocsik, amelynek oka feltételezhetben a varidlhatosdgukban és a nagy
mennyiségben vald aruszallitasukban rejlik, azonban ett6l még nem megengedhetd

nagyszamu jelenlétiik az utakon.

A Dbalesetek, valamint a balesetben meghalt személyek szamanak elemezését
olvasva érezheté ennek az externalidnak is a jelentsége. Az adatokbdl egyértelmiien
latszik, hogy a jarmiivek koziil a személygépkocsik utdn a masodik legtobb balesetben
résztvevd jarmiikategoria a tehergépjarmii. A méretébdl adoddan nagyobb kér okozéasara
képes jarmiivek 1évén sokkal nagyobb kockazattal vesznek részt a forgalomban. Az altaluk
generalt vagy ,csak” elszenvedett baleset is végzdédhet tragikusan, amelynek okai
fakadhatnak foként koncentraciozavarbol, faradsagbol vagy sebességtullépésbol. A cégek
1d6 és a pénz miatti magas kockazatvallalasa eredményezi a vizsgalt adatok aggasztéan

magas értékeét.

A harmadik, és egyben utolsé externalia a kdrnyezetszennyezés, amelyen beliil a
szallitds ¢és raktarozds 4gazat karosanyag-kibocsatdsa ¢és a tehergépjarmiivek
zajszennyezése keriilt bemutatasra. Aggodalomra ad okot, hogy a kéaros anyagok koziil a
nem metan illékony szerves vegyiiletek (NMVOC) kibocsatasaban toronymagasan vezet
ez az agazat a tobbi nemzetgazdasagi agazathoz képest. Az is elgondolkodtato, hogy az
Osszes agazatot nézve egyediil a szallitas és raktarozas konyvelt el novekedést mind a
harom vegyiiletcsoport (CO,-, SO, - és NMVOC- egyenérték) kibocsatasaban a vizsgalt 2
évben. A zajszennyezés elemzésének eredményei sem voltak biztatdbak. A
tehergépjarmiivek zajkorlatja, illetve az egyes Ovezetekben meghatarozott zajkorlatok
torvényben szabdlyozottak, amelyet nagy valdszinliséggel a magas zajartalom tett

szlikségessé.
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A probléma tehat semmiképpen nem elhanyagolhato. Fontos tenni azért, hogy az
emlitett negativ externalidk mértéke stagnaljon, vagy legjobb esetben csokkenjen. Ennek
érdekében olyan alternativakat kell keresni, amelyek nem gatoljak, hanem elérébb viszik a
tehergépjarmiivekkel torténd aruszallitast végzo cégeket. Ez alatt azt értem, hogy az
alternativak ne csak a kornyezet javat szolgaljak, hiszen a szallitasi dgazat is lényeges
része a gazdasdgnak. A megoldasokat Osszefoglald fejezetben példanak hozott, de nem
teljes mértékben kifejtett kombinalt fuvarozads nem visszaveti a vallalatokat gy, mint
példaul a kamionstop vagy a megtett uttal ardnyos dij megfizetése. Ez egy lehetdség a
cégeknek arra, hogy kornyezetbaratabb modszerekkel végezzék tovabb a munkéjukat. Ugy
gondolom tehat, hogy a cél mindenképpen az ilyen alternativak kitaldlasa, kidolgozasa,

hasznalata és tovabbfejlesztése legyen, ne pedig tovabbi torvényi korldtozasok bevezetése.
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7. Melléklet

1.1. melléklet

6/1990 (IV. 12.) K6HEM a kozati jarmiivek forgalomba helyezésének és
forgalomban tartdsanak miiszaki feltételeirdl

(Forras: http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=12392.265947)

1. A fuvott gumiabronccsal felszerelt kerekli jarmii megengedett legnagyobb

0ssztOmege
c) kéttengelyes jarmi, kivéve aa és ab pont esetén 18.0t
ab) kizardlag belfoldi forgalomban hasznalt jarmi 20.0t

ac) alacsonynyomasu mezbégazdasagi gumiabronccsal felszerelt:
mezdgazdasagi vontatd, lassu jarmi, és mezdgazdasagi potkocsi 25.0t

d) haromtengelyes

da) gépjarmi — kivéve a bb) alpontban meghatarozott gépjarmii 25.0t
cb) utkimélo tengelycsoporttal rendelkez6 gépjarmi 26.0t
cc) potkocsi — kivéve mezbgazdasagi potkocsi 2401

bd) alacsonynyomasu mezégazdasagi gumiabronccsal felszerelt:

mezOgazdasagi vontatod, lasst jarmi, és mezdgazdasagi potkocsi 32.0t
d) négy és ennél tobb tengelyes jarmi 30.0t
ea) 2 kormanyzott tengellyel + utkiméld tengelycsoporttal rendelkez6 jarmi 320t

A 6. § 3. bekezdése tér ki a jarmiiszerelvények 0ssztomegére:

d) haromtengelyes vagy csuklos jarmil 28.0t
e) négytengelyes: kéttengelyes jarmii + kéttengelyes potkocsi 36.0t
f) 6t vagy ennél tobb tengelyes jarmii 40.0t

da) legfeljebb ,,40 1ab hosszu ISO konténer”-t szallitd

félpotkocsibol 4116 jarmil 44.0t



7.2. melléklet
2013-as évi atlagos napi forgalom utkategoéria és tehergépjarmii kategoria
szerint

(Forras 2013. évi orszagos kozati keresztmetszeti forgalomszamlalas
eredményei, 332. oldal; sajat szerkesztés)

- - B ) . Kisteher-
Rl el L vt P
orgalom
autopalyak | 1131,80 j/nap 19 901 4053 2853
E/nap 26 229 10 133 2853
jkm/nap 22523 612 4587 342 3229003
Ekm/nap 29 685 910 11 468 355 3229003
féathalézat | 8 264,5 j/nap 8 062 1188 1202
E/nap 9 926 2919 1202
jkm/nap 66 625 645 9817511 9933 481
Ekm/nap 82 031 866 24120 328 9933481
2 . Tehergépkocsi
Ut- Uthossz Mérték-
Raicecnls () cgyseg kéze;pesen nehéz potkocsis nyerges specialis
nehéz
autopalyak | 1131,80 j/nap 335 713 302 2690 13
E/nap 838 1781 756 6725 33
jkm/nap 379 429 806 505 342 277 3044 388 14 743
Ekm/nap 948 573 2016 263 855 693 7610970 36 858
f6athalozat | 82645 j/nap 158 199 127 700 5
E/nap 361 481 316 1749 11
jkm/nap 1 305 507 1646 719 1045 620 5782 434 37231
Ekm/nap 2983738 3973377 2614 050 14 456 085 93078




1.3. melléklet

A tehergépjarmii-forgalom véltozdsa az autopalydkon és a fouthalozaton
Osszesen 2008 ¢és 2013 kozott, illetve az autopalydk ¢és a fouthalozat
uthosszanak véltozasa az emlitett id6szakban

(Forras: internet.kozut.hu/Lapok/forgalomszamlalas.aspx, 2008-2013 Az

orszagos kozuti keresztmetszeti forgalomszamlalas évenkénti kiadasok:430.,
394., 410., 352., 250.332. oldal; sajat szerkesztés)

10 000 . .
mmmm tehergépjarmii forgalom (j/nap)
autopalyak
8264,50
7709,30 7713,20 7899,60 7914,60 7929,80 mmmm tehergépjarmi forgalom (j/map)
8000 - fouthiilozat
mmmm Uthossz (km) autopalyak
6 000 B
uthossz (km) féuthalozat
4772

4435 4287 4411 4315

2 id. mozg. atl. (tehergépjarmii

4000
forgalom (j/nap) autopalyak)

Linearis (tehergépjarmii
forgalom (j/nap) féuthiilozat)

2000

1131,80

Linearis (Gthossz (km)
autopalyak)

Linearis (Gthossz (km)

2008 2009 2010 2011 2012 2013 féuthalozat)




1.4. melléklet

A kozlekedéstdl szarmazod zaj terhelési hatarértékei a zajtol védendd
tertileteken (27/2008. (XII. 3.) KvVM-EiM egyiittes rendelethez)

(Forras: http://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=A0800027.KVV; sajat

szerkesztés)
Kiszolgalo uttol, lakouttol szarmazo
Sorszam Zajtol védendo tertilet zajra
Nappal Ejjel
06-22 6ra 22-06 o6ra
) ..lnt ..1 t k"l" 1 t "1 t kkn ..1
1 Ud'uorertlef tilonleges teriiletek kozil az 50 dB 40 dB
egészségligyi teriilet
Lakoteriilet (kisvarosias, kertvarosias, falusias,
telepszerii beépitésii), kiilonleges teriiletek koziil az
2 oktatasi létesitmények teriiletei, és a temetdk, a 55dB 45dB
zoldteriilet
3 {Jalfoterulet (nagyvarosias beépitésii), a vegyes 60 dB 50 dB
eriilet
4 Gazdasagi teriilet 65dB 55dB
Az orszagos kozuthalozatba tartozo mellékutaktol, a telepiilési
onkormanyzat tulajdonaban 1évo gytijtoutaktol és kiilteriileti
kozutaktol, a vasuti mellékvonaltol és palyaudvaratol, a
repiil6tértdl, illetve a nem nyilvanos fel- és leszallohelyektol**
Sorszam Zajtol védends teriilet szarmazo zajra
Nappal Ejjel
06-22 6ra 22-06 o6ra
Udiil6teriilet, kiilonleges
1 teriiletek koziil az 55dB 45 dB
egészségiigyi teriilet
Lakéteriilet (kisvarosias,
kertvarosias, falusias,
telepszerii beépitésii),
2 kiilonleges teriiletek koziil 60 dB 50 dB
az oktatasi létesitmények
teriiletei, és a temetdk, a
zoldtertilet
3 Lakéteriilet (nagyvarosias 65 dB 55 dB
beépitési), a vegyes teriilet
4 Gazdasagi teriilet 65 dB 55 dB




az orszagos kozuthalozatba tartozo gyorsforgalmi utaktol és
foutaktol, a telepiilési 6nkormanyzat tulajdonaban 1évé
belteriileti gyorsforgalmi utaktol, belteriileti elsérendti foutaktol
¢s beltertileti masodrendii foutaktol, az autdbusz-palyaudvartol,
a vasuti fovonaltol és palyaudvaratol, a repiil6tértdl, illetve a
nem nyilvanos fel és leszallohelyto1*** szarmazo zajra

Sorszam Zajtol védendo tertilet

Nappal Ejjel
06-22 6ra 22-06 ora

Udiilteriilet, kiilonleges
1 teriiletek koziil az 60 dB 50 dB

egészségligyi teriilet

Lakoteriilet (kisvarosias,
kertvarosias, falusias,
telepszerii beépitésii),

2 kiilonleges teriiletek koziil az 65 dB 55 dB
oktatasi létesitmények
teriiletei, és a temetdk, a
z0ldteriilet

Lakotertilet arosi
3 akoterilet (nagyvarosias 65 dB 55 dB
beépitésii), a vegyes teriilet

4 Gazdasagi teriilet 65 dB 55 dB
Megjegyzés:

* Ertelmezése a stratégiai zajtérképek és intézkedési tervek készitésének részletes
szabalyairdl sz616 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelet 3. szamt melléklet 1.1. pontja és 5.

szaml melléklet 1.1. pontja szerint.

** Olyan repiil6terek, vagy nem nyilvanos fel- és leszallohelyek, ahol 5,7 tonna
maximalis felszall6 tomegnél kisebb, légcsavaros repiildgépek, illetve 2,73 tonna

maximalis felszallo tomegnél kisebb helikopterek kozlekednek.

*#% Olyan repiiléterek, vagy nem nyilvanos fel- és leszallohelyek, ahol 5,7 tonna
maximalis felszallo tomegli vagy anndl nagyobb, légcsavaros repiilégépek, 2,73 tonna
maximalis felszall6 tomegli vagy annal nagyobb helikopterek, valamint sugarhajtast

légijarmiivek kozlekednek.



