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Bevezeto

A Budapest — Szentendre hazank egyik legforgalmasabb vasttvonala, cstcsidében 5-10
percenként kovetik egymdst a tomott szerelvények. A vonal kezdépontja a Fdvarosban
Batthyany tér allomas, ahonnan a Duna jobb partjan, Békasmegyeren, Budakalaszon és
Pomazon at Szentendréig lehet utazni. A vonal 20,9 km hosszq, ezt a tdvolsagot jelenleg a

személyvonatok 39 perc alatt teljesitik, azaz az atlagsebesség 32,3 km/h.

A hosszu menetidé mellett problémat jelent a zsufoltsdg, a kedvezdtlen dijszabas és az elavult
allomasi infrastruktura is. A TDK dolgozat célja egy olyan javaslatcsomag Osszeallitasa, amely
a meglévo keretek kozott, nagyberuhazasok nélkiil is jelentdés mindségndvekedést jelentene az
utasoknak, emellett megtakaritast a Vasuttarsasagnak. Természetesen jo lenne, ha a vonalat
végig négyvaganyura és 160 km/h sebességgel jarhatova épitenék at, de erre a kozeljovoben

nincs realis esély, raadasul nem is feltétlentil érné meg, ezért nem érdemes ilyeneket tervezni.

A vonal torténete

A szentendrei helyi érdekii vasut elsd, 16,3 km-es szakaszat Filatorigat és Szentendre allomasok
kozott 1888 augusztus 17-én adtak at, a vonatforgalom ekkor gézvontatassal indult el. A vonalat
kezdetben a BKVT {iizemeltette, majd 1889 december 28-an a forgalmat a Budapesti Helyi
Erdekii Vasutak Részvénytarsasag, vagyis a BHEV vette at. A *80-as évek végén a budapesti
nagyobb allomasok és palyaudvarok osszekotése céljabol a MAV elkezdte a korvasut
kiépitését, ennek része volt Filatorigat és a mai Déli palyaudvar kozotti szakasz is. A Margit
hid koézelében Csaszarfiirdd névvel nagyallomas €piilt, a szeszgyari iparvagannyal egyiitt ez a
szakasz 1892 szeptember 1-jén késziilt el. A korvasut Filatorigattal valo Osszekotésére még
néhany évet varni kellett, a teljes vonalon 1895-ben indult el a forgalom, a személyvonatok

ekkor Palfty tér allomasig, vagyis a mai Bem térig kozlekedtek.

Az els6 vilaghaboru utani helyreéllitas részeként 1935-ben elkezdddott a Margit hid felujitasa,
melynek keretében a hid ldbanal 0j végallomast alakitottak ki, melyet 1937-t6l hasznaltak a
vonatok. A korvasut felé¢ vezetd Osszekottetés természetesen megmaradt, ebben az iddben itt

nagy teherforgalom zajlott.

A masodik vilaghdboruban a vonal jelentds karokat szenvedett, a helyreallitas sokaig
elhuzodott. A vonal izemeltetését 1949 oktober 1-jén a Févarosi Helyi Erdekti Vasut Kozségi
Villalat (FHVKYV, majd 1950-t6] FHEV) vette at. 1952 januarjatol az FHEV beolvadt a MAV-
ba. A korabban itt kozlekedd elavult jarmiivek helyett a MAV 1j, korszer(i, hazai gyartasu
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motorvonatokat tervezett kozlekedtetni, ezek beszerzése egy éven beliil elkezd6dott, a Cavill
(késdbb M VIII) motorvonatok eldszor a godolldi vonalra kertiltek. A Vasuttarsasag a tobbi
HEV vonalra is ilyen jarmiiveket szeretett volna beszerezni, de it erre ekkor mar nem
keriilhetett sor, a Févaros ugyanis 1858-ban elvette a helyi érdekii vonalakat a MAV-tdl, a
forgalmat ismét a BHEV, majd 1968-tol a BKV latta el.

1972-ben az M2-es metr6 masodik szakaszanak épitésével parhuzamosan meghosszabbitottak
a vonalat a Bem rakpart alatt kéreg alatti vonalvezetéssel Batthyany tér allomasig, ahol atszallas
biztositott a metrora Budapest-Déli és Keleti palyaudvar MAV, valamint Ors vezér tere BHEV
allomés felé. Az 10 szakasz épitésével elbontottak Csaszarfiirdd allomast, igy az ekkorra
megszlnt teherszallitas miatt a korvasut felé vezeté vaganykapcsolatot is felszedték. 1978-ban
a Bogdani uti részen nyomvonalkorrekcid tortént, igy a nagyobb ivsugarnak koszonhetden
gyorsabban tudtak haladni a vonatok, valamint ekkor épiilt Filatorigat és Kaszasdiild
megallohely. Az egykori Filatorigat allomast ekkor a személyvonatok mar nem érintették, de a

teherforgalom teljes megsziinése miatt a *90-es években be is zartak.

1981-ben Békasmegyer-Plinkdsdfiirdd allomast és Békasmegyer felsd megallohelyet
osszevontak, ekkor épiilt meg a mai allomas, ahol betétjaratok forditdsara alkalmas
vaganyhaldzatot épitettek ki. 1992-ben Szentendrén az allomas kdzvetlen kdzelében megnyilt
a Varosi Tomegkozlekedési Mizeum, itt — tobbek kozott — muzealis értékii MAV-os és BHEV-
es jarmiivek vannak kiallitva. A jelentdsen leromlott allapott palyat 2006 és 2007 kozott tobb
iitemben feltjitottak, ezzel egyiitt korszerlisitették az energiaellatasi rendszert, valamint 0j,

elektronikus biztositoberendezes lett kiépitve.

2008-ban bdviilt a kinalat a vonalon, ekkor ij Margit hid — Esztergom személyvonatok indultak,
bér ennek 6 oka nem az Gj viszonylat 1étesitése, hanem az Ujpesti vasiti hid felajitasa volt,
melynek sordn a 2-es vonalrdl érkezd vonatok nem tudtak eljutni a Nyugati palyaudvarra, igy
Obuda — Kaszasdiil6 wtirAnyon at Margit hid, felszin megéallohelyig kozlekedtek. A viszonylat
népszerll volt az utasok korében, sot, a klimas, alacsonypadlods, tdgas tobbcélu térrel és 1.
osztalyi szakasszal is rendelkezd MAV-Start Desiro motorvonatokat a Margit hid és
Kaszasdiilo kozotti szakaszon utazok is szivesebben valasztottak a BKV MXa motorvonatai

helyett, azonban a vaganyzar végével megszlint ez a viszonylat.



Esztergm személyvonat 2008-ban
A vonal szama tobbszor valtozott, jelenleg 250-es vasutvonalként van nyilvantartva. 2011.
julius elsejétdl viszonylatszamozasi rendszert haszndl a BKK a vonalon, a Budapest —

Szentendre jaratok a H5-0s szamot kaptak.

Melyek a jelenlegi problémak?
Menetidd

A budapesti elévarosi vonalakat Osszehasonlitva itt a legalacsonyabb az atlagsebesség, a
vonatok atlagosan mindossze 32,3 km/h-val haladnak. Hogy az Osszehasonlitds igazsagos
legyen, minden vonalon a leggyorsabb személyvonatot vettiikk figyelembe, tehat a tavolsagi

(sebes, gyors, IC, ...) jaratok itt nem szamitanak.

Vonal 1 2 30 40 70 71 80 100 120 142 150 250 251 252 253
131 53 67 53 64 49 67 100 100 73 60 | 21 8 41 26
1:54  1:29  1:00 1:00 058 1:29 1:10 1:32 1:43 2:00 1:03 0:39 0.13 1.09 0:47
689 357 670 530 662 330 574 652 583 365 571 (323 369 357 332

A tablazatbol jol lathato, hogy a leggyorsabb vonalon a személyvonatok atlagsebessége 68,9
km/h, azaz t6bb, mint az itteni kétszerese. Természetesen hozzétartozik az is, hogy a 250-€s
vonal budapesti szakaszan siiriin vannak elhelyezve a megallohelyek, ez viszont a t5bbi HEV
vonalra is igaz, és igy is a szentendrei vonalon a leglassabbak a vonatok. Raadasul mivel révid
a vonal, ezért tavolsagi jarat sem kozlekedik, csak mindentitt megéllé személyvonattal lehet

utazni.



Jarm(park

A vonalon kozlekedd MXa sorozati motorvonatokat 1975 és 83 kozott gyartottak, a jo
karbantartasnak koszonhetéen miiszakilag még nincsenek rossz allapotban, azonban utasteriik
nem felel meg a kor elvarasainak. A legnagyobb probléma, hogy az iiléstavolsag annyira kicsi,
hogy egy négyes iilésnél altalaban csak harom felndtt ember fér el, igy a helykihasznaltsag nem
tul j6. Tovabbi probléma, hogy a vonatok utastere nem légkondiciondlt, ezért nyaron meleg van
rajtuk. Télen sem jobb a helyzet, ugyanis az ajtok egyedi nyitdsa nem megoldott, ezért akkor is

kinyilik az 8sszes ajtd, ha egyaltalan nincs fel és leszallo utas, igy hamar lehiil az utastér.

A kerékparszallitas is nehézkes a jaratokon, a tobbcéli tér a PXXVIlla sorozata
mellékkocsikban lett kialakitva, azonban itt nem lehajthatéd iilések vannak, igy a biciklik
nehezen férnek el, sokszor akadalyozzak a fel és leszallast, rdadasul Ut kdzben folyamatosan

fogni kell, mert rogziteni nem lehet sehol a kerékparokat.

A MAV-Start halozatin — kiilondsen Budapest elévarosiban — mar szinte minden
személyvonaton van dijmentesen hasznalhato WIFI, valamint a legljabb beszerzési
jarmiiveknél mar konnektor is. A BKV vonatain ezek koziil egyik sem talalhatd meg, ez ugyan
nem annyira jelentds hidnyossag, viszont az utasok egyre inkdbb elvarjak ezeket a kiegészitd

szolgaltatasokat is.
Allomasok, megalldhelyek

Az 0Osszes allomason ¢és megallohelyen alacsony peron talalhat6, a vonatok pedig normal
padlomagassaggal rendelkeznek, igy a szintbeli fel- és leszallas nem lehetséges. Ez a feltétleniil
akadalymentes kialakitast igényld utasok (kerekesszékkel kozlekeddk, nagyon iddsek) mellett
mindenkinek hatranyt jelent, a [épcsd miatt ugyanis lassabb az utascsere, ami hosszabb allomasi

tartozkodasokat, ezaltal hosszabb menetiddt eredményez.

Utastajékoztatds

Az utazds megtervezésénél a legfontosabb a menetrend: ezt az utasok a BKK honlapjan
(www.bkk.hu/menetrendek/#H5) a menetrendek kozott, vagy a Futar Utazastervezon
(futar.bkk.hu/) keresztiil érhetik el. A BKK altal kiadott GTFS adatbazisbol dolgozik tobb kiilsd

alkalmazés, példdul a sokak altal hasznalt Google térkép, és ennek utvonaltervezdje

(maps.google.com), a minimalis adatforgalom miatt népszeriic BKV Figyel6 mobil honlap

(m.bkvfigyelo.hu/), a Windows Phone telefonokon el6telepitett Here Transit, illetve szamos

egyéb honlap és mobilalkalmazas.


http://www.bkk.hu/menetrendek/#H5
http://futar.bkk.hu/
http://maps.google.com/
http://m.bkvfigyelo.hu/

A menetrend legegyszeriibben a BKK honlap menetrendi részén érhetd el. Itt ki kell valasztani
a HEV vonalakat, majd a H5-6s viszonylatot, ezen beliil pedig az utiranyt. Itt a kezdéallomas
nevére kattintva betolt egy PDF f4jl, azonban ez nem a vastuton megszokott tablazatos forma,
hanem egy menetrendkivonat, ami leginkabb az allomasi indul6 vonatok jegyzékére hasonlit.
Hatranya, hogy a vonatok viszonylata (Békasmegyerig vagy Szentendréig kozlekedik-e) nem
lathato elsé ranézésre, valamint az érkezési id0 is csak szdmolassal allapithaté meg, nem lehet
egybOl leolvasni. Az még nem is lenne baj, ha ez is fent van, de sajnos a rendes

menetrendtablazat nem érheto el sehol.

A Futar UtazastervezOvel mar konnyebb a keresés, bar az alapvetden térképes megjelenités
miatt ez is koriilményesebb, mint az Elvira. Itt cim alapjan és allomasok k6zatt is lehet titvonalat
tervezni, utdbbi esetben a talalatok koziil a lila koros valtozatot kell kivéalasztani. A keresd ilyen
esetben is hozzaszamol néhany perc gyaloglast, utana — jobb esetben — megjelenik a keresett
vonat menetrendje. Kivéve, amikor nem, ugyanis az alkalmazas néha egészen furcsa talalatokat
ad, a Batthyany tér — Szentendre viszonylatra rakeresve példaul néha azt ajanlja, hogy az utas

a Batthyany tért6l a Margit hidig a 260-as busszal utazzon, és ott szélljon 4t a H5-0s vonatra.
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A H5-0s vonatra a Batthyany téren is fel lehetne széllni, a buszozas teljesen folosleges

A menetrendkeresést megneheziti az is, hogy néha a kiilonb6z6 modon megjelenitett
menetrendek tartalma kozott ellentmondéds van. Mast ir a Futar Utazastervezdje, €s mast a
GTFS alapu programok. Altalaban csak 1-2 perces eltérések vannak, de egyrészt egy komoly
vasutiizemben ilyet sem lenne szabad megengedni, masrészt ha megvan a lehetdség a téves
utastajékoztatasra, lehet olyan szitudcio, ahol nagyobb a kiilonbség, és ez kellemetlenséget

okozhat az utasoknak.



Bar az utasoknak elég ritkan van ra sziiksége, de azért néha eléfordulhat, hogy meg kellene
nézni valamelyik vonat szdmat. Erre jelenleg egyaltalan nincs lehetdség, sem a honlapon a
PDF-ben, sem a Futar Utazastervez6ben, sem a GTFS-ben nincs benne a vonatszam. Ha nagyon
fontos, az interneten (nem hivatalos honlaprol) elérhetd menetrendi segédkonyv segitségével ki
lehet szamolni ezeket, de abban valdszintileg mindenki egyet ért, hogy ez nem tal korszer(i

megoldas.

A menetrendben semmilyen utalas nincs az elérhetd szolgaltatdsokra sem, azaz még
labjegyzetben sem jel6lik sehol, hogy a vonatokon kerékpar szallithato. Aki rendszeresen utazik
a vonalon, annak ez természetes, de aki most eldszor jarna erre, annak fontos informacié lehet
ez is. Hasonlo a helyzet a kocsiosztalyokkal is, a torzsutasoknak és a budapesti kozosségi
kozlekedést ismerdknek természetes, hogy csak 2. osztaly van, de azért ezt jo lenne jelezni. Egy
alkalmi utasnak, vagy akar egy nyugatrdl jott turistanak ez egyaltalan nem evidens, példaul

Németorszagban a legtobb S-Bahn vonaton ugyanugy ott az 1. osztalya szakasz.

A HEV vonalak nem részei a Futar rendszernek, ezért GPS-es vonatkovetés, és igy valos ideji
utastajékoztatas nem lehetséges a vonalon. A nagyobb allomasokon és megallohelyeken ugyan
vannak utastdjékoztatod kijelzok, de ezek tobbsége sajnos nem mukodik, de ahol igen, ott is
kevés informacio jelenik meg rajtuk. A kijelz6kon csak a menetrendi adatok szerepelnek, egy
esetleges késésnél semmi tdjékoztatds nincs a varhatod indulédsi idér6l. Hasonld a helyzet a
hangosbemondassal is, az esetleges forgalmi valtozasokrol az esetek jelentds részében nem
értesiilnek 1dOben az utasok. Azokon az allomasokon jobb a helyzet, ahol van szolgalat, mivel

ilyenkor legaldbb a forgalmi szolgalattevd tudja tdjékoztatni az utasokat.

Sokszor kellemetlenséget okoz az is, hogy a vaganyzarakrdl az esetek nagy részében csak
néhany nappal a kezdet el6tt keriil ki kézlemény, nincs meg a vasuton megszokott két hetes
tajékoztatasi kotelezettség. Aki példaul hetente utazik, konnyen lemaradhat az informéaciorol,
¢s mondjuk csak a pénteki hazatton szembesiil azzal, hogy potlobusszal kell utazni, mert a

vaganyzar nem két héttel elore, csak 2 nappal a kezdet elott lett bejelentve.

A menetrend nem litemes, ezért gyakorlatilag lehetetlen megjegyezni az induléasi idépontokat —
féleg munkanapokon. Mivel az utasok tobbsége nem tudja fejbdl, hogy mikor megy a vonat,
mobiltelefonrdl pedig koriilményesen érhetd el a menetrend (sok adatforgalmat generalo
honlap, vagy letoltendé mobilalkalmazas), ezért nem tudjak ugy tervezni az utat, hogy a kelld
iddben érjenek ki az allomasra, igy ha pont elmegy a vonat, sokat kell varakozni. Hétvégén

jelenleg 20 percenként kozlekednek a vonatok. Ilyenkor ha az utas nem tudja a menetrendet,



lehet, hogy foldslegesen rohan végig a Batthyany téren, mire leér az allomasra, épp lekési a
vonatot. Ha konnyen megjegyezhetd lenne a menetrend (minden nap minden o6ra azonos
percében indulés), akkor ilyen esetben, ha az utas tudja, hogy nem fogja elérni a vonatot, van
1d6 bemenni valahova vasarolni, meginni egy kavét, vagy egyéb hasznos dolgot csinalni, raér

par perccel az indulés el6tt lesétalni az dllomasra.

Dijszabas

A vonalon Batthyany tér és Békasmegyer kozott helyi, Békasmegyer és Szentendre kozott
helykozi dijszabas van érvényben. Ez a gyakorlatban azt jelenti, hogy Békdsmegyerig a varosi
kozlekedési eszkozokon is érvényes bérletek, napijegyek és vonaljegyek érvényesek — utdbbit
a vonatokon ki is kell lyukasztani. A jaratok Békdsmegyerig KN (kalauz nélkiil) rendszerben
kozlekednek, azaz az utasok menetjegyeit és bérleteit senki sem ellendrzi. El6fordulhat néha,
hogy felszall néhany ellendr, de ez annyira ritka, hogy sokan jegyvaltas nélkiil utaznak — ami

bevételkiesést eredményez a BKK-nak. A vérosi dijszabas velejaroja az is, hogy ezen a

szakaszon kedvezményes (pl.: didk) jegy nincsen.

Békasmegyer és Szentendre kozott az orszagos km alapu vasuti dijszabas van érvényben, azaz
5, 10, vagy 15 km-es menetjegyet illetve bérletet kell valtani, valamint Itt mar kaphato
kedvezményes jegy is. Az eldvarosi szakaszon jegyvizsgald is szolgalatot teljesit a

vonalatokon, tehat itt mar jobb a fizetd utasok aranya.

A szerelvények nem atjarhatdak, ezért a kocsik kozott atszallni csak az allomasokon és
megallohelyeken allva lehet. Vonatonként 1-2 jegyvizsgald szokott dolgozni, de az esetek
jelentds részében egylitt mozognak. A vonalon 3 és 6 kocsis szerelvények kozlekednek, utobbi
esetben ez azt jelenti, hogy ha a jegyvizsgalo(k)nak minden allomaskozben sikeriil végigmenni
egy kocsin, akkor Szentendrére éppen le lehetett ellenérizni mind a hat kocsit. Azonban ez
sokszor nem sikeriil, ha sokan vannak, egy rovidebb alloméaskdzben nem lehet végigérni egy

kocsin.

Tovabb rontja a helyzetet, hogy az Uzletszabalyzat és a Dijszabas nem rendelkezik
egyértelmilen a jegyvaltas modjarol. Az Uzletszabalyzat V 1.1 pontja alapjén, ha az utazas
Budapestrdl a Févaroson kiviili dllomésra torténik, az eldvarosi szakaszra érvénes jegy az els
jegyvizsgalat alkalmaval potdij nélkiil megvalthato, ha a felszallas helyén nem volt nyitva tartd
pénztar. A kovetkez6 bekezdés szerint szintén potdij nélkiil valthato jegy Budapesten kiviili
allomasrol a Févarosba utazva, ha nem volt nyitva tartd pénztar. Ez a pont tobb szempontbol is

hibas, hiszen egyrészt nem rendelkezik arrdl az esetrdl, ha az utas Budapesten kiviilrél
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Budapesten kiviilre (példaul Szentendrér6l Pomdzra) utazik. A masik gond, hogy nem
szabalyozza azt, hogy ha az utas olyan helyen szallt fel, ahol volt jegykiadas, akkor mi a teendd.

S6t, a szabalyzat az automatas jegykiadasrol sem ir semmit, csak a pénztarakat emliti.

A gyakorlatban ennek az az eredménye, hogy a felszallas helyétdl fiiggetleniil minden esetben
potdij nélkiil meg lehet valtani a jegyet a vonaton, igy az utasok nem érdekeltek abban, hogy
indulés elott vegyék meg ezt. Folosleges sorban allni emiatt, rdadasul van ra esély, hogy nem
ér oda a jegyvizsgalo, és akkor teljesen ingyen volt az utazas. Ha meg jon a jegyvizsgald, sokan
kozelebbi allomast mondanak be felszallas helyéiil, igy csak az olcsobb 10 km-es jegyet kell
kifizetni. Aki gyakrabban utazik, azt is konnyen ki tudja tapasztalni, hogy Szentendre felé a
vonat végére, Budapest felé az elejére kell felszallni, igy nagyobb az esélye, hogy nem ér ide a

jegyvizsgald, és nem kell fizetni.

Osszességében megéllapithatd, hogy az utazas tényleges koltsége fiigg attol, hogy az utas
melyik kocsiba iil, mennyire zstfolt a vonat, — meg azért egy kicsit a szerencse is szamit. A
végeredmény viszont az, hogy példaul Békasmegyer és Szentendre kozott a dijszabas szerinti
310 forintos teljesart jegy helyett jobb esetben a 10 km-es 250 forintos, rosszabb esetben
semmilyen jegyet nem fizet az utas. A lebukas kockazata 0, tobbet fizetni semmiképpen nem

kell, igy szinte mindenki triikkkdzik valamilyen forméban a jegyvaltassal.

Ha az utazés a helyi €s a helykozi részt is érinti, a jegyet nem lehet egyben kiadni, kiilon ki kell
nyomtatni a km 6vezetnek megfeleld vasuti jegyet, €s mellé egy varoson beliil hasznalhato
vonaljegyet — raadasul utobbit le is kell pecsételni, hogy érvényességi ideje megegyezzen a
helykozi jegyével. Ennek a mdodszernek tobb hatranya is van: hosszabb ideig tart a jegykiadas,
masfélszer annyi jegypapir szlikséges hozza (a varosi jegy fele akkora, mint az eldvarosi, azért
nem kétszeres a szorzo), raadasul foloslegesen megneheziti az utas dolgat azzal, hogy

lyukasztani is kell a felszallas utdn — raaddsul nem mindkét jegyet, csak az egyiket.

Kiegészité hév menetjegy
Suburban railway extension ticket

- Vonaljegy s
Single ticket
Kelt / Date >
2013.06.11. / 223,128456 \
3 Az 3r 21,26% afat tartal az\
Ara / Price

Tokol -
Sz.szentmarto

0

Ervényesség végd/ End date

BUDaPesST 350Ft BU

Ara / Price Kelt/Date 2014.04.12. 123

250 Ft Az dr 21,26% afat tartalmaz 123456

Egy kozlekedési tarsasag, egy vonal — mégsem lehet a kettdt egy szelvényen kiadni
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M¢érések, szamitasok

Atszallasi lehetSségek vizsgalata

A menetrendstruktira tervezéséhez fontos tudni, hogy az egyes allomésok és megallohelyek
forgalma mekkora. Ha nagyjabol ugyanannyian szallnak fel és le mindeniitt, akkor a ritkabb
megallasi renddel kozlekedd jaratoknak nincs 1étjogosultsaga, ellenben ha vannak kiemelkedo
forgalmt 4llomésok, érdemes lehet gyorsitott személyvonatokat is inditani. Altaliban azok az
allomésok és megallohelyek forgalmasabbak, ahol sok atszallasi lehetdség van, ezért elészor
ezeket érdemes megvizsgalni. Itt is kiilon kell kezelni az értelmes csatlakozdsokat, azokkal a
jaratokkal ugyanis nem érdemes szamolni, melyek a wvastttal hosszabb szakaszon
parhuzamosan kozlekednek, ezekre elhanyagolhaté szami utas szall 4t. Ertelmes csatlakozasok
a vonalon (amennyiben az atszallas mindkét irdnyban lehetséges [és értelmes], az adott jarat

duplan lett figyelembe véve):

e Budapest-Batthyany tér: 14 darab (M2-es metrd, D11-es, D12-es és D13-as hajo, 19-es
¢és 41-es villamos, 11-es, 39-es, 86-0s és 111-es busz)

e Margit hid: 14 darab (4-es és 6-0s villamos, 9-es, 86-0s, 91-es, 191-es, 226-0s és 291-
es busz)

e Szépvolgyi ut: 1 darab (29-es busz)

e Timar utca: 0 dara

e Szentlélek tér: 8 darab (1-es villamos, 29-es, 118-as, 137-es, 218-as, 226-o0s és 237-eS
busz)

e Filatorigat: 0 darab

e Kaszasdiilé: 2 darab (S25-6s és S26-0s vonat, 226-0s busz)

e Aquincum: 7 darab (S20-as, S52-es és Z20-as vonat [esztergomi vonal], 106-0s busz)

e RoOmaifiirdd: 2 darab (34-es és 134-es busz)

e Csillaghegy: 1 darab (219-es busz)

e Békasmegyer: 8 darab (34-es, 134-es, 143-as, 160-as, 186-os és 204-es busz)

e Budakalész: 0 darab

e Budakaléasz-Lenfono: 0 darab

e Szentistvantelep: 0 darab

e Pomaz: 5 darab (851-es, 855-6s, 856-0s, 860-as és 861-es busz)

e Pannoniatelep: 0 darab
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e Szentendre: 18 darab (869-es, 870-es, 872-es, 873-as, 874-es, 876-0s, 877-es, 878-as,
879-es, 880-as, 882-es, 883-as, 884-es, 889-es, 890-es, 893-as, 895-6s és 8§98-as busz)

Ez alapjéan az latszik, hogy az egyes allomasok ¢s megallohelyek forgalma eltérhet egymastol,
ezért érdemes lehet egy gyorsitott személyvonatot bevezetni. Ezt a jaratot — a két végallomason
kiviil — Margit hid, Szentlélek tér, Kaszasdiild, Aquincum, Békasmegyer és Pomaz dllomasokon

ajanlatos megallitani.
Utasszamldlas

Mivel a cél a valos igényeknek megfeleld, az utasoknak kedvezd menetrendjavaslat elkészitése,
ezért 2014. oktdber 27. és 31. kozott utasszamlalast végeztink a vonalon. Ennek célja
elsdsorban az egyes allomasokon és megallohelyeken fel- és leszalld utasok szamanak
megmérése volt, a szlikds idOkeret miatt a teljes utasszdm megmérésére most nem volt

lehetdség.

A mérés sordn a Széchenyi Istvan Egyetemen miikodé Kozlekedésmérnoki és Logisztikai
Szakkollégium (KOLOSZ) altal kifejlesztett Elli3 mobilalkalmazast hasznaltuk. A program
segitségével konnyen rogzithetd az allomasra vagy megéllohelyre érkezés és az innen indulas
masodpercre pontos iddpontja, valamint a fel- €és leszalld utasok szama. A kiértékelés sordn a
fel- és leszallo utasok szamat 6sszeadtuk, hiszen a cél az allomasok és megallok forgalmanak
megallapitdsa. Minden mérés alkalméval egy-egy kocsiba fel és az onnan leszallé utasok

szamat rogzitettiik, az eredmények atlaga az alabbi grafikonon lathato:
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Fel- és leszallu utasok szamanak atlaga
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Alloméasok és megalldhelyek

M Felszallé utasok Leszall6 utasok

Az utasszamlalas eredményeként jol latszik, hogy kiemelkedik Batthyany tér, Margit hid,
Szentlélek tér, Kaszasdiild, Békasmegyer, Pomaz és Szentendre utasforgalma, igy a mérés is

azt bizonyitja, hogy lenne értelme gyorsitott személyvonat kozlekedtetésének.

A szamitas és a mérés eredménye szinte teljesen Osszecseng, egyediili kiilonbség, hogy az
atszallasi lehetdségek szdma alapjan Aquincum megallohelyen is meg kellene allni a
gyorsitottnak, azonban az utasszdmok ezt nem tamasztjak ala. Ennek oka valdsziniileg az, hogy
Agquincumban elsésorban a 2-es szamu (Budapest — Esztergom) vasutvonalon koézlekedd
vonatokra lehet atszallni (Aquincum fels6é megallohelyre gyalogolva), azonban ezek a vonatok
jelenleg palyafeltjitas miatt nem kozlekednek. A felujitas befejezése utan elképzelhetd, hogy
kis mértékben né Aquincum megallohely forgalma, viszont mivel indulna uj Margit hid —
Kaszasdiilé — Obuda — Piliscsaba és Batthyany tér — Kaszasdiild — Obuda személyvonat is, ezért

jelentds novekedés nem varhatd6 Aquincumon.

Lehetséges menetrendi struktarak a vonalon

Csak személyvonatok (S)

Ennél a valtozatnal a vonalon csak mindeniitt megall6 személyvonatok kozlekednek, a jelenlegi
menetrendhez hasonldan. Eldnye, hogy egyszerl, ezért konnyli megtervezni €s a parhuzamos

menetvonalak miatt a kdvetés egyenletes. Hatranya, hogy a menetidd infrastrukturafejlesztés
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nélkiil nem csokkenthetd, valamint a vonatok sokszor foloslegesen allnak meg (a kis forgalmu

megallohelyeken csticsidon kiviil alig, vagy egyaltalan nincs utas).

. <O A2 5 & R
« EANE EAERY & & ® &

[ssom ) ¢ () () () () () () () () () () () () () () (]

Személyvonat + zonazé személyvonat (S+7)

Ebben a rendszerben a zonahatarig (ezen a vonalon Békasmegyer) az egyik jarat mindeniitt
megall, mig a mésik Békasmegyerig athalad, és a Békasmegyer — Szentendre szakaszon all meg
mindeniitt. A rendszer eldnye, hogy a kiilsé allomésok ¢és megallok felé a menetidd jelentdsen
csokken, és a legforgalmasabb allomas, vagyis Békasmegyer sokkal gyorsabb vonatot kap.
Hatranya, hogy a belsd szakaszon til nagy a menetvonalak meredekségének kiilonbsége, ami
miatt vagy megel6zésre van szilikség Ut kozben (erre a jelenlegi palyan nincs lehetdség), vagy

csOkken az elérhet6d kovetési ido0.
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Személyvonat + gyorsitott személyvonat (S + G)

Ennél a lehetdségnél megmarad a mindeniitt megallo személyvonat, emellett gyorsitott személy
indul, ami csak a forgalmasabb allomasokon és megallohelyeken all meg. Elénye, hogy a
nagyobb allomasok gyorsabban elérhet6k, de mégsem lesz annyira nagy a menetvonalak

meredekségének kiillonbsége, hogy nagyon csokkentse a belsé részen a kapacitast.
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Fejlesztési javaslatok

Uj menetrendstruktura
A menetrendtablazat mellékletben talalhato.

Az alapszolgaltatds tovabbra is a mindeniitt megalld személyvonat

Q'ST'SZEIV’
W &, . . .
S H &) lenne, emellett viszont {1 gyorsitott személyvonatokat is terveztiink.
Q \

Ezek menetideje Budapest-Batthyany tér és Szentendre kozott fél ora

R - ala csokkenne infrastruktirafejlesztés nélkiil, igy jelentdsen javulna
.Menetrenden a jév8”
Fejlesztési javasiat  Budapest -
Szentendre vonalra

az itt €16k helyzete. Tovabbi uj jarat a Margit hid és Piliscsaba kozott

kozlekedd személyvonat, ezekkel a jaratokkal fél oranként elérhetd
lenne a 2-es vonal a budai oldalrdl is. Az Ujpesti vasiti hid felajitasa alatt népszerti volt ez az
Osszekottetés, a felmérések szerint a jovoben is lenne ra igény. Menetrendszerkesztési
szempontbol probléma, hogy a BKV-HEV vonal 1 kV egyenarammal, mig a MAV vonal 25
kV valtdarammal van (vagyis inkabb lesz) villamositva, ezért az atjaras villany motorvonattal
nem lehetséges. A tervezetben ezért dizel Desiro motorvonatokkal szamoltunk, ezek hatranya,
hogy az alagutba nem mehetnek be, ezért a belsd végallomas Margit hid, felszin lett.
Csucsidében fél éranként Batthyany tér — Obuda személyvonatok is kozlekednének, igy

Obudaig kozosen negyedoranként lenne vonat.

MAV /
63420152 “

.
\ N

A MAV-Start és a BKV vonata jol megfér egymas inele
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Viszonylatszamozasi rendszer

Német mintara 2013 decemberében vezette be a MAV-Start a viszonylatszamozasi rendszer,
ekkor a mindeniitt megalld személyvonatok S, a gyorsitott személyvonatok G, a zdénazod
személyvonatok pedig Z betiivel kezdddd viszonylatszamot kaptak, ez utan két vagy harom
jegybdl allé szam kovetkezik, ami a vonalra utal. Tehat példaul a 30-as szami Budapest
Székesfehérvar vonalon a tarnoki személy S30, a székesfehérvari zonazo személy Z30, az Erd
felson at (tehat a 40-es vonalat is érintve) kozlekedd gyorsitott személy pedig G43. A rendszer
lényege, hogy a viszonylatszam egyértelmiien utal a megallasi rendre és a vonalra is, igy

leegyszerlisodik az utastajékoztatas.

A BKV-HEV vonalakon jelenleg minden vonat H-s viszonylatszamot kapott — fiiggetleniil a
megallasi rendtél. A szentendrei vonalon ez ilyen szempontb6l eddig nem okozott problémat,
mivel itt minden vonat mindeniitt megall, tehat a jelenlegi menetrendben nem jelent problémat,
hogy minden jarat H5-0s viszonylatszdmmal kozlekedik. Azonban az 0j struktiraban mar nem
lenne j6 a H5-6s szamot alkalmazni az §sszes vonatra, mivel igy nem lenne egyértelmii, hogy
melyik a gyorsitott, vagy melyik megy Piliscsabara. A javaslatban az alabbi viszonylatszamok

szerepelnek:

e S50: Budapest-Batthyany tér — Békasmegyer — Szentendre mindeniitt megallo
személyvonat

e (G50: Budapest-Batthyany tér — Békasmegyer — Szentendre gyorsitott személyvonat

e S25: Margit hid felszin — Kaszasdiild6 — Obuda — Piliscsaba mindeniitt megalld
személyvonat

e S26: Budapest-Batthyany tér — Kaszasdiild — Obuda mindeniitt megallo személyvonat

Az 50-es szam (S50, G50) a 250-es vonalra utal, a 25-6sben pedig benne van az esztergomi (2)
¢és a szentendrei (250) vonal szama is. Az S26 gyakorlatilag csak azért 1étezik, mert két
aramneml motorvonat jelenleg egyik tarsasadgnal sincs, a dizellel nem lehet bemenni az
alagutba, negyed oranként pedig csak Obudaig van igény, Piliscsabaig nem. Igy ebben az
titemben BKV motorvonattal kozlekedik jarat, igy viszont nem érdemes a felszinen forgatni, be
lehet menni az alagttba is. Ebben az esetben viszont mindkét végallomas eltérd, ezért nem lehet
az S25-0s viszonylatot alkalmazni. Viszont mivel nagyon hasonl6 a két jarat, az ehhez

legkozelebbi S26-o0s szamot kaptak ezek a vonatok.
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Uj jaratok a menetrendjavaslatban

A menetrendtervezés elsd 1épése a gyorsitott személyvonatok menetvonalanak megtervezése
volt. Ezek menetideje tigy adodik, hogy a negyedoras litemben kozlekedd S50 elétt 2 perccel
indulva éppen 2 perccel az egyel ezel6tti S50 érkezése utan ér be Szentendrére, tehat a vonalon
elézésre nincs sziikség. Ennek elonye, hogy az S50-es vonatnak nem kell ,,fol6slegesen” allni
valahol a G50 el6zésére varva, igy nem ndé a mindeniitt megalld személy menetideje a

jelenlegihez képest.

Batthyany tér és Kaszasdiilén at Obuda kozott kozosen negyed oranként kozlekednek az S25-
0s és S26-0s vonatok, ezek menetrendje gy lett megtervezve, hogy az S50-es vonatok negyed
oOras itemét felezve a két jarat kozott fél aton induljanak. Ennek eredménye, hogy Kaszasdiildig
csucsidében 7-8 percenként kozlekednek a mindeniitt megalld vonatok (S25, S26, S50), plusz
ott van még az dranként négy gyorsitott (G50) is.

Az S25-0s piliscsabai viszonylat menetrendje ugy lett megtervezve, hogy a menetvonal
folytatasa szabad lenne a Batthyany térig is, tehat a jovében ha a MAV-Start (vagy a BKV)
beszerez két aramnemil motorvonatot, dsszevonhatdé az S25-0s és S26-os viszonylat, igy
minden Obuda felé kozlekedd vonat a Batthyany térrél indulhatna. Azonban ez a jelenlegi
infrastruktira mellett nem kivitelezhetd, ezért az S25 belsé végallomasa Margit hid, felszin lett
a tervezetben. A Margit hidnal az S25-0s és S50-es vonatok kozott 5 perces varakozassal
biztositott az atszallas, tehat aki Batthyany tér dllomasig szeretne utazni, egy kis gyaloglés és

minimalis varakozas utan tudja folytatni Utjat.
Mentesitévonatok a Sziget Fesztival alatt

A minden nyaron megrendezendd Sziget Fesztival helyszine az Obudai sziget, melyet a
szentendrei vonalon fekvd Filatorigdt megallohelyen leszallva, a K hidon keresztiil lehet a
legkonnyebben megkozeliteni. A rendezvényre belfoldrdl és kiilfoldrdl egyarant szép szammal
érkeznek latogatok, Nyugat-Eurdpabdl tobb kiilonvonat hozza a buliz6 embereket. Ezek a
jératok altalaban a Nyugati vagy a Keleti palyaudvarra érkeznek, ahonnan a vonatrol leszalld
tobb ezer ember az egyébként is zsufolt kozlekedési eszkdzoket hasznalva eljut valahogy a
Batthyany térre, majd a H5-0s vonatokkal Filatorigatig. Miért ne érkezhetnének ezek a
kiilonvonatok kozvetleniil a Fesztival bejaratdhoz, Filatorigat megéllohelyre? Mivel nem
allomasrol van sz6, ezért a nyilt vonalon kivil méas vagany nem talalhatd itt, igy a
kiilonvonatokat nem lehet félretenni a menetrend szerintiek el6l. Azonban a megall6 400 m

hosszu kozépperonnal rendelkezik, ahol akar egy 14 kocsis vonattal is meg lehet allni ugy, hogy
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minden kocsi a peron mellé keriiljon. Ha a Szigetre érkez6 vonatok kozvetlentil a Fesztival
helyszinére érkeznek, tobb ezer embernek valik konnyebbé az utazas. Raadasul az sem utolso
szempont, hogy ebben az esetben a fesztival végén faradtan — és ittasan — nem kell atvergddni

a fél varoson valamelyik palyaudvarig.

Mivel nincs harmadik vagany, ezért erre a hétre mindenképpen modositott menetrendet kell
bevezetni a vonalon. Ennek része az is, hogy az egyébként athalado G50-es vonatok ezen a
héten megallnak Filatorigatnal is, valamint az 0sszes jarat legalabb 2 percet tartézkodik itt a
hosszabb utascsere miatt. A Sziget Fesztivalra érkezé kiilonvonatok elejére és végére is
sziikséges egy-egy dizelmozdony, igy nem kell sehol koriiljarni (Filatorigat kérnyékén erre nem
is lenne lehetdség). A vonat az Ujpesti Vasuti hidon 4t megérkezne Obuda allomasra, innen
iranyvaltds utdn indulhatna Filatorigat felé. A kiilonvonatok részére gyakorlatilag minden
negyedoraban van hely, ilyenkor ezt az egy par S25-6s, vagy S26-0s vonatot le kell mondani.
A kiilénvonat igy a mostani S25/S26 idejében indulna Obudardl, igy az elagazashoz éppen az
G50-¢el utan egy kicsivel érkezne. Kaszasdiilén megallni nem sziikséges, a G50-es vonat
térkozre megkdzelithetd. Filatorigatra érkezve ebben az esetben a kdvetd vonat fenntartasa
nélkil sziik 10 perc van elhagyni a szerelvényt, ami a vonatszemélyzet kozremitkodésével
megvalosithatd. Ezt kovetden az ellenvonat elhaladasa utan a kovetkezd allomaskozben 1€vo
Arpad hid, forgalmi kitérén megoldhato az irdnyvaltés, igy a kovetkez6 péaros iranyt S25/S26
elstt még éppen el lehet hagyni a vonalat Obuda felé.

Jarml(ifejlesztés

2014 marciusaban a BKK ¢s a BKV bejelentette, hogy az egyik MXa sorozatii motorvonat fel
lesz tjitva, melynek keretében kicserélik az iiléseket, a padlot valamint a belsd burkolatokat. A
kényelem novelése érdekében az utastérbe klimaberendezés, konnektorok és dijmentesen
hasznalhato fedélzeti WIFI is kertil, igy a jarmii megfelel az aktudlis elvarasoknak. A felajitas
elkezd6dott, de latvanyos eredménye még nincs, a vonat jelenleg (2014. november) szétbontva
all a Szentendrei Jarmiijavitoban, a befejezés id6pontja még nem ismert. Az elsd szerelvény
felujitasa soran nyert tapasztalatokat felhasznalva a késdbbiekben tervbe van vége a tobbi itt

kozlekedé MXa felyjitasa is, remélhetdleg ez valdban meg fog valdsulni.
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ELéTTE BUDA PeST ED ¢ S5
Ilyen lesz a feltjitott motorvonat [Fot6 és latvanyterv: BKK]

A felujitas mellett azonban sziikség lenne uj, két dramnemii motorvonatra is, amely az
orszagosan hasznalt 25 kV valtéaram mellett a BKV-HEV vonalakon alkalmazott 1 kV
egyenaramu fels6vezeték alatt is képes kozlekedni. Az S25-0s viszonylat kiszolgalasdhoz
(melybe az S26 is beleolvad) dsszesen 10 szerelvényre lenne sziikség, de mivel csucsiddben és
csucsidon kiviil jelentdsen eltér az utasszam, célszerti lenne 20 darab négyrészes motorvonatot
beszerezni, melyek a forgalmasabb jaratokban csatolva kozlekedhetnének, a kevésbé forgalmas
iddszakban pedig a masik egységnek mas feladatot lehet talalni. A TDK dolgozatban szerepld
menetrendjavaslat természetesen bevezethetd lenne jarmiibeszerzés nélkiil is, de igy az S25-0s
¢s S26-os jaratokat kiilon, eltérd belsé végallomassal lehet csak jaratni, emellett a dizel

motorvonatok kozlekedtetése (S25) kevésbé gazdasagos, mint a villamos vontatas.
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Mit lehetne modositani a dijszabason?

A szolgéltatds mindségének javitasa érdekében tigy gondoljuk, hogy ezen a teriileten is
valtoztatasra, fejlesztésre lenne sziikség. Elsdsorban, a két kiadott jegyet kellene egybevonni,
hiszen az utasnak is konnyebb, ha csak egy jeggyel kell szamolnia az utazasa soran ¢€s az ellenor
illetve a jegyvizsgald szédmara is konnyebben atlathat6. A vonaton a lyukasztés modszer
megtartdsa csokkenti ugyan a lehetdségeket, de igy is megoldhato a jegyek egységesitése. A
varosi szakaszon marad a klasszikus vonaljegy ami rogton ugy lesz nyomtatva, hogy nem
sziikségeltetik lepecsételtetni. Aki ezen tul akar utazni, annak a jegyén fel lesz tiintetve a
kilométer alaptl dijszabas is, illetve aki csak a kiilvarosi részen Ohajt utazni, annak jegye
formailag nem valtozik, csupan csak a lyukasztos rész kinyomtatdsa marad el, igy marad a
kilométer alapt dijszabasi rendszer. Ez a moddszer a bliccelok szamat is kis mértékben
csOkkentené dm erre a vonalra a tokéletes megoldas a mar rég ahitott elektronikus jegyrendszer
lenne, mivel vonal sajatossaga, hogy a jelenlegi szabalyozassal és annak kiskapuival nehézkes

azoknak a betartatasa illetve a jegyek ellenérzése.

Mi a helyzet kiilfoldon?

A legkiterjedtebb S-Bahn haldzatok Németorszagban talalhatok, itt szinte minden
nagyvarosban vannak ilyen vonalak. A févéarosban, Berlinben a legnagyobb a halozat, itt a
legfontosabb vonalak a varost E-D illetve K-NY irdnyban atszel$ vonalak, valamint a korvasit.
A forgalmasabb szakaszok nagy része négyvaganyl, ezekbdl kettdt az eldvarosi illetve
tavolsagi  vonatok (RegionalBahn, RegionalExpress, InterRegioExpress, InterCity,
InterCityExpress, EuroCity, EuroNight), még kettét az S-Bahn vonatok hasznalnak. Ennek
elénye, hogy a siirli S-Bahn kozlekedés megvaldsithatd ugy is, hogy a gyorsabb megallasi

renddel kozlekedd jaratokkal nem zavarjdk egymast.

A varos harom zoénara van felosztva, az ,,A” a korvasut és az ezen belili teriilet, a ,,B” a
korvasaton kiviili vérosi rész, a ,,C” pedig a kornyezd elévaros. A dijszabas is ennek
megfelelden alakul, a jegyek és bérletek a megvasarolt zonan beliil barmely varosi kdzosségi
kozlekedési eszkozon (metrd, villamos, busz), illetve a nem felaras vonatokon (S-Bahn,

RegionalBahn, RegionalExpress) felhasznalhato.

A négyvaganyu szakaszoknak koszonhetden a varoshoz kozeli, nagyobb forgalmu allomésokra
(a TDK témajahoz igazodva a Szentendre jellegii telepiilésekre) az S-Bahn vonatok mellett a

RegionalBahn vagy RegionalExpress jaratokkal is lehet utazni, ezek (a dolgozatban szerepld
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G50-es viszonylathoz hasonléan) rovidebb menetiddt biztositanak a varoskdzpont felé.
Tovabbi elény, hogy minden RB és RE vonaton van 1. osztalyu szakasz, tehat a kényelemrol
az eldvarosi ¢és a varoson beliili kozlekedésnél sem kell lemondani. Az RE vonatok egy részén

kavé és snack automatak is talalhatok, ezek tovabb novelik a kényelmet.
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Felhasznalt irodalom
A TDK dolgozat elkészitéséhez az alabbi szakirodalmakat vettiik segitségiil:

e Dr. Fiilop Gébor, Dr. Horvath Balazs, Dr. Prileszky Istvan, Szab6 Lajos:
Kozforgalmu kozlekedés 1. jegyzet

e Dr. Horvath Balazs, Dr. Koren Csaba, Dr. Prileszky Istvan, Dr. Toth-Szab6 Zsuzsanna:
Kozlekedéstervezes jegyzet

e Havas Péter: Kozlekedéstechnologiai tervezés, Miiegyetemi Kiado, 1993

e ITF.hu honlap: http://www.itf.hu/

e BKK Uzletszabalyzat: http://www.bkk.hu/apps/docs/kozerdeku/20141007.pdf
e BKK Dijszabas: http://www.bkk.hu/apps/docs/dijszabas_20140910.pdf

e BKV honlap: http://www.bkv.hu

e MAV-Start vaginyzari menetrend:

http://www.mav-start.hu/res/eszaki hid uj menetrend szept22tol szorolap.pdf

e Magyar Kiralyi Allamvasutak 1944. évi menetrendkonyv
e MAV-Start 2009-2010. évi menetrendkonyv
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