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Reziimé

Fényképezés céljabol kozlekedd kiilonvonatok szervezésének tovabbfejlesztési
lehetoségei

Azért valasztottam ezt a témat, mert ugyan egy viszonylag sziik réteget érintd kérdésrél van
sz0, a vasutfotdzas mégis egyre novekvo népszeriiségnek 6rvend mind hazankban, mind az
egész vilagon. A magyar vasit az elmult években egyre nagyobb 1éptéki fejlédésnek indult,
¢s ami ennek a fejlddésnek a pozitiv hozadéka egy vasutas vagy egy utas szempontjabol, az a
vasutbaratok szamara mindig valaminek az elmulésat jelenti. A vasat fényképezése éppen
ezért rendkiviil aktualis, hiszen a magyar vasut talan legnagyobb atalakulésa, valtozasa zajlik

a gézvontatas megsziinése oOta.

A kimondottan fényképezési célbol kozlekedd kiillonvonatok a kiilonvonatozas egy egészen
specialis teriilete, azonban szamos olyan probléma meriil fel a szervezés soran, aminek

megoldasa a hétkéznapi tizemvitel soran is érzékelhetd, pozitiv valtozasokat eredményezne.

Dolgozatomban roviden feltirom a magyarorszagi vasutfényképezés és kiilonvonat-szervezés
multjat. Az elmult évtized vasutfotds kiilonvonatainak tapasztalatai alapjan elemzem a
szervezes soran fellépd problémakat. Keresem a valaszt arra, hogy a magyar vasut atalakulasa
milyen hatassal van erre a teriiletre. Bemutatom a kornyezé orszagok vonatkozo gyakorlatait
és megvizsgalom, hogy miben egyeznek, és miben kiilonboznek a hazaitol. Vizsgalom a
kiilfoldon bevalt megoldasok alkalmazhatosagat Magyarorszagon, illetve ezek és a feltart
probléméak alapjan tovabbi javaslatokat teszek, melyek a fotdsvonat-szervezés

tovabbfejlesztését teszik lehetove.



Bevezetés
"Az 1970-es évekre a vasutnal csak a hiilyék és a megszallottak maradtak.”.
Moldova Gyorgy

Amiota vasut, azdta vasutbaratok is léteznek. A fényképezés ugyan mar a XX. szazad
kozepétol kezdve egyre inkabb elérhetd az atlagember szamara, igazan elterjedni csak a

digitalis technoldgia megjelenésével tudott.

Kissé lemaradva ugyan, de a fejlett orszagok vasutjaihoz hasonléan Magyarorszagon is
folyamatosan jelennek meg a korszerli jarmiivek, a felajitasok sordn a régi infrastruktarat és
jarmialloméanyt folyamatosan valtja fel az uj. Ezek oOhatatlanul is a mult emlékeinek
elveszését jelentik, ez pedig — természetesen belatva, hogy sziikséges és iddszeri — a
dokumentalas fontossagat erésiti. Amilyen értékesek manapsag az évtizedekkel ezeldtt
késziilt képek, ugy a mai vasutat bemutato képek is eldbb-utdbb, de ilyen mértékii valtozasok

mellett inkabb elébb, komoly értékké valhatnak.

Magyarorszagon a vasutbarat tarsadalom is atalakuloban van. Egy meglehetésen sziik,
azonban elkotelezett tarsasag mellett sokan fedezik fel ezt a hobbit, sokan latjak meg a vasut
szépségét, azonban ezzel parhuzamosan sokan el is tlinnek. Osszességében nézve a
fizet6képes kereslet a fotosvonatok irdnt csokken, egyre kevesebb tudnak ilyen koltséges

hobbinak aldozni.

Célom, hogy a hazai — els6sorban nagyvasuti - fotdsvonat szervezés tapasztalatai alapjan
feltarjam a szervezés soran felmeriilé problémakat és azokra megoldasi javaslatot dolgozzak
ki. Ehhez megvizsgalom a vasut elmult évtizedekben lezajlo atalakulasat. Bemutatom a
kornyezd orszagok vonatkoz6 gyakorlatat, és azt, hogy a kiilfoldon mar jol miikodo

megoldasokat miként lehetne, vagy miért nem lehet a hazai kornyezetben alkalmazni.

Mivel irasba foglalt irodalma ennek a témanak kevés van, elsdsorban hazai és nemzetkozi
vonatkozasként egyarant azoknak a véleményére voltam kivancsi, akik elsé kézbdl tudnak a
fotosvonatok szervezésének tapasztalatair6l beszamolni. Magam is sok ilyen jellegii Gton
részt vettem, és kisebb feladatok erejéig szervezdként is tevékenykedtem, igy sajat

tapasztalataimat is felhasznaltam.



1. Elozmények

Ebben a fejezetben feltirom a vasut és a fényképezés kozos torténelmét. Megvizsgalom,
milyen atalakuldson ment, és megy végbe a vasut az elmult évtizedek soran, illetve réviden
bemutatom, mitdl kiilonbozik egy fotdsvonat a megszokott kiilonvonatoktol. A fejezet végén

roviden Osszegzem az elmult tiz év magyar vasutfotds vonatainak tapasztalatait.

1.1. A vasut és a fényképezés kapcsolata

A vasut fényképezése az 1900-as évek elso felében foként két okbol torténhetett. Az elsé a
hivatasos fényképész altal torténd dokumentacid, €s itt emliteném meg Fialovits Béla nevét,
aki a 30-as és 40-es években mai szemmel nézve is kiemelkedé mindségii képeken orokitette
meg a gdzvontatas jarmiiveit, hiszen az Eszaki fiit6hdz elsé embereként ezt megtehette. A
masik esetben nem besz¢lhetiink tudatos vasutfényképezésrdl, csupan csaladi és egyéb
maganjellegi képek készitésekor véletlenszeriien keriiltek a képre a vasuti jarmiivek, hiszen

akkoriban vastton utazni egész mast jelentett, mint napjainkban.

A fényképezési lehetdségek szlikossége mellett tovabbi bonyodalmat jelentett, hogy a vasut
megorokitése - félkatonai jellegii lizem 1évén - mindig is szigoruan tilos volt, erre engedélyt
szerezni csak nagyon kevesek tudtak. A 1970-es évektdl kezdve szerencsére oldodott a szigor,
¢és egyre tobben kezdték komoly hobbiként, szinte hivatdsszerlien megordkiteni a vasutat.
Talan a legkiemelkedébb alakja ezeknek az éveknek Dr. Kubinszky Mihaly, soproni
épitészmérnok, aki paratlan képsoraival megalapozta Magyarorszagon a hobbi szintli

vasutfényképezést. Az 1. abra az O 1972-ben késziilt képe lathato.

1. abra 424-es sorozatu gézmozdony személyvonattal (Foté: Kubinszky Mihaly)



Az 1980-as kezdve egyre tobben hodoltak ennek a hobbinak, és kdszonhetden a magyar vasut
elmaradottsaganak, a kornyez6 orszagokbdl is egyre tobben jartak — és jarnak azota is - ide,
hiszen akar a német, akar az egykori csehszlovak vasutakat nézziik, az onnan kikopo,
legendas hirti jarmiivek nalunk nem ritkan évtizedekkel tovabb kozlekednek kdzforgalomban.
A digitalis képalkotas elterjedése a 2000-es évek elsd évtizedének végére szinte mindenki
szadmara elérhetdvé tette a fényképezést, €s ezzel szamos lehetdség mellett rengeteg probléma

forrasava is valt. (1)

Az idOk folyaman fokozatosan enyhiilt a fényképezéssel kapcsolatos szigor és elzarkozas,
viszont kijelenthetjiik, hogy napjainkra az egész nincs egyértelmiien leszabalyozva, és nagyon
sok alkalmazott azzal a kevés rogzitett szaballyal sincs tisztdban, ami létezik. Alapvetden az
utasok szdmara megnyitott teriileten, nem lizemi teriilet iranyaba torténd fényképezéshez
nincs sziikség engedélyre, azonban az iizemi teriiletre mind a belépés, mind az ott torténd
fényképezés mar nehezebb kérdés. A korabbi években létezett kimondott Belépési és felvétel-
készitési engedély, amit egy évre adtak ki, és az lizemi teriileteken is lehetové tette a
fényképezést, természetesen rogzitett szabalyok betartdsa mellett. Miutdn az érdekl6dék
szama nott, és egyre tobben éltek a lehetdséggel, a vasut a rendszer atalakitasa mellett dontott,
ezutan azonban az engedélyeztetés bonyolulttd és atlathatatlanna valt. Ha valaki engedélyt
szeretne, az igénylést kovetden részt vehet egy balesetvédelmi oktatason, majd ezek utan egy
regisztracios kartyat kap, aminek birtokdban mar igényelhet belépési és felvétel-készitési
engedélyt is. Ez az engedély azonban konkrét idopontra és alkalomra sz6l, tehat minden egyes
fényképezésre kiilon engedélyt kellene igényelni, azonban egy-egy engedély postazasa tobb
hetet is igénybe vesz. A leirtak alapjan el lehet képzelni, hogy az rendszer valdjaban nem
¢letszerii, a mindennapok soran nehezen alkalmazhat6. Tovabb stlyosbitja a helyzetet, hogy a
vasutasok €és vasutbaratok kozott fennallo iratlan szabalyokat az utobbiak tdbordba tartozok

sokszor semmibe veszik.

1.2. Atalakulé vasut

Magyarorszag Eurdpai Unids csatlakozdsa kovetkeztében szamos unids irdnyelv 1épett életbe,
amik a tagallamok altal a nemzeti jogba beépitend6 elemeket tartalmaznak. Ez a nemzeti
vasutak 1990-es évekig tartd monopolhelyzetéhez képest jelentés valtozasokat hozott, hiszen
megtortént a vasut liberalizacidja, az egységes allami vasttvallalat szétdarabolasa és a
maganvasutak térnyerése is. A liberalizacio kovetkeztében a vasut szerepét kivantak erdsitent,

hiszen a vasuti szallitasok drasztikus csokkenése, a személyszallitasi dijak novekedése, és a



tobbi kozlekedési alagazat, foleg a kozut részaranyanak rohamos ndvekedése ezt indokolttd
tette. Napjainkra Magyarorszagon a maganvasutak szama a 30-at is meghaladta, azonban a
bonyolult és draga engedélyeztetések miatt a szereplok jelenléte nem mindig bizonyul
tartosnak. A nemzeti vasuttarsasagok utddai, illetve az integralt vasuttarsasagok szamara a
versenyhelyzet bevételcsokkenést, a fuvarok elvesztését okoztak, hiszen a magéantarsasagok
versenyképesebb arakon tudnak dolgozni. igy az eldbbieknél sokszor a koltséges, kevésbé

jovedelmez6 lizletek maradnak meg.

Az 6nallo palyavasut kivalasa miatt megjelené palyahasznalati dijak jelentds tételt jelentenek
mind a maganvasutak, mind pedig az allami vasut szadmara, ami igy megdragitja a
kozlekedést. Ezek az infrastruktira-koltségek a kozut esetében nem jelentkeznek minden
részvevO szamara, igy az tovabbra is versenyképesebb a vasutnal, emellett az allami vasut
monopolhelyzetének elvesztése miatt csak egy szerepld maradt a sok versenytars mellett, és
szerkezete illetve mérete miatt sokkal kevésbé tud rugalmasan reagalni a piaci igényekre,

valtozasokra.

Magyarorszagon a vasut liberalizacio tobb 1épésben ment végbe, azonban talan az egyik
legjelentdsebb datum 2007. junius 1, hiszen ekkor valt ki a palyavasuti lizletdg, és alakult meg
a személyszallitasi, gépészeti és vontatasi lizletdg is (utdbbi harom 2014. janudr 1-t6l ismét

0sszevonasra kertilt).

A magyarorszagi muzealis jarmiivek fenntartasara kijelolt MAV-Nosztalgia Kft. 2007 6ta mar
nem kap allami timogatast, és feladata elsésorban a nyereséges mitkddés. Ennek megfelelden
a tulajdondban 1évo jarmiivekkel palyaépitéseken dolgozik és szerves résztvevdje a magyar
vasuti kozlekedésnek. Szintén ebbdl az okbdl kifolyolag azota a rendkiviil koltséges

fenntartasuk miatt az tizemképes gézmozdonyok szama is csokkent. (1)

1.3. A fotosvonatok fobb jellemzoi

A MAV az 1980-as évek kozepén inditotta be nosztalgia vonatait, amik hosszabb révid ideig
menetrend szerint kozlekedtek. Az egyik elsd ilyen kezdeményezés a Budapest és Esztergom,
illetve Budapest és Szob k6zott nyaranta eleinte minden hétvégi napon, majd csak minden
masodik hétvégén, végiil évi néhany alkalommal kozlekedé gézvontatasu nosztalgia vonat,
de itt emlithetjiik meg a sokaig a Balaton északi partjan kozlekedd 100 éves vonatot is. Jeles
alkalmakon maig talalkozhatunk nosztalgiavonatokkal, sok vasutvonal fennallasdnak kerek

évforduldja alkalmabol inditanak ilyet. A legutobbi ilyen esemény a Budapest — Lajosmizse



vasutvonal fennallasanak 125. éve alkalmabdl kozlekedd gézvontatasu kiilonvonat volt 2014.
szeptember 28-an. Ezek a vonatok utazasi célbol kozlekednek, fényképezni azok tudjak, akik
kimondottan ilyen célbol a palya mellett varjak. A 2. dbra a 2012-ben mar csak évi két

alkalommal kozlekedd esztergomi nosztalgiavonat lathato.

2. abra Piliscsévnél ereszkedik Esztergom felé 2010.05.15-én a nosztalgiavonat
(Forras: Sajat kép)
A kimondottan fényképezési célbol kozlekedd vonatok mar egy specidlisabb teriilete a
kiilonvonatok vilaganak, hiszen egy sziikebb csoportot céloz meg. Lényeges kiilonbség egy
fotosvonat, és egy kirandulds kiilonvonat kozott, hogy ide az emberek kimondottan azért
mennek, hogy az adott szerelvényt megdrokitsék az ut sordn tartott elsésorban nyiltvonali,
masodsorban allomasi, fényképezési céli megallasok soran. Ehhez természetesen olyan témat
kell nygjtani, amiért a kozonség hajlandd megfizetni a részvételi dijat. Els6 sorban a
vontatdjarmu hatarozza meg egy vonat sikerét, azonban nem utolsé sorban maga a vasutvonal
is fontos szerepet jatszik, ahol a vonat kozlekedik, hiszen sokszor olyan vonalakrol van szo,
ahol a kozforgalmi kozlekedés mar megsziint, igy egyéb lehetdség hijan csak ilyen

kiilonvonattal lehet rajta utazni.

Aki szokott fényképezni, tudja, hogy egy fénykép nem csupan az exponaldé gomb lenyomasat
jelenti. Egy képet meg kell tervezni, ehhez pedig sziikséges, hogy az adott megallasok helye
tudatosan legyen kivalasztva. Fontos, hogy egy vonatut soran kiilonféle képek készitésére
legyen lehetdség. A helyi jellegzetességek mellett az adott évszak és a kornyezet pillanatnyi
allapota is sokat hozzatehet egy-egy fotomegallas kiilonlegességéhez, elég egy legelészd
birkanyajra vagy egy lovas kocsira gondolni, ahogy az a3. abra is lathaté. Egy 100 {6 vagy

akar anndl is nagyobb létszamu csoport esetén nehéz az egyediségre torekedni, hiszen egymas
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hegyén-hatan allva valdsziniileg elég sok egyforma kép késziil. Emiatt fontos, hogy az adott
megallasnal sok ember elférjen, és mégis legyen lehetdség valamennyi kreativitasra.
Természetesen a sok hasonlo kép mindenképpen csokkenti a ,,sportértéket”, viszont a legtdbb
esetben ezek a vonatok a hétk6znapok soran megismételhetetlen lehetdséget biztositanak.
Egy-egy fotdsvonat szervezése soran oOridsi feladatot jelent a megallasi helyek eldzetes
bejarasa €s kivalasztasa. Ezt a szervezdk a legtobb esetben onkéntes alapon, idot, energiat és

koltséget nem kimélve teszik.

3. abra Fotosvonat a személyforgalom nélkiili Kecskemét — Fiilopszallas vastitvonalon 2010 majusaban.
(Forras: Sajat kép)

A kozosség fontos htizéerd egy ilyen rendezvényen, hiszen kevés, hasonld érdeklddésii ember
konnyen kozosségbe fejlodik. Az 1980-as és 1990-es évek nagy vasttbarat tarsasagai — mint
pl. a MAVOE, a Magyar Vasutmodellezék és Vasutbardtok Orszdgos Egyesiilete — mara
lényegesen vesztettek jelentdségiikbdl. Az internetes forumok és kozdsségi oldalak nagyban
segitik a kapcsolattartast, hiszen az orszag kiilonb6zé pontjain €16k igy sokkal kdnnyebben
tudnak kapcsolatba 1épni, azonban az Osszetartd eré sokkal gyengébb, mint régen.
Osszességében a vasitfotos kiilonvonatok iranti kereslet folyamatosan csokken, és ez nem
csak Magyarorszagon, hanem az egész vildgon igaz. Hazankban az érdekldddk relativ
alacsony létszama, és a lehetséges vasutvonalak, szerelvény-osszeallitasok szlikdssége miatt
az ujabb vonatok megszervezése egyre nagyobb nehézségekbe iitkdzhet, hiszen egyre
nagyobb kihivas olyan utat szervezni, ami azok érdeklddését is felkeltik, akik mar részt vettek

hasonlén.

Magyarorszagon nagyvasuti fotos kiillonvonatok jellemzdéen az elmult 10 évben kozlekedtek.

A vonatok jelentés része a trains.hu vasutbarat honlap és a MdAV-Nosztalgia Kit.



egyiittmikodése altal valosult meg, ez aldl kivételt az utolsd ketté vonat jelentett, ennek a
szervezOje a vonatosszeallitas.hu csapata volt. A 4. abra a vonatok eloszlasat mutatom be
2006 és 2014 kozott.

3 Vasutfotos vonatok 2006 - 2014
g6
Zs
‘94
3
2
1 |
. [ [ i

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

4. abra Fotosvonatok szama 2006 és 2014 kozott
(Forras: Sajat szerkesztés)

A diagramon lathato, hogy mig az els6 két évben évi két vonat kozlekedett, ezt kdvetden
2008-ban mindossze egy vonat keriilt megszervezésre. 2009-ben egészen kiemelkedd
eredményként hat fotésvonat is lebonyolitasra keriilt, és ez betudhaté az el6z6 évek sok
szempontbol — ha éppen anyagi téren nem is — sikeres Utjai kovetkeztében kialakult
lelkesedésnek, illetve szerepet jatszott 2007. marciusi, illetve 2009. decemberi mellékvonal-
bezarasi hullam. Ebben az évben parhuzamosan kézlekedtek a trains.hu 6nalldan és a MAV-
Nosztalgia Kft.-vel kdzdsen szervezett vonatai, ilyen téren ez atmeneti idészaknak tekinthetd.
Ezt kovetden 2010-ben még harom vonat kozlekedett, azonban 2011-t61 komoly visszaesés
kezdodott. 2012-ben és 2013-ban az elézéekhez hasonld szervezésben kozlekedett le két
fotosvonat illetve a vizsgalt két utolsdé évben mar 0 szervezdk tiintek fel, és folytattak a

megkezdett hagyomanyt évi egy-egy vonat erejéig.

A vonatok jellemzéen forgalomsziineteltetett, vagy kis forgalmi mellékvonalakon
kozlekedtek, és a lehetOségek sziikossége miatt tobbszor is eléfordult, hogy tobb vonat
ugyanazon a vonalon, de mas szerelvénnyel keriilt kiallitasra. Az altalanos tapasztalat szerint
a vonatok sokszor vesztességgel kozlekedtek, hiszen a magas koltségek miatt nem volt
elegendd szamu jelentkezd. A szervezés soran megfigyelhetd volt, hogy ha egy adott vonat
olyan vonalon kozlekedett, ahol eldtte mar masik fotdsvonat is volt, kevesebb ember

érdeklddését keltette fel. (2)
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2. Problémak és megoldasok

Ma, 2014-ben Magyarorszagon, vasutfotdos kiilonvonat szervezésébe fogni akar
maganszemélyként, akar barmilyen szervezettel nem biztos, hogy érdemes. Ennek szdmos oka
van, igy a kovetkezOkben egy fotdsvonat-szervezés Iépéseinek logikai sorrendjét kovetve

foglalom ezeket 6ssze.

2.1. Az utazasszervezés jogi hattere

Még a szervezés megkezdése elott felmeriil egy komoly kérdés, miszerint vajon ki, milyen
modon szervezhet kiilonvonatot. Kiilfoldon, példaul Anglidban ezt szinte kizardlag utazasi
irodak teszik, hiszen nekik van utazasszervez6i engedélyiik, azonban a lényeges plusz

koltségekkel jard szervezés az ottani kozonség szdmara egyaltalan nem okoz gondot.

Ma Magyarorszagon a MAV- Nosztalgia Kft. az egyetlen olyan szervezet, ami ugyan nem
kimondottan ilyen jellegi tevékenységet folytat, de sok esetben részt vallalt fotésvonatok
szervezésében és lebonyolitasaban. Ugyanakkor a nagy sikerli hazai vasutfotdés utak
legtobbszor maganszemélyek kezdeményezésére jottek 1étre. Fontos kérdés, hogy mi szamit
engedélykdteles utazasszervezésnek, €s mi az, amit maganszemélyként minden kotottség és

engedély nélkiil megtehet az ember.

Az utazasszervezé tevékenység feltételeit a 213/1996. (XII. 23.) Kormanyrendelet az

utazasszervezo és -kozvetitd tevékenységrol tartalmazza.
Ezen kormanyrendelet 1. §-a (2)/ g) pontjaban meghatarozottaknak megfelelen:

,nem minosil utazdsszervezésnek az onalloan  (nem utazasi csomagban) értékesitett:
kozlekedési szolgaltatas, a menetjegy-kiszolgalds, a szallashelyi szolgaltatds (szobafoglalas)
- az ah) pontban foglaltak kivételével -, a vendéglato szolgaltatds, a gyogy- és egyéb
szolgaltatas, a kulturalis programokra és egyéb (pl. sport) rendezvényekre jegydarusitas, a
helyi programszervezés, az idegenvezetdi szolgaltatds, illetve az ezekkel kapcsolatos iigyek
intézése, tovabba a mas szervezet altal teljesitendd, az utazdssal Osszefliggo szolgaltatds és

)

az ezekkel kapcsolatos iigyek intézése.’

A masik iranybodl nézziik meg, mi szamit utazasi csomagnak a 281/2008. (XI. 28.) Korm.

rendelet 1. § ¢) pontja az utazasi szerz6désrol alapjan:
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,,Utazdsi csomag: az olyan utazasi szolgaltatds, ahol az utazdsszervezo személyszallitasi,
szallas- és egyéb turisztikai szolgdltatasok (igy kiilonosen étkezés, idegenvezetés,
szorakoztato, illetve kulturalis program) koziil legalabb kettonek elore megallapitott

egylittesét ugy nyujtja, hogy

ca) a szolgaltatas dijat valamennyi részszolgaltatdasra kiterjedden dsszesitve, egy dsszegben
hatarozza meg (a tovabbiakban: részvételi dij), fiiggetleniil attol, hogy az egyes

részszolgaltatasok szamlazasa kiilon-kiilon vagy egyszerre tortenik, és

cb) a részszolgdltatdisok egyiittese 24 ordndl hosszabb iddszakot érint vagy a szolgdltatas

¢jszakai szallast is magdban foglal.” (4)

A Magyar Kereskedelmi és Engedélyezési Hivatal (MKEH) szerint ugyan sziikséges lenne a
jelenlegi szabalyozas bdvitése, hiszen sok minden, mint pl. az iizletszerliség fogalma sincs
definialva. Az el6z6 két kormanyrendelet alapjan azonban latszik, hogy egy fotdsvonat
megszervezése esetén nehezen kerlilhetd meg az utazasszervezd bevonasa. Az utazasi csomag
meglétéhez sziikséges, legalabb két része a programnak alapvetden teljesiil, ezek koziil az elsé
maga a tényleges utazas, a masik pedig a fotdmegallasok soran biztositott fényképezési
lehetdség. Természetesen miutan ezek kimeritik az utazasi csomag fogalmat, tovabbi
lehetOségeket is érdemes biztositani, hiszen ezzel emelheté az ut szinvonala, igy, mint

példaul étkezési lehetdség biztositasa.

Problémat jelenthet, hogy a hazai vasutvallalatok nem minden esetben rendelkeznek egymas
kozott megallapodassal arrol, hogy milyen jarmiiveket bérelhetnek egymastol, és ez gatat
szabhat a vonatok Osszeallitasanak. Amennyiben a mozdonyt ¢és a kocsikat kiilon tarsasagtol
bérelné a szervezd, és ezek rendelkeznek egymas kozotti megallapodéssal, a bérleti dijak

megallapitasa tovabbi nehézségeket okozhat. (4)

2.2. A vasutvonal kivalasztasa

A kiilonvonat szervezésénél elsd feladat eldonteni, hogy az adott vonat hol kozlekedjen. Az
elsdre konnylinek tiind kérdés valojaban bonyolult, hiszen mar itt eldélhet a vonat sikere. A
hétkoznapi, utazasi célbdl kozlekedd kiillonvonatok esetében 1ényegesen egyszeriibb a kérdés,
hiszen az orszag legnagyobb forgalmat lebonyolitd vonalain is lehet talalni olyan
menetvonalat, amin az le tud kozlekedni, azonban a fényképezési célbol kozlekedd vonatok
esetében a nyiltvonali megallasok miatt bonyolultabb a helyzet. Hidba beszéliink

fényképezési célbol kozlekedd vonatrdl, maguk a fényképezési lehetéségek egy vonal
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kivalasztasanal hattérbe szorulnak, és a sokkal inkdbb forgalmi és miiszaki szempontok

alapjan torténik a kivalasztas.

A 2007-ben és 2009-ben megsziintetett személyforgalmt vasttvonalak fotosvonat-szervezés
szempontjabol elénnyel indulnak, hiszen egyéb forgalom nem akadalyozza a kozlekedést és
azok, akik bezaras el6tt nem tudtak utazni rajta, igy egy utolsé utani lehetdséget kapnak.
Sajnos azonban a minimalis szintli palyafenntartas és 6rzés kovetkeztében nem ritkak az
olyan szakaszok, néhol egész vonalak, ahol ugyan csak ,sziinetel” a személyforgalom,
mégsem lehetséges kiillonvonat rendelése, hiszen a palya megrongalodasa miatt nem
kozlekedhet rajta vonat. Sajnalatos modon pont azokban az elmaradott térségekben jellemz6 a
személyszallitas szilineteltetése, ahol nagyobb eséllyel kovetkezik be a vasttvonalak
megélhetési célbol torténd rongaldsa. Tovabbi bonyodalmat okozhat, hogy a sziineteld
forgalmu vonalakra vonalismerettel rendelkezd mozdonyvezetdk szama is csdkken, és mivel

nincs vonat, amivel ez a vonalismeret szinten tarthato lenne, és elobb-utobb nem marad senki.

5. abra Sziinetel6 forgalmi mellékvonal Kisbér és Kornye kozott 2014. majus 24-én.
(Forras: Sajat kép)
Erdekes kérdés ilyen vonalakon a palyasebesség is, hiszen sokszor a palya allapotara tekintet
nélkiil vezetnek be olyan mértékli sebességkorlatozast, ami egy kiilonvonat kézlekedését akar
lehetetlenné is teszi, elég arra gondolni, hogy egy 20-30 km-es ut megtétele 10 km/h
sebességgel mennyi idébe telik. Probléma tovabba, hogy a sziineteld személyforgalom
ellenére ezeken a vonalakon a legtobb vasuti atjaronal leszerelték a fénysorompokat, ezeket
sokszor csak egyszerli Andras-kereszttel helyettesitették, igy a vonat kozlekedése soran az

utatjarokat fedezni kell, ami a plusz idé mellett plusz személyzetet is igényel.
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Az alacsony forgalmti mellékvonalakon a helyzet mar kicsit masabb, hiszen a naponta 2-6
vonatpar mellett még alapvetéen lehetne fotosvonatot kozlekedtetni, viszont az eldzéekhez
képest mas jellegi problémak meriilhetnek fel. Teljesen logikus mdédon az ilyen vonalakon a
szolgalati helyek nagy része be van zarva, azonban az allomasi mellékvaganyok, valtok
elvileg hasznalhato allapotban kell, hogy legyenek, ezaltal a szolgalat barmikor felvehetd.
Természetesen egy akar tobb tiz éve bezart allomason ez plusz koltségeket okozhat, és igy
egyszeriibb az allomast megsziintnek tekinteni. Sok esetben pedig pont ez hidnyzik ahhoz,
hogy a vonalon naponta néhany alkalommal végigdoc6gé személyvonat és egy esetleges
kiilonvonat kozott sokkal idealisabb helyen valosulhasson meg a vonatkereszt, ahogy ez a 6.
abra lathat6, a 35-0s szamu vasutvonalon fekvé Kardd allomason is komoly segitséget
jelentene. Hosszu allomaskoézok esetében ugyan plusz koltséget jelentene, azonban egy

vonatjelenté-6rrel szintén novelheté lenne az atbocsatd képesség és a rugalmassag, azonban

ilyenre még nem volt példa.

6. abra Karad vasutallomas. Sorompé6r van, keresztezni azonban nem lehet, pedig a hosszi
allomaskozben egy kiilonvonat esetén sziikség lehetne ra

(Forras: Sajat kép)
Ugyan nem jellemzd, de nagyobb forgalmi vonalakon is elképzelhetd fotdsvonat
kozlekedése, ha nem is masért, de egy-egy szarnyvonal megkozelitése miatt. Itt ismét Uy
akadalyok mertilnek fel. Problémat jelentenek az éves kinalati menetvonalak, amiken lehet,
hogy egyszer sem kozlekedik tehervonat, de mivel ki vannak utalva, csokkenti a szabad

menetvonalak szdmat, és igy csokkenti a kiillonvonat tervezésének szabadsagat.

Vonaltipustol fliggetleniil, s6t a hétkdznapi vonatkozlekedés sordn is problémat jelent a

zavarok, varatlan helyzetek rugalmatlan kezelése. A feliilr6l jovd utasitdsok miatt pont a
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helyben dolgozo6 forgalmi szolgalattevék keze van megkotve olyan esetekben, amikor gyors
dontésekkel 10-20 vagy akar még tobb perc késést lehet megsporolni, példaul egy
vonatkereszt athelyezése esetében. Ez egy fotdsvonatnal akar egy-egy megallas elhagyasat is

okozhatja.

Az orszag Budapest-centrikussagat jol jellemzi, hogy az egész vonat sikere mulhat azon, hogy
mennyire lehet a reggeli indulast Budapestrdl elérni. A magyar embernek sokszor maga a
vonat koltsége is megterheld, emellé az orszdg egy eldugott pontjdba torténd eljutds, €s
esetleg emiatt ott egy ¢jszaka eltoltése mar nem fér bele. Megoldast jelenthet erre, ha az
indulds helyére valamely tavolsagi vonathoz kapcsolva kiilonkocsi kozlekedik, és mivel
orszagos szinten egyre kevesebb csomodponti allomdson van személykocsi fenntartds, igy
konnyen megoldhaté a kiilonvonat szerelvényének eljuttatdsa is az adott viszonylat
kezddpontjara. Més kérdés, hogy ennek a kiilonkocsiként térténd tovabbitdsnak is komoly
koltségei lehetnek, hiszen mar két budapesti telephely kozotti atallitds sem olcso. A 7. dbra az
orszag vasuti haldzati térképén pirossal kijeldlve a sziineteld forgalmu mellékvonalakat

mutatom be, amin lathatd, hogy a févarosbol konnyen és gyorsan elérhetd kevés van.

7. abra Magyarorszag vasuthalézata, piros szinnel jelolve a jelenleg sziineteltetett személyforgalmu
vasitvonalak (Forras: MAV ZRt. hivatalos menetrendkonyv térképének felhasznalasaval)

A tapasztalatok szerint elsdsorban inkabb a kiilonvonat szerelvénye, €és féleg a vontatdjarmii

hatarozza meg, hogy mekkora érdeklédés lesz egy adott vonatra, ugyanakkor nem
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elhanyagolhatd maga a kivalasztott vastutvonal sem. Az elézbekben felvazolt szempontok
mellett elonyt €lveznek azok a vasutvonalak, amelyek kiemelkedd természeti kornyezetben,
valtozatos tajban haladnak. Ebbdl kovetkezik, hogy ma Magyarorszagon meglehetdsen kevés
olyan vasutvonalat taldlunk, ami egy fotosvonat szempontjabol teljesen idealisnak nevezhetd,

igy sokszor a megoldas kompromisszum eredménye.

2.3. A kiilonvonat szerelvényének kivalasztasa

Ahogy mar az elézéekben is megjegyeztem, az egyik legmeghatarozobb jellemzdje egy
fotésvonatnak, hogy milyen mozdony tovabbitja. Ahogy a kozforgalombdl egyre inkabb
tinnek el a mozdonyvontatasti szerelvények, és veszik 4t a helyliket a gazdasagosabb
motorvonatok, kiilonvonatok esetében ritka kivételektdl eltekintve a mozdonyos vonatok érik
el a legnagyobb sikert. A hazai vasut ilyen szempontbol szerencsésnek tekinthetd, hiszen
rengeteg olyan mozdony kozlekedik napi forgalomban, aminek mar régen mizeumban lenne

a helye, ezt a 8. abra szemléltetem.

8. abra Az idén 50 éves M40 sorozat frissen felujitott példanya nyaron naponta kozlekedo gyorsvonattal
Bakonysarkany hatiaraban

(Forras: Sajat kép)
Maga a jarmiibérlés €és a jarmii-Osszedllitds mar fogdsabb kérdés. A centralizacié miatt a
kisebb miihelyek, flitdhazak sorra sziinnek meg (pl. Vésztd, Zalaegerszeg) és egyre kevesebb
vidéki csomoponton torténik személykocsik fenntartdsa is. Emiatt vidéki allomasrol induld
fotosvonat esetében kiilon szervezést igényel és természetesen kiilon koltséget jelent a
szerelvénynek illetve a mozdonynak az indulasi helyre torténd eljuttatasa. Ez minden esetben
magas koltségeket eredményez, hiszen a kiilonbozd vasutvallalatok tételesen mindent

kiszamlaznak.
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A hazai nosztalgia jarmiivek terén ezen kiviil is sok hidny mutatkozik. Az 2000-es évek
elejéhez képest is 1ényegesen csokkent az lizemképes gézmozdonyok szama, és hasonloan
rossz a helyzet a vontatott jarmiiallomany terén is. Ennek egyik oka, hogy a 2007 6ta a MAV-
Nosztalgia Kft. allami tdmogatast nem kap, sajat er6bol kell fenntartania a jarmiiallomanyat.
Ez az oka annak is, hogy a cég muzedlis jellegli jarmiiveivel rendszeresen lehet taldlkozni
vasutépitéseken, illetve anyagvonatok élén. Az viszont egyértelmii, hogy mivel valahonnan

elo kell teremteni a miikodéshez sziikséges koltségeket, ez az egyetlen megoldas.

Szomoru tény, de sajnos 2014-ben nem lehet kiallitani egyetlen egységes, a 60-as és 70-es
évekre jellemzd személyvonati szerelvényt sem. Emellett a MAV-Nosztalgia Kft. meglévé
személykocsiparkja is folyamatosan oregszik el, és a koltséges személykocsi-fovizsgak sok
esetben a kocsik f0 szerkezeti elemeinek elfaraddsa miatt nem lehetséges. Ez természeten a
szoban forgd jarmiivek sokszor a szdz évhez kozelitd élettartama miatt nem meglepd. A
megmaradt személykocsik és felljjitdsra vardé gézmozdonyok térolasi helye az istvantelki
fomiihely Budapesten, azonban ahogy a 9. 4dbra lathato, ezek feljitasara igen kevés esély

latszik.

9. 4bra Romos allapotu fiitéhaz, romos allapoti jarmiivek Istvantelken, 2011-ben.
(Forras: Sajat kép)
A kiilonvonat szerelvényének Osszeallitasanal fontos szempont lehet, hogy az autentikus
legyen, ami azt jelenti, hogy az adott vonalon, vagy térségben régen napi forgalomban is
megtalalhatd volt. Ez természetesen nem mindig megoldhatd, féleg hogy a vasutvonal
kivalasztasa sokszor — az el6zé fejezetben targyalt okokbdl kifolydlag - egyéb tényezok
alapjan torténik. Sok esetben mar az is sikerként konyvelhetd el, ha kiilonleges, sokak altal

kedvelt mozdonytipust sikertilt talalni, és a mogé keriild szerelvény mar kompromisszumok
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aran kertl kivalasztasra. Az 10. abra lathato kiillonvonat szerelvénye elsé ranézésre ugyan

egységesnek latszik, azonban ilyen 6sszeallitasban ezen a vonalon azel6tt sosem kozlekedett.

10. abra 2009.10.10-én kozlekedo fotosvonat Matraballa hataraban.

(Forras: Sajat kép)
A MAV-Start Zrt. egyre tobb jarmiisorozat esetében dont egy-egy jarmii eredeti, korhii
szinterv alapjadn torténd visszafestésérdl. Jelenleg az M62-es sorozat elsé példanyanak
felyjitasa folyik, mely végén a gép eredeti, az orszagba torténd 1965-0s belépésekor viselt
festését kapja vissza. Erdekesség, hogy ez a mozdony a vilag elséként legyartott, normal

nyomtavolsagua M62-es mozdonya.

2.4. Menetrendi és technologiai kérdések

A vasut veszélyes lizem, nem véletlen, hogy a miikodés minden teriilete le van szabalyozva,
¢s a vasuti dolgozok részérél — néhany esetben talan talzott szigorral — folyamatosan

megkovetelik a tudasuk folyamatos szinten tartasat.

Mivel a fotdosvonat meglehet6sen specidlis teriilete a vasutnak, specidlis megoldasok is
sziikségesek lennének. A vonat utvonaldnak kivalasztasa és a szerelvény meghatarozasa utan
a VPE Kft. elkésziti a vonat menetrendjét, ez azonban sokszor nem olyan eredményt hoz,
mint amilyet a megrendeld varna. A nyiltvonali fotomegallasok szamos problémat és kérdést
felvetnek. Valamilyen modon annak az idének, amit a vonat a nyilt palyan allassal eltolt —
amig az utasok fényképeznek — meg kell jelennie a menetrendben, illetve fontos, hogy a
megallasok helyeit is (szelvényszamok alapjan) valamilyen médon meg kell hatdrozni.
Allomési tartozkodasként ez nem lehetséges, hiszen akkor a vonat- és allomési személyzet a

menetrend betartdsaval a program boruldsat okozna. A nyiltvonali megallasnal el6fordulhat,
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hogy a megfeleld pozicidhoz a vonatnak vissza kell tolnia, ez viszont az F2 utasitas szerint
csak vonali tolatdsvezetd jelenlétében ¢€s vezényletével valdsulhat meg, azonban a
tolatasvezetd, illetve a tolatocsapat tovabbi, esetenként jelentds koltséget jelenthet. A
nyiltvonali fénysorompok behatdsi pontjaira is figyelemmel kell lenni, hiszen megallas és
1dézés esetén hamis foglaltsdg Iéphet fel, a sorompd zavarba keriilhet, ezt pedig el kell

kerilni.

A kiutalt kinalati menetvonalak sokszor nincsenek kihasznalva, el6fordul, hogy egy-egy
menetvonalon egyszer sem kozlekedik vonat. Ettdl fiiggetleniil ezek a menetvonalak nem
keriilnek lemondasra, ezaltal csokkentik a szabad menetvonalak szdmat, igy ez a kiilonvonat
menetrendjének kiszerkesztésekor is felesleges kotlatok kozé szorithatja a tervezot.
Természetesen ezen menetvonalak jelentdsége pontosan az, hogy akar a tényleges kozlekedés
elétt percekkel is kihasznalhatd, azonban a legtobb olyan vasttvonalon, ahol fotésvonat
szervezése felmeriil - altaldban hétvégi napon - eldre tudhatd, hogy nem fog tehervonat
kozlekedni. Az informatika mai fejlettsége mellett erre a problémara taldn nem is olyan nehéz
megoldast talalni, hiszen akar egy okostelefonos alkalmazas segitségével is modosithato,

lemondhato a ki nem hasznalt menetvonal.

2.5. Dijszabasi kérdések

A kiilonvonattal torténé kozlekedés mindig is draga kozlekedésnek szamitott, a komolyabb
luxusvonatok koltségei bizonyos esetekben akar a 1égi kozlekedés koltségeivel is
vetekedhetnek. Az el6z6 fejezetekben targyalt atalakulasok miatt a vasati kozlekedés Europa-
szerte egyre dragabba valik, és ez természetesen a vasuti kozlekedés minden agara, igy a

fotosvonatokra is hatassal van.

A magyar vasuti haldzaton érvényes palyahasznalati dijak igen magasak. Ezzel szemben a
palyak allapota kevés kivételtdl eltekintve rossz, sokszor még a legalapvetdbb szinten tartasra

sem jut pénz.

Egy kiilonvonat esetében az 6sszkoltség a palyahasznalati dijbol, a szerelvény bérleti dijabol,
a mozdonyvezetét és a tovabbi személyzetet (pl. sziikség esetén vonali tolatdsvezeto,
jegyvizsgald) bérébdl, lizemanyagkoltségbdl és egyéb jarulékos koltségekbdl all. Tovabbi
terhet jelent az utasok szamara, hogy a vonat indulasi helyére el kell jutni, majd utana haza is
kell utazni. Lathato, hogy e koltségek Osszege igen magas. Az elmult évek tapasztalatai

alapjan a megtett tavolsag és a szerelvény fliggvényében, 100 {6 koriili 1étszam esetén egy
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fore 5-10 ezer forintba keriil egy jegy, ehhez pedig még hozzaadoédik a vonathoz kapcsolédo
egyéb utazasi koltség. A 11. dbra az azt szemléltetem, hogy az dsszkoltség milyen aranyban
oszlik meg a palyahasznalati dijra és az egyéb, a vonathoz kapcsolodo koltségekre. Ehhez egy

korabbi vonat koltségeit vettem alapul.

Az 6sszkoltség megoszlasa

W Palyahasznalati dij [ Egyéb koltségek

11. abra A kiilonvonat koltségének megoszlasa
(Forras: egy korabbi kiilonvonat arajanlata alapjan, sajat kalkulaciéval)
A 0Osszes eddigi vonattal kapcsolatban nem kaptam a koltségekre vonatkozo adatokat. A
palyahasznalati dij fiigg a vonat tvonalatol és a szerelvénytdl is, azonban ezek a tényezok az
0sszkoltséget is hasonld mddon befolyasoljak, igy 0sszesseégét tekintve a palyahasznalati dijak
¢s az egyéb koltségek aranya nagysagrendileg megfelelnek a 11. abra jelzett értékeknek.
Lathato, hogy ha a palyahasznalati dijak mérséklése nem is lenne megoldhato, a fennmarado

koltségek csokkentése nagyobb eredményt is jelenthetne.

A vasutfotos vonatok egyik velejardja, hogy a fizetdé utasok mellett olyanok is
fényképezhetik, akik autoval kovetik. Ebben az esetben szokott felmeriilni a becsiilet alapu,
ugynevezett kovetd jegy, amivel a vonaton nem utazd, de mégis a vonatot féenyképezo
személyek tudnak hozzdjarulni a vonat kozlekedéséhez. Ilyen esetben alapvetden a kdvetd
jegyet valtok semmilyen konkrét szolgéltatast nem kapnak, tehat igy jogalap sincs arra, hogy
fizessenek a jegyért. Erre talan a legjobb megoldas, hogy mégis kapjanak valamit a pénziikért,
olyan szolgaltatas, ami az 6 tevékenységiiket is segiti. Ez lehet a vonat nyomtatott
menetrendje, a fotomegallasok tervezete illetve a vonat kozlekedése alatt a folyamatos

tajékoztatas a vonat helyzetérdl és az esetleges modositasokrol.
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Fontos vizsgalandd szempont egy fotdsvonatnal az ar-érték arany, hiszen nem mindegy, miért
mennyi pénzt kell kiadni. Emeli a szinvonalat, ha az at soran étkezési lehetdség is adodik, és
természetesen a legfontosabb, hogy az ut soran milyenek a fényképezési lehetdségek. Itt olyan
tényezOkkel, mint példaul az iddjarés, sajnos elére nem lehet szamolni, hiszen a vonat
szervezését honapokkal eldre el kell kezdeni, €s a kitlizott iddponton késdbb mar nem lehet az

id6jaras-elorejelzésének fliggvényében valtoztatni.

Szlovakidban és Csehorszagban bevett gyakorlat, hogy a kiilonvonatok utdn kedvezményes
palyahasznalati dijakat lehet fizetni, ezaltal is csokkentik az amugy is magas koltségeket,
amik egy ilyen vonat esetén fellépnek. Lathatdéan jobban is miikddik itt a kiildnvonatozas,
nem ritkdn gézmozdonnyal tovabbitott fotos-tehervonatok is kozlekednek, ennek példajaként

a 12. ébra egy csehorszagi, gdzmozdonnyal tovabbitott fotds tehervonat lathato.

12. abra Gézvontatasi fotés tehervonat Csehorszagban 2012-ben

(Forras: http://zelpage.cz, Foto: Libor Dombrowski)

A Szlovékidban miikddé rendszer vasutbarat klubokon, tarsasdgokon alapul, melyek
hivatalosan regisztralva vannak a minisztériumnal és egyben 6nall6 jogi személyek. Az allami
palyavasut (ZSR) — ami a palyakapacitas elosztasat is végzi — tulajdondban van az Osszes
muzealis értékll nosztalgiajarmti, és ezeket a fent emlitett klubok részére bérbe adja. A bérlet
6 ¢évre szol, és jarmiivenként jelképes, 6 eurd/év koltséget jelent a klubok szamara. A
jarmuvek bérbeadasaval egyiitt egy minden részletre kiterjedé megéllapodast kot a vastt és az
érintett klub a jarmii iizemben- ¢és karbantartasarol. A bérbeadastol kezdve a jarmii
fenntartasat érinté minden kdltség a klubot terheli. A klubok tagjai k6zott komoly 1étszamot

jelentenek az egykori és még aktiv vasutasok, akik szakmai tudasukkal és elhivatottsagukkal

21


http://zelpage.cz/
http://www.zelpage.cz/autor/?id=7447

is hozzajarulnak a klubok sikeréhez. A 6 éves bérlet lejarta utdn minden klubnak
hosszabbitasi lehetdsége van a nala 1évd jarmiivek tovabbi bérlésére, és ezek csak akkor
keriilnek at masik klubhoz, ha az el6z6 bérl6 nem tart igényt a hosszabbitasra, illetve
természetesen, ha a megallapodast a klub megszegi. A klubok egymas kozott egyedi

megallapodasok szerint szabadon kolcsondzhetik az altaluk bérelt jarmiiveket.

A szlovéak kiilonvonatokat két részre oszthatjuk, ezek koziil az elsé kategéria a nyilvanos,
nagy tomegek szdmara szervezett utakat tartalmazza. A ZSR évente kiad egy naptarat, ami az
adott évben tervezett kiilonvonatokat tartalmazza. Amennyiben egy klub olyan vonatot
szervez, amit erre az orszagos listara felvesznek, a vonat szamara a ZSR elenged minden
palyahasznalati dijat, illetve bizonyos esetekben ingyen biztositja az lizemanyagot. Minden
szervezési feladat és koltség az érintett klubot terheli, azonban ezzel egyiitt a vonatok
bevételeit is a klub kapja. A vonatok részvételi dijaira semmilyen kdzponti szabalyozas nincs,
az adott klub sajat hataskorében allapithatja meg azokat. A masik tipusu kiilonvonatok a
privat szervezésli vonatok, ezek esetében hasonld az eljaras, mint a magyar kiilonvonatoknal,

hiszen a kozlekedéssel kapcsolatos 0sszes koltség megallapitasra és kiszamlazasra kertil.

A szlovak példa hazai alkalmazasa kovetendé lenne, és talan ez lenne jelenleg a leginkabb
kézenfekvé megoldas. Fontos kiilonbség azonban, hogy mig Szlovakiaban a palyavastt végzi
a vasuti palyakapacitas elosztasat, addig Magyarorszdgon ez az 6nallo VPE Kft. hataskorébe
tartozik. Mig az elébbi esetben, a palyahasznalati dij mérséklése és elengedése minisztériumi
szinten megvaldsithatd, addig ahol 1étrejott az 6nalld palyavasut és attdl a palyakapacitas
elosztasa kiilonvalt, ott ez a szabad verseny megsértését jelentené. Ennek megfeleléen mar
nincs mod allami szinti kedvezmény nyuUjtasara, tehat a megoldasnak ez a része
Magyarorszagon mar 2007 6ta nem elképzelhetd. Visszautalva azonban a 11. dbrara, lathato,
hogy a palyahasznalati dijak atlagosan egy vonat teljes koltségének kevesebb, mint 20%-at
teszik ki. Az el6zéekben targyalt, a tarsasagok altal lizemeltetett jarmiivekkel és a jelképes
aron torténd bérbeadassal a koltségeknek ez a nagyobbik hanyada jelentdsen csokkenthetd
lenne. Tovabbi eldnyt jelenthet, hogy a bérbe adott jarmiivek karbantartdsa sem a tulajdonos
feladata, azonban annak elmaradasa esetén barmikor felmondhatja a bérletet. fgy talan tobb

muzealis értékii, jobb sorsra érdemes jarmi{i maradhatna forgalomban. (4)

Meg kell emliteni, hogy hasonl6o kezdeményezések Magyarorszagon is 1éteznek, igy a Nohab
GM alapitvany, aminek tulajdondban van az M61 010 palyaszdmi mozdony és az

alapitvanynak koszonhetden teljes felujitasat kovetden dolgoznak is vele. Nem ritka, hogy a
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13. abra lathatdé modon killonvonatokkal is feltiinik a hazai palyakon. A Magyar
Go6zmozdonyokért és Vasutért Egyesiilet szintén hasonld tevékenységet folytat, hiszen nekik
koszonhetden Gjultak meg kiallitott gozmozdonyok az orszag tobb vasttallomasan is. Sajnos a
nosztalgia célbdl megdrzott jarmiivek tartdés bérbeaddsa a jelenlegi tulajdonos altal nem
tamogatott, igy tobb olyan, egyediiliként fennmaradt mozdony, mint példdul a Ganz
gyartmanyua M63 003 palyaszamu mozdony folyamatosan romlo allapotban tengddik a
Magyar Vasuttorténeti Parkban.

13. abra A Nohab GM alapitvany M61 010 palyaszamu gépe kiilonvonattal Gyér és Ottevény kozott
(Forras: Sajat kép)

A glézvontatas, rendkiviil magas koltségei miatt folyamatosan szorul vissza Eurdpa szerte is.
A lengyelorszagi Wolsztyn flitbhazédban 2014 tavaszaig €It a gdzvontatds, és a térség tobb
vasutvonalan napi szinten kozlekedett menetrendszerinti gézvontatasi személyvonat. A
magas koltségek és az érdeklodés csokkenése itt a tamogatasok elvonasat okoztak, azota
pedig a menetrendszerli gézmozdonyos kozlekedés meg is szlint, mar csak nosztalgia-

uzemként mikodik.

Erdekességként megemlitem, hogy a FarRail Tours nevii angol utazasi iroda tobbek kozott
vilag egzotikusabb tajaira szervez vasutfotos turakat, és a kinalatuk jol szemlélteti, hogy
érdeklédés is van ra, hiszen példaul a tavol-keleti Mianmarba évente szerveznek utat. Itt
természetesen figyelembe kell venni, hogy ezeknek az utaknak a piaca kicsi, igy egy-egy
utazas a vilag kiilonb6zo pontjairdl érkezd utasokkal telik meg. A 2000-3000 font kozott
mozgd mianmari és indonéziai Utakra is elfogynak a jegyek, és ezeknek a koltsége a jelenlegi
arfolyamon forintba atszdmolva milliés nagysagrendii tétel. Az elmult években tobbszor

szerveztek Magyarorszagon is kiilonvonatot. (4)
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3. Megoldasi javaslatok

A vasut Osszetett rendszer, ezaltal akarmennyire is specidlis teriiletét vizsgéljuk, az ott

felmeriild problémak jo eséllyel a rendszer mas teriiletein is éreztetik hatasukat, ezért ezek

megoldasa kiemelten fontos lehet. Ugyanakkor felmeriilnek olyan gondok is, amik

kimondottan a fotdsvonatok szervezésének szempontjabol jelentések. Az eldzé fejezetek

soran mar kitértem ezekre a problémdkra, 0sszefoglalasképp az aldbbiakban felsorolasként

Osszegyljtottem Oket.

Altalanos jellegii problémak

Problémat jelent, hogy az ideiglenesen sziineteld mellékvonalak 6rzése sok esetben
nem elégséges, és sok helyen még a bezaraskor fennalldé miiszaki szinvonalat sem
tartjak fent.

Tobb, szilineteld személyforgalmu vasttvonal jarhatatlannd valt, és ezek
helyreéllitasara nincs szandék.

A kisforgalmi mellékvonalak allapota folyamatosan romlik, a fenntartasra szinte
semmit nem forditanak.

Bezart allomésok allapota folyamatosan romlik, az Gjranyitds koltségei magasak,
feltéve, ha egyaltalan lehetséges az ujranyitas.

A nagymértékii centralizacié kovetkeztében pedig egyre né a zavarérzékenység (pl.:
miiszaki hiba esetén a jarmiivek potolasa nehéz és hosszl folyamat).

Sokszor az operativ irdnyitas rugalmatlan.

Specialis problémak

Folyamatosan csokkend fizetoképes kereslet, emellett a koltségek novekednek.

Nem egyértelmii szabalyozottsag.

Specialis dijszabas hidnya, igy a magas koltségek miatt nehéz nyereséges vonatot
szervezni.

A szabad versenyhelyzet miatt nincs, akinek érdeke lenne tdmogatni a fotdsvonatok
szervezését, hiszen piaci szempontbdl sikeres utat nehéz megvalositani.

A nosztalgia célbol megdrzott jarmiiallomany hidnyossagai és fenntartasi problémai
nehéz autentikus szerelvényt 6sszeallitani.

A magas iizemeltetési koltségek miatt egyre kevesebb gézmozdony tarthatd tizemben.

Tamogatas hidnya.
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Az egyik lehetséges megoldas olyan egyesiilet, vagy egyesiiletek létrehozasa lenne, amik

kimondottan a vasutfotds utak szervezésével foglalkoznanak.

A tagok éves tagdij befizetésével részt tudnak venni a fotés utakon, azonban meg kell
teremteni annak a lehet6ségét is, hogy az egyesiileti tagok mellett barki részt tudjon venni az
uton, aki szeretne. Ehhez tovabbra is sziikséges az utazasszervezo altal biztositott anyagi és

jogi hattér.

Az érdeklodés folyamatos fenntartasa érdekében az évi két ut szervezése sok szempontbol
idealis lehet, ennél tobb nem biztos, hogy egyenletes szinvonalon és egyenletes érdeklédés
mellett kivitelezhet6 lenne. Tekintve, hogy télen a nappalok hossza rovid, és az id6jaras is
nehezen kiszamithatd, nyaron pedig az egyéb elfoglaltsdgok, szabadsidgolasok miatt nehéz
olyan idOpontot talalni, ami egységesen mindenki szdmara megfeleld lehet, egy tavaszi és egy
6szi ut jelentheti az éves kiindulasi alapot. Ez a két évszak a természeti és iddjarasi viszonyok
szempontjabol is a legkedvezdbb, hiszen a természet atalakulasa kiilonleges témakat nytjthat
(virdgzas tavasszal, lombhullas dsszel). Az elmult évek fotdosvonatainak nagy része is ebben a
két évszakban kozlekedett. Természetesen ez csak egy kiindulasi alap, megfelelé érdeklddés

mellett a nyari és téli utakban is latok komoly lehetdséget.

Az utak megfeleld reklamozasaval nem csak Magyarorszagrol, hanem Eurdpa szerte lehet
utasokat vonzani, hiszen megfelelé kinalat sok kiilfoldi fotos figyelmét is felkeltheti. A
reklamozas elsdsorban internetes portalok segitségével valosithatdé meg, ehhez pedig

szlikséges a kornyezd orszdgok hasonld szervezeteivel vald szoros egylittmiikodés.

Tekintve, hogy a fizetOképes kereslet alacsony, és a koltségek magasak, tamogatok
bevonasaval lehetne javitani a fotosvonatok szervezését. A tdmogatés alapja lehetne az Ut egy-
egy helyi eseménnyel, vagy fontosabb évforduloval torténd Osszekapcsolasa. A helyi
onkormanyzatok, illetve jelentésebb iizemek felkeresése sem jelent nagyobb faradtsagot,
viszont sikeres megegyezés esetén nekik is jo reklam, és az esetleges tdmogatids az Ut
anyagilag is sikeres lebonyolitdsdnak esélyét noveli. Ez természetesen egyesiileti formaban
miikodé vasttbarat tarsasag esetében Iényegesen nagyobb eséllyel sikeriilhet, mint

maganszemeélyi kezdeményezésre.

Egy-egy sziineteld forgalmi vasttvonalon torténd utazasi lehetdséggel felkelthetd a

kozvélemény figyelme, megfeleld reklamokkal pedig a fényképezési célbdl utazokon kiviil
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olyan potencidlis résztvevokhoz is eljuthat a lehetdség hire, akik egyéb okokbol kifolydlag —

példaul helyi lakosként, vagy egyszeriien az utazas kedvéért — vennének részt az uton.

Fontos megemliteni, hogy az el6z6 két bekezdésben targyalt egyesiilet 1étrehozasdhoz

elsésorban erds dsszefogas lenne sziikséges a vasutbaratok korében.

A technologiai kérdések megoldasa egyértelmiien specidlis szabalyozast kivéan, hiszen igy

lehetne a leginkdbb hatékony eredményt elérni.

A jarmiivek bérlését tekintve a bemutatott szlovdk példa alapjan a mar 1étezd, €és Ujonnan
alakult egyesiiletek, szervezetek részére kellene a nosztalgia célbol megdrzott jarmiiveket
bérbe adni, és veliik iizembentartdi szerzodést kotni. Ezéltal szamos olyan jarmi julhatna
meg, melyek jelen koriilmények kozott folyamatosan romlo allapotban, valamely eldugott
fiitéhaz elhagyatott vaganyon, a természet viszontagsagainak kitéve varjak a megoldast. A 14.
abran a 2007-ben még szombathelyen all6 M63-as mozdony lathato, mely a 10 darabos széria
utolsd 1étezé példanya. A MAV tobb allomasan is talalhatunk olyan kisebb fiitShazakat,
melyek feladata mara megsziint, a centralizacid6 kovetkeztében feladatukat nagyobb
telephelyek vették at. Ezek az épiiletek tokéletes megoldast jelenthetnek a vasuti jarmiivekkel
foglalkoz6 tarsasagok milkddési helyszinéiil, hiszen az épiiletek allagdnak is jot tesz a
folyamatos hasznalat. Ezt a tulajdonos hasonléan a jarmibérléshez, jelképes Osszegért

bocsathatna rendelkezésre, hiszen bevétele amiugy sem szdrmazik ezekbdl.

14. abra M63 003 palyaszami mozdony Szombathelyen 2007-ben

(Forras: Sajat kép)
Természetesen ezeknek a tarsasdgoknak a miikddéséhez komoly anyagi és szellemi raforditas

szlikséges. Az anyagi szlikségletek kielégitését egyrészt tdmogatdok bevonasaval lehet
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megoldani, masrészrdl pedig a tarsasagok tevékenysége folytdn megtermelt bevételekbdl.
Valoszinlinek tartom, hogy a tagok kozott olyan vasutasok is megjelennének, akik szakmai
tudasukat és tapasztalatukat a jarmuivek felujitasa és karbantartdsa soran kamatoztatni tudjak.
Természetesen egy-egy jarmi felujitasa, kiilondsen a gbézmozdonyok esetében, Oridsi
koltségeket jelent, igy elsdsorban a jelenleg tizemképes jarmiivek bérbeadasa lehetne az els6
1épés, a teljes felujitdsra szoruld jarmiivek kérdésének megoldasit a dolgozat egyik

tovabbfejlesztési irdnyaként jelolom ki.

A fotésvonatok részvételi dijait nem kell kézpontilag szabalyozni, szintén a szlovak példa
alapjan a szervezd sajat hataskorében kellene meghatarozni. Tekintve, hogy a nyugati és a
magyar arak kozott jelentds kiilonbség van, akar szegmentalt dijszabas is kialakithat6 lenne,
ahogy ez a Hungaroringen a Forma-1 versenyek esetében is torténik. Azok részére, akik
komolyabban tdmogatndk az utat, magasabb komfortfokozati részvételi lehetdséget kell

biztositani — példaul 1. osztaly és 2. osztaly megkiilonboztetésével.

Természetesen ezeknek a javaslatoknak az alkalmazasa a jelenlegi gyakorlathoz képest oriasi
valtozasokat jelentene, ehhez pedig szamos egyéb tényezd mellett rengeteg idére és komoly

elhatdrozasra van sziikség, amik koziil az utobbinak jelenleg nem sok jele latszik.
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Osszegzés

Lathato, hogy ha ugyan jelenleg csokkend tendenciat is mutat, igény Eurdpa szerte és
Magyarorszagon is van fényképezési célbol szervezett kiillonvonatok kozlekedtetésére. A
magyar vasut az elmult évtizedben jelentds valtozason ment at, azonban tovabbra is rendkiviil
szines és meglehetdsen koros jarmiiallomanyanak kdszonhetéen népszerii mind a hazai, mind

a kiilfoldi vasatbaratok korében.

Munkam soran feltdrtam a vasut €és fényképezés kozos torténeti eldzményeit. A fotdsvonat-
szervezés lépéseinek logikai sorrendjét kovetve lépésenként vizsgaltam meg, hogy milyen
problémak meriilnek fel, és minden esetben kerestem ezek okat is. Az vonatkozo nemzetkdzi
gyakorlatot is fontosnak tartottam megvizsgalni, ezt mindig az adott fejezethez kapcsolodoan
tettem meg.

Fotosvonat szervezése nem egyszerl feladat, €s a jelenlegi, nem egyértelmi szabalyozasok ¢€s
a rendkiviil magas koltség mellett talan nem is érdemes belevagni. Javaslataim nyoman
érdemes elgondolkodni a tovabbfejlesztés lehetdségein, hiszen az elmult évtized tapasztalatai
¢s az 0j otletek segitségével taldn ez a kissé specidlis szabadidds tevékenység is fellendiilhet.
Természetesen a problémak sokrétiiek, jellegiik miatt nem mindegyik oldhaté meg pusztan

igyekezettel, azonban az els6 1épésekhez leginkabb igyekezet és elszantsag kell.
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