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Absztrakt

Magyarorszagon az elmult évtizedekben rohamosan nétt a motorizacio, ezzel egyiitt a
jarmiivek teljesitménye, sebessége is. Ezt nem kovette kellden sem a kozthalozat fejlesztése,
sem az oktatas jogszabalyi hatterének modositdsa, tovabbd nétt a kdzuti balesetek szdma,
sulyossaga Is.

Mivel minden jarmtre kiterjedd elemzésre e tanulmany keretein beliil nincs lehetdség, ezért
dolgozatomban csak az kozati motorkerékparos (,,A” korlatlan) kategéria helyzetét kivanom
vizsgalni. Ennek egyik {6 oka, hogy a 2014. évi motoros szezonban alig telt el tigy hét, hogy
ne hangzott volna el a médiaban legalabb egy, motorbalesetrdl szo6lo hir. Bar az elmult
években némileg tobb figyelmet kaptak a kétkerekiiek, de az eddig csokkend tendenciat
mutatd baleseti statisztikdk megfordulni latszanak. Mivel magam is tobb éve gyakorlom e
kozlekedési format, éppen ezért személyes tapasztalataim, meglatasaim is helyet foglalnak a
tanulmanyban. Dolgozatomban bemutatom a motorok, az infrastruktira és a jogszabalyi
hattér fejloddését, valamint a motoros kozlekedés elonyeit és nehézségeit. Vizsgalni kivanom
az orszag kozlekedési kultirajat, mely, ha nem is latvanyosan, de javulod tendenciat mutat,
talan ezért is feltind az ezzel szembendlld egyre extrémebb deviancia mind a motorosok,
mind a tobbi kozlekedd részérol.

Kutatdsi modszereim a felmérés, Osszehasonlitas, megismerés, szakemberekkel torténd
interjukészités, és nem utolsd sorban a személyes megfigyelés. Célom felhivni a figyelmet a
motoros kozlekedés veszélyeire, a magyarorszagi kozlekedés ¢€s annak oktatdsanak
hidnyossagaira és anomalidira, segitséget nyujtva ezzel a szakmaban dolgozdknak, a jelenleg

kozlekeddknek, és a jovoben jogositvanyt szerezni kivanoknak.



Bevezetés

A mai magyar (motoros) kozlekedés egyik legnagyobb problémaja, hogy megrekedt egy
szinten, ahonnan jelenleg nem képes kitérni. A 2005 6ta folyamatosan csdkkend balesetek
szama az elmult 6t évben stagnal vagy novekszik [21], annak ellenére, hogy ilyen mértékben
még soha nem keriilt el6térbe a baleset-megel6zés, mint manapsag.

Ma mar sokkal konnyebben elérhetd egy-egy vezetéstechnikai tréning, mint tiz éve,
orszagszerte figyelemfelhivo plakatok kérik, hogy vigydzzunk egymasra; a balesetek szama
viszont nem csokken - ahogy a kozlekedési moral sem mutat felting javulast. Megforditva a
problémat: azért a sok baleset-megeldzési akcid, mert mar a jelenlegi helyzet kezd
tarthatatlanna valni? A megoldashoz viszont csak a figyelemfelhivas kevés, bizonyos
esetekben valtoztatasokra, megujulasra van sziikség.

Dolgozatom f6 célkitlizése a motorozas nehézségeinek, fobb baleseti tényezdinek és ezek
mérséklésének, lehetdség szerinti kikiiszobolésének felkutatasa, bemutatasa. Mert ahogy az
¢let barmely sok mas teriiletén, igy a motorozasra is igaz, hogy tokéletesen csinélni senki sem
tudja. Erre kivalé példa a MotoGP, ahol a vilag legjobb motorosai ellendrzott, biztonsagos
koriilmények kozott is képesek hibat hibara halmozni. Aki ezt a kozlekedési (és talan
¢letformat) valasztja, sohasem elégedhet meg a tudasaval, mindig annak fejlesztésére kell
torekednie. A jarmuikezelés nehézségein tul pedig mar a kezdetek kezdetén igen sok
dilemmaval all szemben a motoros: ki kell valasztani a megfeleldé autdsiskolat, jarmiivet,
ruhdzatot, melyek igy felsorolasszinten inkabb kellemetlenségeknek tiinnek, mint valddi
problémanak. De a rosszul megvalasztott jarmii, vagy a ruhdzat nem megfeleld mérete
ugyanugy vesz¢lyt jelent, mint a helytelen jarmiikezelés.

A baleseti kockazatnoveld tényezok listaja pedig még korantsem teljes, viszont sok
tényezdje kikiiszobolhetd vagy megoldhatd. A tovabbiakban torekszem ezek részletes

ismertetésére.



2. Torténeti attekintés

2.1A motorizaci6 és a motorkerékparok

Motorizaci6o alatt értjiik a gépjarmiivek elterjedésének fogalmat. A motorkerékparok
szempontjabol negativ tendenciar6l beszélhetiink, mert mig 1970-ben tobb mint 600 ezer
jarmtibdl allt az allomény, mara ez 151 ezerre csokkent. Ez az egyetlen személyszallito
eszkOz, amelyb6l manapsag kevesebb fut, mint 40 éve, ellenben példaul a személyautokkal,
amelyek szdma ugyanebben az idészakban 283 ezer darabrol 2007-re harommilliéra duzzadt
[1]. Erre lehet magyarazat, hogy az akkori rendszerben nehéz volt autdhoz jutni, ezzel
szemben egy motorra nem kellett 2-3 évet varni. Megfizethetdségiik kdvetkeztében gyakori
eset volt abban az idében, hogy az ut kdzben elromlott motorokat az drokban hagytak. De
fenntartasi koltségiik, javitasuk is egyszerlibb volt, az akkori magyar utcakép jellemzd
részeinek szamitottak. Nem utols6 sorban a magyar motorkerékpar-gyartds nagy

hagyomanyokra tekint vissza.
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1. dbra: A személyautok és motorkerékparok szamanak valtozasa 1970 és 2007 kozott.[1]



A 1I. Vilaghaboru el6tt tobb kiilfoldi tipus is megtalalhato volt a magyar piacon, példaul
Harley, AJS, BMW, BSA, FN, Sarole. Kiilf6ldon is versenyképes magyar markaként pedig
Urbach Laszl6 Matra tipusu motorkerékparjai az 1930 évek végén jelentek meg, 3 — 3,5 Le
teljesitménnyel, melyekbdl 1938-°49-ig kb. 4-5000 darabot gyartottak. Urbach nevéhez
fliz6dik még az 1958 és 1962 kozott gyartott Berva moped is.

2. abra: Matra motorkerékparok. Az elsé képen egy duplakerekii valtozat lathato. [2]

A két legismertebb magyar marka viszont a Csepel és Pannonia voltak, amelyek 1ényegében
egyek, hiszen bar a Pannonia 6nalldé markanévvé valt, a valdésagban a Csepelnek, mint
markanak egyetlen tipusvaltozatat jelentette. Csepel néven 1948-t61 1954-ig gyartottak
motorokat, 250 cm3-es, ikerdugattys néven ismert modellje 10 Le teljesitményre volt képes.
A Pannénidk gyartdsa 1954-ben kezdddott, a motorok exportra is késziiltek, ezeket mar
nagyobb teljesitmény jellemezte: a P 350 jelzésti tipus 7000-es fordulaton 32 Le leadasara
volt képes. Az utols6é darab 1975-ben gordiilt le a csepeli gyartdszalagrol, szdm szerint a

689 039-ik, ugyanis ekkor kozponti utasitasra megsziint a hazai motorkerékpar gyartas.

3. abra: Pannonia P20 és TS5 modellek. [3]



A magyar markak mellett a KGST orszagok termékei voltak jelen az orszagban, ahogy az a
személyautokra is jellemz6 volt egészen a ’90-es évekig. A rendszervaltds utdn viszont a
1970-es 1980-as évek népszerit MZ motorjait, melyek 19-23 16erés teljesitményre és 130
km/h végsebességre voltak képesek levaltottak a 100Le feletti, 150200 km/h sebességet
meghaladé nyugati motorkerékparok. Ett6l fogva mdar korlatlanul elérhetévé valtak a
vilagijdonsagok és a legujabb fejlesztések. Ez viszont nem jelenti azt, hogy a magyar
motorkerékparpark ,,fiatal” lenne. A legutobbi valsag ota eltelt néhany évben a forgalomba
helyezett j motorkerékparok szamanak novekedésének kdszonhetden csokkent a jarmiivek
atlagos életkora tizennégy [1] évre. Tehat még mindig nagy a hasznalt motorkerékparok piaca,
mely koztudottan nem a megbizhatdsagarol hires. Hasznalt jarmii vasarlasa mindenképpen
veszélyeket rejt, gondoljunk csak arra, hany kozlekedik ma hazédnkban valos kilométer
adatokkal!

Ez a sajnos mar alapvetének mondhatd csalds a motorkerékparoknal is éppugy jellemzo,
mint a személygépkocsik esetében. Tapasztalt szerelOket kérdeztem arr6l, lehet-e ma
Magyarorszagon jo mindségili hasznalt motort venni? A valasz: lehet, de nagyon nehéz . Sokra
jellemz6 az alapvetd karbantartas (olaj, lanc szett, gumik, fékek) hidnya, a szakszer(itlen
szervizelés, mar meglévd hibak javitasanak halogatasa, és azoknak a vevd eldtti eltitkolasa
[4]. Ezek az 1j tulajdonos szamara veszélyforrasként jelentkeznek, hiszen nem tudhatja,

milyen miiszaki hiba varja az elkdvetkez6 kilométereken.

4. abra: A hazankban népszerii és mar nagy tel]esztmenyunek szamzto cseh 1988- asJava 350

TS és a vele egykoru Suzuki GSX-R 400, japan utcai motor.[3]



Mindemellett az ujabb (elsésorban japan) motorok mar komolyabb vezetéi képességeket
kovetelnek meg, amelyet a Honda példaul mar 1970-ben (!) felfedezett, ugyanis ekkor
inditottak el vezetéstechnikai programjukat. Felfogasuk szerint a kozlekedésre nevelést mar
kisgyermekkorban el kell kezdeni, a jogositvany megszerzése csak egy allomas, utdna is
fontos a folyamatos, élethosszig tartd tanulas. Oktatasi programjaik és instruktoraik tudasanak
fejlesztésére is nagy hangsulyt fektetnek, tobbek kozott ennek koszonhetéen mar 16
orszagban 23 oktatokozpontban hasznaljak a Honda tematikajat. Es ami a legfontosabb,
Japanban ez a szinvonal az alap motoros oktatasban is jelen van. Es jelen van Nyugat-Eurdpa
orszagaiban IS, értelemszeriien nem feltétleniil a Honda altal kifejlesztett modszer. [5]

Ezzel szemben hazankban az 1970-es évek célkitlizései a mai napig elérhetetlenek. Ezt
mindennél jobban példazza egy *76-ban kiadott KRESZ-modositasokat tartalmazo kiadvany
eldszavanak egy részlete:

"A kozuti kozlekedés uj szabdlyainak Osszességébol ugyanis sugarzik egy gyokeres
fordulat feltételezése és egyben elvardsa. Feltételezése egy olyan fordulatnak, amelynek
tudatunkban és forgalmi koriilményekhez vald, mindségileg uj viszonyunkban kell
megmutatkoznia. Elvardasa egy olyan uj kozlekedési erkolcs megvalosulasanak, amelynek
sziikségszerii  szinvonaldra sok orszagha mar eljutottak, és amelyhez a magyar
gépjarmiivezetoknek is fel kell zdarkozniuk, hogy lépést tarthassanak a motorizacié hazai
fejlodésével.” [6]

2.2 A kozlekedés szabalyozasa hazankban

Az ,,A” kategoria fogalma
Nemzetkozi kategoria, a 600 cm?® hengeriirtartalom, és 40 KW motor teljesitmény folotti

motorkerékparok tartoznak ide. Természetesen vezetheté ezzel az engedéllyel az "A2" és az
"A1" kategoriaba tartoz6 motorkerékpar, valamint segédmotoros kerékpdr, lasst jarmi és
potkocsija, kerti traktor és allati erdvel vont jarmii. Az elséként szerzett nemzetkozi
kategorias vezetdi engedély a vizsga napjatol szamitott két évig kezdd vezetdi engedélynek
mindsiil. A kezdd vezetdi engedéllyel motorkerékparon utas még nem szallithato.
Tanfolyamra az jelentkezhet, aki

» 24 éves, vagy annal legfeljebb 6 honappal fiatalabb;

* egészségiigyi csoportban egészségileg alkalmas;

» irasbeli nyilatkozata alapjan a jarmiivezetéstdl eltiltva nincs;

* minimum 8 altalanos elvégzését igazolo iskolai bizonyitvannyal rendelkezik. [7]



Balesetet szenvedett motorosok életkor szerint

m 21 év alatt / 50 év folott
m2] -30¢év

m31-40¢v
m4]1-50¢v

5. dbra: A legutobbi valtoztatasok kozott szerepelt a korhatar 21-rél 24 évre emelése. EQy

2004 és 2010 kozott késziilt tanulmadny szerint ez a korosztaly a masodik legveszélyeztetettebb.

8]

A kategoria oktatasa
A jelenlegi KRESZ'-t szabalyozé rendelet 1976. januar 1-én 1épett hatélyba, a motorosokat
érintd fontosabb moddositasok az elmult 6t évben torténtek. Ezek kozott szerepel, hogy
motoros kozlekedhet:
» autobusz forgalmi savban,
» forgalmi okok miatt all6 kocsisorok kozott,
* aharmadik (belsd) forgalmi savban.
Ujrafogalmaztak a bukosisak viselésének? és a parkolés3 szabalyait, ezen feliill modositasok

torténtek a jarmiivek adminisztrativ besoroldsa és a birsdgok Osszege terén. Ezek a

! Kézati Rendelkezések Egységes Szabalyozasa

2 Jarmiivezetd és utasa csak becsatolt bukosisakkal kozlekedhetnek.
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valtoztatasok ¢és eldirdsok tobb mint husz évet varattak magukra. A harmadik pont
magyarazata példaul az, hogy a motorral azért nem Iehetett a belsé forgalmi savban
kozlekedni, mert akadalyozta volna a tobbi kozleked6t. Ez azt jelenti, hogy 2010-ig a motor
lasst, a tobbi jarmivet zavard jarmiinek szamitott. [7]
A képzés a gyakorlatban 24 elméleti:

e 16 6ra KRESZ,

e 4 6ra muszaki ismeretek,

* 4 6ra jarmiikezelés,
¢€s 26 gyakorlati:

e 10 6ra rutin,

e 15 ora forgalom +1 ora vizsga
orabol all. A gyakorlati 6rdn 390 km levezetése kotelezd, és 2010 Ota az elméleti oktatas
tavoktatasos (e-learning) rendszerben is torténhet. A képzés hatranyai a kevés oOraszam, az
oktatott tananyag elavultsdga, az oktatok targyi és vezetéstechnikai tudasanak sokféle

Osszetettsége. [9]

Az elméleti képzésben clsésorban az oktatas modja és az oktatott tananyag naprakészsége,
hasznossaga hagy maga utan kivannivalot. Sajat tapasztalatom, hogy a motorvezetd tanuldkat
sok iskola az autdsokkal egylitt oktatja. Addig, amig a ,,k6z0s” részekrdl esik sz6, addig ez
nem jelent problémat, viszont a motorosokat érinté témak nagy része elsikkad, nem kap kelld
hangsulyt, pedig az autésoknak sem jelentene hatranyt, ha a motoros kozlekedés mikéntjeirdl
szereznénk informaciokat. Mindazonaltal a jarmikezelés és a realis, gyakran eléforduld
veszélyhelyzetek ismertetése, esetleg részletes, érthetd kifejtése teljesen hidnyzik a
tananyagbol.

A miszaki és jarmikezelési ismeretek a hetvenes évekbeli allapotokat tiikrézi mind

tartalmaban, mind képi vildgaban. Ezt bizonyitando, egy ma mar szinte értelmetlen részlet:

% Jardan a kétkerekii motorkerékpar akkor is megallhat, ha nincs ezt megengedé kozuti jelzés, a gyalogosok
részére viszont 1,5 m szélességli jardafeliiletet szabadon kell hagyni, és a motorkerékpar a jarda szélességének

legfeljebb a felét foglalhatja el.



Az Uzemarysg-takscekosshy ceiabal o jarmdvet gyorsitani mmden sebességfalozatban

/ am >\ 3¥=0nagyobt gazadissal a
{ | maximaks fordulatszam felének
\ / elereseq kell

- ntenziven novekve gazadassal, a
{ \ maximais fordulztszam kb, 203-gnal

/ elereseq kell

S TENZvEN NOvekvD gazadassal a
[ | maamaks fordulatszam kb 1/3-anak
\ /| eigréstig kel

A jarminvunket minden sebessegfokozathan imtenziven ndvelkvi gazadassal, a maamalis fordutatszam 2/3-dnak eigreserg
calszar( gyarskan

6. abra: EQy mdra mdr kevésbé hasznos javaslat, amelyet a KRESZ vizsgdan szdmon is

kérnek.[10]

A fenti (7.) abraval kapcsolatban végeztem egy kisérletet forgalomtdl elzart palyan (Euro-
Ring) egy hatszdzas és egy ezres utcai sportmotorral’. Az eredmények egyértelmiien arra
mutatnak, hogy ez nemhogy jo, hanem egyenesen életveszélyes tanacs. A kisebb motorral a
fenti instrukciok alapjan haladva sikeriilt megkdzeliteni a gyari 3,6 masodperces gyorsulast (a
kisérletben 4,2 sec), egy sebességi fokozat valtasaval. Az ezres motor fordulatanak 2/3-at,
amely koriilbeliil 9000 fordulat/percnél taldlhatdé 120 km/h-nal értem el, és még nem
valtottam mdsodik sebességi fokozatot. A motor tulajdonosa, aki a kisérlet idejére kolcsonozte
nekem a jarmiivét ezek utan orommel allapitotta meg, hogy 0 egy kifejezetten szabalykovetd
motoros.

Egy gyakorlott kozlekedd persze megmosolyogja az ilyet, de mit tesz egy friss
jogositvannyal rendelkez6? Szakszervizben dolgozva tapasztalom, hogy egészen kezdd
motorosok is vasarolnak ilyen nagy teljesitményli motorokat, és bizony akadnak gondok mar
az elinduléssal is. Mert az oktatason arrdl nem esik szo6, hogy egy ilyen gépet hogyan kell

kezelni, tehat vagy rdjon sajat magatol, vagy egy tapasztaltabb tarsa nydjt neki segitséget.

* Kawasaki ZX6-R 2000 és GSX-R 1000 K5
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A gyakorlati képzés sz¢&lsOségeit a sajat példamon keresztiil szeretném bemutatni.

A helyes jarmiikezelés elsajatitasa a magyar motorosok szamara ma az egyik legnagyobb
feladat. Alapvetéen az oktatok modszerei nem egységesek, ha egyaltalan modszernek lehet
nevezni a kovetkezOt: ,,Menjen egy par kort azzal a Kawasakival, ha megszokta, be lehet
menni a gyakorlopalyara.” Ha ennél az oktatonal szereztem volna meg a jogositvanyomat,
lehet, hogy ezek a sorok nem sziilettek volna meg. Kevesen élnek a lehetdséggel, hogy a
fentihez hasonlo, szinte semmilyen segitségeket nem nytjté oktatokat levaltsak. Viszont egy
motort sosem latott tanuld honnan is tudhatna, milyen a jo oktato, milyet kéne valasztani.
Interneten, szobeszédben terjednek a kiillonbdzd tanacsok, €és ha szerencsésen keresgéliink,
ratalalhatunk vezetéstechnikai oktatocentrumok leirasaira, melyek tartalmazzak, milyen
kompetencidkkal kell rendelkezni ahhoz, hogy biztonsdgosan kdzlekedhessiink kozaton. Még
szerencsésebb esetben a leendd motoros itt ismerkedik meg a motorozas alapjaival, és a
forgalmi vizsgara mar komoly vezetéstechnikai hattérrel érkezik. Ehhez viszont érdemes
Budapesthez kozel éIni, mert vidéken ilyen allando szolgaltatds nincs. Nekem szerencsém
volt, mert id6ben felismertem, hogy az elsé oktatom altal atadott tudés kevés lesz a tuléléshez,
¢s idében valtottam. De az is a szerencsének koszonhetd, hogy mdésodjara olyan oktatot
sikeriilt talalnom, aki magas szintli tudassal rendelkezett, és a lehetdségekhez mérten annak
atadasara torekedett.

Csakhogy tul sokszor fordult el6 a szerencse szo. Egy veszélyes ilizemben eldre
meghatdrozott, barki szamara elérhetd pontok kell, hogy definiadljak a biztonsagot, emberek
¢lete nem mulhat pusztan a véletlenen. Ma, Magyarorszagon viszont nincs meg a tudatossag
az oktatasban, igy a jarmiivezet6k tobbségébdl is hianyzik, noha a legfontosabb tényezd a

kozlekedésbiztonsagban az egyéni feleldsség.
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3. Motoros kozlekedés nehézségei

3.1 Jarmiikezelés alapjai

Kezdd, majd késébb gyakorl6 nagymotorosként mindenki belefut legalabb egyszer, de
inkabb tobbszor a kdvetkezé mondatba: ,,Ismertem egy motorost, aki ugy halt meg, hogy. . .”.
A nagykobcentis motorok vasarlasa sok ember fejében egyenld az dngyilkossaggal, mely
kijelentés - ha a tényeket nézziik - vitathato, de igaz, hogy a két keréken torténd kozlekedés
komoly felkésziiltséget igényel. A kovetkezOkben néhany elméleti és gyakorlati példan
keresztiil szeretném bemutatni miben is rejlenek a motorozas nehézségei. A kiilonbozod
motorkezelési technikék részletes ismertetése viszont vezetéstechnikai tréningek meghatarozo

része, melyekre dolgozatomban csak egy-egy példa erejéig térek ki.

Mindennek az alapja: a tapadas

A motor egyik legmeghatarozobb eleme, ha menettulajdonsagokrol van szo: a futdfeliilet. A
kanyarodas és a fékezés megértéséhez legeldszor a tapadast kell megérteni, mely
leegyszertisithetd gy, hogy maga a rendelkezésre allo tapadas a 100%, de ebbdl kisebb
nagyobb részeket vesz ki a hajtoers®, a fékers® és az oldaliranya erd’. Ezek minden egyes
helyzetben mas-mas értékeket vehetnek fel, hatasuk minden szituacioban és pillanatban

valtozik, éppen ezért az alabbi abrakon az elsédleges cél az aranyok szemléltetése.

Egyenes vonalu, egyenletes haladas

Ez a legegyszeriibb eset, ha feltételezziik, hogy a gumik mindsége azonos (ami egyébként
eldiras), és a motor tdmege is egyenld aranyban oszlik el a kerekeken. Ekkor megallapithato,
hogy a tapadas kortilbeliil egyforma mértékben van jelen mindkét keréken. Az elsé keréken
1évé minimalis fékerd a tehetetlenségbdl fakad, s az azt kiegészitd oldaliranyu erd pedig a
jarmi egyenesben tartdsdhoz sziikséges. Az elsd keréknél 1évd fékerdt a hatson a hajtoerd
valtja fel, de az oldaliranyu erd itt is jelen van. Ami marad, az pedig a tapadas, mely ebben az

esetben a legnagyobb.

> Gyorsitaskor ébred, amikor a motor elkezdi forgatni a hatsé kereket.
® Akkor keletkezik, ha a gumi tapadasa ellenében lassitjuk a motort a fékkar vagy motorfék hasznalataval.

" Kis mértékben egyenesben tartja a motort, illetve kanyarban beforditasnal egy koriven tartja.
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7. abra: Egyenes vonalu, egyenletes haladas eréosszetevéi.[11]

Gyorsitas

Mivel motorkerékparoknal a hajtott elem minden esetben a hatsé kerék (lanc-, szij-, ill.
kardanhajtas), ezért gyorsitaskor innen vesz el a tapaddsbol a hajtoerd. A gyorsitas fokozasara
addig van lehetdség, mig az erdk 0sszege meg nem haladja a 100%-t. Példanak okaért, ha a
motor egyenes futasahoz sziikséges oldaliranya eré 15%-t vesz el az Gsszesbdl, akkor
gyorsitdsra marad 85%, ezzel viszont elérkeztliink a lehetdségeink végéhez, ez az adott
helyzetben a maximalis gyorsitas. Ha még tobb gazt adva tillépiink a 100%-on, akkor a gumi
megcstszik, a hatso kerék kiporog, a megsziint tapadasbol pedig strlodas lesz. Es ne felejtsiik
el, ha talhaladtuk a 100%-t, akkor minden erd elvész, nem csak a tapadas. Tehat kiporgd
keréknél megsziinik az oldaltartds is, €s a motor hatulja jobbra-balra fog ,,csévalni”.
Gyakorlott motorosok képesek ezt a helyzetet uralni, kevésbé felkésziilteknél viszont

bukashoz vezethet.
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8. abra: A gyorsitas erddsszetevoi.[11]

Fékezés

Nagytestii motorkerékparoknal a jarmi tomege tobbnyire az els6 kerékre helyezddik, tehat a
leszorito erd itt nagyobb, mint hatul. Ebbdl kovetkezik, hogy az elsé fék sokkal hatasosabban
lassitja a motort, mint a hats6. Tovabb bonyolitja a helyzetet, hogy erds fékezés hatasara a
sulypont athelyezddik, igy a teljes tapadas a hatso keréken kisebb lesz, mert kevesebb a
leszoritd erd. Pontosan ezért, ha er6sen hizzuk az els6 féket, akkor a hatsot finomabban kell
kezelni, mert konnyen megcsuszhat a kerék. A lassulas lehetdségének mértéke természetesen

fiigg a motor tipusatol is.

9. dbra: Nagyteljesitményii motorokon az elsé keréken dupla, nagymeéretii tarcsafékek, mig

hatul egy kisebb tarcsafek, kisebb teljesitményii motorokon elol egy vagy ket tarcsa-, mig
hatul egy tarcsa- vagy dobfék talalhato. [12]
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A tulgyorsitdshoz hasonlo tiineteket okoz egy erds vagy meggondolatlan fékezés is, de
ebben az esetben a fentiekbdl adoddan az elsé keréken. A gyorsitds esetének mintajara: a
kisebb mértékii oldaliranyt eré mellett a fékerdt addig lehet novelni, mig a 100% nincs
kihasznalva. Ezt tallépve a kerék blokkol, a tapadas megszlinik €s az oldaliranya erd itt is
elvész. Ha ebben az esetben a motoros tovabbra sem engedi fel a féket, akkor az els6 kerék
oldaliranyba kicstszik. Ennek kezelése mar komoly felkésziiltséget kivan, egy atlagos utcai

motoros ezt a helyzetet az esetek nagy részében nem tudja kivédeni.

tartalék

___— oldalirinyi erd

o et ——

El=d kerék Hatsd kerék

10. abra: A fékezés eréosszetevii.[11]

Kanyarodas

Aki latott mar motort kanyarban az tudja, hogy annak ivbe torténd beforditasahoz nem csak
a kormanyt, a jarmavet is mozgatni kell — be kell donteni. Ennek kdvetkeztében az ebben az
esetben fellépd legmeghatarozobb erddsszetevd az oldaliranyt erd, a fék- és hajtoerd
kismértékli. Ha a gumik tapadasanak maximumadig dontjiik a motort, akkor sem gyorsitani,
sem fékezni nem tanacsos, hiszen tallépjiik a 100%-ot®. Eppen ezért kozati motorozasnal
mindig ugy kell megvalasztani a kanyar tempojat, hogy legyen legalabb 20%-nyi tartalék

vészhelyzetek esetére. Sajnos a motorosok nagy szdzaléka nem szdmol ezzel, gyakran

& Amikor az elsé vagy a hatso kerék elveszti a tapadasat kanyarban, azt szokas ,,low sinde”-nak is nevezni.
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eléforduld baleset, amikor valamilyen veszélyhelyzetre reagdlva a vezetd a mar bedontott

motort (ijedtében) befékezi, melynek hatdsira a motor tapadasat elvesztve kicsuszik.

tartalék
oldaliranyi erd
hajtéerd
fekerd
Elsd kerék Hatso kerék

11. dbra: A kanyarodas erddsszetevadi.[11]

Ahogy mar emlitettem, a motor kanyarba torténé beforditdsahoz nem csak a kormanyt, a
jarmiivet is donteni kell. Ezt akar kerékparozas kozben is észre lehet venni, hiszen tudat alatt
az ember automatikusan ezt cselekszi. Viszont a kormanyforgatés itt nem olyan egyértelmdi,
mint az autdzasban. Motortipustol fiiggéen 20-30 km/h sebességig a motor arra megy, amerre
a kormanyt forditjuk, ha jobbra, akkor jobbra. E f0lott a tempd folott viszont pontosan az
ellenkezdjét cselekszi — jobbra forditott kormany esetén balra kanyarodik. Ennek oka, hogy a
kormany forditasaval bedontjiik a motort, az pedig arra kanyarodik, amerre d6l — ez a jelenség
az ellenkormanyzas, mely nem Osszetévesztendd az autdézasban hasznalt ellenkormanyzassal.

[11]
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12. abra: Egy GP motor maximalis donthetSsége 64°, ehhez képest egy szupersport motor 55°,
egy dtlagos utcai motor 50°, egy robogé 40°-ig donthetd. [13]

3.2 Az uttest, mint veszélyforras

A motor és vezetdjének (utasanak) épsége a sz6 szoros értelmében azon all vagy bukik,
hogy megvan-e a megfeleld tapadas a futofeliilet és az uttest kozott. Viszont a kdzutak
nemcsak akkor jelenthetnek veszélyt a motorosok szdmara, ha rossz az Ut allapota, az is
jelenthet baleseti kockazatot, ha az aszfalt minésége kivalo.

Kezdjiik a fejezetet a nyilvanvalobb esettel, mikor az it minésége hagy maga utan tobb-
kevesebb kivannivalot. A gumik és az Gt kozotti tapadas érzékeny egyensulyat a fent targyalt
fizikai tényezOkon til nagyon sok tényezd befolyasolhatja, illetve borithatja fel. A jarmi
megcsuszasat okozhatjdk a kiilonbozd (sar, homok, kavics) felhorddsok, az uton hagyott
allattetemek, olajfolt, kozati felfestések, a tokéletes iddjarasi viszonyok kozott is csszos,
ugynevezett ,,sziirke aszfalt” €s természetesen a vizes Ut is. A megcsuszasos balesetek sériilés
szempontjabol a konnyli sériilések kozé sorolhatdk, ha nincs a motoros kozelében semmilyen
tereptargy, masik jarmii vagy személy. Ellenkezd esetben viszont szinte végtelen a sériilési
lehetdségek szadma mind az Aaltalunk vizsgalt csoport, mind a ,vétlen” kornyezet
szempontjabol.

Viszont szinte mindig sulyos sériiléssel jarnak azok a balesetek, mikor a vezetd elveszti
uralmat a jarma folott.. Ezt okozhatja tuthiba, ugy, mint katyt, nyomvalyl; vagy az ugy
nevezett ,,high side", ami azt jelenti, hogy a mar megcsuszott futofeliilet Gjra tapadast talal az

aszfalton. A csusz6 jarmi viszont gyorsabb, mint amely a feliileten tapadast nyert, az ebbdl
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kialakulo sebességkiilonbség befékezi a jarmiivet, melynek gyakori kdvetkezménye, hogy az
sz0 szerint eldobja utasat.

Ugyan nem uthiba, de ehhez a témahoz kapcsolodik az iddjaras is, mely az utfeliilet
tapadasat jelentésen meghatarozza. Egyik tényez6 a hémérséklet. A nyari gumik (motorokra
jellemzden ez érheté el) tapadasa +7°C felett megfeleld. Tovabba ezeknek az abroncsoknak
tipustol fiiggden iddre van sziikségiik az lizemi hémérsékletre torténd felmelegedéshez.
Tartosan meleg idében ez nem okoz problémat, ellenben a tavaszi és 0szi iddszakban ez a
folyamat mar tobb id6t vesz igénybe, mellyel sok motoros nem szamol. A merev gumi viszont
hamarabb elhagyja az aszfaltot, rdadasul minden eldjel nélkiil — szemben a mar felmelegedett
abronccsal, melynél érezhet6 a cstiszashatar®,

Az id6jaras masik motorosokra hatd Osszetevije a csapadeék. Az esO kezdetén az uton
keletkezd poros-vizes nyalkds réteg a tapadasi tényezdt a felére is csokkentheti, mely réteg
lemosddasanak idétartama fligg az Gt szennyezettségétdl és az es6zés erdsségétdl. Az ettdl
megtisztult, de nedves Ut tapadasa is lényegesen kevesebb, mintha szaraz lenne. Arrdl pedig
nem szabad elfeledkezni, hogy nem csak az tuttest, hanem a motoros is azik; vizes, hideg
ruhaban pedig a motorkezelés is nehezebb.

Es természetesen a fizika torvényei ezekben a helyzetekben is jelen vannak. Kanyarodas,
gyorsitas, fékezés esetén a fent emlitettek még fokozottabb veszélyt jelentenek. Sajnos ezzel
sok motoros tarsam niNncs tisztaban, vagy mar nem is lesz, mivel ez a tudas nem jar egyiitt a

jogositvany megszerzésével, az utdnajaras pedig mindenki sajat lelkiismeretére van bizva.

A kozut részeként megemlitendd a kozuti vezetékorlat, mint okozo, és a mar meglévo
baleseti helyzetet sulyosbitd koriilmény. Az orszagos kozutak mentén jellemzden egysoros
szalagkorlatok vannak telepitve, melyek hullamprofilja, és annak iitkozési sikjanak kialakitasa
személygépjarmi és busz segitségével végzett iitkozési tesztek eredményei alapjan késziiltek
el [14]. Magassaguk 750 mm, igy a kicsisz6 motoros karja, laba, bukoésisakja és
természetesen a jarmiive (akar a rajta til0vel egyiitt) beakadhat, ezaltal sulyos sériiléseket
okozva. Es ez a magassag alkalmas jarmiivek kitakarasara is, mely példaul kanyarodasnal,

elézésnél komoly baleseti forrast jelent.

® Jelei a megremeg®, és/vagy bugd hangot kiadd gumi.
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A j6 mindségii ut veszélyei

Egy rosszabb mindségli uton az ember éberebb, figyelme a vérhatdo veszélyforrasokat
fiirkészi. Jo koriilmények kozott viszont a figyelem lankad, a kozlekeddk kevésbé szamolnak
veszéllyel. Ugyanez érvényes a motorosokra is: ilyen ttszakaszokon nagyobb részt
hasznalnak ki a tudasszintjiikb6l, nincs, vagy kevesebb a tartalék egy esetleges veszélyhelyzet
kivédésére. Pedig egy ilyen utszakaszon is el6fordulhat kavicsfelverddés, figyelmetlen
kozlekedési partner, tehat itt is ugyantgy fontos az éberség és az elérelatas!

Masik szempont, hogy a motorozas sokak szamara nem csak egyfajta kozlekedési mod,
sokkal inkabb szabadidds tevékenység, ¢letforma vagy akar egyfajta Onmegvalositasi
lehetdség. De azt is be kell latni, hogy egy nagykategdrids motorkerékpar fenntartasa komoly
anyagi vonzattal jar, az olcsobb tipusok éves fenntartdsi koltsége meghaladja a 200.000
forintot [16], nem szamolva az ilizemanyagkoltséggel. A hazai atlagkeresethez képest
(149.347 Ft) [17] ez nagy kiadasnak szamit, éppen ezért mindenki ott takarékoskodik, ahol
tud.

Tébbek kozott a motoros nyilt napok™ aran. Ezek a 1étesitmények kifejezetten a vezetési
tudas fejlesztésére, gyakorlasara és nem utolsd sorban a motorozas élvezésére ¢és a jarmi
adottsagainak kiaknazésara lettek kialakitva - biztonsagos €s ellendrzott koriilmények kozott —
ellentétben a kozuttal, melynek egyetlen célja ,,A” pontbdl ,,B”-be eljutds. Sajnos ezt kevés
két keréken kozlekedd latja at, kivald példa erre a 82. szamu féut, mely motoros kdrokben
csak ,,Csesznek-ring”-ként ismert. J6 idében, munkaid6 utan ¢és hétvégén a néhany kanyarbol
allo szerpentint elozonlik a motorosok, sokan gyakorolni jarnak oda, de gyakori az
erofitogtatas is: ,ki a gyorsabb?”, ,kinek ér le a térde kanyarodaskor?”, és persze
elmaradhatatlan az egy kerekezés (akar utassal is). Ezek mind-mind a motorozas szépségei, de

nem a kozatra valok, amely mint tudjuk veszélyes tizem, €s nem felndtt emberek jatszotere.

1% Motoros kérokben szokas ,,palyanap”-ként emlegetni
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14. abra: Cseszneki memento.[18]

Mivel rendszeres latogatoja vagyok palyanapoknak, itt figyeltem fel egy elenyész6, de
1étezd rétegre. Ezek az emberek csak ¢€s kizardlag palyan hajlandéak motorozni, a kétkerekii
kozuti kozlekedést teljesen elutasitva. Kérdésemre, hogy mi zavarja Oket a kozuti
kozlekedésben, egybehangzd vélaszokat kaptam. Elsdsorban a tobbi kdzlekedd
felkésziiletlensége, agresszidja és az utak rossz allapota voltak a f6 érveik, méasodsorban a
palyamotorozas olyan lehetdségeket nyitott meg eldttiik, hogy a koziti motorozas szamukra
mar nem kielégito.

Problémaként megemlitend6, hogy igen kevés nagyobb palya van ma Magyarorszagon.
Ezek elérése az orszag tobb pontjarol is tobb mint 100 km-es utazast jelentenek. Az
elérhetdség mellett megemlitendd az is, hogy ezek a létesitmények nincsenek nyitva az év
minden napjan, a tobbnyire hétvégi tematikus napok pedig gyakran zsufoltak. Jelentds
tényez0 az ar is, egy teljes nap eltdltése atlagosan 16.000 Ft-ba keriil. De ez az Gsszeg
tobbszordsen ,,megtériil”’, ha figyelembe bessziikk, hogy az itt szerzett gyakorlatnak
kdszonhetden akar ,,csak” egy konnyl sériilést keriiliink el (munkaidd kiesés; korhazi kezelés

és utokezelés, jarmiijavitas koltségei, stb.).
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15.dbra: Nagyobb versenypdlydk hazankban, melyekbdl kifejezetten motorosoknak csak a

Pannonia-ring épiilt[19]

3.3 Kozlekedési partnerek

Ha motoros baleset-megel6zésérél esik szo, szinte minden esetben felmeriil az észlelés
problémaja. Mégis, aki a motoros jogositvany mellett rendelkezik tovabbi kategéridk
vezetésére szolo engedéllyel, az el sem tudja képzelni, hogy nem lehet észrevenni egy
motorost? Hiszen ugyanolyan kézlekedd, mint a tobbi, vilagitassal, sokszor nem csekély
hanggal, és térbeli kiterjedéssel. Mégis azoknal a motorbaleseteknél, ahol egy masik jarmi
volt az okoz0, gyakran elhangzik a blivos mondat: ,,én nem is lattam a motorost”.

Elészor is a kérdés azon oldalat szeretném megvizsgéalni, amikor a szandékossag nem
jatszik szerepet, tehat hogy miért is észlelik az emberek nehezebben a motorosokat.

Napjainkra tagadhatatlanul a motorkerékparok utjaink leggyorsabb kozlekedési eszkozei.
Csekély anyagi befektetéssel olyan jarmii tulajdonosai lehetiink, melynek gyorsulasa és
végsebessége nagy 0sszegli versenyautok képességeivel vetekszik. Egy atlagosnak mondhato
motor, mint példaul az 1997-es évjaratat Honda CB 500, a maga 57 LE teljesitményével 5,2
masodperc alatt képes 0-r6l 100 km/h-ra felgyorsulni, és mindez elérhetd kevesebb, mint
400.000 Ft-os vételar ellenében. Ugyanezt a gyorsulasélményt prémium kategérids autok

képesek produkalni, a fent emlitett vételar tobbszordséért.
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16. abra: Egy atlagos utcai motor: Honda CB 500. [18]

Viszont a mai motoroknal nem ritka a 100 LE feletti teljesitmény, s az ezekhez tartozé
dinamikus gyorsulas. Ezt azért fontos megemliteni, hogy érezhetd legyen a kiilonbség a tobbi
jarmutipushoz képest, és szeretném felhivni a figyelmet arra a tényre, hogy a magyar
kozlekeddk jelents hanyadanak fogalma sincs arrol a nagymértékii gyorsulasrol, amelyre egy
kétkerekii képes. Es éppen ez az egyik oka annak, hogy a motorosok még mindig, vagy

inkdbb egyre inkabb észrevétlenebbek a hétkoznapi forgalomban.

17. abra: A ma elérhetd leggyorsabb szériamotor (Suzuki GSX-R 1000, K5/K6) 0-r6l 100
km/h-ra 2,4 masodperc alatt gyorsul fel, ezzel szemben a legendds Bugatti Veyron mindéssze
2,6 masodperc alatt. EI6bbi vételara 1,5 millio forint, utobbié ennek tobb mint kétszazszorosa.
[20]
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Ebbdl kovetkezik, hogy a motorok egyik legnagyobb hatranya — észlelés szempontjabol - a
kis méret. Egy 30 m-re 1év0 motort egy 1-1,5 cm szélességli targy mar ki tud takarni,
kovetkeztetésképp példaul a személyauté A, B vagy C oszlopa erre tokéletesen alkalmas.
Tovabba ha a motoros a személyautd jobb oldalan helyezkedik el, akkor még nagyobb az
esély arra, hogy holttérbe™ keriil.

Végiil, de nem utolsé sorban a motorozas szezondlis kozlekedési mod, mely csak a tavasztol
Oszig terjed6 iddszakban idéz az utakra nagy tomegeket. A téli, viszonylag ,,motormentes”
idészak utdn a tobbi jarmiivezetdnek minden évben ujra és wjra meg kell szoknia a
motorosokat. Es nem elhanyagolhato az a tény sem, hogy a rossz idd végével nem csak a
motorosok kozlekednek batrabban.

Szandékossag. A magyar kozlekedési kultira egyik érdekes sajatossaga, hogy a kozlekedés
egyes résztvevOoi méret szerint 12 értékelik az Oket koriilvevd kozlekedési partnereket, ¢és
gyakran a jarmili nagysdgaval egyezOen allapitjdk meg annak sebességét, gyorsulasat.
Jellemz6 az alabbi hozzaallas: ,,minél nagyobb a masik jarmii mérete, annal nagyobb kart tud
okozni nekem, tehat azzal vigyazok, ami pedig kisebb, azt figyelmen kiviil hagyom”. Ezt
bizonyitja példaul a gyalogosgdzolasok szdma, melynél kimutathatd, hogy a tavalyi évben
bekovetkezett 2468 gyalogosgazolasbol 1487 a jarmiivezetdk hibajabol kdvetkezett be, s csak
az esetek 40 szazalékaban [21] volt a gyalogos a hibas. De ugyanigy megfigyelheté ez a
motoros kozlekedésben is. Sajat tapasztalatom az, hogy annak ellenére, hogy az altalam
hasznalt motorkerékpar mérete, szine és megvilagitasa alapjan igen konnyen észlelhetd, és a
kozati kozlekedési szabalyokat betartva kozlekedek, a tobbi kozlekedd hajlamos nem

egyenranguként kezelni.

11 .z rroq e . . ye ) s SO

A jarmi kdrnyezetének az a része, melyet vezet6je nem lat be, latdsaval nem érzékel.
12 S o . Iy oo ’

Ilyen ,értékelési szempont” még a jarmi értéke, presztizse.

23



Balesetek okozoi és résztvevoi:

Mororbalesetek 2001-2013
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1400 / \
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—o-Osszes elszenvedett

Motoros, mint okozd
600 =

Balesetek szama (esetszam)

400

200

1]

2001|2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010| 2011|2012 | 2013
—8—0sszes elszenvedett | 974 (1180|1283 | 1467 | 1765 1845|1737 | 1745|1472 [1235| 1379|1356 1333
Motoros, mint okozd | 495 | 595 | 608 | 747 | 875 | 875 | 869 | 833 | 742 | 571 | 668 | 681 | 658

Balesetekszama/év

18. dbra: A motoros balesetek koriilbeliil felét maguk a motorosok okozzdk. [21]

e Motorosok

Természetesen a motorosok sem feddhetetlenek, az altaluk elszenvedett balesetek koriilbeliil
felét 0k okozzak, ¢és a kevésbé szabalykovetd vagy akar agressziv magatartds sem all tavol
némelyektdl.

Magyar motoros korokben szinte mar szalldigének szamit, hogy ,,inkabb nem motorozok
XY helyen, mert tal sok arra a Rossi”. Es a legendas versenyz6 neve itt abszoliit nem
dicséretet jelent, és sokat mondd, hogy ezt a kijelentést el0szor egy vezetéstechnikai
instruktortol hallottam. E mondat hatterében elsOsorban a felelotlenség all: a sajat tudasukat
sokszor talbecsiild motorosok veszélybe sodorjak tarsaikat és a tobbi kozleked6t is — a kozut
szabalyait athagva, sajat érdekeiket nézve ,kozlekednek”. A szabalysértések pedig
valtozatosak: rosszul megvalasztott sebesség, savelhagyas, els6bbségadas megtagadasa stb.
Kiilon kiemelném a motorosoknal ritkan emlitett ittas vezetést, mely az altaluk okozott

balesetek 10%-at teszi ki [22].
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e Utas

Ha van, akkor 6 az elso és legfontosabb partnere a motorosnak, mégis mind a szakirodalom,
mind a torvényhozas, és sokszor maguk a motorosok is megfeledkeznek rdla, vagy
masodrendiként kezelik. Pedig teljes értékli személyrdl beszéliink! Mégis mindennapos
latvany, hogy a vezeté mogott ilé személy minden védéfelszerelése egy bukosisak. Szomora
adalék, hogy ez a felel6tlenség elsdsorban a fiatalabb korosztalyt jellemzi, nagyon sok huiszas
¢veiben jaro tarsam szerzett életre szolo sériiléseket vagy vesztette életét a védéruhdzat hianya
miatt. Jollehet a szabalyozéas nem ir eld komolyabb védelmet sem a vezetd sem utasa szamaéra,
a késobbiekben (5.2) ki fogok térni ennek hatranyaira.

S ha mar meg van a ruhazat, utana az utast fel kell késziteni magara az utazasra. Nagyon
fontos, hogy a vezetd és utasa minden esetben 6sszhangban legyen, elére meg kell beszélni az
esetleges jelzéseket (megallas, til gyors tempo, stb.), és ami a legfontosabb, a mozgasuknak
is egységesnek kell lenni.

Elengedhetetlen, hogy a vezetd minden pillanatban szem el6tt tartsa, hogy egy masik ember
¢életéért felel. A bizalmat, amit ilyenkor a masik ember ad, a legnagyobb koriiltekintéssel kell
meghalalni. Habér ilyen esetben a legjobb tuddsunk szerint kell motorozni, az nem egyenld a
tudés fitogtatasadval! Az akér erdn feliil felvallalt nagy sebesség, kanyarban a motor talzott
bedontése nemcsak elvehetik egy életre a mogottiink utazd kedvét a motorozastol, hanem
komoly balesethelyzeteket generalnak. Hiszen a motoros ilyenkor a tényleges tudasanak csak
tortrészével rendelkezik, emellett a motor menettulajdonsagai is megvaltoznak.

E téma fontossagat mar felismerte néhany vezetéstechnikai oktatocentrum. Erre példa a
Honda Safety Hungary képzéseiben mar megtalalhatd ugynevezett ,.tandemmotorozas”,

melynek elvégzése a pilota és utasa szamara is hasznos és akar életment6 lehet.

e Autosok

Sokan szeretik a motorozast az autovezetéssel szembeallitani, az els6 és mindent elsdprd érv
a karosszéria szokott lenni: az auton van, motoron nincs. E témat a késdbbiekben fogom
kifejteni, de tény, a motoron ennyivel is kevesebb van, ami védhet, ezért iS szamit a motoros
védtelen kozlekeddnek. Viszont ez alapvetden egy rossz hozzaallas az autovezetok részerol,
hiszen az autok védelmi rendszere sem véd minden esetben. Eppen ezért az igy gondolkodd
autosok potencialis veszélyt jelentenek a motorosokra (€s a tobbi kozlekedore) nézve, hiszen
az ilyen vezeték meg vannak gy6zddve sérthetetlenségiikr6l €s nem gondolkodnak

defenziven, tetteiket nem mérlegelik.
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A mindennapi kozlekedésben egyre gyakrabban taldlkozom az autés-motoros ellentét —
szamomra érthetetlen, de egyértelmi (verbalis vagy akar fizikai) — jeleivel. Személy szerint
azok kozé a motorosok kozé tartozom, akik probdlnak a ,tomegben elvegyiilni”, a
szabalyokat kovetve motorozni. Emiatt — mert a tobbi motoros tdrsammal ellentétben engem
utolérnek - gyakran tapasztalom az autésok felém, és ez altal a tobbi motoros felé arasztott
negativ érzelmeit. Egy normalisan miik6dé tarsadalomban nem fordulhatna el6, hogy az
emberek kozlekedési nemek szerint értékelik egymast, és akar szandékosan balesethelyzetet

teremtsenek a kevésbé szimpatikus fél - akar csak - bosszantasara.

e Nagykategoria, lassu jarmiivek

Veszélyforrasként elsdsorban azért juthatnak esziinkbe, mert hazankban jellemzéen nem
veszik figyelembe a KRESZ utak beszennyezését tiltd rendelkezéseit €s Osszesarozzak az
aszfaltot. De lassu mozgasuk, nagy sulyuk és vezetdfiilke ﬁléspoziciéj313 miatt eléfordulhat,
hogy nem adnak elsSbbséget az uton haladonak. Utkdzéskor szinte biztos, hogy sulyos-
halalos sériiléseket szenvednek az autok-motorok utasai, az eltérd magassag miatt semmit
nem érnek a légzsakok, biztonsagi 6vek. Es mivel a mezdgazdasagi gépeket nem lehet
biztonsagosabba tenni, mert akkor nem tudnak ellatni munkajukat, ezért fontos figyelni rajuk

— els6sorban az aratasi idoszakban.

19. dbra: Torésteszt: motoros dummy és kombdjn.[23]

B3 A sofor gyakran nem el6l iil, hanem példaul egy kombajn esetén akar harom méterrel a jarmii legelso pontja
mogott, igy pedig lehet olyan, hogy nem latja be a keresztezddéseket.
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3.4 Jellemz6, motorosokat veszélyezteté balesethelyzetek:

e Rielozés

Az elézott jarmi szintén eldzésbe kezd, ezaltal a mellette haladot leszorithatja, illetve
litk6zhet is a két jarmii. Motorozés kozben gyakran eléforduld veszélyhelyzet, illetve baleseti
tényez6. A motoros Ugy tud tenni ellene, hogyha csak akkor kezd el6zésbe, ha
megbizonyosodott arrdl, hogy szdandékat az eldzni kivant jarmi vezetdje észrevette, amelyet
iranyjelzéssel és a sdav bal oldaldra huzoédassal jelez. A mandéver kdzben a sav kdzepén
érdemes haladni, ugyanis ezaltal lehet a legjobban elérni, hogy a motoros kikeriiljon a masik
jarmlivezeté holtterébdl. S bar az elézést érdemesebb mihamarabb befejezni, a
sebességkiilonbség ennek ellenére nem jo, ha tal nagy, mert az megijesztheti a masik vezetdt.
Tovabba keriilend6 a kanyariven torténd eldzés, mivel ilyenkor a masik fél a legkevésbé sem

szamit el6zore €s elsdsorban a kanyarivet figyeli — melyet el is téveszthet.

o FElozés

Az egyik legveszélyesebb mandver, mind a motorosok, mind a tobbi kozlekedd részérdl.
Bar a motor dinamikéjanak koszonhetéen gyorsan végrehajthatd ez a miivelet, mégis
eléfordul, hogy a szembejovd jarml sebességét €s tavolsagat a motorosok rosszul mérik fel,
és igy keriilnek veszélyes szituaciokba. Es szintén a jarmii dinamikéjanak ,hala” olyan
sebesség és gyorsulas érhetd el, hogy a tobbi kozlekedd szinte mar allonak tlinik. Ezeket
pedig egyes motorosok az éppen rendelkezésre allo ,legkényelmesebb” helyen keriilik ki,
legyen ez akar savon beliil jobbrol vagy az el6zott és a szembejovo jarmi kozott. Emellett a
magyar utak szélessége sokszor megengedi, hogy harom jarmii egymas mellett elhaladjon, de
a forgalmi helyzetek ezt nem mindig teszik lehetové, és ezt sem a motorosok, sem a tobbi

kozlekedd nem veszi mindig figyelembe.

e Savvaltas
Gyakori mandver olyan utakon, ahol tobb forgalmi sav is ki van jelolve kozlekedésre.
Ilyenkor a motorosok fokozottan veszélynek vannak kitéve, mert el6fordulhat, hogy a sdvot
valtéo masik kozlekedé nem figyel, vagy a motoros — kis méreténél fogva — holttérbe kertil. A
motoros akkor tartozkodik leginkabb példaul egy autd holttérben, ha mellette, félig mogotte
¢s jobb oldalon tartozkodik. T6bb savos uton akkor van legnagyobb biztonsagban a motoros,

ha lehet6leg a sav kozepén, megfeleld oldaltavolsagot tartva kozlekedik.
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e Utolérés
Ennek oka a rosszul megvalasztott (til nagy) sebesség és/vagy a figyelmetlenség.
Elgondolkodtat, hogy a vezetd baleseti ok - 27% - még mindig a (relativ'®) gyorshajtas.
Motoros tekintetben az eldbbi jellemzd, hogy az eldtte haladd lassabb jarmiivet akar
kétszeres, vagy még anndl is nagyobb sebességgel éri utol (akar tobb mint 100km/h
sebességkiilonbségrél is beszélhetiink). Itt érdemes megjegyezni, hogy ha a ,fékut a
sebességgel négyzetes aranyban all” mondatot kiegészitenék az alabbi képpel, talan

gondosabban valasztanak meg a sebességiiket a kdzlekeddk.
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20. dbra: Az észleléstol a megallasig megtett ut.[24]

e Savelhagyas

Aki figyelmesen jarja az utakat, az észreveheti, hogy mennyien képtelenek arra (az el6zés és
kikeriilés kivételével), hogy csak a sajat savjukat hasznaljak kézlekedésre, egészen nagy ivii,
belathato ttkanyarulatoknal is megfigyelheté azok ,,levagasa”. Eppen ezért érdemes motorral
a sav kozepén haladni, ezzel kivédve a figyelmetlen szembejovoket és az esetleges egyéb
akadalyokat. Illetve igy konnyebb a helyes iv megvalasztasa is, mely motoron iilve
l1étfontossagu, mert annak eltévesztése (ha esetleg a sebesség is rosszul lett megvalasztva)
végzetes kovetkezményekkel jarhat. Ha az ut jobb oldalara sodrodik, konnyen elhagyhatja a

palyat, ha a belsé iv felé, akkor viszont szembe talalkozhat egy masik kozlekeddvel.

e Elsébbség megadasanak elmulasztasa
A balesetek 24%-az az elsGbbségi jog meg nem adasa, a 17% pedig a kanyarodasi
szabalyok be nem tartdsa miatt kovetkezett be 2012-ben. Annak ellenére, hogy a KRESZ

14 A sebesség helyes megvalasztasahoz négy f6 tényezét kell figyelembe venni: ut-, id6jarasi-, forgalmi- és latasi

viszonyok.
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egyértelmiien szabalyozza mindkettdt, évente mégis tobb mint 5000 baleset torténik ilyen
egyszerli szabalysértések miatt. Ez kiilondsen kihat a motorokra is, az dket érintd balesetek
28%-a utkeresztez6désben torténik. Ezek az esetek jorészt a vezetok ﬁgyelmetlenségébc’ills,

felkésziiletlenségbdl adddnak, de nem szabad figyelmen kiviil hagyni a szdndékossagot sem.
[25]

Motoros balesetek lebontasa utszakaszok szerint
2010.01.01.-2012.09.30.

bukkané: 0,12%

21. abra: Balesetek helyszinei.[25]

> A Institute of Advanced Motorists felmérése alapjan a gépjarmiivezeték 40%-a nem koncentrl megfeleléen a

vezetésre, a megkérdezettek 24 szazaléka pedig tigynevezett ,,alvajaroként” kozlekedik.
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4. A motorkerékparok védelmi rendszerei

4.1 Aktiv

Az aktiv védelmi rendszerek a balesetek elkeriilésében, megeldzésében jatszanak szerepet.
Evrél-évre wijabb, konnyebb, nagyobb teljesitményii motorok jelennek meg a vilagpiacon,
melyek létjogosultsagat sokan megkérdojelezik. 2014 legnagyobb szenzacidja a Kawasaki cég
Ninja H2R tipust 300 16er6s motorja, amely lattan sokakban felmeriilt a kérdés: ,,Van ennek
értelme?”. Egy atlag motoros szdmara 100 loerd is kiaknazhatatlan, ennek haromszorosa
oriiltségnek hangzik — még ha kozaton ez a motor nem is lesz forgalomba helyezhetd. De be
kell 1atni, hogy ugyanigy, mint az autézasban, itt is a versenytechnologia viszi eldre a
motorok, ¢és ezaltal a védelmi rendszerek fejlesztését. A mai, atlagosan 270 loéerds GP
motorok irdnyitasa elektronikai rendszerek nélkiil szinte elképzelhetetlen. Es ezek az tjitasok

idével megjelennek az utcai motorozasban is, segitve ezzel a hétkdznapi kozlekedodket.

e Fényszorok

Annak ellenére, hogy nem egy komoly technologiardl beszEliink, a baleset-megeldzés egyik
alappillére a mar kozhelynek szamito ,,ldatni és latszani” elv - nem véletlentil, hiszen a latassal
szerezzilk meg a korilottink 1évé informéciok 90%-at. Egy kozeledd személygépkocsi
tavolsagat és sebességét az emberi agy konnyebben fel tudja dolgozni, ugyanis az autd két
fényszoroja kozott (bekapesolt vilagitds esetén) a tavolsag tobb mint masfél méter, tehat
vannak viszonyitasi pontok, melyek mentén a tdvolsag csokkenésével az agy altal feldolgozott
kép mérete jelentdsen novekszik. Ezzel szemben a motorkerékparokon tobbnyire egy
fényszoro talalhato, ha esetleg kettd, akkor azok tobbnyire kozel helyezkednek el egyméshoz.

Erdekességként megemlitend, hogy a nagyteljesitményii sportmotorok gyértisanal az
elmult évek egyik trendje, hogy hiaba rendelkezik némelyik motor két lampaval, azokbol
sokszor csak a par egyik fele tompitott fényszord, a masik kizarolag tavolsagiként vagy
helyzetjelz6ként lizemel. Azaz hidba adott a leggyorsabb jarmiiveknél a jobb lathatdsag

feltétele, a gyartok nem minden esetben élnek ezzel.
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22. dabra: Latni és latszani — a bal oldali motorkerékpar mindkét feltételt maradéktalanul
teljesiti, fényszoroinak teljesitménye egy autoéval vetekszik. Jobb oldali tarsa viszont
rendelkezik blokkolas- és kiporgés gatloval, fékerd-szabalyzoval. Elgondolkodtato, hogy
vajon utobbiak megléte indokolja-e elobbi elhagydsat? [26]

Es jollehet a fényszorok tavolsiganak helyzetén javitani nem lehet, azok fényereje
novelhetd, mely az észlelhetdséget és az uttest jobb lathatosaganak novelését eredményezi.
Ma mar egyes tipusokra extraként elérhetd xenon €s a led fényszoro.

o A jellegzetes kék szini xenon eldnye a hagyomanyos halogénizzoval szemben a
kétszeres fényerd, a 30%-kal kevesebb fogyasztas, és a hosszabb élettartam.
o A ledes megvilagitas elénye az éles fénye, illetve hosszabb élettartama. Gyakori
felhasznaldsi modja nappali fényként, €s a hatso lampa megvilagitasaként.
Illetve mar motorokon is 1étezik kanyarkdvetd rendszer, de mar megjelentek az dnmagukat
para- és jégmentesiteni képes vilagitotestek. Elérhetdségiik viszont még messze jar attol, hogy

minden motoros rendelkezhessen veliik.

23. abra: A fényszorok fejlesztésében eloljaro BMW (elsé képen) leggyorsabb motorjan is
mindossze egy fényszoro vilagit tompitottként.[26]
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¢ Blokkolasgatlo (ABS)

A kovetkezd technika tobbnyire versenypalyan hasznalatos: egyenes vonalban haladva a
motort tapadasi hatdron fékezziik, ligyelve arra, hogy a fékkaron gy valtoztassuk a nyomast,
hogy amikor a gumi egy pillanatra megcsuszik, akkor felenged;jiik a fékkart, de éppen csak
annyira, hogy a kerék elkezdjen forogni, majd ismét noveljik a fékerét — ezt nevezik
csuszashataron torténd fékezésnek. Ha mindezt elektronika végzi, ugy hivjuk: blokkolasgatlo.
Ugyanarrol beszEéliink, mégis hatalmas a kiilonbség. Mig eldbbi rengeteg gyakorlast,
figyelmet és tapasztalatot igényel, utobbira mar néhany megtett kor utan rabizhatjuk az
¢letiinket, hiszen helyettiink cselekszik.

A blokkolasgatld kezdOk és tapasztalt motorosok szamara egyardnt konnyebbé teszi a
fekezést minden olyan helyzetben, mikor a vezetd képességei kevésnek bizonyulnak, mert
még egy tapasztalt pilota is hajlamos ra, hogy vészhelyzetben talfékezze az elsé vagy a hatso
kereket —ezaltal blokkolasra késztetve azokat. Az ABS rendszer elénye pedig éppen abban
rejlik, hogy mindig optimalis lassulast tud elérni vele a motoros anélkiil, hogy veszélybe
sodrodna valamelyik kerék akaratlan leblokkoldsa miatt.

Az ABS alapvetd feladata, hogy a kerék minden koriilmények kozott egy
meghatarozott szlippel 10 fékez6djon, és ne 4lljon meg. A kerékszenzorok folyamatosan
figyelik az elsd €s a hatsé kerék fordulatszamat, és azonnal észlelik, ha valamelyik blokkolni
kezd. Processzorhoz tovabbitjak a jeleket, az pedig mitkddésbe hozza az els6, illetve a hatso
kerék hidraulikus fékkorének nyomasmodulatorat. Ez utobbi a masodperc tort része alatt
lecsokkenti, majd 0jbol felépiti a fékrendszerben uralkodé nyomast. Az ABS szabalyozési
tartomanyan beliil igy mindig az éppen sziikséges mértékli féknyomas all rendelkezésre
ahhoz, hogy hatasosan tudjon lassitani, ugyanakkor ne cstisszon meg az adott kerék. Célja a

vezetoi hibak kikiiszobolése, és a fékut leroviditése.

1° Gordiild cstiszas. Ha a csuszas allo kerékkel torténne, akkor a kerék nem lenne képes oldaliranyu erék
felvételére (csak korlatozottan), ez megndvelné a kicsuszas veszelyét (2.1. fejezet).
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HATSO MOTOR EGYSEG | | HATSO SZELEP EGYSEG | | VEZERLO EGYSEG || ELSO SZELEP EGYSEG

SEBESSEG SZENZOR || JELADO GYURU ELSO MOTOR EGYSEG || SEBESSEG SZENZOR || JELADO GYURU

24. abra: A blokkolasgatlo egyszeriisitett modellje.[27]

Az ABS kotelez6 bevezetése az Europai Unid teriiletén 2016-ra varhato a 125 cm® £516tti, és
2019-re minden motortipusra hengertirtartalomtdél fliggetleniil. Viszont méara mar nagyon
kevés gyarté ad ki 0j konstrukciot nélkiile, a motor- és motoralkatrész-gyartok tobbsége
(Kawasaki, Honda, BMW, KTM, Brembo, Bosch, stb.) pedig komoly 6sszegeket 4ldoz a

fejlesztésre, legyen az ABS, vagy mas menetbiztonsagot javito rendszer.

Motorkerékpar-tipustol és gyartotél fiiggéen kiilonbozé6 ABS-rendszerek léteznek:

o Kombinalt fék, részleges kiterjesztésit ABS
A kombinalt fékezés alapelve, hogy a rendszer 6sszekapcsolja az elsd €s a hats6 fékkorok
szabalyozasat, tehat az els6 és a hatso fékek egymastol nem fiiggetlenek. Példaul ha a vezeto
csak az elsé fékkart mikodteti, akkor annak érdekében, hogy a motor ne bukjon elére, a
rendszer miikodteti a hatso féket is (pl. hidro szivatty(l utjan), megtartva az els6-hatsod
egyensulyt. Ha a vezetd csak a hatsd fékpedalt miikodteti, a rendszer fékerdt ad az elsd

fékkorre is, igy osztva el a terhelést egyenletesen, mellyel meggatolhaté a hatsé kerék
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blokkoldsa. Kiilonbozé valtozatai 1éteznek, a részleges kiterjesztésii fékrendszer esetében
egyszerre mindkét fékre hat a fékkar, a pedal azonban csak a hatsot aktivalja.

Elészor 1982-ben alkalmaztak a Honda GL1200-as modellen CBS (combined brake
system), mellyel azt kivantak kikiiszobolni, hogy a motorosok tobbsége csak az egyik (foleg
elsd) féket hasznalja. Viszont hatranya példaul, hogy ha a gumik eltéré6 mértékben
hasznélddnak el, akkor egy bizonyos kopés utan a fékaranynak is meg kellene véaltozni, de az
nem tortént meg.

Tovabbi probléma, hogy csak olyan motoron alkalmazhatd eredményesen, ahol a hatso
tengely terhelése a dinamikus sulypont-athelyez6dés kovetkeztében nem teher mentesiil
tulzottan. Ezért csak a hossza tengelytavi, nehéz tura, tirasport motorokon alkalmazhaté 7 de
nem alkalmas magas épitésii, konnyli motorokra. Ilyenkor ugyanis a dinamikus stlypont-
athelyezddés a hatso kereket majdhogynem tehermentesiti, igy az arra hatd fékeré nem segiti
a lassulast, ellenben blokkolhatja a kereket, ezaltal nehezitve a kormanyzast.

Ennek tovabbfejlesztése a részleges kiterjesztésii ABS, mely lényegében dsszekapcsolja a

kombinalt fékezést az ABS technologiaval.

o Menetdinamikai szabalyozo rendszer

Az ABS ikertestvéreként emlegetett rendszert az hivta életre, hogy kiilonboz6 utfeliileteken
valé gyorsulas esetén a hats6 kerék konnyen tulpdroghet 8 E rendszer célja az, hogy
megakadalyozza a kerekek talzott kiporgését, amely a motor iranyithatatlansagat okozhatja. A
rendszer (tobbnyire az ABS érzékel6i) figyeli az elso és hatso kerék sebesség valtozasat, és ha
jelentds tulporgést észlel, csokkenti a motor teljesitményét, biztositva a hatsé kerék megfeleld
tapadasat - hasonldan az autd kipdrgésgatlojahoz. Tovabba azt is lehetdvé teszi, hogy a hatso
kerék a lehetd leggyorsabban visszanyerje a tapadast olyan helyzetekben, ahol az abroncs ¢€s
az utfeliilet kapcsolata atmenetileg megsziinik (pl. ha felfestésre, nedves akna fedélre vagy
jelentésebb uthibara, katyuba hajtunk). Szabalyozza a gyujtds iddzitését, az iizemanyag
mennyiséget €s bizonyos tipusoknal a beszivott levegd mennyiségét. A jo rendszer
beavatkozasa ¢éles hatasok nélkiili, szinte észrevétlen. Tobb tipuson, amikor nincs réa sziikség

(pl. versenypalyan), a motoros akar menet kozben is ki tudja kapcsolni.

7 Megtalalhat6 példaul Honda CBR1100XX, Kawasaki VN1700 VC, KTM 1190 Adventure modelleken.
18 A hats6 kerék gyorsabban forog, mint az els6.
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e Gumiabroncsnyomas ellenérzé rendszer

Minden gumikerekes jarmi esetében a legalapvetobb karbantartdsok egyike a guminyomas
ellendrzése. Szamtalan figyelemfelhivo kampany probalja tudatositani a jarmiivezetOkben ezt
az aprosagot, mely nem csak a menetbiztonsagot és a kényelmet noveli, hanem és az
lizemanyag fogyasztast is kedvezden befolyasolja. Mivel a gumiabroncsok levegényomasa a
tapadast nagyban befolydsolja, ezért tobb gyartd ellendrzd rendszert fejlesztett ki ennek
kontrollalasara.

A gumiabroncsbol a levegd folyamatosan természetesen tton tavozik, akar meghibasodas,
sériilés nélkiil is, emellett az abroncs légnyomasa valtozik a kiilsd hémérsékletvaltozasa,
illetve a hasznalat kdzbeni felmelegedés hatasara is. Az abroncsnyomas - ellenérzd rendszer™
folyamatosan méri a gumiabroncs nyomasat, ¢s megjeleniti az értékét a miiszerfalon. A
rendszer néhany masodpercenként frissiti az adatokat, és ha a gumiabroncs légnyomasa
kritikusan alacsony, akkor egy figyelmeztetd jelzés jelenik meg a kijelzon. A rendszer
feleslegessé teszi a manudlis ellendrzést és segit elkeriilni a késén észlelt defektbdl adodo
vészhelyzetek kialakulasat, és ha barmelyik érzékel6 meghibasodik, azt is haladéktalanul a

pilota tudomaséra hozza.

e Kormany-lengéscsillapito

Nem csak megallaskor és gyorsitaskor adodhatnak problémak, hanem akkor is, amikor a
motor egyenletes sebességgel halad. Nyomvalyus, katyus, egyenetlen uton a kormany
remeghet, nagyobb behatds esetén akar ki is fordulhat. Ennek oka, hogy a kivalté lengés
frekvenciaja eléri a motor frekvencidjat, ezaltal megsziinik a motor stabilitdsa, melynek
visszaallitisa egy tobb mazsas gép estén lehetetlen vallalkozas. Es mivel ez sokszor nagyobb
sebességnél, akar ledontdtt motorndl is jelentkezik a motor stabilitdsanak elvesztése komoly
baleseti tényezd, ebbdl kifolydlag a mérndkoket régota foglalkoztatja ennek kikiiszobdlése.

Viszont a kormany lengéscsillapitasat futomii-beallitassal orvosolni nem lehet, hiszen egy
motoron rengeteg valtozd van (vezetd sulya, benzinszint, Gtviszonyok, stb.) ezért ennek a
problémanak a kikiiszobolésére fejlesztették ki a kormany-lengéscsillapitot. E kiegészitd
megakadalyozza, hogy az Ut egyenetlenségei miatt remegjen a kormany, ezért a motor

stabilabban fut. Fontos szerepe van az uttartaisban mérsékelve a kellemetlen

19 §zelephez csatolt radidjel tovabbitasa érzékel6kon keresztiil szolgaltat adatokat.
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korménymozgasokat - a kormanynyaknal keletkezd rezgéseket nyeli el, emellett stabilizal a
kanyarban. A rendellenes kormanymozgast megakadalyozandd, nem engedi, hogy a rezgések
felvegyék a motor frekvenciajat. Tovabbi eldnye, hogy akar utolag is felszerelhetd barmely

tipusra, de az Gjonnan kiadott motorokon rendszerint mar gyari tartozek.

25. dbra: A mai sportmotorok mar elképzelhetetlenek kormany-lengéscsillapito nélkiil. [28]

e Védofelszerelés

Minél kevesebb a zavard tényezd, anndl koénnyebb csak a vezetésre koncentralni. Egy
kényelmetlen ruha, vagy a kiils6 hatasok elleni védelemmel kevésbé ellatott sisak plusz terhet
jelent a motorosnak. Példaként, egy gyenge mindségl sisak esetén nagyobb temponal a puha
arcparnazas miatt ralapulhat az orr a plexire, az alulrdl bekavard 1égorvény le akarja tépni a
sisakot, a rossz zajvédelem miatti sipolastdl pedig még ordkkal a motorozas utan is zaghat a
motoros fiille. A mar szinte kozhelynek szamitd feltiind szin és a fényvisszaverd elemek a
ruhazaton pedig egyértelmiien lathatobba teszik visel6jét, mely a motorozasban az aktiv

védekezés egyik alapeleme.
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4.2 Passziv

A motorosok rendszerint egy baleset alkalmaval azért sériilnek meg sulyosan vagy vesztik
¢letiiket, mert a balesetkor bekdvetkezé eréhatdsok tompitatlanul érik a testiiket. Ezért a
kozlekedés védtelen résztvevOinek szamitanak, mert a motorok kialakitasabol adddodan
nehezebben, vagy nem szerelhetk fel passziv biztonsagi rendszerekkel. Ellenben maga a
jarmi a sulya és merev (tobbnyire fém vagy kemény miianyag) alkatrészei miatt komoly
sériiléseket tud okozni. Ezért a motorosok sajat testiikkon hordjdk az életilk megdvasahoz
sziikséges felszerelést, mert néhany példatol eltekintve maga a jarmli nem rendelkezik a
baleset stlyossagat enyhité rendszerekkel, eszkozokkel. Eppen ezért elengedhetetlen, hogy a
pilota és utasa minden esetben teljes menetfelszerelésben utazzon, mert a balesetek
bekovetkezését nem lehet eldre tudni: torténhet autopalyan nagysebességgel, de akar a

szomszéd utcabol valo kikanyarodas kozben is.

Védofelszerelések, motoros ruhazat

A legalapvetobb biztonsagi felszerelések egyike, mégis a mar emlitett takarékoskodas itt is
jelen van. Emellett jellemz6 a felel6tlenség, mind a torvényalkotok, mind a motorosok
részE€rdl, hiszen az egyetlen kotelezo védofelszerelés a bukosisak. Sok motoros be is éri
ennyivel, ezt sokuknak testi épsége vagy az élete banta. Ugyan mar volt réla szo, de
hangsulyozom: a mai motorkerékparok teljesitménye, elérhetdé végsebessége tobbszordsen
meghaladja a 20-30 évvel ezel6tti allapotokat. Viszont mar akkor is kevésnek bizonyult a
bukosisak - tobb figyelemfelhivo akcid probalta tudatositani az emberekben a megfeleld
védooltozek fontossagat. Eldnyei vitathatatlanok, hiszen egy protektorokkal kellden ellatott
ruhdzatban egy kisebb sebességli balesetet akar karcolas nélkiil meg lehet Uszni, de egy
nagyobb tempodnal torténd elcstiszasnal sem mindegy, hogy a sajat boriinkoén, vagy borruhan
¢s annak protektorain csuszunk.

Es itt megemliteném a kivalasztds és a vasarlds nehézségeit is. Mivel az ar meghatarozo
szerepet tolt be, ezért ennek az anyagi oldalardl is szeretnék szot ejteni. Es mert ez sokak
szamara nem elhanyagolhatd szempont, ezért egyesek csak ebben gondolkodnak, hattérbe

helyezve a biztonsdgot. Bar az Eurdpaban forgalomba hozott protektorok ,,CE” 20

20 A CE jelolés az Europai Gazdasagi Térségben bizonyos értékesitett termékek kotelezé megfeleloségi jelolése
1993 ota.
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mindsitéskotelesek, az olcsobb arkategoria tagjai viszont hagynak kivannivalot maguk utdn
(pl. menetsz¢ltdl felnyilé plexi, varrashibak). Sokszor ezek a tipusok tobbnyire egy jo
mindségli termék kifutd modelljei, melyek gyartasat atadjak egy leanyvallalatnak, ahol pedig
né¢hany periférikus alkatrészt olcsobbra cserélnek. Ennek, és a tesztelési koltségek
megsporolasanak koszonhetden lesznek olcsdbbak bizonyos termékek. Erre példa a prémium
mindségli sisakokat gyartd Nolan cég dlmarkai, melyek gyengébb mindségii gyartmanyai JHL
¢s Grex néven kerlilnek forgalmazasra.

Ezen feliil minden egyes ruhazati elem kivalasztasanal fontos a megfelelé méret, a tokéletes
illeszkedeés, mert csak igy tudja elldtni maximalisan a feladatit. Ha a méret nagy, akkor az
eszk6z nem latja el védelmi szerepét, ha kicsi, akkor a kényelmetlenség elvonja a vezetd
figyelmét. Mivel jomagam az atlag motorosnal kisebb termetli vagyok, ezért rengeteg
probléméam adddott a megfeleld méreti véddfelszerelés megtaldladsaval; csak az utdnajaras
koltsége tobb tizezer forintot emésztett fel. A magyar kereskeddk jellemzden csak a biztosan
fogy6 darabokbol tartanak készletet, igy viszont egy hozzam hasonloan atlagtol eltéré ember
elesik a probalas lehetdségétdl, mely példaul egy bukoésisak vasarlasanal életbevagoan fontos.
Mindemellett a nék szdmara gyartott ruhazatok mindsége sokszor meg sem kozeliti a
férfiaknak szant védofelszerelésekét — pedig a motorozas a holgyek szamara is ugyanolyan
veszélyes.

Es végiil a védSruhdzat korat is érdemes megnézni, mivel ezek lényeges alkotdeleme
miulanyag, ami az idok soran (tipustol fiiggden 4-8 €év) €s a napsugarzas hatdsara elérik.

S ahogy mar emlitettem, a fejlesztések elsésorban a versenytechnikabol érkeznek. Ebbol
kovetkezik, hogy ha a legnagyobb védelmet nyhjté felszerelést keressiik, akkor meg kell

nézni mit is hasznalnak maguk a versenyzok.
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A védofelszerelés fobb elemei:

o Bukésisak

Es még egyszer: ez az egyetlen, szabalyzatban is el6irt védéeszkoz. Fébb tipusai:
o Nyitott
Védi a koponyat, a tarkot és a fiileket, de az arcot és az allat nem. Ha nincs plexivel
felszerelve ajanlott hozza a szemiiveg.
o Zart vagy integralsisak
A legnagyobb védelmet nyujto sisakfajta. Egyarant védi a fejet, az arcot, az allat és a
szemeket. Iddjaras elleni védelem és szerkezeti merevség szempontjabol is ez a legjobb
tipus.
o Felnyithato
Praktikussagat ellenstlyozza, hogy a csuklomechanizmus miatt nehezebb, mint a zart
tarsa. Es mivel sokszor hidnyoznak az arcparndk, egy esetleges szembdl jové iitkozés
esetén nagyobb az esélye annak, hogy az allvédd plexivel egyiitt ranyomoédik az arcra.
o Motokrossz
Kizarélag zart palyakon hasznalhato, plexi nélkiili (szemiiveg itt is ajanlott) sisak.
Védelmi funkcidi a zart sisakkal egyeznek meg, de ennek all-és orrésze meg van nyujtva,
ezaltal konnyebb benne levegdét venni, mivel a krosszmotorozas komoly testi
igénybevétellel jar.
o Off-road

A motokrossz és a zart sisak elényeit 6tvozi.

A bukésisak felépitése:
A héjszerkezet harom {6 rétegbdl tevodik Ossze: egy szivacsréteg, mely a motoros arcaval
kozvetleniil érintkezik, egy energiaelnyeld koztes réteg, és a kiilsé héj, mely anyagat tekintve
lehet:
o Termoplasztik
A hore lagyuldé miianyagok (polikarbonat, ABS) jol és konnyen alakithatok, ezért
sorozatgyartasra idedlisak. Ebbdl is adodik, hogy a milanyag sisakok ara a legolcsobb.
Hatranyuk annyi, hogy a megfeleld szildrdsag és iitéselnyeld-képesség érdekében

vastagabb rétegben kell alkalmazni, ezaltal a kész bukosisakok sulya is nagyobb lesz.
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o Kompozit
Itt mligyantat, mint hordozdanyagot tarsitanak egy vagy tobb konnyt, de rendkiviil erds

anyagbol (pl. tivegszal, karbon vagy kevlar) késziilt szovettel.

A bukésisak tovabbi részei:

o Sisakplexi
Véd a kiilonb6z6 kiils6 behatasok ellen (menetszél, rovarok, esé, stb.). Viszont a
legjobb szellézés mellett is eléfordul, - féleg kis sebességnél, hidegben -
hogy beparasodik. Ezt megakadalyozhato paralecsapodast megel6z6 vegyszerekkel,
egy masik megoldas példaul a ,,Pinlock” rendszer, ami egy masodik, kémiai eljarassal
kezelt mlianyagréteget tartalmaz. Ezt a plexi belsd feliiletére lehet felpattintani.

o Zaro csat
Ebbdl 1étezik hagyomanyos csatos, fogas vagy un. gyors csatszerkezet és a dupla D-
gyliris zar. Ez utobbi a legbiztonsagosabbnak tartott (versenytechnikaban is hasznalt),

mivel ebben nincs mechanikus szerkezet.

KiilSG M ey

Energiaelnyelo
réteg

/ Sisakplexi

Pdrndzds

Kiegészito

5 ' arcvédelem

26. dbra: A bukosisak f6bb részei. [29]

Fontos, hogy a mar balesetet szenvedett sisakot minden esetben le kell cserélni, mert a benne
talalhato titéselnyeld réteg mar nem tudja tobbszor ellatni a feladatast. Ez abban az esetben is

igaz, ha a sisakon nem latszik kiilsé sériilési nyom.
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Ruhazat

A motorozas céljatol €s stilusatol fiiggden tobbféle tipus kiilonithetd el. Feladata viszont
mindegyiknek azonos: megvédeni a motoron {ildt a motorozas kdzbeni kiilsé behatasoktodl, és
egy esetleges baleset soran kivédeni vagy csokkenteni a sériiléseket, mindezt ugy, hogy ne
gatolja vagy zavarja viseldjét. Minden részletre kiterjedd felsoroldst tenni szinte lehetetlen,
hiszen egy gyartonak is tobb ezer termék talalhatd a palettajan, a lehetéségek szama végtelen.
A kovetkezokben a teljesség igénye nélkiil, a fobb ruhdzati elemeket és tipusokat kivanom

felsorolni.

e Bérruha
A legnagyobb biztonsadgot ez adja, mégpedig azért, mert nagyon nehezen szakad, csuszas
esetén jol ellendll a kopésnak, surlédas esetén pedig nem é€g vagy olvad meg. Javarészt
minden iziiletet (vall, konyok, csipd, térd) beépitett protektor véd, melyek jol kivalasztott
méret esetén nem mozdulnak el. Erdemes mellé gerinc-, mellkas- és nyakvédd viselése.
Hatranya a nagy stly, némileg rosszabb szell6zés. Elsésorban nagyobb tempoju- és

palyamotorozashoz ajanlott.

e Textil (cordura)

A textil meghatarozas inkabb egy Osszefoglalonév, a gyartok folyamatos fejlesztéseinek
hala évrbl-évre tjabb és jobb anyagok? keriilnek forgalomba. Elénye a bérruhanal a némileg
jobb szell6zés, konnyebb stly, varidlhatosag, plusz bélések stb. Hatranya, hogy néhany méter
csuszas utan elszakad, a benne 1év6 protektorok elmozdulhatnak, még megfelelé méret esetén
is. Inkabb varosi motorozashoz, kisebb tempoju turazashoz javasolt — ahol kisebb a

valdszinlisége egy tobb méteres kicsuiszasnak.

2 Durylon, Poly 500, R-Tex, Gore-Tex, SuperFabric, Dynatec, Hytena, Mesh . . . stb. — motoros legyen a talpén,
aki az Gjonnan kifejlesztett anyagok fantazianeveit értelmezni tudja.
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Protektorok

e Nyaktamasz

Igaz statisztikai szempontbol meglehetdsen ritka a nyak és a tarkd sériilése baleset
alkalméval, ha viszont sériilnek, az fokozott veszélyt jelent az emberre nézve,
kovetkezményei bénulds, vagy akar haldl is lehet. A nyaktdmasz a bukaskor bekovetkezd
nyakcsigolya-sériilést hivatott megakadalyozni (a nyakat ért sériilések tobb mint 60 %-a
ilyen), tehat amikor hirtelen, intenziven elére, hatra vagy oldalra billen a fej, és emiatt
erdteljesen Osszetorlddnak a csigolyak.

Mikodési elve a kovetkezd: célzottan felfogja az eldre lendiild fejet, meggatolva ezzel,
hogy veszélyes mértékben meghajoljon a gerincoszlop a nyakcsigolydk kornyékén, és
szerkezetébdl adddoan a felsdtestre adja at azokat az erdket, amelyek eredetileg a fejet érnék a
jellemzden nyaki sériiléssel jard balesetek alkalmaval, igy tehermentesiti a nyaki csigolyakat.

Anyaga tobbnyire kevlar és karbon.

e Gerincvédo
Legfobb alkotéeleme egy iitéselnyeld, tobb alkotoelemii réteg (példaul méhsejt racs), mely a
beérkezd {itési energidt egyenletesen oszlatja el a feliiletén. Az energiaelnyeld rétegek
hasznélat kozben egymashoz képest minimalis mértékben elmozdulnak, ezaltal jobban

illeszkedik a testhez.

o Kiegészité protektorok
Ebbe a csoportba tartoznak a kiilonboz6 térd-, konyok-, mellkas véddk, protektoringek.
Ezek varidnsai a tobbi ruhazati elemhez hasonloan a végtelenhez kozelitenek. Anyaguk

tobbnyire valamilyen iitéselnyeld vagy iitésre keményedd anyag.

27. abra: Protektoring beépitett mellkas-, vall-,
konydk- és gerincvéddvel.[30]
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o Kesztyi
Amilyen egyszerii, olyan fontos. Mivel a kezeken érzékenyebb a boér és az ujjvégeken
talalhat6 a legtobb idegvégzodés, ezért védelmiik kiemelten fontos. Eppen ezért fontos itt is a
megfeleld méret: ha kicsi, zsibbadast okoz; ha nagy, nehezebb kezelni a gaz-, fék- és

kuplungkart, ami egy gyors reakciot kivano helyzetben kellemetlenségekhez vezethet.

e Csizma
Alapszabalyként vehetd, hogy minél nehezebb benne sétalni, annal jobban véd. Sajnos sok
motoros inkabb a dizdjnt valasztja a biztonsaggal szemben. Lehet, hogy egy western stilusu,
vagy holgyek szamara magas sarku csizma jobban mutat, de mivel ezek nem rendelkeznek
merevitéssel, baleset esetén nem nyujtanak védelmet sem a kiils6 behatdsok, sem a boka

oldaliranyu elcsavarodasa ellen.

Jarmiivek passziv védelmi berendezései

e Borulasérzékelo
Erzékeli, ha a jarmii felborult, vagyis elbillent oldalra és ilyenkor leallitja az iizemanyag
ellatast és a gyujtast. Csak egy bizonyos d6lésszog (45° vagy 60°) atlépésekor kapcsol be.
Régebbi tipusoknal el6fordulhat, hogy amikor a motor csak billeg oldalra, vagy jobban
beddlnek vele a kanyarban az érzékeld leallitja a motort, amit kiilon proceduraval lehet csak

Ujrainditani.

e Bukoégomba, bukécsé
Egy bukas esetén a motor szinte minden esetben torik, még ha a vezetdnek semmi baja sem
esik. Ezek az eszkozok elsdsorban a motor fobb elemeit (motorblokk, vaz) ovjak, megfeleld
anyagerdsség esetén pedig védhetnek a motor ala beszoruléstol is. Rosszabb mindségili titon
viszont hatranyos is lehet, mert példaul egy uthibaban felakadva az egyébként csuszo motor

megdobodhat.

o Légzsak
Motorkerékparokon utas védelmi berendezés elhelyezése igencsak nehézkes. Néhany gyartéd
azonban megprobalkozott ezzel — elséként a Honda, melynek Goldwing tipusa

motorkerékparjan a légzsak mar 2005 ota elérhetd. Védelmét elsésorban a felsétestre terjeszti
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ki, viszont kinyilds utdn a kezeket szabadon hagyja, ezaltal a motorkerékpar iranyithato
marad.

A rendszer vezérldelektronikabol, térésszenzorokbdl €s a 1égzsakmodulbol 4ll. Utobbiak az
elso teleszkopvillan foglalnak helyet, és folyamatosan figyelik a gyorsulas valtozasat, melyr6l
jeleket kiildenek az elektronikdnak. Utkozés esetén az elektronika a masodperc tort része alatt
(0,06 masodperc) mérlegel és donti el, hogy sziikség van-e a 1€gzsak nyitdsara. Ha igen, akkor

a tank folotti burkolatrész széthasad, a parnat pedig nitrogéngaz fujja fel.

28. dbra: Motorkerékpar légzsdikja miikodés kozben.[5]
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5. Kovetkeztetések

Az eddigi fejezetekbdl akar az a konkluzid is levonhatd, hogy a motorosokat minden
pillanatban veszély fenyegeti: meg kell ,kiizdenilik” a tobbi kozlekeddvel, a kornyezetiikkel,
jarmuviikkel és sajat magukkal, és tudatdban kell lenniiik sajat feleldsségilik nagysaganak is.
Viszont a technika fejlodésének, és a szakemberek gondolkodasmoédjanak valtozasanak hala
ma mar nem olyan védtelenek a két keréken kozlekeddk, mint évtizedekkel ezel6tt. Mar
hazankban is elérhet6k a technikai Gjdonsagok, melyek az motoros épségének és életének
megovasat szolgaljak, és elindult az a gondolkodasmod is, amely szerint az emberi tényezd az
elsddleges a baleset-megelézésben. Ezt példizza a vezetéstechnikai oktatdsok ¢és
oktatocentrumok, és a figyelemfelhivo kiadvanyok, rendezvények egyre nagyobb szama. Azt
viszont nem szabad elfelejteni, hogy ma a vezetési tudas fejlesztése csakis az egyén akaratatol

fiigg, és komoly anyagi vonzattal is jar.
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6. Ajanlasok

Infrastruktara

Habar az orszagos kézuthalozaton a nyomvalyuk és feliileti egyenetlenségek megsziintetését
célzo, kozlekedésbiztonsagot, fenntarthatésagot €s térségi elérhetdséget javitd 2013-2014-es
program lathatéan hozott valtozasokat, de a magyar kozat allapota még mindig hagy maga
utdn nagyon sok kivannivalot. Folyamatos javitdsa, fejlesztése karbantartdsa a
kozlekedésbiztonsag egyik alapkove.

Tovabba emlitésre keriiltek a kozuti vezetokorlatok, mint balesetet okozd €s sulyosbitd
tényezok. El6szor is érdemes lenne feliilvizsgalni, hogy valoban sziikséges-e mind, a mar
telepitett szalagkorlatok koziil. S amelyek igen, azokat helyettesiteni olyan specidlis
vezetOkorlatokkal (kifejlesztésiikre Eurdpaban mar tobb probalkozas is tortént), amelyek a
személygépjarmiivek, tehergépjarmivek ¢és buszok visszatéritése mellett kiegészitd
berendezéseikkel megakadalyozzak a motorosok korlat ala torténd becsuszasat is. Az ilyen
korlat als6 fele burkolt, nincs rés a szalagkorlat alatt. Olyan valtozata is van, ami kifejezetten
rugalmas anyaggal van 6tvozve, ezért még a becsapodas energiajat is részben elnyelni. llyen,
kiegészitd védelemmel ellatott szalagkorlat Magyarorszagon még nincs, vagy csak kisérleti
jelleggel van telepitve (példaul 76. sz. féuton épiil), pedig a motorosok altal rendszeresen
latogatott helyeken (példaul Bakony, Mecsek, Pilis, Matra, Biikk szerpentinjei) lenne

1étjogosultsaga.

29. dbra: ,,Motorosbardt” szalagkorlat.[15]

A motoros infrastruktira tovabbi hidnyossaga a gyakorlo-, vezetéstechnikai-, ¢és
versenypalyak kevés szdma, és Budapest kozpontisaga. Amint azt mar elemeztem, e
létesitmények kiemelkedd szerepet jatszanak a jarmiikezelés fejlesztésében. Eppen ezért
régionkénti 1étesitése nagy segitséget jelentene a biztonsagosabban motorozni ¢és kozlekedni

vagyok szamara.
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Személyi feltételek, oktatas

A kozlekedés tovabbra is a vilag egyik legveszélyesebb lizeme, évente még mindig tobb
mint tizezer baleset tOrténik hazdnkban, melyek legnagyobb része emberi mulasztisra
vezethetd vissza. Be kell latni, a jarmiivezetéshez is kellenek bizonyos kompetencidk, ugy,
mint

e cgyéni pszicholdgiai jellemzOk, amelyek sziikségesek a biztonsdgos jarmiivezetési
tevékenységhez, a kozlekedési helyzetekhez vald alkalmazkodashoz, a jarmiivezetés
kozben jelentkezd terheléselviseléséhez,

e ajarmui biztonsagos vezetéséhez sziikséges €szlelési, dontési és cselekvési képesség

e jarmuvezetéshez sziikséges ismereteket ¢és készségek elsajatitdsahoz sziikséges
készségek.22

Mégis naprol napra olyanok is kapnak kézhez jogositvanyt, akik nem alkalmasak arra, hogy
onalloan jarmiivel kozlekedjenek. Az ilyen emberek iddzitett bombéak a kozutakon. Es amig
nem jon el az az id6, hogy a jarmiivek dontenek helyettiink, addig igenis szigortian
szabalyozni kellene a jogositvanyhoz jutas feltételeit mind az ,,A” mind a ,,B” kategoria
tekintetében.

Ennek egyik modja lehetne az orvosi alkalmassagi ellenérzés kiegészitése pszichologiai
vizsgalattal és teszttel. Ez nem feltétleniil jelentené bizonyos emberek végleges eltiltasat a
jarmivezetéstol, mert a fent emlitett képességek szakemberek altal fejleszthetok.

Ugyanigy fejlesztherd a defenziv vezetés, a rizikokompenzacid, a kozlekedési elérelatas és
mordl is. Ezek beépitése az elméleti alapoktatasba (példaul veszélyhelyzetek bemutatasaval,
balesetek ¢és kozlekedési szituaciok elemzésével) az informatika kordban nem jelenthetnek
akadalyt.

Az elméleti képzés masik altalam is bizonyitott gondja annak elavultsaga — és itt
természetesen nem magara a KRESZ-re gondolok, hanem a jarmiikezelési és miiszaki
ismeretekre. Ezek teljes feliilvizsgalata - kozlekedési szakemberek, gyakorld oktatok és
motorosok altal - tobb éve varat magara, ugyanis a mai modern motorok kezelése kozel sem
ugyanaz, mint évtizedekkel ezel6tti tarsaiké. Tovabba vannak olyan dolgok, amelyeket nem

kell minden motorosnak a gyakorlatban megtapasztalnia, elég, ha fejben a helyiikre keriilnek.

2 Palyaalkalmassagi Vizsga (PAV) altal mért képességek.
47



Példaul, hogy a gumi mindsége hogyan képes a motor eddigi megszokott viselkedésén
valtoztatni®®, vagy a féket ért barmilyen valtoztatas esetén is ajanlott a fokozott 6vatossag.

A jarmiikezelés nehézségei azért is keriiltek bemutatasra ebben a tanulmanyban, mert ezek
az alapoktatasbol hidnyoznak, de mar csak felsorolas szinten torténd bemutatasuk is alkalmas
lenne sok leendd vagy gyakorld motoros figyelmének felkeltésére, és ezaltal balesetek
megeldzésére.

Tovabba sajat tapasztalatom is, hogy a KRESZ-tudas igen rovid id6 alatt megkopik, ennek
felfrissitése bizonyos idokozonként elengedhetetlen lenne. Tobb elméleti  oktatot
megkérdeztem [4], és szerintik egy néhany évenkénti, kozlekedésrdl szolo kotelezd
elbeszélgetés is sokat javithatna a magyar kozlekedés jelenlegi allapotan. De mivel ez a

modszer igen sok kiskaput rejt, ezért a legjobb talan a folyamatos Gjravizsgaztatas lenne.

Ahogy arra dolgozatomban ravildgitottam, a magyar motor- ¢és autdvezetok nem
rendelkeznek megfeleld vezetéstechnikai hattérrel. A motoros rutinoktatdson az oktatd
lelkiismeretén ¢és szaktuddsan mulik, hogy a tanuldja milyen szinten sajatitja el a
motorozashoz feltétlentil sziikséges alapokat. Az autds oktatasban pedig mar ez a lehetdség
sincs meg, a tanuldk elsd oraja mar forgalomban torténik. Erdemes lenne atvenni a Nyugat-
Europai jo példat, ahol egy kezdd vezetd is komoly felkésziiltséggel rendelkezik a
veszélyhelyzetek elhdritdsa terén, ellenben hazankban ezt az évek muldsdval megszerzett
vezetdi rutin vagy potolja — vagy nem. Tény, hogy a vezetéstechnikai képzés alapoktatasba
beépitése ndvelne annak aran, de a mostani rendszer 1ényegesen igazsagtalanabb. Hiszen aki
sziikségét érzi annak, hogy megfeleld tudassal kdzlekedjen az utakon, annak az alapoktatdson
felil kell kifizetnie tobb tizezer forintot. Nem is beszélve arrdl, hogy hidba rendelkezik a tdle
telhetd maximalis felkésziiltséggel, a tobbi felkésziiletlen kozlekedd tovabbra is veszélybe

sodorhatja.

Z Az uj a gumik futofeliilete olyan anyaggal van kezelve, amelyt6l nehezebben érik el a tarolas ideje alatt - ez az
anyag viszont csuszik, lemosni nem lehet, csak a hasznalattal lehet eltavolitani. Az interneten tekintélyes szamu
video bizonyitja, hogy az Gijdonsiilt motortulajdonosokat err6l nem tajékoztattak, és a motor egy méter megtétele
utan mar Ossze is tort. Hasznalt gumi vasarlisa esetén is érdemes Ovatosan kozlekedni, mert annak

menettulajdonsagai nem feltétleniil egyeznek az elézéével.
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Es ami a legfontosabb: nem csak 14 éves kor utan, és kizarélag jarmiivel kozlekediink. A
kozlekedés mindenki életéhez hozzatartozik, oktatdsa mar egészen kisgyermekkortol fontos
lenne. Ennek egyik modja a kozlekedés, alaptantervbe beillesztése, és mint tantargy oktatésa.
Ezaltal megteremthetd lenne egy ¢élhetobb, stressz-mentesebb kornyezet, felelésen

gondolkodd, onmagukat objektiven értékelni tudo kozlekeddkkel.

7. Osszegzés

A dolgozatomban ismertetettek alapjan lathato, hogy a motorozas igen Osszetett kozlekedési
fajta. Mégis, aki betoltotte a 24. életévét, van némi félretett pénze, és elvégez egy egyszeril
tanfolyamot, barmilyen motorkerékparra feliilhet, akar egy 200 l6erdsre is — rovidnadragban,
poloban. De amint azt bemutattam, ha valaki meg is tesz mindent sajat és masok biztonsaga
érdekében, az nem jelenti azt, hogy més kézlekedd is hozza hasonldéan gondolkodik.

Mindezek mellet egyre boviil az altalam is bemutatott aktiv és passziv biztonsagi rendszerek
kore, melyeknek koszonhetden a jarmiivek egyre biztonsdgosabbakka valnak. Csakhogy ezek
megléte €s esetleges kotelezové tétele sok motorosban kelt felhaborodast, és valt ki tiltakozast
- hiszen épphogy azt veszik el a motorozastdl, ami annak a lényege: a folyamatos tanulas
lehetéségét, onmagunk hatdrainak feszegetését, a feleldsséget, az egyén szabadsagat. Ennek
ellenére nyilvanvaldan nagy segitséget jelentenek a motorvezetok szaimara. De ahogy a fizika
torvényeit nem képesek feliilirni, gy az emberi hiba lehetdségét sem zarjak ki, melynek
kovetkezményét mindenképpen a motoros viseli. Egyrészt nagyon fontos a megbizhato
miszaki hattér, masrészt nagyon sok mulik a kozleked6k altal elsajatitott képességeken is.
Ezek az eszkozok csak kiegészitik, nem helyettesitik — és nem is helyettesithetik - a motoros
tudasat.

Ugyanakkor a jarmiikezelési és kozlekedési ismeretek fejlesztésére van is lehetdség, mely a
motoros (és egyeb) balesetek megeldzésére, azok csokkentésére az egyik legkézenfekvobb
megoldas. A mai magyar viszonyokat Osszehasonlitva a fejlettebb kozlekedési kulturaju

orszagokéval pedig megallapithatd, hogy még van hova fejlédni e — és sok mas - téren.

Tovabbi célom a kozlekedésre nevelés megvaldsitasanak, és a kozati jarmiivezetdi oktatas

korszeriisitésének lehetdségeinek kutatasa.
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