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Az alap elgondoldsom, hogy a hatvanas években késziilt 2. generacios
Dodge Charger formait a mai aut6 design 0j vonalaival ruhdzzam fel. Az emlitett
modellnek 7 generacidja van, viszont a legjabb formavildg nem idézi fel
szamomra a hatvanas évek, az ugynevezett JET korszak, valamint az izomautok
vonalait. Annak jellege elhalvanyult, helyenként teljesen el is tiint a mai
valtozatban. A munkdm lényege tehdt az, hogy a régi stilus f6bb elemeit

megorizzem és az Uj szemlélettel 6tvozzem egy XXI. szazadi megjelenésben.

A Dodge 1965-ben helyezte eldszor gyartasba a Chargert. Ez az aut6 a
Dodge Dart alapjaira €piilt, viszont nagyobb teljesitményii motort kapott, ezért a
versenypalyan bizonyitott eldszor. Tobbszor nyerték meg a NASCAR névre
hallgato versenysorozatot ilyen autdval, ebbdl kifolydlag nagy népszeriiségnek
orvendett. Ezzel az autoval kezdddott el a Dodgnal az ,,Muscle car” korszak,
jelentése pedig nyersen magyarra forditva ,,izomauto”. Nézziik meg mitdl is volt
egy auto izomauto. A gyar kivalasztott egy altaluk készitett modellt alapnak, ez
tulméretes benzinmotort kapott, amit beszereltek egy meteorit becsapddasnak is
ellenallo acél létravaz elejére. Az erbforrashoz kapcsolt valtomiibol
kardantengely indult a hats6 differencidlmiihz, majd a bddiletes erd a
hatsokerekek kozvetitésével jutott el az aszfaltra, hogy aztan az ne IS az autdt

mozditsa elore, hanem inkdbb a Fold forgasan l6ditson egy nagyot.

A kiilsejét tekintve, robosztus, kegyetlen megjelenése a torvényen kiviili
rosszfitkat idézi. A Dodgenal ezeket az autokat R/T tipusjellel lattak el, jelentése
,»Road & Track”. A Road & Track pedig azt kozolte a vasarlokozonséggel, hogy
az autd utcai jarmi alapjaira épiilt és éppugy hasznélhatja a mindennapokban,

ahogy a versenypalyan is.

Erre torekszem ¢én is, hogy olyan modellt alkossak, amit megbdmulnak,
lefotéznak az utcan. Az R/T jelleget megtartva formalom a karosszériat
izomautdva, ami az 0 generaciobol kimaradt. Ezt a jelleget felcserélte egy import,

ugynevezett ,,tuning” hataskeltés.



A 2. generaci6 16 tervezdje Richard Sias, aki megalmodta a format. Az autd
elejét tekintve az orrmaszk egy stillyesztett iiregbe keriilt, a fényszord pedig a
hiitéraccsal egybefiiggd takardlemez ala bujtatott. Ez a sajatossdga az 1968 és
1970 kozotti modelleknek. A valasztott 1969-es autohoz képest a korabbi, 1968-
as modellen ez a rész kapott a kozepére egy fiiggbleges osztast. *70-ben ez az

idom szintén eltiinik. Az orr rész a legfébb ismérve az auténak, ami az Gjabb

modelleken ez sz¢&p lassan eltlinik. Mivel ez biztositja az agressziv megjelenést is,

fontosnak tartom, hogy ugyanugy részét képezze a formanak.
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Kicsit hatrébb haladva az oldalan egy hullamvonal lathato. Az elején
alacsonyabb, rovidebb az iv, hatrafelé haladva nyulik, és egy picit magasabbra
nyulik fel. A tervezd ezt ,dupla gyémantnak” nevezete, de a vevOkozonség
koreiben hamar elterjedt a kolasiiveg kifejezés az ivek formdja, nyujtasai miatt.
Az oldalképet nézve ez a leghangsulyosabb mozdulat a karosszérian, ami hianyzik

a 7. generaciobol. Ugy gondolom ez is szerves része a formanak, amit meg kell

tartani.

Hatra érve a lampak ugyanugy siillyesztve vannak, mint eldl, kisebb
mértékben, de észlelhetd. A ’69-es modellen a hatsé lampak kozott nincs
folytonossag. Ez a 2. generacid sajatossaga, a 68as modell torte meg a vonalat,
bar ezen még duplakords, mig az alapul vett modellemen evezdre emlékeztet a
formaja. A 7. generacion ez egy ideig igy van, de 2011-ben visszatértek a
folytonos lampa stilusra. Az én modellemen kiilon allnak a lampak és kapott egy

kiegészitd feklampat.
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Ez a harom legjellemzébb dolog az autdn. Ez szinte teljesen elhalvanyult,
vagy el is tlint a 7. generaciobdl. A tervezésben fontosnak tartottam, hogy ezek az
elemek megjelenjenek a koncepcion. Osszességében meg 6rzom a 2. generacio
fobb formait, figyelembe véve a mai igényeket és elvarasokat. Ezen igények kozé
tartozik a 4 ajtdo. Vagyis, hogy a hatsé 1ilések ugyanolyan konnyen
megkozelithetéek legyenek, mint az
elsok. Azért is fontos, mert egy esetleges
hatraiilés folyamata alatt a vezetét nem
kell megzavarni a feladata ellatasédban.
Mivel nincs B oszlop ezért arra
gondoltam, hogy egymassal szemben

nyiljanak az ajtok. Ez megkonnyiti a

hatso ulésekre vald beszallast.
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