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1. Bevezetés

Murakeresztur sorsa tipikus kelet-eurdpai tortekgty kicsiny Mura menti teleputlés
az el$ vilaghaborut lezar6 békeszédések kdvetkeztében, akaratan kivil hataréauéevalt.
Mar az 1860-as években vasutallomast kapottlagykanizsa-Pécgvonalon, deszerepe
Trianont kdveben a nemzetkdzi vasuti forgalomban hirtelen fekatt@l6tt. Ebben az iében
Murakereszturon keresztil bonyolddott le az eggemiakikotok (Rijeka, Koper, Trieszt) felé
szallitott aruk, nyersanyagok jeléatrésze. Az évek mulasaval és a kilodbgazdasagi
folyamatok, politikai dontések, kbzigazgatasi haltaétrende&dése miatt, majd az Eurdpai
Unios csatlakozas hatasara a hataratf@itossaga és funkcioja tébbszor is valtozott.

TDK dolgozatomban a hatéaratkbkly jelentségét vizsgalom az emlitett hatasok
fuggvényében, kilonds figyelmet forditva az adkéiotok felé iranyuld medgazdasagi
termékek forgalmara, illetve elemzem egy meghatitaarufuvarozo tarsasag a Rail Cargo
Hungaria Zrt. murakeresztiri hatarallomason ketgsztebonyolitott kereskedelmi
tevékenységét. Emellett tanulmanyozom a falu éasutvfejpdésének torténetét, kiemelt
tekintettel a kozelmault valtozasaira.

A téma kivalasztasanal fontos szerepet jatszottlehdz és a vasutallomashoz vald
kotédésem. Mar a dédapaim is a vasutnal szolgaltak zesdesapam is 30 éve a
hatarallomason dolgozik. A vasut Murakereszturétsének egyik meghatarozé motorja
volt.

Munkdm 6t & egységbl tevodik 0ssze. Az els részben a szakirodalmi attekintés
soran néhany gondolatban szemléltetem a hazaii vekatszallitast. Ezt kouétn a telepilés
elhelyezkedése, szerkezete, torténelme, a nemzetdati kozlekedési halozatban betdltott
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szerepe kerll bemutatasra. Majd a vasutallomagsépiek rovid torténetét ismertetem az
1860-as évekt napjainkig. Még ebben a részben a Mura-hid épigls bonyodalmairdl is
sz0 esik, illetve a vasut, Murakeresztar és a igétg fejpdésére gyakorolt hatasa kerul
ismertetésre.

Az ezt koveb egységben, a murakereszturi allondaékség és a Rail Cargo Hungaria
Zrt. altal rendelkezésemre bocsajtott adatok atapjigsgalom a hataratkal keresztil
lebonyolitott teherforgalmat és Murakeresztur gzéreaz adriai kikdik felé iranyulo
teherforgalomban. Ezeket kilénkitdiagramok és tablazatok segitségével is szendéitdtt
kulon kitérek Kozép Europa egykori legmodernebd &llat kezed komplexumara, ahol
évtizedeken keresztil tobb milliés@llat gondos ellatasa tortént.

A negyedik részben az adriai kik&tfelé iranyulo forgalmat ismertetem.



Az utolsé egységben ¢Osszefoglalom a dolgozatombairtakat, valamint sajat

megéallapitasaimmal és az &ltalam fontosnak véttgmtokkal egészitem ki azt.
Témavalasztdsomatésegitette, hogy horvat nemzetiségagyok, ismerem, és ol

beszélem a nyelvet, elibkifolyolag tébb horvat vasutassal volt szerencstivenni a

kapcsolatot, akik a koz6s hatarallomason dolgogsaikly segiteni tudtak a munkamat.

1.1. Hipotézis

A murakererszturi vasuti hataratékemezgazdasagi teherforgalmara vonatkoz6 vizsgalat
hipotézise a kbvetkéz

1. A murakeresztari vasuti hataratkel szerepe a Rijekdba (Fiume) iranyuld
mezdgazdasagi teherforgalomban a Gyékényes — Murakéresz Orihodos
viszonyrendszerben az ezredfordulé utatsmhkban is meghatarozo6 volt, az aikal

megebzé idészakban Gyékényes aktiv vetélytarsa volt.
1.2. Modszertan

A vizsgalatok elkészitéséhez a kdvetkkatatasi modszerek voltak a segitségemre.
= irodalomelemzés
= dokumentum feldolgozas
= kulonb6d makro- és mikro adatok elemzése
* interjukészités
A téma mélyebb megismerése és megértése eérdekétmkunder forrasokat,
konyveket, szakmai tanulményokat, lexikonokat, @&mib62 folydiratokat tanulmanyoztam,
ezekldl gyiijtéttem ki a szadmomra hasznos informaciokat. Toébbsza Kozponti Statisztikai
Hivatal (KSH), a Kodzlekedéstudomanyi Intézet (KTiljetve a Rail Cargo Hungaria Zrt.
adataira tamaszkodva tudom megindokolni kutatasoradneenyeit. A legfrissebb
informéciokhoz pedig az internet segitségével fatthozza. A forrasok vizsgalata soran
redlis képet kaptam a murakeresztlri vasuti h&@itat1990-es évekig betoltott hatalmas
jelentbségedl és a rendszervaltast koGetaltozasok negativ hatasairol.
A MAV az utobbi évtizedekben valé folyamatos atsegéseibl, illetve selejtezési
szabdlyaibél adodoan az &rufuvarozasra vonatkozboladhianyat tapasztaltam. Ezért a
komplexebb és atfogébb eredmény érdekében empikikiagast is végeztem, melynek soran

0t személlyel készitettem interjut. Ezen alkalmakas a miértekre és a hogyanokra



keresetem a valaszokat. A megkérdezettek kozo6tt sakrencsém olyan nyugdijas
emberekkel beszélgetni, akik mar az 1960-as évekbenurakereszturi vasutallomason
toltotték szolgélatukat, illetve interjualanyaim Zkift vannak jelenleg még aktiv vasuti
dolgozok is. Az interja soran beszélgettem egykallomasbnokkel, arupénztarossal,
vamkezebvel, éballat kezebvel, tavkozé miszerésszel, és a horvat vasut egykori
képvisebjével is. Kulonbd# beosztasukbol adodéan mas szemsdogbzelitették meg a
témat, igy a feltett kérdések is mindenkinél magradgkultak.

Az interju készités soran, igyekeztem olyatrelmegfogalmazott kérdéseket feltenni,
melyekre ol korllhatarolhatd, esetenként mérheélaszokat kaphatok, melyek alapjan
pontos képet tudok adni az egykor virdgz6é, marareegykabb hanyatldé murakeresztiri
vasutallomas szere@®r a nemzetkdzi vasuti teherforgalomban, illetvetdbardl a falu

fejlédésében.



2. Irodalmi attekintés

2.1. A hazai vasuti teherszallitas mai helyzeténekvid attekintése

Magyarorszag elhelyezkedése a Nyugat- Eur6pa —Balkétve a Nyugat —Eurépa-
Fak arutovabbitasi &ramlatok tekintetében, lodiadiig kedveé, de komoly verseny alakult
ki a szomszédos orszagok vasutvonalaival. Termeszet megfelél hozzaadott érték
szolgaltatasokkal és dijazassdlséteni lehet a magyar vasut helyzetét.

1989 ebtt gyakorlatilag a vasuti kozlekedési alagazat ndilatulajdonban volt. A
magantulajdon részaranya elenygegalt a kozlekedésben.

A rendszervaltas utan a MAV részvénytarsasagga atspervezésére keriilt sor, az
infrastruktara és a kereskidrasut, illetve az aruszallitas és a személysasllgenzigyi
szétvalasztasaval. Uj maganvasutak jottek létraagkezddott a vasut liberalizélasa.

A vasuti druszallitdsban a 2005. évi piacnyitasaatallami tulajdonua vasuti palyat vallalkozé
vasuti tarsasagok is igénybe vehetik SE#z idsponttol kezdve sorra léptek be az iparagba
ujonnan alakult, és mar megtvde eddig mas tevekenységet (igallalkozasok.

Fontos allomas volt a MAV arufuvarozasi tizletagadaéllo cégbe valé kiszervezése,
amelynek keretében 2005-ben létrejott a MAV Cargo & piacnyitas utan kdzvetleniil csak
néhany vallalkozas lépett piacra a vasuti arufuza@sbszektorban.

A MAV Zrt. 2008 januéarjaban értékesitette arufuvas Uzletagat, a MAV Cargo
Zrt.-t, ezzel gyakorlatilag majdnem a teljes magyasuti arufuvarozas magankézbe kertilt.
Bar itt meg kell jegyezni, hogy a nemzetkdzi teedenyertes szakmai befeldeta Rail
Cargo Austria (RCA) az osztrak allam tulajdonaban.\KissGy.- LUKACS A. 2010.)

2.1.1. A vasuti teherszallitast meghatarozo egyesntyesik

A magyarorszagi vasuti teherszallitasi szolgaltités napjainkban a gyenge
szinvonal, az alacsony fokl megbizhatésag, megfeletsenyképesség hianya jelleinz
Ennek Bbb okai a teljesség igénye nélkil véleményem stzarkdvetke#k:

Egyes palyaszakaszokonikek a keresztmetszetek. Gondot jelenbafos centrikus
halézat. Budapesit délre gyakorlatilag hianyzik a kelet-nyugati afjatésag lehésége és
emiatt gazdasadgosan nem oldhaté meg Budapest lékergem a Balkan- Nyugat-EurGpa
irAnyu tranzitok esetébeng8ANovIC P. 1953).

A magyar vasuthalézat az engedélyezett sebessdgpentjabol messze elmarad az
europai fejlett vasutaktol. A hazdilfb palyaszakaszokon 100-160, az egy#orialakon 60-

100, mig a mellékvonalakon 40-60 km/h-s kiépitediességgel rendelkezik a halézat. A



karbantartasok elmaradasa miatt jelensebességkorlatozasok vannak érvényben a MAV
vonalain. Nemzetkdzi szinten a karbantartasi eldé@sak és az alacsony kozlekedési

sebességek nagymértékben hozzajarulnak a vasutiitészaversenyképességének és

hatékonysaganak romlasahoz.

A vasuthalozat igiisége nemzetkdzi viszonylatban is kedijebt e tekintetben tébb
eurépai vasutat maga utdn is utasit, viszont aéségi mutatdk tekintetében jeléat
elmaradas tapasztalhato.

A kétvaganyu vasutvonalak aranyat tekintve halédajalentisen elmarad az eurdpai
atlagtél. Magyarorszagon 2001-ben a teljes épitésssznak csupan a 16,3%-a volt
kétvaganyu (KTI). Eurdpai szinten is nagy elmaraiagannak a kétvaganyu vasutvonalak
tekintetében, Lengyelorszagban 40%, mig Belgiumit®n feletti ez az arany.

A magyar vasuthalozat csupan 34%-a villamositoftl{Kamely leginkabb az 1970-
80-as evekben megvaldsult fejlesztések eredmeéngecubdpai atlaghoz képest hazanknak
ezen a téren is nagy a lemaraddsa. Ez kornyezéwiédeempontbdl is jelefis hatrany,
mivel sok esetben magasabb koéltségvonzati és Ikietspennyaibb vonatatasi
technoldgiaval tudjak kielégiteni a megreréttabenyekeit.

Az eurbpai vasutakhoz viszonyitva a magyar allofiriseg konnyebb és jobb
hozzaférést és elérléstget jelent az allomasokhoz, tehat a vasuti sttatgdokhoz.
Természetesen itt nem minden esetben kell a szatawkiszolgalasra is gondolni.

A versenyképesség és a hatekonysag hianyanak goka a fejlesztések elmaradasa
is. Jellemeé& tovabba, hogy a szikséges fenntartdsi munkalategfeteb forras, illetve

finanszirozasi hattér hianyaban nem valosulnak (Keg Gy .- LUKACS A. 2010.).



2.2 Murakeresztur bemutatasa

2.2.1. A falu elhelyezkedése

Murakeresztar, a Nyugat - Dunantuli régiéban, Zakgye déli részén elhelyezked
k6zség. Horvatorszagtdl a Mura folyd valasztjafelfalu a Mura menti horvat telepulések
kozé tartozik. Nagykanizsatol 16 km-re, az orszaghatar melleaa és a Pricipalis-
csatorna kozti szogletben lapalyos és lankas teriifekszik. (M\T0S S.2005).

A telepllés Dél-Nyugat-Europa &l vonattal érkezve Magyarorszag kapuja is lehetne.
Harom tengeri kikdt: Trieszt, Koper és Rijeka fdl haladnak at szerelvények a
vasutallomason. Rijeka 289 km, Koper 355km Trigsatlig 349 km tavolsagra talalhato
Murakereszturtdl. A falu Zagrabtdl val6 tavolsadgb km. Budapesit 238 km valasztja el,
amely kedveé& vasuti feltételek esetén azt jelentené, hogy tah&ét éra alatt aékarosba

lehet érni. Sajnos a jelenlegi helyzetben ez kbzeht vesz igénybe

2.2.2. Atelepulés szerkezete

A telepllés szerkezetét tekintve zsakfalu. Kolldgszutca haldzata teljesen
szabdlytalan, a hazak holt&z szalag alaku, hol trapézsiéten szélesed vagy teljesen
szabdlytalan telkeken allnak. Relben sok a rovid keskeny telek. A portdkon a hézak
elrendezése szintén rendezetlen, hol az utca vo@adtk, hol attdl par méterre, vagy a telek
kézepén. A telkek nagy része tbébbszorbésen megoskioitatszeget egy hosszu egyenes ut
koti 6ssze Kereszturral. Az itteni telkeket azonlmem erre az egyenes Utra tlegesen
mérette ki az apatsag, hanem az északabbr#& feknosabb részeken. Fajesére jotékony

hatassal volt a gyors folyast Muran egykdikidé nagyszamu vizi malom. @i J. 2005.).

2.2.3. Murakeresztur torténete

Két, egykor ©nall6 telepulé8b alakult, Keresztarbol és Kollatszeib
Kbzigazgatésilag 1864-ben egyesitetéélet. Egy ideig Kollatszeg- Keresztur, majd &iéis
Murakeresztar —Kollatszeg volt a neve. 19d0D-tMurakeresztar. A horvat ajkuak
Kereszturnak mondjak. Az itt@&horvat nemzetiséglakossag a horvat nyelv KAJ dialektusat
beszéli.

Az elss irasos emlék 13476bvald Keresztur néven. Valostinhogy bencés apatsag

volt itt, keébb a Szentkereszt tiszteletére monostort |eteslktett torok tdbbszor is felégette,



lakoi ilyenkor a kérnye# mocsar szigeteire menekiltéR.6rténete folyaman tébbszor is
gazdat cserélt. 1509-ben a Zichyek kezén%olt.

A kozépkori falu kbzepes nagysagu lehetett,1693xdaul egyetlen nemes ember
lakta, aki 20-25 hold irtason gazdalkodott.

A birtoklas viszonyai a 18. szazad clelében még zavarosak. 1737-ben a forrasok az
apatsag pusztijaként emlegetik, melynek 22 holdt§in leginkabb rozst, arpat és zabot

termesztettek. A lélekszam lassan emelkedett. Mi@@-ben is csak 22 csaladot, mindossze
114 lélekkel irtak 6ssze, koztiik egy csordast gscaganyt’ A 19. szazad elején a parasztok

helyzete ismét rosszabbodott, mert az apatsag hoeatelte a robotterheket a napdleoni

haboruk konjunktarajat kihasznalfa.

Ebben az ilben fontos emlitést tennlink egy sajatos tarsadelemségbl. A XIX.
szazad els felében megésoddiek Keresztur horvatorszagi kapcsolatai, melynek
kovetkeztében a lakossag fokozatosan elhorvatosdelmtek egyik jele, hogy a csaladnevek
egy része horvatra valtozott. Béli J6zsef dolgdratamegmutatja, hogy az 1840-es években
27 magyar, és 11 német név szlavosodott el (plhéBéli, Konkoly-Kokol, Szakal-
Szokol)® Bar nyelvében a falu nagy része horvat volt, nibts irdsos adat, hogy 1848zén
valaki is Jellasics seregét tamogatta volna.

A Mura szabalyozasa soran kivagtak és eke alakt@rtéagy artéri efiket. Azéta a
hatar csaknem fele szantd, melyéred kukoricat és rozst termelnek. A kozségiszakra
fekvé szl6hegyet, a Boni- hegyet leginkabb murakozi parasziotokoltak, 6k maguk
viszont a beleznai Ujhegyen (Nova Gora) és Nagyaom@/eliki Breg), a Gola- hegyen
illetve a Légradi hegyen, imelték a s#lsjiket®

Murakeresztur (Kollatszeg kdzséggel 1828-ban edtjealiXIX. szadzadban indult
erdteljes fejbdésnek, melyet a reformkori vasutépitésnek koszetthd telepilés 1860-ban
a Nagykanizsa — Péc$vbnalon vasutallomast kapott, ennek koszosdretfellendilt a
kereskedelem és a fuvarozas. A nagyszdmu agrédgraolalésaggal versengett valamilyen
allami, vagy nyugdijas munkahely (palyamunkés,okidzeb) elnyeréséért.

A trianoni békeszerdés érzekenyen érintette a falu lakossagat, medgamos

gazdasagi érdek, rokoni szdizbtt a Murakdézh6z és Horvatorszaghoz. Kotoriba rhat

' KERECSENYIE. 1982-Povijest i materijalna kultdra pomurskih Hrvatankényvkiadé, Budapest 119 p.
>NAGY |.: Helytorténeti regeszter, Keresztur. ZAL

SARHIV ZUPANIJE ZALE 1780,. Urb. Prilozi

“BELI J.1972 - Murakeresztur a feudalizmus valsaga ideje& YMJE Nagykanizsa 336 p.

®BELI J.1972. -Murakeresztar a feudalizmus vélsaga idejé&YMJIE Nagykanizsa 331 p.

® BELI J. 2005 - Murakeresztur torténetéelelds kiadé a BDF rektordyagykanizsap.



140, Légradébdl pedig 120 kat. holdat kapott a,fdletve az apatsag foldjéb100 hold
Jugoszlavia fennhatdésaga ala kertlt. Murakeresptiia és kereskedelme a két vilaghaboru
kozott fejletlen maradt,éé az 1876-0s allapothoz képest visszaesést is mutat

A volt apatsagi pusztarol egyre tobben koltoztdklaba, s a kapott hazhelytukon, az
un. Csothy- soron (Csothy Géza volt az utols6 apaflették fel hazaikat. Az apatsag
maradék birtokat az allam sajat tulajdona ala fméyel959-l a falu termedszovetkezeti
kozség lett. Az Gjjaépités soran sok csaladnaktetemegélhetési forrast a vasut.
A 1950. utan gyors fejlést mutattak az oktatasi es kdzmlodési egyesuletek. Az iskolaban
korszefi feltételek mellett tdbb nemzetiségi pedagdgusshit fhorvat anyanyelvi oktatas.
(BELI J. 2005.).
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2.3. Murakereszturi vasutallomas torténeti attekingse

Magyarorszagon a vasutéepitéseitteh kozutak alig voltak kiépitve. A Murakoézben és

a Mura bal partjan az 1840-es években a legtbblauicsos volt. A Kisteljesitmériy
uthélozat és a Mura nem tette léiwet azokat a tavolsagi szallitasokat, amelyéketiithették
volna a tertleti munkamegosztas elmélyulését. Armdgpegarut szekéren szallitottak.
A XVIII-XIX. szazadban, Horvatorszag j0 részénekratermék feleslege a nagykanizsai
kereskedk kozvetitésével jutott el Stajerféldre, Karintia@aiesztbe, ahonnét cserébe ipari
terméket, fat, vasat hoztak. A gabona- és takarkeiegkedelem csak az 1840-es éblekt
kezdbdott el’

A XIX. szazad derekan indult meg hazankban a va#é® Széchenyi 1848. évi
vasuthalozati tervében Nagykanizsa is helyet kagotBudapest — Fiumeé¥onal fontos
allomésat képezte volna. A tervek kozt szerepelt@gpktornyara épitefidnellékvonal is. A
vasuthalozat kiépitését az osztrak birodalmi érkiedde vetették ala.

A falut érinth vasut épitési tervek a Déli Vasut Tarsasagtol ltalluki. A megépitend
kereszturi allomas tervét, leirasat mar 1848. #@bAB-an alairtak. Az 1848-as forradalom és
szabadsagharc, valamint az 6nkényuraloné slsakasza az épités megkezdését elodazta.
Késsbb 1858-ban kerllt napirendre. Ekkor a vasutéparsasdg megvette Z<dbJozsef
arvainak hézat 400 forintért, mert az épitemdsit Utjaba esett. Az 1860-as évek é&$eben
megeépitették a Buda — Nagykanizsa- Trieszt, a Sathmly - Nagykanizsa €s a Nagykanizsa
— Pécs vasutisvonalakat. Ezzel Nagykanizsévbnali csomopont lett. Ezen a vonalon kapott
vasutallomast Murakeresztar’is.

Nagykanizséat a kiegyezésitla déli vasuti tarsasag tevékenysége lenditettarmely
az osztrak birodalmi érdekeket szolgalta. A varasiti csomoépontta torténtéedpesének
hatasara Murakeresztur is a dejes Utjara Iépett.

A murakereszturi — barcsi vasutvonal 1868. szeptenbeén lett dtadva a forgalomnak. A
Nagykanizsa — Barcs vasutat a Déli Vasut konkrdaagerhof iranydbdl mar 1860-ban
elsskent létrehozott palyarél Murakeresztar allomasadgéztatva akarta vezetni a Drava
volgyében délkelet felé. Somogy megye, Zala megyeehyhatdsaga és Kanizsa tiltakozott

ezen tervezet ellen. Kanizsa azt szerette volnaynman agaztatjak Barcs felé a vasutat. A

7 ERDOSIF.1980.-A dél- dunantdli régié kbzlekegiési hal6zatanakakalasa a termék és a telepliléshalozat
teriileti sajatossagaival dsszefliggéshenldrajzi Ertesit. 61-93 pp.
® Déli Vasut és forgalmi teriilete az Osztrak — Magymnarchiabanl5 p
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Déli Vasut & szempontja a tenger felé vonzodas volt, ezértsekgaltak Murakereszturhoz.
Végiil innen inditottak el a Barcs felé haladé vasut

Az allomas el§ épilete barakk volt, melyet az 1868-ban jévahagkottségvetés
alapjan 8200 forintbol épitettek fel. Itt lakotivasubr (inspector ad viam) is. Ugyaneblaz
0sszegbl készllt el fabol a varoterem, az indohaz, a rkéféiletek, kett valtobode, ivokut
illetve a csatorna. A csatorna az allomas alattesat a vasutat, melynek feladata az allomast
veszélyeztét arviz elvezetése volt. A vasut épitése az 1856vek végén a kozség lakoi
szamara munkalehietéget teremtett. Az épités a kornyéken nagy t@migdmunkat
igényelt, mivel a mélyebben fekhelyeken kdzel négy méter magas toltést kelletlemA
vaslt a megépitése utan is némi megélhetési olstget biztositott. A vasulttarsasag a
kereszturi allomastdl a Mura partjaig vaganyt htjzamelyen a vasut épitéséhez sziikséges
folyami kavicsot szallitottak. A kavicsbanyat Légr&dzség adta bérbe az allamnak. A
kavicsszallitast a keresztari parasztok végeztekit hégrad panaszt emelt, hogy kdzben
,vessHt metszenek és kaszalnak, ami azon $rrgben nincs megMa mar csak a helyét
talaljuk meg a kavicsbanyahoz (na prodinu) vézessti toltésnek?®

A szazad végére és a XX. szazad adstizedében sokan dolgoztak a Déli Vasut
nemcsak a magyarorszagi, hanem az osztrak vonalahz el$ vilaghaborua €itt Pragenhof,
Varasd mellett Graz és Bécs kornyékére is eljutadtdalubeliek, kizardlag palyamunkasnak
és fitének.

Zala vasuthal6zata évfonalak megépitése utan 1888 — 1913 kodzott melléktadkal
bévilt. A vasuthalozat térszerkezetének alakulaséwoaarchia birodalmi érdekei mellett a
varosok és nagyobb uradalmi helyek érdekei is pésulltak. Helyi érdek vasutak
(vicindlisok) jottek létre. Délen a Nagykanizsa +e$zt vonalon Cséktornya nyujtott a
legkedvedbb lehetséget a dvonali csatlakozasra. 1890-re Boba — Zalaegerszeg -
Csaktornya iranyaba épitették meg ad élssszabb mellékvonalakat. Kéb gazdasagi okok
miatt nem lehetett tovabl$biteni a vasuthalézatot.

Az els) vilaghaboru utan Murakeresztar a csonka Magyaégdzatarallomésa lett,
ami jelenbségét és forgalmat is megnovelte. ,A vamvizsgalat@uatrakodasok,
atcsoportositasok miatt az allomasondsléhvarom vagany kevésnek bizonyult, &itésre

szorult. A kibvitett vaganyhalozatot, néhany 0] éplletet, egylete® vasuti lakohazat 1927-

° BEDI GY.1996. -Murakeresztdr, mint vasuti kozlekedési csomépglidiése és hatasa a kistérsédézirat 5

p

19 Megyei kozgyilési jegydkonyv, 1863. 4151/498. sz. ZAL.

1 BEDIGY.1996. -Murakeresztar, mint vasuti kdzlekedési csomopgidtiiese és hatasa a kistérsétfiezirat
6p
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ben adtakat” *? A megnovekedett,sfeg mesgazdasagi termékek szallitasa és tarolas nagy
befogadOképess@ég raktarak épitését tette szikségessé. A felépllzraktarakbdl
(pontosabban nyilvanos raktarak voltak, mert eggébkmaganvallalkozashoz tartoztak)
kett, egyenként 300-300 vagon, egy pedig 6t vagon éfegadasara volt alkalmas.

A vasut a nagy volumén szallitasi lehdiséggel alapvéen U, igen kedvez
feltételeket teremtett a terileti munkamegosztamébliléséhez, ezaltal dslegitette a
nagyobb, de ritkdbban elhelyezkedazdasagi — ellatasi centrumokbdl allo telepuliéziad
létrejottét. Az orszag gazdasagi &eljese kovetkeztében a vasutra haruld szallitasi
teljesitmények jeleisen megnovekedtek. Ez kihatassal volt az allomas&eikségessé valt
a vaganyhalozat dvitése, illetve a biztositoberendezések és tavkozészkozok
korszefisitése. Ezzel egyutt emelkedett a dolgozoi Iétssamz allomany kibtte az allomas
épuletét. Az 1860-as évek masodik felében épllt Megakeresztiron az orszag egyik
legnagyobb érakodoja, amely az 1990-es évek elejéig @hetette Eurdpa déli allamaiba
€s a tengerentllra iranyuld ééllat kildemények kezelését, szdllitasat. ibették a
megeélhetést. Eésorban palyamunkasként dolgoztak. Néhanyan &dk) kocsirendeik
lettek. Bejutni azonban még palyamunkasnak is magyhéz volt, kilonésen az 1929-33-as
valsag éveiben. A harmincas évek végére a vasutigonzbk szama megemelkedett, de azok
elsbsorban Budapest és Dombovar vasuti munkahelyeyehlebdtek el (BLi J. 2005).

A legujabb vasuti hidat 1975. aprilis 8-an adtakaat Uj hid jelenésen ebseqiti a két
orszag kozti vasuti forgalmat, mivel nagyrészt eadridon bonyolédik le az Adriai — tengeri
kikotok forgalménak jelerds része. Az (] vasutallomést 1977-ben kezdték mipikelépllt
egy Uj, korszdr felvételi épllet, a kapcsoldédd szocidlis létesitpeikel egyiitt, valamint a
szemelyi palyaudvar révén a vaganyhalozat ujabbvhgannyal és egy kihdzo sinparral
bovult. Létrejott a térvilagitasi halozat is. Korsisitették a tavirogép és tavkézl
berendezéseket, illetve bevezették a raditechHikat

A kozo6s hatarallomast az Uj allomas épulettel 19840ber 12-én adtak .af vasuti
hataratkelhely hasznalata kiterjedt a nemzetkozi személyaragorgalomra. Murakeresztar
vasuti hatarallomason, a Magyar Koztarsasag allémetén, kihelyezett horvat vasuti
hatarforgalom-ellerz6 szolgalati hely ikodott. A személy- és aruforgalom eldepesét a

szerddo felek szolgalati személyei Murakeresztlr kdzoditiasatarallomason végezték, a

12 Zalai K6zIony, 1927. november 22. szam

B BELI J. 2005 - Murakeresztar torténetéelelds kiadd a BDF rektordyagykanizsa 67 p

114 BepI GY.1996. -Murakeresztdr, mint vasuti kozlekedési csomépglidtiése és hatasa a kistérségre
Kézirat 9-10 pp.
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vasuti szerelvénynek a hataradllomason valo taridaga alatt. A személyforgalom
ellerdrzését a szilkségleteknek megfédel, valamint a mindenkor érvényes vasuti menetrend
szerinti  dtirAnyoknak megfels#n Balatonszentgydrgy-  MurakeresztirCakovec
(Cséktornya) vasutalloméasok kozétt, illetve KaposBgékényes- Murakereszti€akovec
(Cséktornya) vonalszakaszon a személyszallité wanatmenetkdzben végezték.

A régi vasutallomas épuletét 1997-ben lebontottakert slllyedés &vetkeztében
életveszélyessé valt. 2012. decembebl Irtegszint a Murakeresztlr- Kotoriba hatar menti

vonat, ezzel egyltt a személyforgalom is.

2.4. Murakereszturi hataralloméas export és import brgalma az elé

vilaghabora utan (allatokban és allati nyersanyagokan)

A mezgazdasagi kivitel zomét a gabonaagazat és éallatbk adtak. Az I.
vilaghaboru eitti években évente 0,4 millio tonna buza és 0,7idntbnna liszt volt a —
foként Ausztridba — kivitt mennyiség. Magyarorszagilag 10 legnagyobb buzaexport
orszaga kozé tartozott. A szarvasmarha-kivitel 38%s a teljes sertésexport nem lépte at a
Monarchia hatarat. A Monarchia 50 milli¢ lakosuvilépiaca termdli biztonsagot, ennek
hatterében kiegyenlitett — a vilagpiacinal magasal#xportarakat eredményezett. Egységes
vamterilete védte a magyar migazdasagot, egyidédgg az osztrak—cseh ipart is. A trianoni
békeszergdésben szentesitett Uj 4llamhatar, a Monarchiafielfisa, a hazai mégazdasag |.
vilaghabora utani dezorganizaltsaga, termelésétedsany szinvonala kdvetkezményeként
az élelmiszerexport zuhanasgmar visszaesett. 1920-ban — azonos orszagterigziaraitva
— a haborua étti kivitel 21, 1921-ben is csupan 41%-at értefettermékcsoport behozatala
meghaladta az export értékét. Az agrarexport ndlése az 1924-es évvel indult meg, de a
fejlédést az 1929-1933. évi valsag megtdite.

Murakeresztur export és import tekintetében is hlazégyik legfontosabb vasuti
hatardllomasa volt. Ugyanis ezen keresztil borowdik le az orszdg jeleid
kulkereskedelmi forgalmat nemcsak a Jugoszlavianeima Olaszorszag felé is. A
Murakeresztaron at tortén kivitel legfontosabb tételei &hllatokban és allati
nyersanyagokban 1924-ben a koveth&ppen alakultak: Exportra kerllt 1288 darab

hidegvet, illetve 203 félvér 16. Ugyanebben az évben szamarhabol 8575 darab, juhbdl

15.337/2004. (XII. 18.) Korm. rendelet, 15. cikk részIMurakeresztir-Kotoriba (Kotpr
16 orROS 11997. -Magyarorszag a XX. szazadban Il. kpabits kiadd, Szekszard. 556. p
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pedig 200 darabot szallitottak ki hazank terutdté@viindezeket az ékllatokat 7800 darab
baromfival egyiitt vitték Olaszorszagba. Jugoszlaliattenyésztése nem szorult a magyar
exportra, ezért Magyarorszagrél oda nem is vitléllatot, hanem ellenkékeg, onnan van
behozatalunk. Az allati szarmazasu nyersanyagolakéuwesztiron keresztil tortéexportja

is nagy jelertiséggel birt. A hatarallomason at a csonka Magyaagisol 8308 kg szaraz
marhalért, 3840 kg szaraz juldt, 38936 kg szaraz vadit vittek ki. LésDrbsl 10465 kg,
marhas#rbél 32105 kg, szarulisztth 9988 kg lett exportalva. Ezen kivil Olaszorszagba
70522 kg, Ausztriaba 10000 kg, Jugoszlaviaba 23&y6nindésszesen 105868 kg rongyot
szallitottak. Exportaltak még 102455 kg szalma®@802 kg szénat, aminek a nagy részét
(38275 kg szalmat és 89352 kg szénat) Ausztriarghigafel. Az import képe, amely
Murakeresztiron bonyolddott le, sokkal véltozatbselx bizonyult 1924-ben. &illat
behozatalunk Jugoszlaviabol 6 vasuti kocsi rakorntasg ki. Olaszorszagbdl 5 versenylovat,
Jugoszlaviabdl 46 lovat hoztak be. Ugyanezen kérzambdl 46 vasuti kocsi nyersarut
importélunk. Disznozsir (legnagyobb részt amerikdi3031 kg, fagyasztott marhahust Dél-
Amerikabdl 179985 kg, Ausztralidbdl 383199 kg kerMagyarorszagon elfogyasztasra.
Olvasztott faggyuban is nagy volt a behozatal. Eszamerikabol 641927 kg, Dél-
Amerikabdl 48 000 kg, Indiabol 9900, Ausztraliab8R000 kg olvasztott faggyut
importaltunk Magyarorszagra. Olaszorszagbdél séestszaraz marhéb 300000 kg kerdlt
behozatalra. Hollandiabél 130 ezer kg, Indiabdl (D kg, Eszak- Amerikabdl 50000 kg,
Dél- Amerikabol 70000 kg, angol gyarmatokrél 700@, kAusztralidbol pedig 21000
kilogrammot importaltunk feldolgozas céljabdl Mueaksztiuron at Magyarorszagra,
kuldbndsen a pécsi dbipar részére. Még nagyobb mennyiségben hoztak dezank
marhafaggyut Dél- Amerikdbdl 1799985 kg, illetve s&traliabol 383199 kilogrammot.
Ezeken kivil kisebb tételekben egy- két kocsirakmyként hoztak be egyéb allati
szarmazasu nyersanyagokat is, igy kivaltképpenhidyag, csontzsir, borju-, 16-, szamar-,
O0szvér-, juh-, barany-, kecske-, gidabldészr, csont kerlltek behozatalra. Franciaorszaghol
Magyarorszagra 1924-ben 9 tenyészmént importaltarakéresztari hatarallomason
keresztll, ezen kivll egy vagon szamarat és egprvdrjaldrt. A Murakeresztiron at
lebonyolddott kulkereskedelmi forgalomban a Magyszagra iranyulé behozatal legnagyobb
részét Olaszorszag latta ebt a behozott nyersaruk mennyisége szerinti sormmdb
Jugoszlavia, India, Eszak- Amerika, Albania, Démdrika, Hollandia, angol gyarmatok,

Anglia, Ausztrélia és Franciaorszag koveti

Y7 Zalai KézIony 1925. aprilis 5. szam
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2.5. Export és import mértékének alakulas 1929-ben

Magyarorszag kulkereskedelmi mérlegét érimiggalyok feloszlatasara vonatkozoé
pozitiv informaciokrél adott jelentést a muraketaszvamhivatal 1929-ben. A telepilés
hatarallomésan az orszag exportjanak és importjareghataroz6 hanyada bonyolodik le. A
hatar menti vdmhivatal adatai természetesen negerdéek, hogy hazank kilkereskedelmi
passzivitdsanak kedwdlzbre fordulasat megfigyelhessik, ééttfliggetlenil még sem
jelentéktelenek azok a szamok, amelyeket a vandlivalyilvanossagra hozott. Az
informéciok alapjan, ezen hataralloméson a kidiaemikus novekedése, illetve a behozatal
csokkenése figyelhétmeg. A Nyirségl iranyitott burgonya nagy mennyiségben kerdl
exportra Olaszorszag iranyaba. Naponta a 40-50 rvagaamot is eléri az a
burgonyamennyiség, amely athalad a murakereszaiérditkebn. Ez azonban csak a déli
vasut forgalmét jelenti és azt is egyedil Olaszarstelé. A jelenis kivitellel szemben
naponta egy- két vagon déli gyimdlcs (narancsprifr fut be Magyarorszagra. Ezen
mennyiség célallomasa é&orban advaros, de a Tiszantuli nagyvarosokba is jutleelAz
eloallat exportja is kedvéren alakul. Az év meghatarozo részében, napontaD2BXocsi
eléallat hagyja el hazankat Olaszorszag iranyaba.

Szamotte¥ tételben vasarut exportalnak az orszagbodl, mehgrideltetési helyesfeg a
tengerentuli allamok, gyakran India. 1929-ben bddgott le a MAV gépgyaranak hatalmas
mozdony exportja, amikor is 500 magyar mozdonyekiki az erre a célra gyartott specialis
vagonok Indiab@ZALAI KOzLONY 1929.).

»A cukoripar az egyik legfontosabb kivitelre terfelpardga volt hazanknak. A
mezgazdasag hiteleket kapott a répacukor- termeléstakaizdsara. A cukorrépa termelés
és cukor dallitas ronamosan emelkedett. A termelt nyerscukennyisége az 1920-21. évi
326 ezer mazsarol 1927-1928-ra 1863 ezer mazsaa,5q7-szereseére, a kivitel mennyisége
nullarél 549 ezer méazséara emelkedéft A murakeresztiri hatarallomasnak is jebsnt
szerepe volt ezen hatalmas mennyiség exportjdban rajta keresztil kerilt magyar cukor a
tengerentulra. Ezzel szemben a &byf importcikki®l, a fabol csak mérsékelt mennyiség

kerilt be az orszagba Jugoszlaviabdl. Leginkabaisaitak fa sziikségleteit importaljak.

'8 HaLkovics L. 1997. -Magyarorszag a XX. szazadban II. ko@abits kiadd, Szekszard. 584. p
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2.6. A Mura hatér- hid megépitésének torténete

A kozlekedés korszésitését az 1830-as évek gazdasagivdége mar felvetette.
Széchenyi kezdeményezésére a kozlekedeés fejlesatezs@ggos probléma lett. EzerShen
vetodott fel a Muran Kakonyanal (a falu hatardban)raltahid megépitése. A kakonyai hid
megépitésé mar 1824-ben targyalasok folytak Zala és Somoggye kuldottei kozott. Az
addigi komp helyett, 0j allandé hid megépitésétrgalmaztak. A vidék foldesura, grof
Festetics Laszlo felajanlotta a hidhoz szikségeseriayiséget és annak a munkalatokhoz
valé ebkészitését. A hid tervét Khern Vilmos készitettel8B3-ban. A hid megépitése
elsssorban Somogy megye érdekeit szolgalta volna. & Aagye déli részén létesitéruid
gazdasagilag a megyét kulondsebben nem érintettea,vezért nem is szorgalmazta. A
hidterv végleges format a negyvenes években oOlbdelyet a hazai vasutépitési tervek
nagyban disegitettek. A vasuti kdzlekedés éejeésében a Mura — hid megépitésének jésent
szerepe volt. Amikor a Mura —hidrél beszélink, akkmtos négy hidat megemlitentink. Az
el hidat a Csaszari és Kirdly Szabadalmazott Délipdbm Tarsasag a Pragersko
(Pragerhof) — Nagykanizsa — Budapest Déli palyau#ati vasatvonal |étesitése keretében
épitette. A Mura- hidat a nevezett vasutvonal Rwsdge — Nagykanizsa kozti, éls
szakaszanak megnyitasa napjan, 1860. aprilis 2Hefyezték forgalomba. A Kozlekedési
Muzeumban |é¢ eredeti tervek alapjan tudjuk, hogy az athidalésyithstu un. Eztel féle,
hegesz vasanyagu szerkezet volt. 1894-ben 14 ttemgelyterfi mozdony terhelésére
meéreteztek. I6kdzben rendellenességeket észleltek és 1903-bamangagvizsgalatok
egyertelnien kimutattak, hogy a szerkezet vasanyaganakésége nem megfelél
anyagfaradasi jeleket allapitottak meg. A masodikad hidat 1905. oktober 2-an adtak at, a
régi hid felgjitasat kovéen, mar hidikkel és pillérekkel kiszélesitve. A masodik
vilaghaboruig ez a hid szolgalta ki a vasuti kéetidst. Ennek a hidnak athidalé szerkezeteit
és falazatait a visszavonulé6 német csapatok 1948lisdl - én hudsvét vasarnapjan
felrobbantottdk. A lerombolt hid helyett a jugosz&pit brigadok a németek altal otthagyott
hidanyag felhasznalasaval ugyanebben az évberedegyhidat épitettek. 1951-ben a vasuti
hataratked forgalmat ledllitottak. 1954-ben a MAV és a Juddszvasut (JZ) a teljes
tonkremenetel étt all6 provizoérikus hid feltjitdsat hatarozta &t (j, harmadik hidat 1955.
marcius 24-én adtak &t a forgalomnak. A negyedégeleges hidrol a két vasut képwvisel
1957-ben targyaltak. Az (j hid falazatainak tereaitUt- Vasuttervey Vallalat, az athidal6
szerkezetét pedig a JZ Zagrabi Vasut lgazgatdésageZe Irodaja készitette. Az Uj hid

pilléreinek és hidfiének épitését 1972 szeptemberében proba colopetidzdiék meg. A
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hidszerelés legérdekesebb és legkényesebb fakisahadrésznek a folyo feletti talalkozasa
volt. A kozépre benyuld kétkonzolos rész 1974. démer elején ért dssze. Az () hid
forgalomba helyezésének kdzvetlenll az adott jés&get, hogy a csatlakozé vasutvonalak
korszefisitése utan, ezen a vonalon is korlatozas nélkiktldovabbitani személy- és
tehervonatokat, illetve hogy medsit a harom évtizeden at tarté sebesség és tengahas/
korlatozas. Lebontasra kerllt az ideiglenes hidy rsigti aldtdmasztasa miatt a Mura szabad
lefolyasat korlatozta és ezzel minden arviz idéjéikus helyzeteket teremte'f.

2.7. A vasutallomas hatasa a falu és a kistérségl telésére

Kivancsi voltam, hogy mit gondolnak a falu lakor@y hogy milyen hatassal volt a
falu fejlédésére a vasut megléte. Ezért interjut készitetbemalaszok szinte minden esetben
hasonl6an alakultakA vasut nélkul Keresztar nem lenne sehol.”

Az 1970-es évek végén '80-as évek elején indulMalakeresztirnak és a kornyékének,
illetve az orszag falvainak féflése. A falusi portak tébbségén éllattartassalafegktak.
Murakeresztaron is minden harmadik haznal hizlattekhat, de az egész orszagban ez volt a
jellemz.

A teleplilés lakossaganak jelémtrésze dolgozott a vasutallomason. Az embereknek
munkahelyet, megélhetést biztositott a vasut. ¥linunka Bven. Ez teljesen érthets,
amennyiben a renget elvégzérfdladatra gondolunk. (rendezés, vizsgaldtalétok ellatasa,
javitas, adminisztracio stb.)

A vasutépitésekkel parhuzamosan az éllomas kozeléliellendultek a
maganépitkezések. Az Uj falu rész az allomas réglldt, ez lett a telepiilés kdzpontja. igy az
allomas épilete is konnyen megkozelithédtt, mely az utasforgalom szempontjabdl is
kedved adottsag. A jardak és utakobb kaptak burkolatot, mint a telepulés tobbi részeén
Kiépult az infrastruktara, kozvilagitas, vizvezetR@ldzat, 6t a tavbeszél halozat is. A
vasutalloméas kozelében épllt fel az orvosi refidéloda, posta, piac, tobb Uzlet illetve a
lakdk és atutazok szamara kilonbddszolgaldo egységek nyitottak ki. A boltok és ai
forgalmat jelenisen novelték az itt dolgozé horvat vasutasok is.

A vasut ekkor még biztositotta a nemzetiségi kapts apolasat a murakereszturi €s a hatar

menti falvak lakéi kozott.

¥ FEJESL. 2004. - Krénika -A murakeresztari Mura hid GjjaépitéseMAV ismertef VII. évfolyam 2. szam, 8
p.
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Murakereszturnak a rendszervaltast mégfekvtizedekben kialakult a vonzaskorzete,
amelynél az egyik legjelefgebb tényeZ a vasut volt. Az allomas nemcsak a helybelieknek
biztositott munkahelyet, hanem a kornyeelepulések lakai is el tudtak itt helyezkedni. Az
utobbiak naponta ingaznak a lakdhelyik és munkékekozo6tt. Az ingazasnak hatart
szabnak a kozlekedési viszonyok is. Leginkabb detmpilések lakoi dolgoznak a vasutnal,
ahonnan biztositott a vasuti Osszekottetés (Vizvdakany, Gyékényes, Berzence,
Zalaszentmihdly, Nagykanizsa vagy koénnyedén elérdeir kerékparral is (pl. Fityehaz).

A vasutallomas maximalis létszama 309vblt. 1995 végén 276, 1996 végén 251 volt
a dolgozok létszama. 1997-ben ez a szam 284 ¢sOkkent a létszam leépitések miatt.
Napjainkban kortlbeltl 706fdolgozik a murakereszturi vasutéllomason. Az 189G vek
végébl folyamatosak voltak a leépitések, valamint a mjp vonuldk helyett nem
alkalmaztak Uj dolgozokat. Ennek oka, hogy a h#téalén keresztil 6sszességében csokkent
a szallitasi igény. Sok esetben nem gazdasaginalities alapjan a MAV kifizette &le par
évre a jarulékokat a nyugdijintézeteknek (termé&ssst meghatarozott év munkaviszony
megléte esetén), igy nem kellett dolgozniuk, visfiaetést kaptak.

A murakeresztari hataratmendtr atterelték a forgalmat Szlovénia (Hodos) és
Gyékényes vasutallomasok felé. Ezek hatterébentdasidaolitikai dontések alltak. Az &l
allatok szallitasa a kozuti forgalomra attédgtt. Ebl kifolydlag megsint
Murakeresztaron az &llat kezeb komplexum is. Az ott dolgozok egy részét nyugdgkz
vagy rakomanyigazitok lettek, vagy a legrosszabboadajtottak 6ket. Ennyi ember

munkahelyének megsézése nagy csapas, egy 2008 falu életében.
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2.8.Murakeresztur Europa kozlekedeési halozatdban betotitt szerepe

Az Eurodpai Unié tagallamainak terlletén a kiemehtbssadgu kozlekedw-szallitasi
Gtvonalak hélozata alkotja a Tra-Europai Kozlekedési Hal6zatot (TreEuropean Network
-TEN). Ez az EU egységes helsiaci mikodoképessegenek biztositasa érdek létrejovs a
tagorszagokat 0Osszekothalozal A kozlekedési haldzatokekintetébe Murakeresztar
elhelyezkedése nagyon kedéeHarom Helsinki kozlekedési folyosé is érira Nyugat —
Dunantuli régiot, az egyik a IV. szamu paneurépialékedési folyosd, amely Eurdpa nyu¢
felét koti 6ssze a Balkannal, a masik a VII. szaamely a Duna folyam vizi utjat jeloli, m
a harmadik az V. paneuropai kozlekedési folyodétvie einek egyik alaga a V/B. jél
folyos6. A IV. szdmu folyosé része az M1, M15 gyorgalmi Gt és a Budape
Hegyeshalom vasutvonal, mig az V. szdmué az M7 paiyta, amely Letenyén
Horvéatorszaggal, az M70 gyorsforgalmi Ut pedig azs¥. folyoso részekénSzlovéniaval

teremt kapcsolatot. Ugyanezen kozlekedési folyosSuir aga, a Bol Zalaegerszeg-

1. kép Helsinki folyosok és TEM- T hal6zat Magyarorszagon VASUT,

201(
Bajansenye- orszaghatddr{hodos) vonal A régiot jelenleg tobb nemzetkodzi térzshalé

vasutifévonal érinti, amelyek biztositjdk a kapcsolatotbadfos € a szomszédos orszag
kozott Hegyeshalom, Rajka, Sopron, SzentgotthardajarBenye, Murakesztir

hataratkedkon keresztiif

. Forras: www kti.hi

|, BT
Maio § Arad

= Helsinki folyosok: IV. FOLYOSO

e Helsinki folyosok: V. FOLYOSO

m— Helsinki folyosok: X/B. FOLYOSO
TEN-T hélozat elemei

20 http://www.westpa.hu/cddin/westpa/news.cgi?view=ck&tID=89&nID=26
(letdltés ideje: 2014. 04.12.)
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3. A murakereszturi vasuti hataratkelohely teherforgalmanak
vizsgalata
3.1. A murakereszturi vasutallomas teherforgalma

A vasutallomas forgalmat illéen két lényeges egység jatszik fontos szerepet a
személyszallitas illetve az teherszallitds. A sigsmdllitds mennyiségben mindig is joval
elmaradt a teherforgalomtdl, jelésége megis nagy volt. A tdmegkozlekedésben is
meghataroz6 szerepe volt a vasuti kozlekedésnelalduesztaron. A vasutallomas jorészt
tranzit jelledi személyforgalmat bonyolitott le. A falu lakéi szémm a vasut nemcsak a
tavolsagi kozlekedés eszkoze volt. Vannak olyaepidesek, amelyek kozuton nehezen
megkozelithdik, illetve csak Nagykanizsan keresztil edketl. llyen telepulések Belezna,
Ortilos, Zakany, Gyékényes.

Az ide utazék, és ezeken a teleplléseken dolgomskigriak kizarélag a vasuti kozlekedést
hasznaltdk. A telepllés viszonylag kevés buszjanafdoltdk a rendszeresen kozleked
vonatok. A Nagykanizsan dolgozoknak kb. a fele haka ezt az utazasi formatéleg a
kanizsai vasutallomason és a kornyekén dolgozdkemiat a vasuton dolgozok kézeépiskolas
gyermekei. Ennek ellenére a személyszallito vonatk voltak kihasznaltak. Jeléaebb
novekedés a nyéri turistaforgalom idején volt tapabato.

Amint mar emlitettem a teherszallitAsnak hatalreéEnpsége volt a vasutallomason.
Foldrajzi elhelyezkedés8badddoan a torténelem soran hatardtkelvalt telepilés szerepe a
rendszervaltast megals évtizedekben nagyon lényeges lett. irott forrabidnyaban az
interji készités sordn hallottak alapjan illetvemairakeresztari allomé&hiokség adatai
alapjan mutatom be telepilés vasutéllomasanaktfslégét a nemzetkézi teherforgalomban.
Murakeresztur fefldését nem a személyforgalom, hanem a teherforgaloditette fel.

Igazi teherforgalomrél 1955 beszélhetiinkA masodik vilaghabora utan, ahogy az
orszag gazdasaga is lassanstiijtt €s a1. abra)is mutatja, megindult a kereskedelem, ami
1955-61 1967-ig emelkedett. A '70-es évek elejére csokkanforgalom, majd ismét
fellendilés tapasztalhatd. Legnagyobb oka a vagiitsgbb fejpdése és a fejlesztések. Ezt
kéveten ismét lassu visszaeses figyethreieg.

Murakeresztar 1984-ig 6nall6 majd, 1984-ben legfogelav — magyar kdz6s hatarallomas.
Ett6l az év6l kezdve dolgoztak egydtt itt jugoszlav (ma marvddy és magyar vasutasok,
hatosagi személyek és hdtdzeti szervek. A nbvényegészségugyet és allateggsigyet is

két-két személy képviselte.
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1. &bra: A murakeresztari vasutallomas kocsi forgainanak alakulasa 1955-96-ig, ezer kocsi
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Forras: Murakereszturi allomaghokség adatai alapjan sajat készités

1987-61 lassan, 19898t 1992-ig sokkal dinamikusabban ndvékwteherforgalomrol
beszélhetiink. A magyar- horvat kdzos hataréllomégnyitdsaig 0j vaganyokat fektettek le.
Legjelentsebb fejlesztések a szallitmanyozasi részlegnéténtik. Itt egy kulén
munkacsoport tevékenykedett, akiknek a feladatakadasi rendellenességek és @snaki
meghibasodasok elharitasa volt. Lékéttették, hogy a kildemény a lehdéeggyorsabban
elijusson a rendeltetési helyére. Uj szamitogép reizéaganyhid mérleg épitésére is sor
kerdlt.

A teherforgalmat a kocsik szamaval mértek. A ldlépkott kocsik szama Iényegesen
tobb mint a befelé érkézrakott kocsiké. Megfigyelhét hogy a rendszervaltast koget
években az Ures kocsik forgalma egyre inkabb néaek¥agyis amikor a megrakott kocsik
elérik a rendeltetési helyuket, visszafelé mar émesaru nélkil érkeznek Magyarorszagra,
vagy hazankon keresztlil rakomany nélkil kerilneksza Romaniaba, Szlovakiaba,

Csehorszagba, és Lengyelorszagba.
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2. 4bra: A kilép 6 és belég vasuti kocsik forgalmanak véaltozasa 19¢-1996-ig,
arutonnaban
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Forras: Murakereszturi allomaghokség adatai alapjan sajat kész

A 1981-1996-osidészakban importalunk takarmany alapanyagokat, setset,
hallisztet égyépjarntiveket is. A japan és c-koreai autokakoper kikdjébenrakodtak at a
vasuti kocsikra. Konténerben szallitott aruk iseeriek az orszagbA koéolajszarmazeékok
konténerben és tartalykocsikban hozzak be bérmankdut hazankban finomitjak, m
visszaszallitjak.

Az egyeértelntien medfigyelhdl (2. abra),hogy a murakeresztiri vasuti hataréask
forgalmat a vizsgalt iészakban leginkabb a kiléprasuti kocsik hatarozzak meg. Itt mag
exportaruk szerepelnek és tranzit aruk, melyekegydeorszagc keresztl visznek kulfoldre
1992ben a kilép kocsi forgalom jelerdisen, tobb mint 65-al volt mayasabb az ék6 évihez
képest. Gyékényesnél lmtaratmenet nem volt biztonsagos a délszlav halmjén, am
199141995 ko6zott zajlott. Valoszikeg ezért i novekedett ebben a idészakban a
Murakeresztaron at Horvatorszag felé iranyuld Koésigalma.ltt sokkal kisebb volt annak
kockazata,hogy a feladott aruk ne érjék el a megadott céiddls. A grafikonbdl
megfigyelhed, hogy a haborat kdvétévben a ilépé kocsik forgalma jeleids mértékbet

lecsokkent.
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3. dbra: A murakereszturi vasutallomas kilé@ és belég forgalmanak arutonndban vett
megoszlasa 1981-hez viszonyitva
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Forras: Murakereszturi alloméaghokség adatai alapjan sajat készités

A konnyebb(3. abra)értelmezése érdekben az 1981-es évet 100%-naknvditehez
a meghatérozott évhez viszonyitva nagyon valtoaatatakult a hatératkat keresztil kilép
illetve belép kocsik forgalma. Egyérteltien leolvashat6é a grafikonrdl, hogy a bazisévet, a
belé® kocsik arutonnaban vett forgalma 1992-ig (19841881 kivételével) kozel 20%-al
folyamatosan meghaladja, majd 1993-ban egy hirtedegalom csdkkenés tapasztalhato az
1981-es adatokhoz képest. A ki#ékocsi forgalom megoszlasa a bazis évhez képest-198
ban mutat jelerisebb, 23,8%-0s emelkedést, majd 1991-ben komobzaesést abrazol a
grafikon 1981-es iészakhoz képest.

Az interju alanyok kozul tébben is emlitették, hogykovetke# kilkereskedelmi
fuvaroz6 cégek léptette ki szallitmanyait Magyazaggdl Murakeresztiron keresztil. A
Terimpex, mely éallatokat exportalt a kikdék felé, fa fuvarozadsaval a Lignimpex

foglalkozott, illetve olajipari termékeket a Chemngbex szallitott kulfoldre.
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Elsdsorban Olaszorszagba és a tengerentulra iranyaltakerszallitasok. Trieszt és
Rijeka kikdtkbe tortént a hajora atrakas. Jellénkiviteli aruk az écskavas, fa nyersanyagok
és félkész termékekiitifa, papirfa) voltak. Olaszorszagba a faexportl820-es évekt
novekedett. Itt hagytadk el hazankat a Dunai Viagetkész termékei is. Ahogy Magyarorszag
vas és acelipari termelése visszaesett, udif az acélhulladék kivitele. A tanyag
alapanyagok exportja is folyamatos volt.

4. dbra Murakeresztur export és import forgalma, autonnaban
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Forras: Murakereszturi alloméaghokség adatai alapjan sajat készités

Az export és az import kilonbségét a killkereskedeigrleg egyenlege abrazolja. A
(4. 4bra)egyértelnien megmutatja, hogy a vizsgaltgtak elejéil egészen az 1980-as évek
VEégeig az import is és az export is lassu, de dgignnovekedést mutatott. A grafikonbal jol
lathatd, hogy a rendszervaltast kdvetvekben jeledsen megemelkedett a kivitt aruk
mennyisége. Mig 1991-ben 1258833 arutonna voltlf@lkile szallitott arumennyiség, addig
1992-ben ez a szam 808332 arutonnaval volt tobmovekedés egészen 1995-ig tartott.
Ebben az évben a hataratkelkeresztil tobb mint 2500000 arutonna aru kenidfioetra.
1996-ban az ék6 évhez képest a kivitel tekintetében 59,9%-0s aissés volt tapasztalhato.
Ennek oka valoszitleg az &b allatok exportjanak megsaése volt Murakeresztiron
keresztll. Az import volumene az exporthoz képéshy@sdnek mondhatd. A vizsgalt 15
évben folyamatosan - kisebb valtozasokkal- 50000@oana alatt alakult a beszallitott aru
mennyisége.

Az import az 1994-95 évi ndvekedés majd az 1996gikkenés utan visszatért az

1993-hoz hasonlé normalisnak tekintheiagysaghozA diagrambdl megfigyelhét hogy a
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murakeresztari vasuti hataratéelforgalmanak kulkereskedelmi egyenlege a vizs
id6szakban folyamatosan pozitiv volt, tehat az expolimene 198-t61 199¢-ig jelentsen
meghaladta az import nagysa

1992-ig meghatarozuolt az éballat forgalom,melyet ma mar a kozuati arufuvarozo ceél
bonyolitanak le.

A gabonandvények kézidominans volt a bldza, kukoriexportja illetve az ipari
noévények koziul a napraforgoé kivitele volt a legkakedbb. Takarmany alapanyagokat
cukorrépat Szlovénidba partaltak. A cukorrépat az orrzd cukorgyarban val
feldolgozasat kovéen kristalycukor forméjaban hoztak vissza. Jélenmésze a forgalomnz

hiitdkonténerekben fuvarozott aruk volt

5. abra: Az export és a kilé@ tranzitforgalom 6. abra: Az import és a beléjg tranzitforgalom
megoszlasa 1981996 kozot megoszlasa 19¢- 1996 kozott
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Forras: Murakereszturi allomaghokség adatai alapjan sajat kész

Az export, import(5., 6. abra, illetve a kilé® és beléf tranzitart évenkénti
megoszlasanak aranyat mutatja 1-1996 kozo6tt. Tranzitforgalomnak nevezzik azt
atmerd forgalmat, amikor sem az indul6 sem a célallomés raz adott orszag tertlet
taldlhat6. Megfigyelhét hogy 1983-t6la Magyarorszagroél kulfoldre szallitott arukanya
jelentbsen meghaladja a hazankon athaladé tranzitforgalemazt jelenti, hogy a vizsgi
idészakban a hazankban feladott termékek Murakeresetithaladdforgalmaba az export
dominal. Az import és a beldp tranzit forgalom tekintetében jéval \ozatosabb kép
mutatkozik. 1981- 19983 a belép tranzit aranya folyamatosan 50% f6l6tt van. J-ban

egy hirtelen fordulat kévetkezett be, amikor israportalt aruk aranya 80% folé szok
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7. abra: Murakeresztar vasuti forgalma, arutonnaban
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Forras: Murakereszturi allomaghokség adatai alapjan sajat kész

A (7. abran)lathatd, hogy az atmérforgalomra a vizsgalt tiszakba leginkdbb az
aruonna mennyiségének csokker jellemz, az 1992%s év kivételéve A Iényegesen
megnovekedett acélipari termékek Szlovakiabol érkez hengerelt acéllemeze
fuvarozasanak kovetkeztéb ebben az évben tobb mintO@ ezer arutonna Kkiléy
tranziforgalmat bonyolitottak le a hataratéelkeresztil az adriai kikék irdnyabe

Konnyen leohashatd, hogy a Kkilép tranziaru mennyiségének aranya 1-1984
kozott joval tobb volt a beléptranzitnd (7. abra) 1985 és 1991 kozott megkozelitet
egymast az értekek, majd 1+t6l a kiléps tranzitforgalom 0jbol nagymértékben meghale
a belép tranzitot.

Amennyiben 6sszességében vizsgalom a Murakereszdfinaladod tranzitforgalmat,
vizsgalt idbszak harmadik elében mind a kil mind a belép aruk mennyiségéb
(arutonnaban) nagymértigkcsokkenés tapasztalhatd. Ez utébbi (b&l az utolsé néy év
egyikében sem érte el ad@ arutonna
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3.2. Eb éllat kezel komplexum Murakeresztdron

Murakeresztiron a trianoni orszag csonkitds utanélazallat forgalom jelerits
mértékben megndvekedett. Ekkor még nem volt kuglismanyozasi épillet az éallatok
kezelésére, hanem vagonokban tortént a szallltatblé ellatasa (etetés, itatas stb.). 1972-ben
épult Kozép Eurépa legmodernebb éllat kezed komplexuma. Altalaban négy fajtasélllat
volt jellemz az exportra (szarvasmarha, sertés, juh, és vipRis volumenben a vago 10).
Ez utébbi tdbbnyire szovjet import volt. A lovakataszorszagba, a szarvasmarhat leginkabb
a mohamedan orszagokba exportaltak. Legkieméldmda husmarha kivitele volt. A
célallomas leginkabb Prosecco, ahova vasuti kotsileditek az €l allatok rogton vagohidra,
és onnan feldolgozva adtéket tovabb. Miutan 1986-ban megalakult a k6zds piamagas
vam miatt Koperbe, Triesztbe és Banja Luka-ba &llisattak az & allatokat (RGLIC J.
1953).

Rengetegszer megesetdt seginkabb az volt a jellendz hogy az allomason 170 darald él
allat vagon allt. Ezt a mennyiséget egy nap al&ptetni lehetetlenség volt.

Nem téli idbszakban (tavaszt@szig), harom kilép vonat, agynevezett ET expressz
tehervonat szallitotta az allatokat. Az expressertel$sorban & arut, romlé elegyet, és
hitott arut szallitott. Ezen arukat csak ezzel afafinattal lehetett tovabbitani és csak akkor
volt megengedett egyéb holt eleggyel kiterhelnibékefért a terhelésbe.

A hatarforgalmi megallapodasban szerepelt, hogpsizigvia csak nappali vilagossag
mellett fogadhatja az ET vonatokat, mert Kotoribdbam volt éjszakai térvilagitas és ébb
kovetkeden az allatorvos, valamint az egyéb szervek nemdkual vizsgalatokat megfedan
elvégezni. Murakeresztaron mar az 1970-as évekimanygizlampakkal vilagitottak ki az
éléallat kezebt, ami annyit jelentett, hogy éjszaka is szinte paipfény mellett tudtak
dolgozni a vasutasok. Eéba harom ET vonatbdl az utolso, télbgrakban (15-16 ora kordl
volt az indulési ideje) - 15-20 perces men&tel szamolva - nem vihetettéééllatot, mert a
korai sotétedés miatt Jugoszlavidban mar nem fagadszallitmanyt.

Nem egy és nem kéttolyan szolgalat volt, amikor egy nap mind a harexpressz
vonat csak ébdl allt, ezt agy kell érteni, hogy 75 darab guruldgen, és vagononként
atlagban 14 darab marhaval. Ez azt jelenti, hobi tdint 2000 marha szorult ellatasra.

Az éls allat kezeb komplexum mindenre fel volt készitve. Akkoribamikor még
csak ,harmas tur” volt, 40-4%ffizikai allomannyal,6k voltak az agynevezett @bakodok
(bikasok). Gyakorlatilag 6k bonyolitottak le az éhllat kezelést (természetesen
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munkaeészempontbdl tekintve). Az @kllat export tobb mint 35 éven keresztil zajle#izel

jelentss részét képezte a hatarforgalomnak.

3.2.1. Az éb allat kezelb komplexum kialakitasa

Az interju beszélgetés soran a komplexum kialakitdsa kovetkedk hangzottak el.
Kezdetben az A-9-es szadmu vagany volt, majdldeésmegépilt az A-10, amely szintén
éloallat kezeb vagany volt. Kialakitasa ugy tortént, hogy a bésha vagany kettévalt majd
kozre fogott egy épuletszigetet. A sziget egy olyamgassagu beton rampan van, amilyen
magas a vasuti kocsiknak a padlészintje. Annyirazekba vaganyhoz, (ugynevezett
tullszelvényes létesitmény) hogy amikor beallitotsakocsit, nagyon minimalis, korulbeldl
10 cm hely volt a vagon és a rampa kozott.

A komplexum egyrészt allt egy épulétbltt voltak az irodak, raktarak, a fekete fehér
0ltozok, furdovel, étkedvel, kazanhazzal. Masrészt allt a karamsorokbokaram volt egy-
egy oldalon, vasé®sl késziilt korlatokkal elvalasztva. Ugy volt kialtkd, hogy amikor
bedllitottak a kocsisort, a kapuja szembe alltgonak ajtajaval.

A kocsi beallitAsa utdn kovetkezett az allatorv@sindveny egészségugyi vizsgalat
(utébbira az almozas miatt volt szikség). Nem egystfordult, hogy valahol fellitotte
magat a szaj és koromfajas betegség, s amikaragtesilt a horvat vagy az olasz fél, rogton
allat-egészségugyi zarlat lépett fel, melyet nemetett kivédeni.

Elhullas esetén, az elhullott allatot vagy az &radakitott dogkutba helyezték, vagy a
kényszervagohidon dolgoztak fel, ami egy teljesétork épitmény volt. Példaul, ha egy
bikanak ki volt torve a szarva €s a koponyan regh volt, vagy el volt torve a laba, azt mar
nem vették at, ki kellett a kocsibol szedni.

Kétféle szallitasi mod volt a kotozott és a szabadkotdzottet kivezették és lekototték a
karamnal is. Itt kaptak inni, enni (volt két széapp), ez alatt a kocsikat kialmoztak friss
homokkal (tizvédelmi okok miatt nem szalmaval).

Tobb fajta allat kezelése tortén itt, (pl. a sertém fogyaszt szénat), szdmukra zsékos
szaritott moslék volt raktarozva. Félautomata mépégkel felmelegitették a vizet, ebbe
belekevertek a megfeteimennyiséf moslékport, 6sszekeverték, majd ezt kaptak a diszn
enni. A sertéseket nem hajtottak kket ott lattdk el, mert a sertés szallito kocsjetan
specialis kialakitasu, ahova mar bele volt épitvalgu.

Mar abban az igben is nagy jelefiséggel birt a gasztrondmia, igy szopds borjut gyna
volumenben exportaltunk Murakeresztiron kereszEien A&llatok tejporbdl megfetel

aranyokkal elkészitett tejet kaptak.
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3.3. Rail Cargo Hungaria Zrt.

3.3.1. A vallalat rovid bemutatasa

A véllalat a Rail Cargo Austria Csoport tagjakénirdpa masodik legnagyobb vasuti
arufuvarozé vallalatanak része. A két véllalat a6fien tovabb folytatja az aruszallitas
tokéletesitését a Nyugat- és a Délkelet-Eurépa,amviat a FAK-orszagok eltér
vasutrendszerei kozott. Ezen kivil a Rail Cargo ddwia jelends szerepet kap a délkelet-
eurépai orszdgok kombinalt forgalmdban. Ezzel alal#dtsoport pozicidja a Duna
kozlekedési folyosoban nem csupan Ukrajna felésdik meg, hanem folyamatos
kapcsolatot fenntartva, a balkani térség iranyaba egészen a Fekete-tengerig az
arufuvarozasi piac meghatarozé szesgplAnyavallalatdnak, a Rail Cargo Austrianak az
egyik legfontosabb tamasza a térségl2®d6-t6l MAV Cargo Arufuvarozasi Zrt.-ként kezdte
meg 6nallé nikodését a vallalat, miutan kivalt a Magyar Allamviak Zrt. szervezetéb
2008-as privatizacidjat kouen két évvel a tarsasag Uj néven, Rail Cargo Husgat.-ként
folytatta tevékenységét és fiajesének Uj korszakaba lépétr osztrdk tapasztalatokra épitve
a magyar vallalat 2009 masodik felében megkezdtevezetének teljes atalakitasat. Olyan
atfogd strukturalis és technikai valtozasokat hajiegre, amelyek folyamatosan emelik a
szolgaltatasok misségét és csokkentik a megvalésitashoz sziikségssgeket

Ebben a fejezetben a cég vasuti teherforgalmat toratebe az Adriai kikdik
irAnyaba. A rendelkezésemre all6 adatok és infoidkaalapjan vizsgalom Murakeresztur,
Gyékényes, Magyarboly érihodos hataratkéhelyek teherforgalmat. Kilonos figyelmet

forditok a me#gazdasagi termékek szallitasara.

! http://www.railcargo.hu/hu/vallalatunk/kuldetes-@sgtortenet. html
(Letoltés ideje:2014.01.02.)
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3.4. A Rail Cargo Hungaria Zrt. Murakeresztaron lebonyolitott
teherforgalma

A megléw adatok alapjan a@l. tablazatbanpsszehasonlitottam a Rail Cargo Hungaria Zrt.
Murakeresztar, Gyékényes, illetve Magyarboly vaddditaratkethelyeken Horvatorszag
iranyaba lebonyolitott mégazdasagi teherforgalmat.

1. tAblazat: A mefigazdasagi termékek forgalma 1998- 2013. V. 9-ig,rtnaban

1998 1999 2000 | 2001 | 2002 2003 | 2004 | 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 |2013.1.1-V.9.
via Gyékényes 636 756(492 012|135 013] 81 060( 127 154) 116 978| 82 797(220 121) 245 945|289 115| 164 222|291 358| 264 859| 155 649 110 219 6427
via Magyarbély 24794 12740 38945|30176| 35808 48723|15571| 64 140| 15624| 17065| 27076| 1703 698 5831] 3122 0
via Murakeresztur 7247 4706| 5228/11880| 4298 4268(11669] 3364] 1019| 2106 319 0 60 0 0 2089

Forras Forras: Rail Cargo Hungaria Zrt. adatai ghgan sajat készités

Az agrartermekek koziul a felsorolt hatarallomasolgabona és ipari névények
szallitasa a jellendz A pontos célallomas megnevezése nélki(l.atablazatban)sak a
kilep6 forgalmat vizsgaltam az emlitett hatarallomasokén.szadmokbdl egyérteltien
kiolvashat6, hogy Gyékényesen az agrartermékelalima Iényegesen meghaladja mind a
Magyarbolyon, mind a Murakeresztiron kilégabona és ipari ndvények mennyiségét.
Szazezres nagysagréndilonbségek lathatok a tablazatban. Mig Gyekényesgészen
Rijekaig a vasuti palya villamositott. addig Mureg&ztiron a szomszédos Horvatorszag felé
ilyen iranya fejlesztés nem valosult meg. A villasitott palya sokkal kérnyezetkinééb,
valamint a vontatas koltsége is joval olcsobb aeldiontatasndl. Itt fontosnak tartom
megjegyezni, hogy a villamositasi beruhazas hatlkidtségekkel jar, és annak érdekében,
hogy ez minél hamarabb megtériljon, noévelni kellpalyan szallitott aruk (tonnak)
mennyiségét. Véleményem szerint Gyékényes nagyktiértéeherforgaimat -az
0sszehasonlitdsban szeteplasik két hataratkével szemben- a fenti ok indokolhatja.
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Az adriai kikdobk iranyaba a Murakeresztaron keresztil 1998-t632igllebonyolitott
teherforgalom lathatd &(abran) A diagram nagyon valtozatos képet mutat a $aéllaruk
mennyiségének tekintetében, mely szazalékos formiédxdilt feltiintetésre.

8. abra: A murakereszturi hatarforgalom megoszlasalorvatorszag iranyaba
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Forras: Rail Cargo Hungaria Zrt. adatai alapjan sajkészités

Legszembdinébb valtozas az energiahorddzok és a feldolgozotimékek
szallitasanal lathatd. 1998-tél 2001-ig a feldolgbzermékek jelentették a hataratielat
megvalosult teherfogalom meghatarozé részét. 1998 szallitott aruk 58,19%-at ezen
termeékek jelentették, ami 67582 tonnanak felel nielgnyésd mennyiségben (<10%) a
mezgazdasagi termékek (gabona, ipari nbévények), nggespk, gépek és szallitdé eszk6zok
illetve az élelmiszer, italok és dohany hagyta elrdkeresztiron keresztil az orszagot. 2002-
t6l jelentss valtozas figyelhétmeg(8. 4bra).

A széllitott termékcsoportok tébb mint 50%-at aezrgmmhordozok tették ki. A csucs
2009-ben volt, amikor az itt kiléparuk mennyiségéenek tébb mint 64%-a, azaz 1569@%ato
hagyta el hazankat. 2010-ben a nyersanyagok mesy@nek jeleriis novekedését abrazolja
a (8. abra) Ezen tul jol lathaté a diagramon, hogy 2013-bmmedgazdasagi termékek
Murakeresztaron keresztil valo kivitele 6t év utdma megjelent. Tavaly majusig a
teherforgalom 28,17% at alkottak agrartermékek.tésrak tartom kiemelni a kilépgépek

és szallito eszkdzok ardnyéat 200R-t
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Amennyiben a murakereszturi hataratkelkeresztlil megvaldsulé migazdasagi

termékekél beszéliink, a hatarallomés esetében leginkdbbngabs ipari ndvényeér van

7

SZ0.

9. abra: A szallitott mezigazdasagi termékek termékcsoportokra lebontva
1998 és 2013 kozott, tonnaban
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Yy

A rendszervaltas étt illetve a kilencvenes évek elején zoldségeklgaah is jellemé
volt, de a vizsgalt idszakban ezen termékek Murakereszturon keresztiherarhagytak el
orszagunkat.

Jol lathato(9. abra), hogy 2004-ig a szallitott agrartermékek kodzul eitkigabona
volumene jelertisen meghaladta az ipari ndvények mennyiségét. Maplg Eurdpai
Unidhoz valo csatlakozasanak évében 2003-hoz k&R tonnaval tobb gabona kerdlt
exportra. 20058 az abran jol lathatd, hogy a gabonaterményekalarg Murakereszturnal
megs#nt. Amint mar dolgozatomban emlitettem, ezen a rhttébn elsisorban Koper
illetve Trieszt irdnyaba bonyolitanak le a vaseétidrforgalmat. A szlovén- magyar k6zos
hataratkedhely (Orihodos) megnyitasat kovin Murakeresztdr, mint vasuti hataratkely
hirtelen lecsokkent a forgalom. A Koper felé iraltywasuti teherforgalom désitobbségét
Orihodosnal bonyolitjak le. A jeleéis forgalom cstkkenés masik oka a kozuti arufuvaroza
melynek legnagyobb é&hye a ,haztél hézig” tortén szallitas. Bar a 9 abran) a
mezgazdasagi termékek forgalmat szemléltetem, de ajetiagi termék csoportokra is a

csokkerd tendencia a jellengz
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4. Az adriai kikot 6k felé iranyulo teherforgalom

Az 1980-as evekig, dékeént a rendszervaltasig jelénttranzittevékenységet az Adria
északnyugati kik@i folytattak. A tranzitforgalom ardnya a dalmaoés montenegroi partok
kikotsiben alacsony volt.

A rendszervaltas utani gazdasagi atalakulassal agndldriai- és Jon — tenger, mind a Fekete
— tenger partjan kisebb- nagyobb mértékben csokaelkani orszagok kulkereskedelme
altal keltett forgalom. A kikd@kben kapacitasfeleslegek jottek létre, ezért mitidb
tranzitforgalmat igyekeztek maguk felé vonzani. &sdldv polgarhdborti miatt a dalmaciai
kikotok tobbségéeben alig volt atmeérforgalom egészen szazadunkig. Az 1990-es évek
habords eseményei az Isztria kornyeki tranzitfangeih is nagy hatassal voltak. A Fekete —
tengeri kiko6k ezt, a helyzetet igyekezetek jol kihasznalni édelaety legtobb fuvart
megszerezni az Adriai —tenger ki&ti6l (STRAZICIC N. 1995.

Kozép- Eurdpa mar a 19. szazadtol a tengerentUidaghgi- kereskedelmi
kapcsolatokhoz legjobban megfélelkaput”, kikotot keresi. Sokaig Konstanca és Rijeka
(Fiume) kozétt volt a dilemma, de végul az utobleisatt a valasztas.

A rendszervaltast kovéen megkezédott az adriai kikdtk jelentiségének forgalom
szerinti legujabb differencidlodasa. Ez leginkabkhsztria- félszigeten elhelyezk&dikotok
(Rijeka és Koper) étérbe helyezésén és a tobbi (kozép- és dél- dahmddsebb kikod
jelentbségvesztésében nyilvanul meg. A két varos fontdssigmegnodvekedése mogott az
oket éltet hattérteriletek kozotti miéisegi kdzlekedési kapcsolatok és a magas iszint
infrastruktara all. Természetesen ezen kivul mage®k (nagysagrend, szallitasi gyakorisag,
jaratfajték) is radhatassal vannak az emlitett Kikdorgalmarg ERDOSIF, 2005.).

A délszlav polgarhaborla befejezése 6ta eltelt nglében, a kikdik forgalmanak
alakulasa azt mutatja, hogy a ,terdleti politikegnm mikodik. Nevezetesen a forgalmat Kelt
terlleteken nem részesitikipy/ben a legkdzelebbi kikét A haborut kéveien Jugoszlavia,
mint jelents piaci egység megéat. A fiatal Horvatorszagban pedig politikai- gagégi
rendszer atalakulas ment végbe. Horvatorszag tekigétsi forgalma 1997-re 2,5-szeresére
csokkent az 1990. haborb#lévhez képest.

Koper nemzetk6zi vonzaskorzetében nem kovetkeztek obyan kedvedtlen
valtozasok, mint a volt szocialista orszdgokbarmrteforgalma 2005-ben elérte a 12 millié
tonnat.

Rijeka 2004-es oOsszforgalmanak egyharmada magysatra, cseh és szlovak

tranzitbol szarmazik. A varos gravitacios térségedvedtlen termeészeti adottsagok (Dinari-
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hegység) miatt rosszabb feltételek mellett érhelft mint a Kvarner — 6b6l masik két
kikotojének (Kopernek és Triesztnek) vonzaskoreo®si F. 2005.).
A magyar tengerentuli kereskedelemben Koper, Triegerepe nagyon jeléist és ezen

kikotok hatékony mikddése a magyar aruk versenyképességeét nagybdpdseigk.

4.1. Murakeresztar szerepe az adriai kikoék forgalmaban

Az ezredfordul6t megétden, illetve az azt kovét években a MAV-nal nagy
atszervezések mentek végbe (pl. vasuti arufuvarprastizacioja). A Rail Cargo Hungaria
Zrt. altal rendelkezésemre bocsatott adatok alapj@mulmanyoztam, az egyes
hataratkelhelyek forgalmat az Adriai kikék iranydba. Pontosabban Gyékényes,
Murakeresztur illetvérihodos teherforgalmat vizsgaltam meg.
2001-2013-as itszakban a Gyékényesnél kitgp kikotok felé széllitott rakomany
célallomasa Rijeka. Leginkdbb feldolgozott és égezdasagi termékek (gabona, ipari
noveények) hagyjak el itt hazankat.

Orihodosnal, mely az allamhatarhoz nagyon kozel \d@m,mar szlovén teriileten
fekszik, (és kdzOs szlovén-magyar hatarallomaskerfunkcional) a vasuti szerelvények
Koperbe szallitjdk a kikét rakomanyokat. Azrihodosi hataratkéh keresztil megvaldsuld
teherforgalomban is a feldolgozott termékek, gégpeklito eszkdzok illetve a mégazdasagi
termékek dominalnak. Murakeresztir hatarforgalmasgéalva az elmult 12 évben nagy
csokkenés tapasztalhatd. Az itt kibégengeri kikod felé tartd tehervonatok célallomasa
Trieszt volt.

Murakereszturon keresztul Koperbe mdgdgza teherforgalom. Ennek egyik oka, hogy
az érinodosi hataratkéhelyre terelték at a szlovén kikibtelé iranyuld forgalmat, a masik

pedig a kdzuti arufuvarozas fokoz6dé elterjedébetle
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10. Abra: Murakeresztar forgalmanak 11. abra: Hodos forgalmanak alakulasa
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Forras: Rail Cargo Hungaria Zrt. adatai alapjan sdjkészités

A rendelkezésemre all6 adatok hianyossagabol adddo@0. és11. abrg alapjan
szemléltetem Murakeresztur vasuti teherforgalmdreyzetét Trieszt felé. Termékcsoportok
szerinti 6sszforgalmi kimutatds nem &ll rendelker@®, viszont az 4brak dsszehasonlitasa
soran a nagysagrendi kulonbségek jol megfigyékheviurakeresztiron egyik szallitbeszkoz
tartalma sem haladta meg 2007-ben az 1000 tonrigtQrinodosnal a legkisebb rakomany
(RoLa) is tobb volt 5000 tonnanal.

Murakereszturon is koradbban szamaftevolt a ROLA (Rollende Landstrasse,
magyarul: gordid orszagut) forgalom, mely az egyik leggyakrabbdmlatazott kombinalt
arufuvarozasi megoldas. Olyan kozuati jéneket szallitd szerelvényeket jelent, ahol a
jarmiivezetk egy kulon vasuti kocsiban utaznak. Toébb mint éizn keresztil lépték at
ROLA szerelvények itt a hatart (6&orban tranzit kamionok). Magyarorszagon az EU-hoz
valé csatlakozas &tit, szabalyozva volt, hogy a TIR egyezményben wés#t tagorszagok
annyi tranzit kamiont engedhetnek at évente, ameanyegyezményben rogzitésre kerdilt.
Kilénbdz szempontok figyelembevételével (kdrnyezetvédekmeygia megtakaritas) azok a
kamionok, amelyeket a bel@atar kozelében kialakitott terminalon vonatrane&, és azt
elviszik az célallomastél meghatarozott tavolsagieaé terminalra, nem tartoznak bele abba
a kontingensbe, amelyet Magyarorszag évente atbetsiEz |0 lizlet volt a vasutnak, viszont
elég koltséges is, mivel kulon az erre célra kéfggtett kocsiparkot kellett 1étrehozni. Ezeken
a kocsikon mést szallitani nem lehetett. Az Eurdprids csatlakozast kovin fokozatosan
csokkent, napjainkra pedig teljesen meg ignsza murakeresztari vasutallomas ilyen fajta

tranzit forgalma.
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Osszességében elmondhatd, hogy a jelenlegi hedrzetlz arufuvarozasi cégek
tudatosan vagy gazdasagi — politikai indittatasimDrihodosi hataratmenetet preferéaljak.
Murakeresztuaron a lebonyolitott teherforgalom nikiesnelked hatassal Trieszt kikégnek
forgalmara. Természetesen egy év adatabol ilyenaltagiast nem célszertenni, de a

dolgozatban ismertetettek alapjan a kijelentés ijagahelyét.
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5. Osszefoglalas/ Kovetkeztetések

TDK dolgozatomban a murakereszturi hatardtketerepét vizsgaltam a jugoszlav,
horvat — magyar teherforgalom viszonylataban, kigofigyelmet forditva az adriai kikék
felé irAnyul6 forgalomraHipotézisemben megfogalmaztam, hogy a murakereszasuti
hataratked szerepe a Rijekdba (Fiumébe) iranyulé égezdasagi teherforgalomban a
Gyékényes — Murakeresztiutxihodos viszonyrendszerben az ezredfordulé utésizakban
is meghatarozé volt.

Ezt kdveten szekunder forrdsok alapjan mutattam be a telepifls a megépult
vasutallomas torténetét, illetve annak hatasalueglatére, fepdésére.

A rendelkezésemre all6 adatok és informaciok ségétgel ismertettem a vasuti
hatératkel teherforgalmét Trieszt és Koper irdnyaba. A Julgesa felbomléasa élti idokben
a kikowok (Koper, Trieszt) felé iranyul6é forgalom jeléstrésze Murakeresztliron keresztil
bonyolodott le, mert az aruszallitas, illetve altbkdzlekedés szempontjabdl ez a hatarétkel
volt a legoptimalisabb a kikék elérésére.

Murakereszturnak egyfajta foldrajzi, stratégiaiorgle volt, amely Jugoszlavia
felbomlasa és az Uj allamhatarok megjelenése kapdbkstve az Eurdpai Unids csatlakozast
kovebten leértékeldott. Ezt a hatast ésitette még a Szlovénia iranyaba megngiibodosi
vasiti hataratkél Murakeresztir, GyékényesQOrihodos hataratkék versengésében
parhuzam vonhatd, a horvat vagy szlovén Kikdireferalasanak vonatkozasaban.

A primer, szekunder illetve a sajat elemezéseimjatakiértékeltem a hatarallomas mind a
kocsi szamok mind az arutonnaban feljegyzett fongal

A hipotézisben megfogalmazott allitasomat a vizsgdéin eredményei nem igazoltak.
Megallapitottam, hogy a rendszervaltasttelidészakhoz képest, a jelenlegi helyzetben
Murakeresztdr, mint vasuti hataratédeeély nem komoly tényéz az adriai kikodk felé
iranyulo teherforgalom szempontjabdlVolt egy nagyon viragzé korszaka, de jelenleg
alacsony szinten stagnalo, a kapacitasaihoz k&pestznalatlan hataratkddént funkcional.

Az () allamokként megalakult Horvatorszag és Sahiwévasuttarsasdgainak az az
érdeke, hogy a sajat vasuthdlozatukon keresztilyddddjon le minél nagyobb vasuti
teherforgalom az adriai kikék felé. Ez ebz6 gondolat alapjan Horvatorszagnak a Gyékényes
—Zagrab- Rijeka, Szlovénianak pedig@thodos — Koper Utirany az édleges fontossagu.

Itt fontos megemliteni, hogg rijekai kikdt kapacitasait tekintve, jelefg ebnnyel
rendelkezik Koperrel szemben. Megkozelitilsege Magyarorszagrol azonban rendkivil

lassu, egy vaganyu vasuti palya, illetve nagy domdto szintkilénbségek jellemzik és az
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elébbivel szemben legalabb koérulbelul két oréhdtrannyal rendelkezik. Ezzel szemben az
Orihodos- Koper szakasza@drihodos — Zidanski Most k6z6tt egy vaganyu vasétyan dizel
vontatdssal, majd Zidanski Most-tdl Ljubljanan leatéil egészen Koperig kétvaganya vasuti
palyan villanyvontatassal torténik a szallitasagitlan 80-90km/h-s sebesességgel. Ez a volt
jugoszlav allamok viszonylataiban ez egészen gydrsmondhato.

Murakereszturtdl a rijekai kikét Zagrabon keresztil csak kedgt#en domborzati
viszonyok mellett haladd, Zagrabig nem villamosit@isuti palyan érhétel. A koperi vagy a
trieszti kikot 40 km-es Horvatorszagi szakasz utan Szlovéniamskdil érhet csak el.
Abban az idszakban, amig Horvatorszag nem volt az Eurépai thafa a murakereszturi
hataratmenet az EU kidldhataréat is jelentette. EbBbkdvetkeden a forgalom csdkkenésére
hatdssal volt az a tény is, hogy ilyen hatarallamnasokkal tobb volt a szallitassal kapcsolatos
adminisztracios feladat. Az interjuk soran tobben démlitették, hogy azOrihodosi
hataratkedn keresztil meh szallitasra a magyar vasuttarsasag jétentfuvardij
kedvezményeket adott. Ez is hozzé jarult ahhozy lirihodos felé teréldjon at a forgalom
nagy része. A forgalom csotkkenését nagymértékbtiysolta az déallat szallitas kozuti
fuvarozasra valo atiranyitasa is.

A hataratked perspektivikus helyen van a teherforgalom szemgbét, mivel még
mindig innen érhék el a legrovidebb Gton az adriai kik&t Ezt a tényt az is bizonyitja,
hogy az 1990-es évek eldjkttt rendelkezik telephellyel és ipari vagannyajyegabona
nagykereskedelemmel foglalkozo vallalkozas is.

Van mdltja és lehet, hogy van jge is. A jowt illetéen rendkivil j6 vasuttechnikai
adottsagokkal rendelkezik a murakereszturi hatémé@s. A vaganyhalézata Gyékényesnél
sokkal jobban megtervezett. Ott a vdganyok rovidségtt nem lehet megfetehosszusagu
vonatokat ¢sszeallitani, mig Murakeresztiron akd® @néternél hosszabb szerelvények
rendezése is megvaldsithatd. Ezért jelenleg sotberseMurakeresztiron rendezik 6ssze a
vonatokat, majd a hataron valo kiléptetésiik Gyéekéey keresztil torténik.

Horvatorszag 2013. julius elsején csatlakozott amdfai Unidhoz. Ugy gondolom,
hogy amennyiben az ebben éejlehetiségeket - aruk szabad aramlasa; vammentesség,
hatarok megsmeése; piacképes szaktudas; egy rutinnal, medfebgacitdsokkal rendelkéz
bejaratot vasutallomas - a harom orszag hatékorkyatudna hasznalni, a hataratéel
funkciéja megint meghatarozoé lehetne a kikdfielé iranyul6 teherforgalomban.

Ugy gondolom, a jo§ben akkor kaphatja vissza régi fontossagat a tk&éaha a
GYSEV Magyarorszagon, Murakeresztarig, Horvatorbaagegészen Ormozig Uzemeltetne

palyaszakaszokat és nem awihodosi hataratmenetet preferalna. Amennyiben ez

39



gazdasagilag a vasuttarsasagnak érdekeit szolgalfidrgalom egészen Hegyeshalomtdl,
Rajkatol a sajat palygjan ,zuhanhat le” a tengdé fa régi begyakorolt, legrovidebb

atvonalon. Ezen felvetésnek van realitdsa, merég jelenleg is terjeszkedik hazankban.
Tehat Murakeresztur szerepe akkor lehet Ujra méaghed, ha ez a vonal, olyan vasuttarsasag

kezébe kerll, akinek a sajat palyajan keresztildagkt atmenete a tenger felé.
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7. Melléklet

7.1. Fogalommagyarazat

Export/ Import %

Az export azon termékek és szolgéltatdsok Osszessdgelyet belfoldon allitanak éees
kulfoldiek vasarolnak meg. Ami két orszag kozodréskedelemben az egyik orszag szamara

export, az a masik szemszo§Einportnak szamit.

Kilkereskedelmi egyenle§®
Egy gazdasag exportja és importja alkotja a kilderdelmi mérleget, ami a fizetési mérleg
legfontosabb része. A kilkereskedelmi egyenlegcppre €s import kildnbségével, vagyis az

ugynevezett netto exporttal azonos.

Tranzit forgalom?*
A KozOsség tagallama (i) vagy Magyarorszag terilétmladd kozati fuvarozas, tekintet
nélkdl arra, hogy az rakott vagy ures kozuti javed torténik-e a széban forgo terileteken

torterd felrakodas, illetve lerakodas végzése nélkiil.

L . 25,26
Kombinalt arufuvarozas

A kllénb6d megoldasok egydttes 6elyeinek kihasznalasat célozzak meg a kombinalt
fuvarozasi megoldasok. Kombinalt szdlliths sorant kégy tobb szallitasi mod
O0sszekapcsolasa torténik meg, amelyet mas széutilmuadalis szallitasnak is nevezink. A
kombinalt szallitasi rendszerek két$oportra oszthatok: a konténeres szallitasi remdkee

eés a huckepack szallitasi rendszerekre. A konténszdllitas esetében konténerforgalom
bonyolodik le, mig a huckepack szallitasi rendsaeszallitojarnivek mas kozlekedési

aldgazat jariivein valo tovabbitasat jelenti.

Eloretolt elegy
Az eléretolt elegy” a vasuti szakzsargonban a célallomaseant részszerelvények
megnevezese, amelyeket a ddsekben a rendézallomason allitanak 6ssze (ez lehet

logisztikai megfontolasok alapjan, illetve helyimy@miatt is) €s tovabbitanak a cél allomasra.

? http://www.export.hu/export.php

% http://www.export.hu/export.php
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