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Bevezetés

A XXI. szdzadban a kerékparos kozlekedés a reneszanszat éli. Egyre tobben valasztjak a kétkeréken
vald kozlekedési modot a személygépjarmii vagy a tomegkozlekedési eszkoz helyett (INT-01). llyen
igény mellett nélkiilozhetetlen mélyebben megismerkedni a kerékparos kultira kialakulasaval, a

kerékparos infrastruktara kiépitettségének mértékével és a fejlesztési lehetéségekkel Budapesten.

A kerékparos infrastruktira fejlesztése a varos felszabadulasat is jelenti. A fejlesztések olyan
tarsadalmat érinté kérdések megvalaszolasat segiti eld, mint a leveg6szennyezés, a klimavaltozas
elleni fellépés €s az egészség javitdsa. A forgalmi dugdk megsziintetése csokkenti a reggeli stressz
szintet, igy munkaba, iskolaba beérve tobb energiaval, nagyobb odafigyeléssel végezhetjik napi
feladatainkat (INT-02). J6 mindségl, biztonsagos kerékparutak kialakitasa kerékparozasra
Osztondzheti az embereket. A mindennapos kerékparral kozlekedok mellet azok is nyeregbe
szallhatnak, akiket eddig visszatartott a levegd mindsége vagy a biztonsag hianya. Ezek a folyamatok
ok-okozati viszonyban allnak egymassal. Tobb kerékparut, tobb kerékparos, kevesebb autd. Ezen
folyamatok végeredménye, hogy csokken a varoson beliili autosforgalom, kisebb lesz a kdrosanyag
kibocsatas (CO, és NO,,), ezaltal javul a varosi levegd. A tomegkozlekedési eszkozon kevesebb

ember zsufolodik Ossze, kényelmesebb lesz az utazas (INT-03).

Dolgozatommal szeretném bemutatni budapesti kerékparozds kialakulasdnak mérfoldkoveit, a
jotékony hatdsait kornyezetre, varosokra és a gazdasagra. Megismertetni az olvasoval a jelenlegi
kerékparos infrastrukturat fovaros szerte, majd egyéni modszerek alapjan értékleni ezeket az
elemeket. Az értékelés fokuszpontja a Nagykorat helyzete, mely jelentds 0sszekotd szerepet tolt be a
budapesti kozlekedésben. A kozépsd korgyliri szerves része a fovaros €letének, mindennapos dugok,
tomott villamosok, pezsgd €jszaki ¢€let és nem utolsdsorban kerékparozas szintere. Az utszakaszban
rejléo lehetéségek folyamatos beszédtéma a lakossag és a szakmabelieck korében. A forgalom
csokkentés ¢és a kerékparut kialakitdsa sordn az Utszakasznak nagy szerepe lehetne a varosi
zOldinfrastruktira kialakitisaban is. Az autoktdl részben mentesitett, vagy késobbickben teljesen
felszabaditott korut, szabadidés ¢és gazdasagi kozpontjava valhat a févarosnak. A kerékparos
infrastruktura és az ,€lhetd varos” kialakitasanak a kérdése Osszefonddik, melynek kezdd 1épése a

kerékpéros infrastruktira fejlesztése.



1. Vizsgalat

A vizsgalati munkarész sordn kerékparos kultura kialakulasdval a kerékparutak allapotaval ¢és a
kerékparozas kornyezetre gyakorolt hatasaival foglalkozom. A bemutatdshoz segitség képpen
nemzetkdzi példat is emlitek, mely segit széles perspektivaba helyezni a budapesti kerékparos

infrastruktura fejlesztésének kérdését.

1.1. Torténeti attekintés
A kovetkez6 fejezetben a valasztott mintateriilet bemutatasaval foglalkozom. Budapest teriileti
felosztasa és meglévd mfrastrukturdlis elemek mellett emlitést teszek a Nagykorat jelentdségérol ¢€s

ma betoltott szerepérdl a varosi szovetben.

1.1.1. Budapest - a vizs galt teriilet be mutatasa

Magyarorszag fovarosa Budapest, a Karpat-medence szivében, a Duna két partjan elteriild, valtozatos
természeti adottsagokkal rendelkez6 telepiilés. A varost kettészeli a Duna, melynek keleti partjan a
dombvidékes Buda, nyugati partjan a sik felszinii Pest helyezkedik el. Eszakrél a Szentendrei-sziget,
délrdl a Csepel-sziget hatarolja (INT-04).

A ma ismert Budapest harom telepiilésrész Pest, Buda és Obuda egyesiilésével jott 1étre melyet az
1872. évi XXXVI. tc. hatdrozott meg. 1950-ben a kiilteriileteket, mint agglomeracios és elovarosi
kozségek Budapesthez flizésével a fovaros teriilete 525 km? lett, ez az orszag teriiletének 0,56%-at
teszi ki (93030 km?) (Dr. Beluszky, Dr. Kovacs,199821). Kétharmada a Duna keleti partjara, a sik
pesti oldalra, mig egyharmada a nyugati partra, a budai dombos oldalra esik. Ezek teriileti kiterjedése
Buda esetében 17 386 ha, Pest tekintetében 35 128 ha. A févarost alkotd keriiletek szama 23, ezek
tovabbi harom f6 teriileti besorolasba oszthatok. A belsé varosmagot alkotod keriiletek, mint az 1., V.,
VI, VII., VIII., IX. A varosmagot 6vezd belso teriiletek 1V., XV., XVI., XVIL., XVIII., XIX., XX,
XXI., XXII., XXIII. A kiilsé teriiletek, II., II1., X., XI., XII., XIII., XIV. (KSH, 2013). A Dunat atszeld
hidak szama Budapest belvarosidban hét, mely biztosita Buda és Pest kozotti kapcesolatot. A
fovarosban elérhetd fobb tomegkdzlekedési eszkézok az autdbusz, villamos, metro, HEV,
fogaskerekil. Budapest kozigazgatasi teriileténének mintegy 18%-at teszik ki a kozlekedési funkcidju
teriilet, 0sszesen 94,53 kmZ kiterjedésben (INT-05).

1.1.2. Nagykorut szerepe a varosi szovetben

A varos egyesitése utan 1873-ben Budapest népessége rohamosan novekedni kezdett, 1870 és 1920
kozott haromszorosara nétt (KSH, 2013). A varos terjedését a pesti oldalon sugariranya utak, mint
pl: Véci ut, Ulsi t, Kerepesi ut, Kiraly utca szabtik meg. Igy a féutak mentén létesiilt

telepiilésrészek megfeleld kapcsolattal rendelkeztek a varos kdzpontjdval, azonban ezek harantiranyt



Osszekottetése hidnyzott. A varosi tanacs altal elfogadott tervek altal a Nagykorat kiépitése 1870-
1906 kozott tobb litemben zajlott. Ez a XIX. szdzad legnagyobb épitkezési beruhdzasa volt az
Andrassy-ut mellett. Kiépitésében figyelembe vették a régi varosi fal helyét, ahol megelézéen a Duna
egyik aga folyt. Ez a természetes lejtés segitett az Ut csatornahdlozatanak kiépitése soran. Ezen a
szakaszon indult el 1887-ben Budapest elsé kozhti-vasuti haldzat jarmive (INT-06). A villamoss inek
Nyugati palyaudvar és a Kiraly utca kozott épiiltek. (INT-05). A korttnak ma is egy belsé teriileteket
Osszekotd szerepe van. A pesti varosrészt korivben atszeld utszakasz hossza 4,1 km, szélessége
egységesen 38 m. Ot ekiilonithetd utszakaszbol all melyek név és hosszisag szerint a kovetkezok:
Szent Istvan korut: 553 m, Terézkorut: 1054 m, Erzsébet korat: 764 m, Jozsef korat: 1223 m, Ferenc
korat: 556 m. A teljes utvonal a belsé varosmag teriiletein halad keresztiil, koztik a V., XIII., VI.,
VII., VIIL és IX. keriileteket érinti. Varosrészek tekintetében Lipotvaros és Ujlipotvaros hataran,
Terézvaroson, Erzsébetvaroson, Jozsefvaroson, valamint Ferencvaroson halad keresztil. A
Nagykorut nyolc f6 csoméponttal rendelkezik (Jaszai Mari tér, Nyugati palyaudvar, Oktogon, Kiraly
utca, Blaha Lujza tér, Harminckettesek tere, Boraros tér), melyen tobb tomegkozlekedési atszallasra
van lehetdség. A csomdpontoknal kisebb terek alakultak ki, melyek folytatdsa a varos kdzpontjabol
a peremteriiletek fel¢ induld sugarutak. A Nagykorat mentén talalhatd a Kisfoldalatti, M2, M3 és az
M4-es metr6 megalloja. A koraton halad végig Budapest egyik legnagyobb utasforgalmaval
rendelkez6 4-6-0s villamos (INT-06). E kozépsé korgyhrii villamosvonala, biztosita az
Osszekottetést a fent emlitett €szak-déli és keleti-nyugati iranyll metrovonalak kozott. A korit ma

egyarant ellat kereskedelmi szolgaltatd és lakofunkciot is (INT-05).

1.2. Magyarorszagot érinté és Magyarorszagi kerékparos infras truktira haléozatok
A kovetkezd fejezetben az eurdpai vonatkozasu magyar kerékparutakat, a magyarorszagi orszagos
jelentéségli kerékparutakat és a budapesti kerékparuthdlozatot - foként a Nagykorut kornyékére

koncentralva - mutatom be.

1.2.1. EuroVelo nemze tkozi kerékparos utvonal M agyarorszagi vonatkozas ai

A legnépszerilibb transzeurdpai haldzat az EuroVelo, mely az eurdpai kontinenst atszeld utvonalakat
foglalla magaba. Jelenleg 19 kerékparos szakasz elérhetd, Europa mintegy 42 orszagaban. A projekt
célja, hogy népszeriisitsék a kerékparos nyaraldst, mely jotékony hatdssal van az ttvonalak altal
érintett térségekre. Az alternativ titvonalak kijelolésével pedig egyre tobb turisztikai attrakcid érhetd
el. Az utvonalak korszerlisitése és egymashoz csatolasa soran tobb olyan telepiilés kozott kertilt
kialakitasra kerékparos kapcsolat, ahol eddig nem volt. Ezzel a regionalis kozlekedés is fejlesztésre
keriil (INT-07).



Magyarorszag teriiletén négy utvonal halad at. Ezek koziil harom észak-déli iranyban - Kelet-Europai
szakasz (East Europe Route), Vasfiiggony-ut (Iron Curtain Trail), Atlanti-ocean — Fekete-tenger
(Atlantic - Black Sea) Gtvonal -, mig egy nyugat-keleti iranyban - Kozép-Eurépa vizei-ut (Waters of
Central Europe) - szeli at azorszagot. Budapesten egyediil az EuroVelo6 szakasza halad at (INT-07).
Két alternativ Gitvonalon kozelitheté meg a févaros Szentendrei Duna ag és a nagy Duna 4g mentén.
Az EuroVelo keretein beliil fontos kerékparos fejlesztés volt a 2020 nyaran atadott uj Budapest-
Szentendre kerékparos utvonal (INT-08). Az EuroVeloll masik eurdpai nagy folyd a Tisza mellett
halad. Magyarorszagi szakasza a Kelet-Eurdpai ut része. A kerékparut Tornyosnémeti és Szeged

kozott talalhato (INT-07).

Az EuroVelol3 utvonal jelentésége, hogy megegyezik az European Green Belt vonalaval, mely egy
Eurépa észak-déli iranyba atszeld zoldfolyoso. Ez a vonal az tigynevezett vasfiiggony - mely egykor
elvalasztotta egymastol Nyugat- és Kelet-Europat - egykori nyomvonalaval egyezik meg. A
torténelmi jelentdségli teriilethasznositdsnak célia az eurdpai z6ldovezet visszaallitisa. Az igy
kialakult 6kologia folyosé Osszekapcsolja anagyértékii természeti kulturdlis tajakat tiszteletben tartva
a helyi kozosségek kulturalis, tarsadalmi és gazdasagi igényeit (INT-09). A kerékparut magyarorszagi
szakasza a nyugati és a déli orszaghatar mellett talalhato. Jelent6s kulturalis és természeti emlék a

Fert6-t6, Eszterhazy-kastély, Sopron, Orség (INT-07).

Magyarorszagi vonatozdsban szintén nagy jelentéséggel bir az EuroVelol4, mely az K6zép-Eurdpa
vizei elnevezést kapta. Ez a 14. szakasz kelet-nyugati kerékparos folyosot Iétesit az orszagban. A nem
régiben atadott magyarorszagi utak, mintegy 300 kilométerrel ndveli meg a hazankban talalhato
hivatalos EuroVelo utvonalakat. (INT-07). Az Orségen athaladé szakasz nagy hatassal volt a térség
turizmusara. Az ,,Aktivan az Orségben” kampany keretein beliil hat kerékparos kortara kiépitését
valositottak meg. A tardk 18-56 kilométer kozotti kitiblazott utvonalon haladnak az Orség Nemzeti
Park teriiletén (INT-10).

Az EuroVelo kerékparos uthalézat kezdeményezése az orszdgok oOsszefogasan til hozzijarul a
természeti ¢és kulturalis értékek meglrzéséhez, az érintett terililetek gazdasagi fejlodéshez.
Magyarorszagi kerékparos infrastruktira egyik alappillére ezen Utvonalak fejlesztése, mely altal az

orszagos kerékparos utvonalak népszertisithetové valnak.

1.2.2. Magyarorszagi keré kpariat-torzs halzat elemei
Magyarorszagi kerékparutak halozat fejlesztése a lakossdganak és az orszag fejlddéseben is szerepet

jatszik. A 2018. évi CXXXIX. torvény Magyarorszag ¢és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési


https://hu.wikipedia.org/wiki/EuroVelo_11:_East_Europe_Route
https://hu.wikipedia.org/wiki/EuroVelo_13:_Iron_Curtain_Trail
https://en.eurovelo.com/ev14
https://en.eurovelo.com/ev14

tervérdl, az orszagos kerékparut-torzshalozat elemeit ismerteté 4/5. melléklet alapjan mutatom be a
kerékparutakat (INT-11).

A fent emlitett EuroVelo Gtvonal mellett szamos kerékparut talalhaté az orszagban. Magyarorszagon
talalhatd kerékparutak mennyisége ¢€s mindsége is valtozd. Elméletben Budapestrdl autoval,
tomegkozlekedéssel vagy kerékparral az orszag tobb pontjdra is el lehet jutni Gyakorlatban,
tapasztalataim szerint erre egy kerékpartura megszervezésénél nem célszeri alapozni. A
Magyarorszagi torzshdlézat elemei ugyan a térvényben jol néznek ki, valésagban gyakran nem
léteznek vagy a megjelenésiik (kerékparos jelzés, biztonsdgos tUtvonal kielolése) nem egyezik a
leirtakkal. Annak ellenére, hogy sokat kerékparozom orszagos szinten is, sok helyen nem jartam még,
igy az, hogy a leirtak ¢s a valosadg az egyes utszakaszok kerékparos infrastruktirajanak ellatottsagaval

kapcsolatban mennyire fedi egymast kerékparos térképek (kenyihu) alapjan tudom megitélni.

A kerékparat-torzshalézat valamivel stirlibben kiépitett a Dundntulon. Tobb megyén és telepiilésen
ativelo kerékparutak kotik Ossze az orszag északi és déli részét. A Balaton példaul a térségben
talalhatd kerékparutak egyik meghatarozo eleme, és tobb kerékparut végpontja. A ,,Magyar-tenger”,
a Kaposmente kerékparatvonal, kiilsé és belsé-somogyi kerékparutvonalak, Eszaknyugat-Dunantuli
kerékparutvonalak meghatarozo pontja. Fertéd, Gyodr, Pécs és Budapest feldl is megkozelithetok a to
mentén taldlhatd telepiilések. Ezen a teriileten talalhatd még tobbek kozott a Sio-volgyi
kerékparutvonal.  Valtozobb  domborzati  viszonyokat  kedveldé kerékparosok a  Vértesi
kerékparatvonalak egyikét is valaszthatjdk, melyek elhelyezkedése Komarom és Székesfehérvar

kozotti teriileten talalhato, tobbek kozott Oroszlany, Tatabanya és Vértesszolos telepiiléseket érinti.

Az északi orszagrész teriiletén kevesebb kiépitett kerékparut taldlhatd, mint a dunantuli teriileteken.
A Palécok foldje kerékparttvonal, Szécsény, Rimoc, a vilagorokségi helyszin Hollokd érintésével
Nagybarkanyba érkezik. Rimoc €és Hollokd kozott 6nalld kerékparuton lehet tekerni. Tobb kerékparos
utvonal talalhato a Biikkben, foként Eger €s vonzaskorzetében, illetve a Zempléni-hegység nyugati

szegletében.

A kerékparos tutvonalak az Alf6ld teriileten nagyrészt az EuroVelo Kelet-europai utvonaldhoz
kothetok. A halozat meghatarozo varosai Szeged és Csongrad. Ezen két telepiilésen nem csupan a
Tisza mentén lehet kerékparozni. Utdbbi a Kordsvolgyi kerékparutvonal részét képezi, mely Gyula,

Békéscsaba, Szarvas €s Bugacpusztahdza telepiiléseken megy keresztiil.

1.2.3. Budapesti keré kparutak be mutatasa
A budapesti kerékparos kozlekedés nélkiilozhetetlen eleme a kerékparos infrastruktira. A févaros

esetében azonban sajnos Osszefliggd kerékparos halozatrél nem beszélhetiink. Az elmult évtizedek
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motorizdcidés folyamatai soran kialakult kozlekedés hatdsara a kerékparos fejlesztések hattérbe
szorultak (részletesen 1.3.2. fejezetben). Az utdbbi években megfigyelheté a szemléletvaltas mind az
orszag vezetdi és a lakossag korében is. Azonban az évek ota tarté fejlesztések ellenére a kerékparos
kozlekedés biztositasa a varosban még mindig elmaradott allapotban van. A megfogalmazott
varosfejlesztési tervek, mint példaul a Budapest 2030 Hosszatavii Varosfejlesztési Koncepcid €s a
Budapesti Mobilitasi Terv 2030 is kiemelen foglalkozik a kerékparos infrastruktira €s az alternativ
automentes utazas megteremtésének lehetdségével a varosba. Az utdbbi dokumentum egyik f6 célja
a kerékparos kozlekedés mntegralasa a varosi életbe. A fOvaros mobilitds novekedési céljainak
megfelelden a keré¢kparos kozlekedés kiemelkedd szerepet kap. Ezen mntézkedések sordn tobb varosi

kerékparut kiépitésére, illetve felujitasara keriilt sor (INT-12).

A budapesti kerékparozasra alkalmas tvonalak koziil megkiilonboztethetd onallo kerékparut, gyalog
¢s kerékparut egymas melletti felfestése, kerékparut kisebb autos forgalommal, kerékparsav, busz és
a kerékpar kozos savja (1. melléklet) (INT-13). Ezen tipusti kerékparos utak, talalhatok meg a
févarosban. Onallo kerékparit Budapesten a mar emlitett korabbi évtizedek varostervezési politika ja
miatt elenyészé aranyban keriilt kiépitésre. Onallo kerékpariton a kizarélagos kerékparos kozlekedés
megengedett, ez az utszakasz a tobbi kozlekedési modtol fizikailag elvalasztott forgalmi sav. Jelzés
gyanant el6fordulhat szines burkolat, megkiilonboztetési jelzd gyakran az aszfalt piros szinnel
boritdsa. Onalldé kerékparatak a varosban elszigetelten jelennek meg. A Keleti palyaudvar déli oldalan
az Aréna plaza melletti Gtvonalon 6nalld kerékparut talalhatd Véleményem szerint a jol strukturalt
megoldashoz tartozik a Bemrakpart 4tadott szakasza. Az 6nallo kerékparut fizikailag is elvalasztasra
kertilt a gyalogos kozlekedéstdl, egy zold savval (1. abra) (INT-14).

1. abra Ondllé kerékparit, z6ld valasztésawal (bal), figyelmeztetd burkolattipus (jobb)(sajdt fotok)

A févéarosban jelentds a kerékparsav felfestés. Ez az Uttesten sarga szinli burkolati festékkel jelolt,

kerékparos kozlekedésre alkalmas forgalmi sav. A kerékparsav jellemzéen az autdout mentén Kertil



kialakitasra. Az autos forgalom és a kerékparosok kozott fizikai elhatdrolas nem taldlhato, kozvetlen
a kapcsolat a kozlekedé jarmivek kozott (INT-13). Ez a megoldas Budapest utcain is népszeri. A
haladasi irannyal megegyez6 egy savos kerékparsav az ut jobb oldalan talalhatd (2. abra).
Alkalmazasa afévarosban a forgalmas utak mentén figyelhetd meg, példaul Andrassy ut, Bartok Béla
ut, Mzeum korut, Thokoly ut és a Nagykorut (INT-14).
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2. dra Kerékrsdfesrés azutjobboldalan (sajatfoto)
Budapest belsé keriileteiben (V., V1., VIL.) jellemzok a sziik, egyiranyu utcak. Ezen varosrészekben
a kerékparos infrastruktira kiépitését nem lehet megoldani 6ndlld kerékparsav létesitésével. Az
egyiranyt forgalmat lebonyolité utakon Erzsébetvaros vagy Lipdtvaros teriiletén engedélyezett a
kerékparosok szamara a kétiranyu behajtds. Jellemzé a forgalommal szembe kerékparozas az VI.
keriiletben az Andrassy utrdl nyildo egyiranyt utcdkban (3. dbra). Nagyobb forgalmu utcdkban, mint
Dohany utca és Wesselényi utca a szembemend kerékparos forgalom nem engedélyezett. Igy a belsd

varosmag tobb odafigyeléssel kerékparozhatd (INT-14).
i / /l LA 5

i

3. abra Egyiranyuutcdkba szembekerékpdrozasra e

ngedélytadojel (sajatfotok)

A févarosban megjelennek a gyalog- és kerékparutak. Az efféle felosztasok a Dunaparton, Budapest

kiils6 keriileteire ¢€s a peremteriiletekre vezetd kerékparutakra jellemzoek. Két felfestés tipus
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kiilonboztethetd meg, felosztott és osztds nélkiili. Felosztott gyalog- ¢és kerékparutrol akkor
besz¢lhetiink, ha az egy térben taldlhatdo gyalogos ¢és kerékparos forgalom valamilyen lathato
megkiilonboztetéssel van elvalasztva. Ez altalaban sarga vonalas felfestés és a kerékparos, illetve
gyalogos piktogram alkalmazdsa az aszfalton. A megkiilonboztetés céljabol gyakori a kiilonb6zo
burkolat tipusok alkalmazdsa is. Osztas nélkiili kerékparos Utvonalakrol a fent emlitett sarga
savvalasztd hianyzik. (4. abra) Altalaban az utszakasz elején tabla és felfestett kerékparos- gyalogos
piktogram jelzi az it besorolasat. Ezek a jardan futdé gyalogos- kerékparutak taldlhatéak a Hungéria
kortt, majd a Konyves Kalman korat mentén, a SzEIl Kalman térrél Hlvosvolgy felé vezetd
utszakaszon, a budai rakpart Bem tér utani teljes szakaszan egészen a Rakoczi hidig, illetve a
belvarosban a Bajcsy-Zsilinszky uton talalhato  gyalogos- ¢és kerékparutak (INT-14).

4. abra Gyalog- és kerékparutak, osztdas nélkiili (bal) és osztott (jobb)(sajdt fotok)
A Dbudapesti kerékparos infrastruktira fejlesztésének célja tulmutat a kerékparral kozlekeddk
szamanak novelésén. A kerékparosok novelése a varos életében hoz valtozast, hasonloképpen, mint
az europai szintli kerékpartthalozat fejlesztésének pozitiv hatdsai, kisebb Iéptékben ugyan, de
ugyanazt eredményezik. Egy megfeleld kerékparos infrastruktira épitése tarsadalmi, kornyezeti és
gazdasagi elonyokkel jar. A komplex fejlesztés pozitiv vonatkozasirdl a kovetkezd fejezetekben térek

ki részletesen.

1.3. A kerékpar tarsadalmi vonatkozas ai

A kovetkezd fejezetben a kerékparos kulttira és a kerékpar, mint kozlekedési eszkoz kialakuldséat
mutatom be. A kerékpar jelenléte a kozlekedésben évtizedekre visszamendleg megtalalhato. Politikai
és szocialis kérdések 6 célpontjava valva a teljes feledés kiiszobérdl a XXI. szazadban Gjra a kezdeti
népszeriisége tapasztalhatdo. Napjaink folyamatainak szemléltetéséhez tovabba bemutatom a
kerékparos statisztikdkat az elmult tiz évbdl, beleértve a Budapesten miikodé kerékparos kozlekedést

elsegitd intézkedéseket.



1.3.1. A kerékparos kultura kialakulasa Magyarorszagon

Magyarorszagon a 19. szazadtol valt ismertté a kerékpar, mint kozlekedési ¢€s sporteszkoz.
Orszagszerte kerékpariizletek és szervizek nyiltak, azonban az utviszonyok nem tették lehetévé a
kerékpéaros kozlekedést. A tobbi eurdpai orszaghoz képest Magyarorszag lemaradasban volt az
infrastruktara kiépitésében. A kaviccsal boritott utakon kiporogtek a kerekek, a foldutak esé utan
sarosak és godrokkel boritottak voltak. Budapesten kerékparozasra az Andrassy ut faburkolata volt
alkalmas. A fovarosban a nehéz koriilmények ellenére 10 kerékparos iskolat alapitottak, koziilitk

néhanyban kerékparokat és hozzajuk valo alkatrészeket is arultak. (Frisnyak 1988, 321)

A kor magyar tarsadalmi normaja a ndi kerékparosokat kiviilallonak tekintette, ezzel szemben a
haladd szellemii eurdpai orszagok Franciaorszagban, Angliaban és Németorszagban elfogadott
latvany volt. Magyarorszagon eloszor az arisztokracia korében terjedt el, népszerii utvonalnak
szamitott a Budapest — Godolld kozti tdv. Késobb a sportolasi céllal megjelend kerékpar a polgari
korokben valt népszerivé. A munkavégzés konnyitése érdekében a postas, siirgdnykihordd és
boltiszolga is alkalmazta a kerékpart, igy valt a munka eszkozévé. Ezt kdvetden a kedvezobb arak
miatt a polgari tarsadalmi réteg hobbi céljabdl is mar megengedhette maganak. A magyarorszagi
kerékparos kultira megteremtésében és megérzésében szerepet jatszott a kerékparos egyesiiletek

megalakuldsa. A népszeriisitésére felvonulasokat és versenyeket tartottak, illetve oktattak a kerékpar

helyes hasznalatat ndknek és férfiaknak egyarant (Frisnyak 1988, 321) (2. melléklet).

1.3.2. Budapesti keré kparpolitika a kezde tekt6l napjainkig
A kerékpar a kozlekedéspolitika szerves részévé az 1900-as évektdl valt. A fent lefrt kerékparos
kultara kialakuldsa a kezdete volt annak, hogy a kerékpar elfoglalja helyét a budapesti kozosségi

kozlekedésben.

Az arisztokracia korében el6szér teret hoditd kerékparozas egyre népszeriibbé valt. 1899-ben
ugynevezett kerékparadot szabtak ki, ennek az dra 10 korona volt, mai ért€¢kre hozzavetdlegesen 35
ezer forint. Az ado bevezetését kovetden drasztikusan csokkent a kerékparozok szama a févarosban.
Ez volt az els6 megakasztd6 pont a kerékparos sport és kozlekedés fejlesztésében. Az addzasi
kotelesség 12 évig volt érvényben, eltdrlésére 1910-ben kertilt sor. Az 1911-t6l kezdve ugrasszertien
nott a kerékparozok szama. Az eloz6 fejezetben emlitett munkasosztaly és hivatalnokok korében valt
ismét népszeriivé a kerékparozds. Sokan az ado eltorlését kovetden Ujra kozlekedési eszkozként
hasznaltak a kerékpart. 1927-ben ujabb visszaesés kovetkezett. A budapesti rendérfkapitanysag
betiltotta a kerékparral valo athajtast, a kerékpar attolasat reggel hét és este kilenc ora kozott a

Léanchidon, és a Nagykorut Nyugati és Ullsi t kozotti szakaszan is tilos volt biciklire {ilni. A szabaly
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megszegése eseténabirsag 40 pengd volt. Ez az intézkedés ismét a munkdsosztalyt érintette. A Budan
¢16 hivatalnokok igy nem tudtak kerékparral megkozeliteni a pesti munkahelyiiket. A kerékparos
kozlekedés tjfent visszaesett. Az intézkedést tobb kritika érte a munkasosztaly fel6l, ebben az idében

valt a kerékparozas szocialpolitikai kérdéssé (INT-15).

A kerékparos korlatozdsok oka a kor politikai szemléletében keresendd. 1923-49 kozott a budapesti
tomegkozlekedés a Budapesti Székesfévarosi Kozlekedési Részvénytarsasag (BSzKRt.) tulajdonaba
keriilt. Azaddigi piaci alapon miik6do tomegkozlekedés, melyek egymassal versengd cégekbdl alltak
teliesen magantulajdonba keriilt, igy BSzKRt. teliesen integralta és politizdlta a kozlekedést. A
BSzKRt. fovarosi tulajdoni lizemeltetd konkurencidnak itélte meg a kerékparos kozlekedést, hiszen
annyival kevesebben valtanak jegyet a buszokra, villamosokra, ezaltal csokken a bevétel. Ezt az
allaspontot tovabb erdsitett az 1929-34 kozott tartd gazdasagi vilagvalsag. A busz és villamosjegyek
dragulasa miatt, ujra egyre tobben vették elé a kerékpart, 1932-39 kozott az addigi kerékparos
forgalom a duplajara nétt. 1938-ban budapesti lakosok 38%-a koézlekedett biciklivel. A kerékpar

hasznalat és az egészségi allapot megbrzése is egyre szorosabban dsszekapcesolodott (INT-15).

1938-ban a varostervezés szerves részét képezte a kerékparutak kialakitdsanak a kérdése. A forgalmi
utak épitésénél figyelembe vették a biciklisdvra hagyott helyet. Az elsd kerékparut a Kerepesi uti
hévéllomas ¢és a Hungaria korat kozott keriilt kiépitésre. Tervek késziiltek a Kdbanyai Gt mentén, a
Soroksari ut, Ulléi ut, Budafoki Gt és a Fehérvari ut mindkét oldalan kialakitandd kerékparos savra.
Az elindult fejlesztéseknek a masodik vildghaborti kitorése vetett véget. Az erds motorizacio,
nemzetgazdasagi ¢és katonai szempontok el6térbe keriilése, és a szovjet kozlekedéspolitika nagy
hatassal volt a budapesti kozlekedésre. Az addigi erdfeszitések a kerékparhalozat kialakitasara a
kovetkez6 40 évben feledésbe meriiltek. Az akkori moszkvai varostervezési modell mintdjara a
villamosvonalak helyére is trolibusz halozat keriilt kialakitasra. 1982-ben érkezett egy 4j szemlélet a
kerékparos kozlekedés visszaallitasanak kérdésérdl a fovarosba. A 90-es években eclkezdédtek a
kerékparos infrastruktira kialakitdsara tett kisérletek, azonban a févaros és a keriiletek kozotti

egylittmiikodés ¢€s a tapasztalat hianya érezhet6 volt (INT-15).

A kerékpar ma tapasztalt népszeriségéhez hozzajarult kerékparos klubok és civil szervezetek
megalakulasa, mint példaul a 2002-ben alapuld Magyar Kerékparosklub, azonban a2004. szeptember
22-¢én a nemzetkézi autdmentes napon eldszor megtartott Critical Mass kerékparos felvonulas
jelentett fordulopontot (INT-16). A kerékparozas koztudatba bekeriilése utan a 2014-ben induldé MOL
Bubi szolgaltatas jelentette az (jabb mérfoldkovet, ezzel a kerékparozas ismét a kozlekedéspolitika

részévé valt (INT-17).
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1.3.3. Kerékparmegoszté6 rendszerek - a kerékparos kozlekedést elosegito intézkedések

napjainkban Budapesten

A budapesti kozosségi kerékparmegosztd rendszer 2014 szeptemberétol érhetd el a févarosban. A
program elinditdsaval a kerékpar a kozlekedéspolitikdban ismét beszédtémava valt. Elsé litemben 76
gyljtépontot helyeztek el, melyeken egyiittvéve 1100 kerékpart lehetett kolcsonozni. A jelentésebb
MOL Bubi allomasok a Nagykorut mentén, a Varosligetben, a Margitszigeten, Vizivarosban, dél-
budai egyetemi negyedben keriiltek kialakitasra (3. melléklet). A 2014-es évtdl kezdve folyamatosan
nétt az kihelyezett gytijtOpontok szdma, mely a varosi kozteriiletek felijitasnak is koszonhetd. A
MOL Bubi halézat megtalalhatd a legtobb kozlekedési csomopontnal. A Nagykorat mentén a 4-6-0S

villamos megalloi kozelében is elérhetd a szolgaltatas (INT-18).

A MOL Bubi dija 20 Ft/perc, abban az esetben, ha a hasznalé nem rendelkezik bérlettel. A bérletvaltas
lehetdsége lehet havi vagy éves. Havi bérlet 500 forintba kerdil, az éves bérlet igénylésé sordn a dij

5000 forint. Minden 30 percnél tovabbi hasznalat soran a plusz dij 20 Ft/perc (INT-19).

A kozosségi kerékparmegosztd rendszer kiépitése Budapesten tobb vilagvaros példajat kévetve, nagy
reményeket taplalt a kerékparos kozlekedés fejlesztése irant. A program varhat6 céljai kdzé tartozott
a kerékparos halozat kiépitése mellett, egy szemléletvaltds abudapesti lakosok és kozlekeddk korében
(INT-20). Ezen célok mellett elinduld6 MOL Bubi a kezdetekben hozta a hozza flizétt reményeket,
azonban 2014-2019 kozott a bérlési szamok folyamatosan csokkenetek (INT-21).

A visszaesés pontos okdnak meghatarozdsa nehéz feladat, de par nyomos ok mellett nehéz szemet
hunyni. Egyik ok lehet a budapesti osszefiiggd kerékparathalozat hianya, amit a kozbringarendszer
bevezetésével sem sikeriilt teliesen megoldani. A masik ok lehet a kerékparok allapota. A Bubi 26
kilot nyomott, ami a viligon miikodé kozbringa rendszer elemei koziil az egyik legnehezebb (INT-
22).

2020-as COVID-19 hatasa a kozosségi kerékparmegosztd rendszer tekintetben is meghatarozd volt.
A kerékparos kozlekedés népszeriisége a jarvany kirobbanasat kovetéen emelkedett (részletes
ismertetés 1.3.5. fejezetben). A MOL Bubi bérletek dija a jarvany helyzetre vald tekintettel 100
forintra csokkent. A tovabbi népszerisités reményében elkezd6dott Budapesten a Bubi rendszerek
korszerisitése, felhasznalo baratibba tétele. 2021 tavaszatol Budapesten 1200 darab 1j, a jelenleginél
kénnyebb kerékpar keriilt iizembehelyezésre. A fovarosban azonban nem keriiltek bevezetésre az
elektromos kolcsondzheté kerékparok, tobb europai és tengerentuli varossal ellentétben (INT-23).

Példanak okaért Parizsban 2019 6ta elérhetéek az elektromos kerékparok a koz szamara (INT-24).
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1.3.4. Kerékparos kozlekedési statisztikak napjainkban

A Magyar Kerékparos Klub 2010 ota készit statisztikdkat budapesti és orszdgos szinten a
kerékparhasznalatrol. Ezen mérések és publikaciok bemutatjdk a magyar kerékparos tarsadalom

helyzetét, az utak kihasznaltsagat és mindségét.

Egy 2010-es felmérés soran 1000 f6t kérdeznek meg, nem, életkor, iskolai végzettség, lakhely szerint.
A kérdéiveket minden 15. életévét betoltott allando magyar lakos toltheti ki, A vizsgalat mindéssze
egyetlen kérdésbdl all: az elmult idészakban (14 nap) hanyszor hasznalta a kerékpart kozlekedés vagy
tira céljabol. A vizsgalati régiok 50 000 6 alatti, illetve 50 000 6 feletti lakosszamu varosokban,
kozségekben és Budapesten volt. A statisztika elsé megjelenése 2010 marciusaban keriilt sor. Az
adatok megmutattak, hogy ebben az iddszakban az orszag lakossaganak 40%-a hasznalja a kerékpart
viszonylagos rendszerességgel. A kutatds eredménye megmutatta, hogy az orszagos lakossag 38%-a
hasznalja a kerékpart, mint kozlekedési eszkoz, Budapesten ugyanez 10%. A févarosban élok koziil
a legnagyobb ardnyban a 30-39 évesek kerékparoznak kozlekedés céljabol, e korosztaly mintegy
16%-a (INT- 25).

2010-ben a kérddives kutatds mellett kerékparos forgalomszamlalo elhelyezésével igyekeztek
felmérni a kerékparozasi szokasokat. Kerékparos forgalomszamlalot helyeztek el a Mizeum koruton,
mely két honapon keresztiil gytijtotte az adatokat a Kiskortti biciklis forgalomrol. A munkanapok
atlagosan elbiciklizok szama 981 kerékparos/nap volt. A legforgalmasabb idészak 17-18 6ra kozott
mérték, ekkor oranként atlagosan 75 kerékparos haladt at a kiskoraton. Ezek az adatok megegyeztek
a Bécsben talalhatdo Westbahnhoff eltt mért biciklisforgalommal (INT-25).

2018-20 kozott kétszer tartottak 3000 fOs reprezentativ felmérést a kerékpahasznalok korében. A
2018-as kutatast ismétlésére 2020. junius €s augusztus kozott keriilt sor a magyarorszagi €s budapesti
lakossag korében. Az eredmények megmutattak, hogy két év alatt a févarosban 51%-rol 57%-ra nétt
a kerékparhasznalok aranya. A 6%-os ndvekedéshez hozzajarult a koronavirus jarvany kitorése. A
napi Kerékparral kozlekedok aranya két év alatt maradt 4%, a heti tobb alkalommal bicikliz6k szama
7%-10l 8%-ra nott. Jelentds valtozas jelentkezett a hetente egyszer és a hétvégi kerékparhasznalat
terén. Az elébbi 8% a 2018-as kutatdshoz képest 3%-0s novekedést mutatott, az utdbbi 4%-rol 6%-
ra emelkedett. A ritkabban biciklizOk aranya valtozatlan maradt a két év elteltével, (31%), azonban
csokkent a megkérdezettek korében azok szama, akik 2018-ban ugy nyilatkoztak, hogy soha nem
lilnének kerékparra, 49%-r6l 43%-ra (INT-25).
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Korosztalyonként lebontva megallapithatd, hogy a budapesti kerékparozok tobbsége 18 és 45 év
kozotti. Ebben az idészakban a 18-25 éves korosztaly 18%-a, mig a 26-45 évesek kozott 16% iilt
kerékparra. Az ¢letkor novekedésével egyre csokken a rendszeres kerékparozok aranya, a 46-59 és a
60 év felettick mindossze 8%-a €l ezen kozlekedési formaval a févarosban. Referencianak a kisebb

varosokban és kozségekben ez az arany korosztalyoktol fiiggetleniil atlagosan 36% (INT-25).

Sokan nem hasznaljak a tomegkdzlekedés és a kerékpar kombinaciojat. A megkérdezettek mindossze
15%-a ¢l ezzel alehetdséggel. Az alacsony szam egyik oka anem megfeleldé mindségli és mennyisé gli

kerékparozasi lehetdség, ezt a lehetdséget a Budapesten él6k atlag alattinak értékelték (INT-25).

1.3.5. COVID-19 hatasa a budapesti keré kparhasznalatra

2019-ben értesitették eldszor az Egészségiigyi Vilagszervezetet (WHO, Word Health Organization)
egy ismeretlen eredetli tiidogyulladasr6l Kina Wuhan tartomanyaban. A megbetegedések okozojat a
koronavirusok egyik eddig ismeretlen torzsét akinai hatdsagok 2020. januar 7-én azonositottak. 2020.
marcius 11-én, a Kindn kiviili esetek szdmanak gyors ndvekedése miatt a WHO fdigazgatdja
bejelentette a vilagjarvanyt. Addigra 114 orszagban, tobb mint 118 000 esetett jeltettek ¢és 4291
halalesetet regisztraltak (INT-26). Magyarorszagon az els6 koronavirusos esetet 2020 marciusaban

jelentették (INT-27).

A vilagjarvany kitorését kovetden jelentésen atrendezédtek a kozlekedési viszonyok  tobb
nagyvarosban, koztiik Budapesten is. A virus terjedésének megakadalyozasa érdekében hozott
kormanyzati dontések miszerint bezarjak az iskolakat, 6vodakat és ideiglenesen munkahelyeket is,
atalakitotta a budapesti kozlekedést. A megbetegedés elkeriilése ¢és a megfeleld tavolsagtartas
megtartdsa érdekében a kerékpar az egyik legjobb kozlekedési moédszer a jarvany idején. A
koronavirus, mint az influenza cseppfertézéssel terjed, tehat egy tlisszentés, kohogés vagy akar
kilégzés soran keriil a kornyezetbe. Ezért is fontos a maszk és a tobb mint masfél méteres tavolsdg
betartasa. A fert6zés vesz€lye akkor is magas, ha a cseppekkel fertdzott targyakhoz ér az ember és
utana az orrahoz szeméhez, illetve szdjahoz nytl (INT-28). Ezek cléfordulasanak lehetOsége egy
tomegkozlekedési eszkozon magas. A sziik hely, ami megneheziti a megfelelé tavolsag betartasat és
a mindenki altal hasznalt kapaszkod6 érintését nem, vagy csak nehezen lehet elkeriilni utazas soran.
Kerékparral vagy gyalogos kozlekedés esetén a tdvolsag betartdsa egyszeru feladat. Ebbdl kifolydlag
kerékparozas az egyik legbiztonsagosabb ¢és leggyorsabb moédja a virus idején a kozlekedésnek. A

biztonsag mellett a folyamatos bezartsag is hatassal van a lelki és az immunrendszeriink allapotara.
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Napi 30-60 percnyi kerékparozas, ami atlagban egy budapesti tavot tesz, segit fejleszteni az

immunrendszert, ezzel is ellenallobb lesz a szervezet a virus ellen (INT-29).

A virus hatasara 2020-ban megnétt a kerékparozok aranya, amit a Budapesti Kozlekedési Kozpont
(BKK) tobb tutszakaszon elhelyezett kerékparos forgalomszamlaloi mutattak meg (4. meliéklet). Az
igények kielégitésére ¢és a kerékparos forgalomgyarapoddsra vald tekintettel Budapesten varosszerte
10 kilométernyi sarga kerékparsavot festettek fel. Tobbek kozott a Nagykorut Nyugati tértdl kezd6dd
szakaszan, illetve hétvégenként megnyitottak a pesti also rakpart utjait a gyalogos és a kerékparos
forgalom el6tt. A frissen felfestett sarga kerékparsavok sok kérdés vetettek fel a budapesti kozlekedés
jelenlegi helyzetérdl ¢s atalakitasanak lehetéségeirdl egy tisztabb, zoldebb varos kialakitasa
érdekében. 2020-ban a BKK altal iizemeltetett aszfaltba dgyazott érzékelok felett 6sszesen 2 771 710
kerékparozo haladt at. Ez a szam 15%-kal nagyobb forgalmat jelent, mint a 2019-es évben, amikor
ez a szam 2 409 574 kerékparos volt (INT-01). A forgalomszamlalok belizemelése ota (2010) pedig
magasan a legnagyobb mutatokat hozo év volt. Budapesten elhelyezett kerékparszamlalok az Arpad
hid (619 920), a Bemrakpart (1 080 175), Hungaria kortt (340 744), Muzeum korat (471 475), Weiss
Manfréd uton (259 396) talalhatoak. (INT-30).

1.4. Varosi kornyezet

A kovetkezd fejezetekbe a mobilitas kérdésével, a kerékpar gazdasagi hatasaval és a kerékparutak és
a varosi z0ld kornyezet kapcsolataval foglalkozom. Kitérek arra, hogy mik a varosi kerékparozas
eldnyei, a kornyezetre gyakorolt pozitiv hatisai Kiilfoldi példa sordn bemutatom Barcelona
varosaban kialakitott zold Gvezeteket és hatasait a katalan févarosra, ezzel is szemléltetve, hogy a

kerékparos infrastruktura fejlesztése a varosi zold kornyezettel Gsszetett tervezési feladat.

1.4.1.Varosi mobilitas - a kerékparos kozlekedés elonyei

A vérosi mobilitds. Mit értiink ez alatt? Alternativ kozlekedési modot a varosban. Ez lehet
kerékparozas, gyaloglas, futds vagy éppen tomegkozlekedés. A lényeg, hogy ne auto legyen! Ezt az
1) szemléletmodot probalja erdsiteni tobb erre iranyuld rendezvény, mint példaul az Eurdpai
Mobilitas Hét. 2000 ota keriil megrendezésre az esemény, minden év szeptemberében, Eurdpa és a
vildg orszagai, nagyvarosai részvételével. A rendezvény célja, hogy felhivja a figyelmet az aktiv

kozlekedési modokra (EUROPAIMOBILITASIHET kézikonyv, 2019).

Miért kerékparozzunk a véarosban? A kerékparos kozlekedés tobb szempontbol javitia a varos

¢lhetdségét és a polgarok egészségét. Nem lehet elégszer hangstilyozni az autdk kéarosanyag
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kibocsatasat a kornyezetbe, melynek visszaszoritdsaval a varosok folyamatos kiizdelmet folytatnak
(INT-32). Az a kerékparral kozlekedd, aki heti négy napon at teker 8 kilométer koriili tavot, évente
3220 kilométernyi autoban toltott idoét takarit meg. Ez egy atlagos fogyasztasu autd esetében 380 liter
benzint jelent, ami 750kg CO, kibocsatasnak felel meg (EUROPAIMOBILITASIHET kézikonyyv,
2019). A CO,, NO; és a PMy (szallopor) a kérnyezeten kiviill az emberi egészségre is artalmasak,
asztmas léguti €s érrendszeri megbetegedések kothetok a magas szallopor tartalomhoz a kérnyezetben
(INT-31). A kutatasok kimutattak, hogy ugyan kerékparon iilve kozvetlen Kkitettség jellemzd a
kerékparosokra mégis az autoban iilve magasabb a szennyezdanyag-koncentracio. Ennek oka, hogy
autd egy zart rendszer, igy mikor a forgalomban lassan halad folytonos légszennyezés éri az autoban
iloket. A kerékparos ezzel ellentétben mozgasban van, kisebb mértékben hat rd a légszennyezés

(EUROPAIMOBILITASIHET kézikonyv, 2019).

A kerékparozas az egészségre gyakorolt hatasais pozitiv. A rendszeres fizikai aktivitas (jelen esetben
aza 30 perces kerékparozas munkaba, iskolaba) csokkenti a cukorbetegség, azelhizas €ésegyes tipusu
rakos megbetegedések kialakulasanak esélyeit (INT-31). A kerékpar ezzel egyiddben megnéveli az
¢lettartamot is, a rendszeresen kerékparozok atlagosan két évvel élnek hosszabb ideig, mint azok,

akik nem (EUROPAIMOBILITASIHET kézikényv, 2019).

Nem utolsé sorban a mobilitds ¢s helyhaszndlat tekintetében kerékparos kevesebb helyet foglal az
uton ¢és parkolas kozben, mint egy auto, az igy felszabaditott helyeket a varos lakéinak vissza lehet
adni. Ez lehetdséget ad kapcsolatteremtésre a varos lakoi kozott. A mai gyorsan fejlodoé vilagban a
folytonos rohands mellett gyakran érezhetjiik magunkat elszigetelve. Az autdban iilve a sajat
,buborékjaban” tolti mindennapjait az ember, elveszitve a kornyezetével valdé kapcsolatot.

Kerékparozva szerves része lesz a varosnak és kozosségnek (INT-31).

Mindezek mellett a kerékpar az egyik legkoltséghatékonyabb utazasi forma a varosban. Belga kutatas
soran kiderdilt, hogy az aktiv mobilitdas nem csupan a helyi vallalkozasok fellendiilését segiti elo, de
az a személy, aki kerékparral kozlekedik személygépkocsi helyett évi 2853 eurdt sporol meg, amit
egyébként az autd karbantartasa, benzinkoltsége és a kiszabott adokra  koltene

(EUROPAIMOBILITASIHET kézikényv, 2019).

1.4.2. Barcelona és a’Superilla’ — zoldebb varos tervei
A barcelonai ’szupertémb’ modell igéretes varosi modell, melynek célja a kozteriiletek visszaadasa
az embereknek, a varos tisztabba, zoldebbé, aktivabba tétele és klimatikus valtozasok csokkentése a

varosi és kozlekedési struktirak atkonfiguralasa révén (INT-32).
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Az ENSZ 1992-es Rio de Janeiro-ban megtartott Kornyezet és Fejlodés Konferencian jelentettebe az
Agenda 21 akcioprogramot. Ezen feltételeknek eleget téve Barcelona varosanak sikeriilt 1étrehoznia
a Polgari elkotelezettség dokumentumat (Citizen Commitment to Sustainability 2012-2022), melyben
az elkovetkezd 10 évre fogalmaztak meg pontokat a varos fejlesztésére vonatkozoan. A megvalosult
szuperblokkok kialakitdsanak tervei mar szerepeltek a varostervezési elképzelések kozott, de ezen
mtézkedések hatasara jra elétérbe keriiltek. A szupertombok eloszér 400x400 méteres lezart
teriileteket jelentettek, ahol kitiltottak az athaladd forgalmat. A kisérleti atalakitasok 6t kiilonb6zo
varosrészben (Les Corts, Plaga de les Glories, Sant Marti, Eixample, Hostafrancs) zajlottak. Ezeken
a teriileteken a lakéépiiletek kozotti athalado forgalmat a tombon kiviilre terelték. A haztombon beliil
lesziikitették az autds savot, csupdn a teriileten €lok hajthatnak be (kivéve siirgdsségi autokat,

futarokat). Korlatoztak a maximalis sebességet, mely az autok esetén 10km/h volt (INT-32).

A kovetkezd évtizedben Eurdpa eddigi legambicidzusabb varosi zoldteriilet kialakitasanak kezdenek
a katalan févarosban. Az i szuperblokk az Eixample keriilet mintegy 21 utcéja keriil atalakitasra,
melynek munkalatai 2022-ben indulnak. A tervek szerint igy tobb mint 33 hektarnyi kozteriilet kertil
a gyalogosok ¢és a kerékparosok birtokdba. Az igy létrejott tereken €s utcakon 6,6 hektarnyi 1j
zoldfeliilet kertil kialakitasa (INT-32).

A szupertdombok létesitése soran négy {6 feltételnek kell megvaldsulnia. A nyari idészakban az utcak
80%-at arnyékolnia kell a faknak, a burkolat legalabb 20%-ban legyen atjarhaté melynek legalabb a
fele (50%) fiivel boritott, az es6viz elvezetése érdekében (INT-33) (5. abra).

Az Environment International altal elvégezett kutatdsbol kideriil, hogy az Ujonnan kialakitott
zoldfelilletek milyen egészségiigyi és gazdasagi hatadssal vannak ¢és lesznek a varosra. Ha a tervezett
503 blokk automentesitett zoldovezet kialakitasra keriil, akkor hosszl tavon csokken a légszennyezés,
a szén-dioxid kibocsatas, a zajszennyez€s ¢€s a faval kiiiltetett tereken csokken a nyari forrésag. Ezek

egylittesen évi 667 ehhez kapcsolodo id6 eldtti halalesetett akadalyozhatnak meg (INT-34).

-

5. dbra Barcelona 'Superilla’ tomb tervezettzoldfeliiletei (forrds:INT-33)
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2. Szintézis

A szintézis sordn az egyes kerékparos infrastruktura elemek elhelyezkedését elemeztem, kérddives
felmérés soran szerzett adatokkal, ¢és egyéni értékrendszer alkalmazasaval. Az eredmények
megjelenitésére felhasznalt analizis a hoétérkép készitése volt, melynek sordn meghataroztam
kerékpérutak, kerékpartarolok, a Mol Bubi felvevd allomasok -elhelyezkedésének stirliségét. A

Nagykorut értékelését kiilonbozd altalam meghatérozott szempontok szerint végeztem el.

2.1. Kerékparos infrastruktira elemek értékelésének célja

Az utobbi években megfigyelhetd novekedés a kerékparhasznalat irdnt. A kerékparforgalom tovabbi
novelése €s népszertsitése fontos 1épés az élhetd varosok megteremtése felé. Budapesten is a novekvo

tendencia jellemzo, ezért is tartom fontosnak a kerékparos infrastruktura helyzetének felmérését.

A kerékparos infrastruktura értékelését nagyobb IEptékben kezdem, innen haladok a kisebb,
koncentraltabb teriilet felé. A nagyobb Iépték lehetdséget ad egészében értékelni a teriiletet, melybol
levonhatok a kovetkeztetések, hogy melyek az elhanyagolt ¢és fejlesztésre szoruld teriiletek.
Elemzésem sordn egy atfogd képet készitek a Nagykorut kornyéki kerékparutak, a kerékpartarold
eszkozok, a kozosségi kerékparmegosztd eszkozok (Mol Bubi) siirliségérdl. Ezek az elemzések varosi
Iéptékben segitenek megallapitani a megjelend hianyossagokat. A kapott eredmények altal valds

javaslatokat tudok tenni a fejlesztendd teriiletekre.

A varosrész szinti elemzés utan, altalinos képet kapok a kerékparos infrastruktura elemekrol. A
Iéptékvaltast itt tartom sziikségesnek, egy népszeri €s aktudlis kerékparos utvonal, a Nagykorut
részletes elemzésével. A budapesti Nagykorat helyzete 2020 tavaszatol valt egészen kozérdekii
kérdéssé a COVID-19 pandémia kapcsan, mikor kerékparsav létesiilt az atvonalon. Azelemzés soran
egyéni szempontrendszer alapjan értékelem a korutat. Célom a zoldfeliilet, kerékparos biztonsag és

az utvonal mentén talalhatd kerékparos infrastruktira elemek értékelése.

2.2. Modszer

Az értékelés soran az egyes kerékparos infrastruktira elemek elhelyezkedését elemeztem, kérddives
felmérés soran szerzett adatokkal. A kérddiv kérdéseit irdnyitottan tettem fel, majd célzott kerékparos
kozosségek kozott osztottam meg. A kitoltéseknek koszonhetéen valds adatokkal dolgozhattam a
hétérképek készitése soran. A kérddiv kérdései a kerékparos infrastruktira elemekre, a kerékparut és

a varosi zoldfeliletek kapcsolatara és a kerékparozok tapasztalatira vonatkoztak. A kérddiv nyolc

18



kérdésbdl allt, ezek koziil eldfordult feleletvalasztos és jelolonégyzetes is. Az egyes kérdéseknél
véalasz lehetéségeket adtam meg. Osszesen 257 kitdltés érkezett a kerékparos kozosségekbdl A

kérd6iv részletes értékelését a kérdésekre iranyuld aktualis alfejezeteknél ismertetem.

A kerékparos infrastruktiura elemek elemzéséhez a GIS (Geographic Information System — Foldrajzi
Informacios Rendszer) térinformatikai rendszert haszndlatam. A lefutatott analizis a Heatmap (Kernel
Density Estimation), ezt a modszert legtobbszor pontszerii elemek siiriségének meghatarozasara
érdemes haszndlni, ugyanis ebben a formaban adja ki legjobban az atfedéseket. A pontszerti elemek

a Heatmap parancs alkalmazasaval raszteres felbontast rétegként (layer) mentettem el (INT-35).

2.3. Kerékparos infrastruktira eleminek értékelése

A kovetkezo fejezetekben a kerékparos infrastruktira elemeinek értékelésével foglalkozom. Az
értékelés soran a kérddiv valaszait veszem alapul, ami a siirliségelemzéshez sziikséges adatokat

biztositja.
2.3.1. Kerékpartarolok siiriis é gének értékelése

A kerékpar tarolas a kerékparos kozlekedés egyik fontos eleme. A munkaba ¢€s iskolaba jaras vagy
csupan mindennapos teenddk intézése soran torténd kerékparos kozlekedés Iényeges eleme, hogy az
utazas célja kozvetlen kozelében biztonsagosan tarolhatd legyen a kerékpar. A kovetkezokben
ismertetett elemz€és eredményei a kerékpartarold utcai butorok vizsgalatat mutatja be. Az elemzés
soran, a térképen pontszeri elemként jeloltem a vizsgalt teriileten talalhatd kerékpartarolokat,
igyekeztem kiszlirni a kozteriileten Iétesitett tarolokat, igy az irodaépiiletek lakohdzak magan taroloi

nem kertiltek elemzésre. Az igy bejelolt kerékpartarolok szdma a vizsgalt teriileten 591 darab.

A térképen bejelolt kerékpartarolok koré vett puffer meghatarozasa a kérddives felmérés soran nyert
adatok alapjan tortént. A kerékpartarolokra vonatkozd kérdésnél arra voltam kivancsi, hogy mi lenne
az atavolsag, amit az emberek megtennének, hogy kialakitott kerékpartaroloban hagyjak a kerékpart.
Altalam megadott valasz lehetéségek koziil kellett bejelolni a kerékparhasznalok szaméara a
legidealisabb tavolsagot. A megadott valaszlehetéségek 100 méter, 100-300 méter kozott, illetve 300
méter feletti tdv volt. A legtobb valasz a 100-300 méter kozotti tavolsagra érkezett, dsszesen 116, ez
a valaszadok 41,5%-a. 110-en szavaztak arra, hogy 100 méter tennének meg (42,8%), a legkevesebb
szavazat a 300 méter €s a feletti tavra érkezett. A valaszadok koziil erre 31-en voksoltak (12,1%) (9.

melléklet).
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A térkeépet elemezve megallapithato, hogy kerékpartarolok a kijelolt kerékparutakat nagy aranyban
lefedik. Ebben esetében is megvannak kiilonbozo csomopontok, ahol a tarolok siiriisége nagyobb,
ezek a pontok a térképen sotétpirossal lathatok. A legnagyobb siiriiségii teriiletek a Kalvin tér, a
Kossuth Lajos tér, a Dedk tér és a Carl Lutz rakpartvonalai. 4 Nagykorut mentén megallapithato,
hogy a Harminckettesek tere és a Bordros tér kézotti szakaszon a kerékpdrtarolok kihelyezése kevésbé

stri. (5. melléklet).
2.3.2. Mol Bubi allomasok siiriis égének értékelése

Budapesten miikodé kerékparmegosztd rendszer a Mol Bubi, melynek allomasai szerte a févarosban

megtalalhatok. A vizsgalt teriileten egyesével bejelolt Mol Bubi gytjtéallomasok szama 158.

A térképen bejelolt MOL Bubi koré vett puffer meghatarozasa a kérdéives felmérés soran nyert
adatok alapjan tortént. A kozOsségi kerékmegoszté pontokra vonatkozd kérdésnél arra voltam
kivancsi, hogy mi lenne az a tavolsag, amit az emberek megtennének, hogy hasznalatba vegyék a
MOL Bubit. Altalam megadott vilasz lehetdségek koziil kellett bejelolni a kerékparhasznalok
szamara a legidealisabb tavolsagot. A megadott valaszlehetéségek 100 méter, 100-300 méter kozott,
lletve 300 méter feletti tav volt. A legtobb valasz a 100-300 méter kozotti tavolsagra érkezett,
Osszesen 126, ez a valaszadok 49%-a. 71-en jelolték azt, hogy 300 méter és a feletti tavot is
hajlandéak lennének megtenni a szolgaltatas igénybevételéhez (27,6%), alegkevesebb szavazat a 100
méter megtételére érkezett. A valaszadok koziil erre 60-an voksoltak (23,3%) (10. meliéklet). Az
eredmények alapjan a MOL Bubi felvevépontok koriili puffer megmutatja melyek a legstiriibben

ellatott teriiletek. Az a teriiletet, ahol a Mol Bubi lefedettség a legstirtibb a zold szin mutatja meg.

Megfigyelheto, hogy egyes varosrészek jobban ellatottak, ilyen példaul a belsé varosmag, a Dedk tér
és kornyezte, a Petofi hid budai hidfo teriilete. A budai csomopont a Széll Kalman tér és kornyékén
talalhato. Megdallapithato, hogy a Nagykorut mentén is legalabb két villamosmegalloként talalhato
egy kozosségi kerékparmegoszto. A korutrol egyszeriien megkozelitheté Mol Bubi allomasok szdama
osszesen 16. A 11 dallomas kézvetlen a Nagykorut mellett talalhaté ebbdl hat jegyvasarlo és
regisztracios lehetéséget is biztosit (Nyugati tér, Oktogon, Blaha Lujza tér, Corvin-Negyed, Bordros
tér), mig hét helyen kolcsonzés lehetséges (Jaszai Mari tér, Vigszinhaz, Szondi utca, Wesselényi utca,
Kiraly utca, Harminckettesek tere, Ferenc korut). Megfigyelheto a Nagykorut MOL Bubi ellatottsaga
kozott eltéerések. A MOL Bubi allomasok stiriibben helyezkednek el a Szent Istvan korut és a Teréz

korut mentén, ez az eltérés jellemzé a kerékpdrtarolok esetében is. A Nagykorut Nyugati tér és
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Oktogon kozotti szakszan talalhato tobb Mol Bubi dllomas, ez magyardazhato a belsé varosmag

kozelségével (6. melléklet).

2.3.3. Kerékparos szervizpontok siiriis égének értékelése

A kerékparos szervizpontok kérdése, ami szamomra felettébb érdekes volt. Szerencsésnek
mondhatom magam, hogy tobb kiilfoldi kerékpartiran vehettem részt, €s sok helyen taldlkoztam
kerékparos gyorsszerviz ponttal. A szervizpontok egyarant megtalalhatéak nagyvarosokban ¢és a

falvakon at vagy éppenséggel erdében vezetd kerékparutak mentén.

Budapest ellatottsagarol naprakész adatbazis a kerékparos szervizpontok elhelyezkedésérdl nem all
rendelkezésre. Tapasztalataim szerint a fovaros keriileteiben a kihelyezés nem egységesen torténik.
A XXI. kerliletben az utobbi idében megndvekedett a szervizpontok szdma. A Moéricz Zsigmond
kortéren a Vali utcai metrokijaratnal is a nyar folyaman helyeztek elkerékparos szervizpontot szamos
masikkal egyetemben a XI. kertiletben. Ami feltiind hianyossag, hogy a belvarosban kerékparozva

alig vagy egyaltalin nem taldlhatd meg ez a kerékpar javitdsara alkalmas utcai elem.

A kérddives felmérés alapjan azonban kideriilt, hogy a kerékparos kozosség igényt tart tobb
szervizpont kialakitasara. A kerékparos szervizpontra vonatkozd kérdésnél arra voltam kivancsi,
hogy mi lenne az a tavolsag, amit az emberek megtennének a gyorsszervizpont hasznalatahoz.
Altalam megadott valasz lehetéségek kozill kellett bejelolni a kerékparhasznalok szimara a
legidealisabb tavolsagot. A megadott valaszlehetdségek 100-300 méter kozott, 300-500 méter kozott,
500 méter feletti tav, illetve az a lehetdség, hogy a kerékparos nem akarja, vagy ne tudja hasznalni a
szervizpontot. A legtobb valasz az 500 méter feletti tavra érkezett, Gsszesen 83, ez a valaszadok
32,3%-a. 81l-en szavaztak arra, hogy 300-500 méter kozotti tavot lennének hajlandoak lennének
megtenni a szervizpont hasznalatahoz (31,5%). A 66 kerékparozo gondolta ugy, hogy inkabb
kerékpérszereld szakemberekre bizna a kerékparjat, minthogy maga allna neki a megjavitasnak. A
legkevesebb szavazat a 100 — 300 méter megtételére érkezett. A valaszadok koziil erre 27-en
voksoltak (10,5%) (11. meliéklet). A valaszok altal elmondhatd, hogy a tobbség nagyobb tavot is

megtenne a kerékparos szervizpont igénybevételéhez.

2.3.4. Budapesti keré kparutak értékelése

A budapesti kerékparutak értékelése soran egyarant figyelembe vettem a sajat kutatasom altal szerzett
adatokat és a kerékparos kozosség véleményét. A kerékparutakkal kapcsolatban visszatérd konfliktus

a biztonsagossag, erre a kérd6iv soran én is rakérdeztem. A négy valaszlehetdség igen, inkabb igen,
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inkdbb nem ¢és anem volt. A kérdéivet kitoltd kerékparral kozlekedok 46,3%-a az inkabb igent jeldlte
meg (114 szavazat), mig az inkdbb nem valaszt 30,4% jelolte be (78 szavazat). A szavazok koziil
16% ért egyet azzal, hogy a budapesti kerékparutak nem biztonsagosak (41 szavazat), és mindossze

74% gondolja gy, hogy biztonsagos a févaros kerékparutjain tekerni (19 szavazat) (12. melléklet).

Az abran lathato, melyek azok az utszakaszok, ahol t6bb kerékparut taldalhato. Lathato tobb
csomopont is, ahol az egyes utak keresztezik egymast, lehetove téve az iranyvaltoztatast tovabbra is
kerékparuton haladva. A Varosliget és az Andrassy uttal parhuzamosan futo utvonalak egészen a
Nagykoruttal valo taldlkozasig kerékparut szempontjabol jol ellatottak. Nagyobb csomopont
taldalhato a Jaszai Mari téren és a XIII. keriiletben. Kerékparos osszekottetés hianya figyelheto meg
a Jozsefvaros, illetve az egész VIII. keriilet teriiletén. A belso varosrésszelittnincs kozvetlen, kiépitett

kerékparos kapcsolat (6. dbra).
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6. abra Budapestikerékparutakelhelyezkedése és kapcsolata (sajat szerkesztés)

2.3.5. Budapesti keré kparutak és a varosi zold kornyezet értékelése

Budapesti kerékparutak zold koérnyezethez kapcsolodd viszonya is érdekes kérdés volt szamomra. A
vizsgalt teriiletem nagy része Budapest silirlin beépitett teriiletén taldlhatd, igy a varosban
kerékpéarozoknak kevés lehetdségik van a zold kornyezetben vald tekeréshez. Tovabb neheziti a

helyzetet, hogy a varosszerte elszortan talalhatd kisebb-nagyobb kiterjedésii parkokon keresztiil nem
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minden esetben biztositott a kerékparos kozlekedés. A kérdéivben a varosi zoldfeliletekre ¢és a
kerékparos kozlekedés kapcsolatara vonatkozoan tettem fel kérdéseket. A kérdések a févaros
jelenlegi lehetéségeihez figyelembe véve inkabb elméleti jellegliek, ugyanis a varosban megfele16

mennyiségli autoktol mentes vagy kerékparuttal ellatott zoldfeliletnem talalhato.

A feltett kérdés soran arra voltam kivancsi, hogy a kerékparozok tennének e kitérét annak érdekében,
hogy autoktol mentes, zold kdrnyezetben tekerjenek. A lehetséges valaszlehet6ségek azigen, nem és
bizonyos mértékig voltak. A valaszadok 55,3%-a tenne kitérot (142 szavazat), mig 41,6% 0gy
gondolta, hogy bizonyos mértékig megtenne plusz kilométereket (107 szavazat), 3,1% érzi Ggy (8
szavazat), hogy nem tenne kitérét a zold kornyezetben vald kerékparozasért (13. melléklet). Ezen
kérdés két alpontja a kitéré mértékére vonatkozott, a megteendd tavolsagra, és a tav megtételhez
szikséges plusz idStartamra. Az adhatd valaszok egymastol fiiggetlenek, a tavolsag mértéke
rovidebb, mint a vélaszhaté idGintervallumok. A megteendd utra megadott valaszlehetdségek 0-250
méterig, 250-500 méterig, 500-1000 méterig és 1000 méter feletti tdv. A legtdbb valasz 500-1000
méter kozotti tavra érkezett, dsszesen 31,1% (85 szavazat). Szdzalékos megosztasban egyenld, 80
voks érkezet a 250-500 méter kozotti tavra. 1000 méter feletti plusz tavot a valaszadok 21,6%-a
tekerne (67 szavazat), 0-250 méter kozott tavot mindossze 9,7% tenne meg (25 Szavazat) (14.
melléklet).

Az id6tartamhoz kapcsolodo kérdés soran harom valaszlehetéséget adtam meg. 10-20 perc, 20-30
perc és 30 perc folotti tav a zold kornyezetben vald tekeréshez. Ennél a kérdésnél az eredmények
kozott nagyobb egyetértés volt. A valaszadok 80,5 %-a (207 szavazat) voksolt a 10-20 perces kitérd
megtételére, mig a 20-30 perces kitérére 13,6% (35 szavazat) vallalkozna. A kérddivet kitoltott
kerékparosok 5,8% -a (15 szavazat) tenne meg 30 perces kitéronél tobbet. A kérddives felmérés soran
kideriilt, hogy tobben is hajlandéak lennének tobbet kerékparozni az autoktdol mentes zold

kornyezetben valo tekerésért (15. melléklet).

A kérdoéives valaszok alapjan készitettem el a kerékparutak és a Budapesten talalhaté kerékparos
infrastruktaraval ellatott zoldfelilletek megkozelitésének lehetdségét elemzo térképet. Budapest, Pest
terliletén talalhatd harom jelentds kiterjedésti zoldfelilet melyen kielolt kerékparat talalhato:
Margitsziget, Varosliget, Népliget. A budai oldalon a Vérmezdt jeldltem meg nagyobb kellemesen
kerékparozhat6 teriiletnek. A térképrdl megallapithatd, hogy melyek ezek a zoldfeliletek 250, 500 és
1000 méteres megkozelithetdsége kerékparaton (7. melléklet).
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A Nagykorut €s a kerékparos infrastruktiuraval ellatott zoldfeliiletek kapcsolatanak elemzése soran a
zoldfeliiletek bejarata és a Nagykorut barmely pontja kozotti legrovidebb kerékparos utvonalakat
jeloltem. Elmondhatd, hogy a Margitsziget és a Varosliget megkdzelitése tobb kerékparozasra kijelolt
utvonalon is lehetséges. A Nagykoruttol és a fovaros kozponti részetdl tavolabb taldlhatdo Népliget
kerékparut ellatottsaga mar kevésbé megoldott. A Nagykorat feldl a park megkozelitése a Baross
utcan futd kerékparaton a legegyszertibb. A budai oldalon taldlhaté Vérmezd megkozelitése a pesti

varosrész feldl nehezebben megoldott (8. melléklet).

2.4. Nagykorut elemzésének modszere

Nagykorut elemzése sordn egyéni értékelési rendszert alkalmaztam. A felmérés soran, a teriileten 6t
szempontrendszert figyeltem, melyekre kiilon pontot adtam, attol fiiggéen mennyire megfelelok. Az

értékelési szempontok a kovetkezok:

A Nagykorat mentén talalhatd zoldfelilet mértékét fontosnak talalom, kiilonosen a belvarosi részen,
ahol az n. ,betondzsungel” veszi korbe az itt éloket és az athaladd forgalmat. Az elemzés soran a
teriiletek ellatottsagat is figyelembe vettem, ¢€s e zoldfelilletek egymashoz vett viszonyat. A kdvetkezo
szempont a parkolas megoldas a kératon, hogy hol talalhato aparkold sav és ez mennyire befolyasolja
a kerékparos kozlekedést, milyen mértékben foglalja a helyet a kerékparosok eldl. A harmadik
elemzési szempont a Nagykorat mentén talalhatdo kerékpartarolok elhelyezkedése. Az egyes
teriiletrészek mennyire lefedettek, milyen stirtin talalhato kerékpartarolasra alkalmas koztertileti butor
az utvonal mentén. Ebbe a kategoriaba vettem a kerékparos szervizpontokat is a kortton, de a fent
emlitett (Kerékparos szervizpontok) elemzés soran megallapitottam ilyen jellegli infrastruktira elem
a teriileten nem taldlhatd. A negyedik szempont a jarda hasznalata, vagyis a jarda funkcidjanak
elemzése. A koruton a jarokelok altal hasznalt teriileten jellemzd az éttermek, barok és szorakozod
helyek teraszainak utcara valo kikoltozése, mint teraszhelyiség. Ezek a kipakolt asztalok a Nagykorut
képét is meghatdrozzak, ugyanakkor sok helyet foglalnak a jarokelok és altalanosan véve a nem
motorosan kozlekeddk eldl. Az éttermek kihelyezett asztalai mellett a koraton megjelennek
kiilonboz6 bddék, mint példaul az Oktogonnal viragarus, hirdetd oszlopok, padok, és nem utolsé
sorban rakodadsra alkalmas teriiletek. Ilyenkor a tranzit busz vagy a kisteherautdo rdall a
kerékparsav/parkolora és jardara ezzel feltartva egyarant a gyalogos és a kerékparos forgalmat. Az
otodik szempont a kerékparut és a kerékparos biztonsag értékelése. A Nagykorat sok veszélyforrast
rejt a kerékparosokra nézve, mely befolydsolhatja a kerékparozast ezen az utszakaszon. Fontosnak
tartom a biztonsdgi szempont felmérését is, hangsulyt fektetve a parkolo autok és kerékparosok,

valamint a gyalogosok ¢és a kerékparosok kapcsolatdra. A biztonsag kérdéskorébe tartozik a
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kerékpéros keresztezdsédek kiépitettsége a kortton. Tobb olyan csomodpont is érintett ebben a

kérdésben, ahol a kerékparat nincs jelolve vagy megegyez0 kanyarodasi sav talalhatd az autésokkal.

Az értékelési szempontok utdn a meghatarozott pontrendszert ismertetem. Az értékelés pontozasa 1-
4 skalan terjed, ahol egyes a legrosszabb- négyes a legjobb mindsitést jelenti. Ezek alapjan a skala

felépitése: 1 —azonnali beavatkozast igényel; 2 —nem megfelels; 3 — elfogadhato; 4 — kivalo.

Az értékelés soran a terlilet atlathatosdga végett a Nagykorutat szakaszonként elemzem. A
lehatarolast a Nagykorat szakaszai mentém végeztem el, igy 6t 6nalld egységet kaptam. Az értékelés
sordn Ujabb elvalasztast is végeztem, a Nagykorut menetirany szerinti jobb és bal oldalat kiilon
elemzésnek vetettem alad. Ezt azért éreztem sziikségesnek, mert mind a kerékparutak és a jarda
kihasznaltsaga eltér. A kiilonvalasztassal a célom a lehetd legpontosabb eredmény meghatarozasa

volt.

A bejaras soran tapasztaltakat figyelembe véve arra megallapitasra jutottam, hogy az értékelést
célszerli menetirany szerint is elkiiloniteni. Ezek alapjan az értékelés a Jaszai Mari tértdl a Boraros
tér ranyaba, majd a Boraros tért6l a Jaszai Mari tér ranyaba tOrténik, a haladasi irany
figyelembevételével. A kapott eredmények a kovetkezd fejezet tablazataiban is megjelenitésre

keriilnek.

2.4.1. A Nagykorit értékelése

A fejezetben a fent emlitett modszertan alapjan értékeltem a Nagykorut teriiletét. A Nagykdrutat
alkotd 6t korat (Szent Istvan korut. Teréz korut, Erzsébet korut, Jozsef korat, Ferenc korut) kiilon

keril bemutatasra.

Szent Istvan koruat

A Szent Istvan korat a Nagykorat Jaszai Mari tér €s a Nyugati tér kozotti utvonala. A Szent Istvan
korat Jaszai Mari tér felé eso szakaszan egy nagyobb zoldteriilet talalhatd. A Nagykoruton paratlan
oldaldban azonban az elsé keresztutcdig (Falk Miksa utca) nincs fasor igy a zold Osszekottetés
megszakad, a paros oldalon a fasor hidnytalan. A Falk Miksa utcat kévetden a fasor mindenhol jelen
van, egy¢eb zoldfeliilet a korat e szakaszan nem talalhatd. A Szent Istvan korut kozelébe eso jelentds
zoldfelilet az Olimpia park (mely mellett a kerékparut halad) és a Honvéd tér. A zoldfeliillet aranya
az utszakaszon elfogadhatd (3 pont). Parkolosav a teriileten a masodik keresztutcatol jelenik meg az

utszakasz mindkét oldalan, a péaros oldalon a kerékparsdv a parkolé autok bal oldalan fut. A
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kerékpartarolas a teriileten nem megfeleld (2 pont). A Nagykorat kozvetlen vonalan 6sszesen harom
tarol6 talalhatd, ebbdl kettd a paros oldalon egy a paratlan oldalon. Teljesen kerékpartarol6tol mentes
szakasz a Vigszinhaz és a Nyugati tér kozotti teriilet. Kerékparos gyorsszerviz a teriileten nem
taldlhato. A Szent Istvan kortt jarda hasznalata kevésbé intenziv, mint a kés6bbi szakaszokon, jelen
allapota elfogadhatd (3 pont). Az tGtvonalon talalhatd egy-két étterem, a Vigszinhaz mellett, kisebb
utcai bodék ¢és hirdetd oszlopok. A Szent Istvan korat a Boraros tér felé vezetd wranyaba a
Margithidrol letérve a Nagykoriton megsziint a kerékparsav. Kitérd a Carl Lutz rakparton egészen a
Kossuth térig (Parlament) tart, innen az Alkotmany utca utan Bajcsy-Zsilinszky trol érhetd el Gjra a
Nagykoruti kerékparsav. A korut Jaszai Mari tér felé vezetd savjaban azonban megtalalhato felfestett
kerékparut. A felméréseim szerint ez az Gtvonal megtétele 00:05:56 idével tobbet vesz igénybe. A
tavolsagkiilonbség 750 méter, ez az érték kerekitett a GPS mérés sordn adddd pontatlansagokat

beleszdmitva.

Teréz korat

A Teréz korat a Nagykorit Nyugati tér és az Oktogon kozotti utvonala. A Nagykorat e szakaszan a
zOldfelilet aranya nem megfeleldé (2 pont). Az egyetlen zoldfelileti elem az uttest mellett
elhelyezkedd fasor. A kozelben sem taldlhatdé zoldfelillet. A becsatlakoz6 Podmaniczky utca
szolgaltatja a fasorral a kapcsolatot. A Nyugati téren talidlhatd 4agyasok nem szamottevo
mennyiségben alkotnak zoldfeliiletet. A parkolosdv a teriileten a Nyugati tér utan jelenik meg a paros
oldalon, mely egészen Oktogon elotti keresztutcaig (Aradi utca) halad. A paratlan hazszama oldalon
kisebb kihagyasokkal oldhatd meg a parkolas, féleg a jobbra kanyarodé forgalmi sav miatt.
Kerékpartarolasi lehetéség a Nyugati téren siirlin taldlhatdo, azonban a kellemetlen koriilmény
majdnem ellehetetlenitik a kerékpar lekotését. A Nagykorat mentén kozvetleniil hat darab
kerékpartarolo taldlhatd. Ebbol kettd egymas mellett a Nyugati téren. A tarolok elhelyezkedése
megfeleld (3 pont). Kerékparos szervizpont ateriileten nem talalhat6. A Terézkorut a jardahasznélata
intenziv, sok étterem hasznalja a jardat kinti terasz kialakitdsara. Tovabba talalhat6 a jarda szegélye
mentén pad, és tobb hirdetd oszlop is. A Teréz koraton jelenik meg a paratlan oldalon eldszor a
Nagykoruti kerékparsav. Itt a csatlakozas a Bajesy-Zsilinszky utrdl nem idedlis. A kerékparutat jelzo
sarga sav egyszer csak megjelenik a Nagykorati aszfalton, amibe becsatlakozik a Bajcsy-Zsilinszky
ut, ahol nincs felfestve ezen a 100-150 méteren a kerékparosokra figyelmeztetd jelzés. A Teréz
koruton is kérdéses a kerékparos biztonsag Podmaniczky utca elétti szakaszon az aszfalt mindsége is

rontja a biztonsagérzetet. Visszatérd konfliktus a kerékparsav kitettsége az autds forgalomnak.
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Erzsébet korut

Az Erzsébet korat a Nagykorat Oktogon és Blaha Lujza tér kozotti szakasza. Az utszakaszon a
zoldfelilet aranya nem megfeleld (2 pont). A helyszinen megtalalhato zoldfelilet a fasor mellett a
Dohény utcai keresztezddés kozelében kialakitott agydsoknak is kdszonhetd. A Rakoczi utig
bezaréan a jarda széle mentén is magasitott agyasok talalhatoak. Ezek azonban csak a paros
hazszammal rendelkez6 oldalon figyelhetok meg. Ezt itt hianyossagnak tekintem. Az ttszakasz
kozelében talalhato zoldfelilet a Jokai tér, mellyel nincs kozvetlen kapcsolat. A parkolas és a parkolo
autok a kerékparossavval valo kapcsolata nem megfeleld (2 pont). A kerékparsav a parkold és a
mozgo6 autok kozott halad. Az uttestre felfeslettet jelzésen kiviil méas nem utal arra, hogy itt kerékpéaros
forgalom is haladhat. A parkolasra kijelolt hely a nap legtdbb részében foglal fél-fél savot hagyva
ezzel a kerékparosoknak. A Kirdly utcai keresztezodést kovetden a 4-es és 6-os villamos megalldja
mellett (Kirdly wutca/Erzsébet korut) az ut szikossége miatt a parkolosav megsziink. A
kerékpartarolok kihelyezése a teriileten nem megfeleld (2 pont). A vizsgalt teriileten kerékparos
szervizpont nem taldlhatd. A jarda ezen a teriileten igen kihasznalt, az ellatott funkciok kozé tartozik
az éttermek, barok kint clhelyezett asztalai, mely sziikiti a kozlekedésre alkalmas tertiletet (16.
melléklet). A kerékpartt biztonsaga megitélésem szerint minél azonnali beavatkozast igényel (1
pont). A kerékparsav helyét meghatarozva aparkolosav €s aztttesten halado autok kdzott nem tartom
biztonsdgosnak. Nincs a kerékparosok és azautosok kozott egy fizikai elvalasztd elem, mely felhivja
a kozlekedésben résztvevok figyelmet a fennalld veszélyre. A kerékparsav el nem valasztisa az
autoktol tobb konfliktus forrasa is lehet. Példaul egy a kerékparut felé nyild kocsiajtdé komoly
balesetet okozhat. A biztonsag kérdés témakorébe tartozik a keresztezédések helyzete is. Ezen az
utszakaszon a kerékparral torténd uttest keresztezése nem egyértelmiien megoldott. Tablak, melyek
a kanyarodasi és kerékparos besoroldsi iranyt jelzik €s minimalis aszfaltra festett piktogramokon

kiviil mas nem indukalja kerékparosok jelenlétét a keresztezodésben.

Az emlitett szakaszon a Nagykoruti kerékparsavot keresztezi a Kirdly utcdn halado kerékparsav. A
csomoponthoz érve az egyszerl felfestés nem elegendd megkiilonboztetd jelzés, és figyelmeztetés a
kozlekedésben résztvevok szamara. Ezek keresztezOdések sordn a kerékparos, autds gyakran
gyalogos kozlekedés keveredik, mely az Osszes résztvevore veszelyt jelent. Jelen esetben a
kerékparosok a koruton, a zebran kozlekedd gyalogosok és autdsok el¢ kell besoroljanak a Kiraly
utcaba valo attéréshez. Itt vegyessé valik azautds és a kerékparos kozlekedés, még egy vékony sarga,

avagy fehér szinli sav sincs jelen. A keveredés balesetveszélyes (7. abra).
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7. abra Kirdlyutcaikeresztezédés (sajat szerkesztés)

Jozsefkorat

A Jozsef korut a Nagykorut Blaha Lujza tér és Corvin-Negyed kozé esO szakasza. A fasor
tekintetében megegyezik a tobbi Nagykorati teriilettel, azonban a kiterjed zoldfeliillet ezen a
szakaszon tobb is talilhatd. A Blaha Lujza téri cSomoponttal tobb fa talalhatd a kialakitott kis téren.
A zoldfeliilet a jelenlegi is zajlo Blaha Lujza téri felyjitds soran valdsziniileg tovabb fog ndéni. A
projekt két f6 célja, hogy a forgalmas csomopont tovabbra is tudja biztositani az athalad6 forgalmat,
mikozben fas ligetes betelepités a nyugalmas kornyezet hatasat kelti. (INT-36). Tovabb haladva a
mar felujitott Rékoczi tér 4-es metrd kijdrata parkositott, gyepes és fa kiiiltetésekkel rendelkezik. A
metrd kijaratanak oldalaban jatszotér is talalhato. A Harminckettesek tere kozelében magas agyasok
kaptak helyet, ahol id6szakosan viragkiiiltetés talalhatd ezzel is szinesitve akornyéket (17. melléklet).
Ezek a zoldfelilletek kiterjedéseben ugyan nem nagyok, de mégis egy ennyire beépitett és kihasznalt
kérnyezetben nagy jelentdséggel birnak. Ertékelésem alapjan zoldfelillet aranya elfogadhat6 (3 pont).
A parkolas ¢és a kerékparut kapcsolata a teriileten érdekesen alakul. Két ponton is az Ut sziikosségébdl

adodo konfliktusok miatt a kerékparsav a jardan keriilt kialakitasra (18. meliéklet). Ez figyelheté meg
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a Rakéczi tér és a Harminckettesek tere mellett kizardlag a paros hazszamu oldalon. A pératlan
oldalon a kerékparsav az duttesten halad tovabb. A kerékparat jardan vezetése soran a
figyelemfelkeltés végett piros festékkel van jelolve. A kerékpartarolok elosztidsa a nagykorat mentén
azonnali beavatkozast igényel (1 pont). Helyszini bejards soran két darab kerékpartarolot szamoltam
0ssze, ¢és a terlileten kerékparos szervizpont nem volt talalhatd. Azutszakaszon a jarda kihasznaltsaga
nem mondhato jelentésnek, az éttermek kiteleptilése elmarad az Erzsébet és a Teréz kortttol. A jarda
kihasznaltsaga elfogadhaté (3 pont). A kerékparit biztonsaganak kérdése itt is, mint egyk fo
konfliktus kertil eld, ujfent megemlitem a kerékparos sav és az autok elvalasztasanak hianyat. A
kerékparut gyalogosok kozott vezetése is tobb biztonsagi kérdést vet fel. A gyalogosok a pirosan

felfestett jelzés ellenére nem mindig veszik figyelembe a kerékparral kozlekeddket.

Ferenc korut

Ferenc korat az Ullbi Gt és a Bordros tér kozotti szakaszan taldlhatd a Nagykorutnak. A belsd
varosmagtol valamelyest kiesd teriilet kerékparos infrastruktira és zoldinfrastruktura hianydban
egyarant szenved. A zoldteriilet aranya a Nagykorit mentén nagyon Kevés, ami azonnali beavatkozast
igényel (1 pont). Kisebb zold foltok, viragagyasok megjelennek a Boraros tér és a Pet6fi hid labanal.
A kozelben talalhatdo szamottevd zoldfeliilet és rekreacios teriilet a Gizella rakpart (Dunapart), Nehru
part. A Ferenc koruton a parkolas nagyban kiilonbozik a paros és a paratlan oldalon. A paros oldalon
a kerékparsav, parkolosav €s a forgalmi sav egy attekinthetetlen elegyet alkot. személy szermnt itt a
jardan folytattam az utamat a nem egyértelmii vonalvezetés miatt. Kerékparos taroldo kozvetlen a
Nagykorat melletti teriileten egy darab talalhatd, kerékparos szervizpont nincs az értékelt szakaszon.
A jarda kihasznaltsdga a belsd teriiletekhez képest sokkal kisebb, nem taldlhatéak kihelyezések,
bodék vagy hirdetotablak az jarda mentén is ritkabban fordulnak eld. A kerékparos biztonsag érzése
¢s kérdése a Ferenc korut paratlan, illetve paros oldalan eltérd. A paros oldalon azonnali fejlesztését
it¢ltem meg (1 pont), addig a paratlan oldalon egyértelmii jelzés talalhato, hogy mikor, merre, melyik
savban kell haladni. Ezt a megallapitast tovabb erésitette az Ulléi uti keresztez6déshez érve kialakitott
kerékparos sav. Az UllSi tton a felmérés idején (2021 tavasz) nem volt fellelhetd hivatalos kerékparos
athajtds, a metropotld buszok savja Iétestilt helyette. A Nagykorit felol azonban az autdsok
kanyarodhatnak az UllSi ut felé. A kerékparsav a veszélyt kikeriilve a jobbra kanyarodd autdk eldl a
belsé forgalmi savban kapott helyet. A forgalmi savkozé vald besorolas litemét kiilon a kerékparosok
szamara kihelyezett lampa biztositja. Ez Osszehangolt miikddésben van az autdésok szdmara
elhelyezett kozlekedési lampaval. Amikor személygépjarmiivel tilos az athajtas kerékparosoknak

z0ld jelzés érkezik, hogy besorolhatnak a belsé savba, igy elkeriilve a balesetveszélyes savvalitds. A
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biztonsag fokozasa érdekében a kerékparos sav piros szinfelfestést is kapott. Ez kizardlag a paratlan
oldalon talalhato (19. melléklet).

A Nagykorut értékelésének tablazatos megjelenitése

A Nagykorat elemzésének modszertana fejezetben ismertetettek alapjan a kovetkezokben az

Osszesitett tablazatban jelenitem meg az eredményeket.

Jaszai Mari | Zoldfelillet = Parkolds Kerékpartirolas = Jarda KeréKkparit
tér — Boraros /szerviz pont hasznalat biztons ag
tér

Szent Istvan 3 3 2 3 1
Korut

Terézkorit 2 1 3 2 1
Erzsébet 2 2 2 2 1
korat

Jozsefkorut 3 3 1 3 2

[EY
[EY
=
w
[EY

Ferenc korut

1. tablazat Nagykorut értekelése Jaszai Maritér felol a Boraros térig

Boraros tér — | Zoldfelillet = Parkolds Kerékpartarolas = Jarda Kerékparit
Jaszai  Mari /szerviz pont hasznalat biztons ag
tér

Ferenc korit 1 1 1 3 3
Jozsefkoriit 3 3 1 3 2
Erzsébet 2 2 2 2 1
korat

Terézkorit 2 2 3 2 1
Szent Istvan 3 2 2 3 1
korat

2. tablazat Nagykorut értékelése a Bordros tértdl a Jaszai Maritérig
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2.5. Szintézis munkarész 6sszegzése

A szintézis munkarész soran a budapesti kerékparos infrastruktura elemek ért€kelésével
foglalkoztam. Az elemzéshez sziikséges adatokat kérddives kitoltés folyaman gy(jtttem be,
kiilonbozé kerékparos kozosségekbdl. A kérddiv kérdései a budapesti kerékparos infrastruktira
elemekre, a kerékparutak és a zold kornyezet kapcsolatira és a kerékparosok véleményére
vonatkoztak. A kérdések soran tavolsagokat hataroztam meg, annak eldontése érdekében, hogy mi
lenne aza tavolsag, amit a kerékparozok megtennének, hogy az egyes infrastruktura elemeket igénybe
vegyek. A kitoltok az altalam megadott tavolsag koziil valaszthattak ki azt, ami szamukra megfeleld
lenne. A valaszok Osszegzésével készitettem hotérképes elemzést a vizsgalt budapesti teriiletemen a

kihelyezett kerékpartarolok, MOL Bubi felvevdallomasok és a kerékparutak elhelyezkedésérol.

A szintézis munkarész kovetkezd nagy témaja a Nagykorut értékelése volt. Az elemzést itt sajat
értékelési rendszer alapjan végeztem el. Ot szempont alapjan értékeltem a Nagykorutat: a zoldteriilet
mindsége, a jarda kihasznaltsaga, parkold sav zavard tényezdje, kerékpartarolds és kerékparos
szervizpont elhelyezése ¢és a kerékparut biztonsaga. Az értékelést a Nagykorit paros €s paratlan
oldalan végeztem el, 6t szakaszra bontva Utszakaszt (Szent Istvan korut, Teréz korut, Erzsébet kortt,
Ferenc korut, Jozsef kortt). Az értékelés soran pontozasi rendszert hataroztam meg, miszerint: 1 —
azonnali beavatkozast igényel, 2 —nem megfelel; 3 — elfogadhato; 4 —kivald. Az igy kapott értékek
soran megallapitottam, hogy a Nagykorit mentén kerékparos infrastruktura ellatottsaga kozott
vannak kiilonbségek. A belsd varosrészhez kozelebb esd Szent Istvan korat, Teréz korat €s Erzsébet

korut stirtibben ellatott kerékpartarolokkal vagy akar MOL Bubi allomasokkal.

Javaslataimat az értékelés soran kapott eredmények és a kérddives felmérés alkalmabol érkezett
valaszok alapjan hataroztam meg. Osszevetve a sajat értékelés soran kapott eredményekkel,
megallapitottam, hogy sziikség van a kerékparos biztonsag novelésére, kerékpartarolok elhelyezésére

és a zoldfelillet novelésére.
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3. Javaslatok

A kovetkez0 munkarészben a szintézis €s az elvégzett értékelési rendszer alapjan allapitok meg

Osszefoglalo jelleggel javaslatokat abudapesti kerékparos infrastruktira ésa Nagykorut fejlesztésére.

Kerékparos infrastruktira elemek fejlesztése céljdbol javaslataim részét képezi, kerékparos
gyorsszerviz pontok elhelyezése a fovarosban. Az elemzés sordn megallapitottam, hogy a budapesti
belvarosban taldlhaté kerékparutak mentén nincs utcai kerékparszerviz. Az utcai kerékparszerviz
ingyenes ¢€s a gyors, az egyszeri javitasokat, mint példaul kerék felpumpalasat, csavarok meghuzasat
barki onadllban vagy a kerékparos kozosség segitségével el tudja végezni. Tovabbi kerékparos
infrastruktira elem a kerékparos tdmaszkodd elhelyezését a lampaknal, mely megkonnyiti a
varakozast és azelindulast. A kerékparozas konnyitése érdekében javaslatom a lépcsdk széle mentén
elhelyezni kerékparos rampat. A sinbe helyezett kerék megkonnyiti a kerékpar le-felszallitasat a

Iépcson. Egyéb kerékparosok szamara utazast konnyité utcai elemek lennének a lampaknal

elhelyezett tdmaszkodok és a kerékparos haladasi iranyadba dontott szemetesek.

8. dbra Kerékparos tamasz (bal)Lépcson elhelyezett rampa (kozép)(sajat fotok)zoldtetds kerékpartiolo (jobb)(INT-41)
Zoldfeliletek ¢€s a kerékparos infrastruktira haldzat egyiittes fejlesztésére a
megoldast a Nagykorut és a belsd varosrész vonzobba és zoldebbé tételében
zOldtetds kerékpartarolok telepitésében latom. Ez a megoldas tobb funkciot is
kielégit, ezek kozott szerepel a kerékpartarolas biztositasa, a zold kornyezet. A
tarolo funkcid6 mellett a zoldtetd segiti a karos anyag elnyelést, és a levegd

tisztitasat a varosban (INT-37). Ezen pozitiv tulajdonsagai mellett esztétikai

szerepet is kap. A varosi lakasok emeleteirdl kinézve a lakok egy cseppnyi g ... 70 o0sc

zoldfelilletet is latnak a beton boritds mellett (INT-42). (sajat szerkesztes)

A kerékparos biztonsag kérdésével két javaslattipus soran is foglalkozom. A Nagykorut
kialakitasabol eredd alapvetd akadalyoktol elrugaszkodva a javaslatom egy olyan kerékpdros sav

kialakitasa, mely a parkolésav telies megsziintetését eredményezi. A parkolésav helyét
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novénykililtetésekkel kialakitott zold sav veszi at, ami védelmet nyujt a kerékparosok szamara. Az
igy létrejott onallo kerékparsav jobb oldalan a jarda felé szintén elvalaszté zoldsav alkalmazaséat

tartom célszertinek.

A Nagykorut nagy kerékparos forgalmat lebonyolitd utszakasz, tobb keresztezd kerékparuttal. Ezen
konfliktus felszamolasara a kerékparos klub altal vizsgal modell a holland tipust keresztezodést
vettem szemiigyre (INT-16). A keresztezodés kialakitasa soran javaslatom egy olyan kerékparos,
autés ¢€s gyalogos atkeld kialakitdsat, ahol a harom kozlekedési forma fizikailag egymastol
elvilasztva jelenk meg. Az elképzelt modellt a legjobb mértékben az tgynevezett holland
keresztezodés tipus valositja meg (INT-38) (10. abra).

Abban az esetben, ha a fent emlitett holland tipusu keresztez6dés megvalositdsa a beépitettség miatt
nem lehetséges vagy nehezen kivitelezhetd egy egyszeriibb megoldast javaslok. A kanyarodo autok
¢s amegfeleld lathatosag ennél a kerékparsav kialakitasanal is a f6 cél. Az dbran szemlltetett modon
a keresztez6dés elott a kerékparos sav szinben ¢€s utmindségében is megkiilonboztetve van az autok

savjatol. Ez lehetdvé teszi a kerékparos szamara is, hogy érzékelie a megvaltozott kozlekedési

helyzetet. Eza figyelemfelkeltdé megoldas biztonsagosabba teheti a keresztezddéseken vald dthaladést
(INT-39) (11. abra).

11. dbra Holland tipusii k eresztezédés minta (INT-38) 10. dbra Biztonsdagos keresztezodés minta "kerékparos
doboz" (INT-40)
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Osszefoglalas

A dolgozat elkészitése soran célomnak tiiztem ki a budapesti kerékparos infrastruktira helyzetének
felmérését. Vizsgalatom sordn a magyar kerékparozas helyzetét nagyobb [éptéktdl kezdve az
Osszpontositott  vizsgalati teriilet fel¢ folytattam. Vizsgaltam Magyarorszdg szerte kiépitett
kerékparutakat és ezek budapesti kapcsolatait, majd a budapesti kerékparathalozat elhelyezkedésével
foglalkoztam, melynek soran meghataroztam kiilonb6z6 kerékparut tipusokat, és a kerékparathalozat
atjarhatosagat. A vizsgalat kovetkezd szakaszaban mar meglévo adatok felhasznilasaval néztem meg
az elmult tiz év kerékparos felméréseit a budapesti lakosok korében. A kerékparozasi szokdsok
felmérése soran megallapitottam, hogy a kerékparhasznalok koére novekedést mutat. Az adatok
kiemelkedd értékeket kozoltek a 2020. év tavaszi idoszakatdl, ami a vilagjarvany kitorésének is
kovetkezménye. A kovetkezOkben a kerékparhasznalat tarsadalmi, gazdasagi éskornyezeti hatasaival
foglalkoztam. A kerékparutak fejlesztése talan nem sok ember szamara jelent hosszitavi eredményt,

ezért is tartottam fontosnak e jotékony érvek bemutatasat.

A vizsgalati részben feltartak ismeretében kezdtem el foglalkozni a budapesti kerékparos
infrastrukturaval és a zold kornyezettel. Elso 1épésként a kerékparos kozosségben kérddiv felmérést
végeztem el, ahol a kérdések a kerékparos infrastruktira elemekre, kerékparutak és a zold kornyezet
kapcsolatara és a kerékparosok véleményére vonatkoztak. Az igy gyijtott adatok alapjan készitettem
stiriségelemzést a budapesti  kerékpartarolok és a kozosségi kerékparmegosztd rendszerek
elhelyezkedésérol. A zoldfelillet és kerékparutak értékelése soran megnéztem mely zoldfeliletek
rendelkeznek kerékparos infrastruktira elemekkel, és e zoldfeliletek mennyire megkozelitheték és
milyen messze vannak a fokuszteriilettél, a Nagykorattol. A Nagykorat elemzését egyéni értékelési
rendszer szerint végeztem el Itt négyes skalan pontoztam a zoldteriiletet, parkolosavot,
jardahasznalatot, kerékpartarolast és a kerékparos biztonsagot. Az elvégezett értékelés alapjan
vilagossa valtak a konfliktusos teriiletek, melyek feloldasara adtam javaslatkat. A dolgozat utolso
részében a javaslatok megfogalmazasa a kerékparos infrastruktira fejlesztése ¢és a zoldfelilet
novelésére vonatkoztak. Megfogalmaztam kerékparozast konnyitd elemek elhelyezését a varosban, a

zoldfeliilet novelésére €s a kerékparos biztonsag kialakitasanak lehetdségére is adtam javaslatot.
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G7 honlapja, szerk. Bucsky Péter, 2021.04.15.

https://q7.hu/adat/20200513/sikernek -probaljak-beallitani-pedig-valojaban-tobb-szazmillios-
bukta-a-mol-bubi

Budapest honlapja, 2021.05.16.
https://koronavirus.budapest.hu/blog/2020/03/24/mol-bubi-100-forintert-%F0%9F%9A%B 2/
BikeEurope honlapja, 2021.05.16.
https://www.bike-eu.com/market/nieuws/2020/07/bolt-launches-electric-bike-sharing-service-
in-paris-10138218

Magyar Kerékparos Klub honlapja, 2021.05.24.
https://kerekparosklub.hu/szakmanak/kommunikacio/felmeresek#Cofidis

World Health Organzation honlapja, 2021.10.04. https://www.euro.who.int/en/health-
topics/health-emergencies/coronavirus-covid-19/novel-coronavirus-2019-ncov

Semmelweis Egyetem honlapja 2021.10.04.
https://semmelweis.hu/mediasarok/2020/03/05/koronavirus-a-semmelweis-eqyetem-
kozlemenye-2020-03-05/

2021.05.24.

https://koronavirus.gov.hu/megelozes

Bicycling honlapja, szerk. Jordan Smith, 2021.05.24. ,
https://www.bicycling.com/news/a31469228/cycling-during-coronavirus

Magyar kerékparos Klub honlapja 2021.05.14.

https://kerekparosklub.hu/szamlalo/adatok

European Commission honlapja, Mobility and Transport 2021.10.09.
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/cycling-

guidance/smart choices for the city cycling in the city 0.pdf

EnergyCities honlapja, 2021.05.06
https://energy-cities.eu/best-practice/superblocks-free-up-to-92-of-public-space-in-barcelona/
Bloomberg CityLab honlapja, szerk. Feargus O'Sullivan 2021.05.06.
https://www.bloomberg.com/news/articles/2020-11-11/barcelona-s-new-car-free-superblock-
will-be-big

Science Direkt honlapja, 2021.05.06.
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0160412019315223

QGIS Tutorials and Tips honlapja, 2021.05.28.
https://www.qgistutorials.com/en/docs/3/creating heatmaps.html
Epitészforum honlapja, szerk. Sulyok Georgina, 2021.10.19.
https://epiteszf orum.hu/a-blaha-lujza-ter-felujitasanak-uj-latvanytervei
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INT-37  Menthol Architects honlapja, 2021.06.04.
http://www.menthol.pl/eng 100 bikepark.php

INT-38 Nick Falbo,2021.06.05.
http://www.protectedintersection.com/

INT-39 National Association of City Transportation Officials (NACTO) honlapja, Urban Bikeway
Designe Guide, 2021.10.06.
https://nacto.org/publication/urban-bikeway-design-guide/intersection-treatments/through-
bike-lanes/

INT-40 National Association of City Transportation Officials (NACTO) honlapja, Urban Bikeway
Designe Guide, 2021.10.06.
https://nacto.org/publication/urban-bikeway-design-guide/intersection-treatments/bike-boxes/

INT-41  Green Roof Shelters honlapja, 2021.10.22.
https://greenroofshelters.co.uk/green-roof-cycle-shelter/

INT-42 Mobilane honlapja, 2021.10.22.
https://mobilane.com/news/green-roofs-for-bike-shelters/

INT-43  Fortepan, képszam 75872, 2021.10.23.
https://fortepan.hu/hu/photos/?q=ker%C3%A9k p%C3%A1r,%20Budapest
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Mellékletek

M=1:2000

Jelmagyarazat
Nagykordt == (Osztatlan gyalog -és kerékparit
Kerékpar(t kategéria “== Kerékparos nyom
k? o 5 eg . . e==  Busz- és kerékparsav
== Onali6 kerékpanit ese  Szembekerékparozds
== Kerekparsav =s=  Kerékpérozhato Ut kerékparos infrastruktdra nélkil

«==  Gyalog -és kerékpar(t

1. melléklet

Budapesti kerékparut tipusok abrazolasa (sajdt szerkesztés, alaptérkép INT-18)
38



TEREZ KORU"
KIRALY UTCA

3. Melléklet

1919. majus 1-i felvonulds a Rakdéczi iton MOL Bubi felvevdallomas a Kiraly utcandl (sajat
(forras: INT-43) fotd)

2019-2020 KEREKPAROS FORGALMA
A MERT PONTOKON

e 7019 =l 2020

450000
400000
350000
300000
250000
200000
150000
100000

50000

4. Melléklet
2019-2020 kerékparos forgalom Budapesten (sajat szerkesztés)
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A

M= 1:40000

0 1,000

5. melléklet

Kerékpartarolok stirliségének elhelyezkedése a vizsgalt teriileten (sajdt szerkesztés)

6. melléklet

Mol Bubi felvevoallomasok stirlisége a vizsgalt teriileten (sajdt szerkesztés,
felhasznalt alaptérkép MOL Bubi allomasok, INT-17)
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Jelmagyarazat

Nagykdrit
—  Kerékparithalozat
Zoldfeliilet elérése érdekében kerékparral megtett tavolsagok
w— 250 méter
= 500 méter
w1000 méter

Kerékparuttal ellatott zoldfeliiletek és vonzaskorzetiik
[]  Margitsziget
0 népliget
8 Varosliget
B Vvérmezd

7. melléklet

Kerékparos infrastruktiraval ellatott zoldfelilletek és vonzaskorzetik (sajdt szerkesztés)
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Nagykdrit
= Legrividebb Ut a Nagykdrittol a zoldfeliletek eléréséhez
@ Kerékparos Infrastruktiraval ellatott zoldfellletek bejarata
—  Kerékpar(thalozat
8. melléklet

Kerékparos infrastrukturaval ellatott zoldfeliletek és a Nagykorut kapcesolata

(sajat szerkesztés)
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KEREKPARTAROLO HASZNALATAHOZ MEGETT

MW 100 TAV
méter

W 100-300
meéter

M 300
meéter
felett

9. melléklet

Kerékparolok hasznalatdhoz megtett tav (sajat

szerkesztés)

KEREKPAROS SZERVIZPONT HASZNALATAHOZ
MEGTETTTAV
W 100-300 méter

M 300-500 méter

B 500 méter
felett

B Nem
hasznalnam

11. melléklet

Kerékparos szervizpontok hasznalatahoz megtett

tav (sajat szerkesztés)

MOLBUBI IGENYBEVETELEHET MEGETT TAV

W 100 méter

B 100-300
méter

B 300 méter
felett

10 melléklet

MOL Bubi igénybevételéhez megtett tav

(sajat szerkesztés)

BIZTONSAGOSAK E A BUDAPESTI
KEREKPARUTAK?

H lgen
B Inkabb

igen
H Nem

12. melléklet

Kerékparutak biztonsagara vonatkozo kérdés (sajat

szerkesztés)
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TENNELEKITEROT, HOGY AUTOKTOL
MENTES, ZOLD KORNYEZETBEN TEKERJ?

HIgen

H Nem

H Bizonyos
mértékig

13. melléklet

Kérdés a kitérd megtételérdl zold kornyezetben

valo tekerés gyanant (sajat szerkesztés)

IDOBEN MEGETT KITERG MERTEKE

M 10-20 perc 6%
14%

M 20-30 perc

M 30 perc
felett

15. melléklet

7Z061d koérnyezetben vald tekerésért idoben megtett

kitéré mértéke (sajat szerkesztés)

ZOLDKORNYEZETBE VALO KEREKPAROZAS
ERDEKEBEN MEGTETT PLUSZ TAVOLSAG

W 0-250 méter

H 250-500

méter
® 500-1000

méter
B 1000 méter

felett

14. melléklet

Z061d kornyezetben valo tekerésért megtett plusz

tavolsag (sajat szerkesztés)

16. melleklet
Jarda kihasznaltsag (sajdt foto)



17. meliéklet 18. melleklet
Kerékparsav a sziikebb Nagykorut miatt a jaradan

halad (sajat foté)

Zoldfeliilet az Jozsef korut mentén (sajat fotd)

R
-
A

(!

. g -—r

e

19. melléklet 20. melléklet

Kerékparosokra vonatkozo6 lampa az autds savba Kerékpéros szervizpont a Méricz Zsigmond
val6 biztonsagos besorolas végett (sajdt foto) Kortéren (sajdt fotd)

BN =S

1. melléklet 22. melléklet

Kerékparos tdmasz a lampaknél (sajat szerkesztés) — Kerékparosok szamara kedvezd allasti szemetes

(sajat szerkesztés)

45



A térkép

Fl%té'r

L)

,,,,,

Margit hid, budai hidfo

.
I

li palyaudvar,

\

IS7&l1:Kalman
. -|||'?<'

&

\

//gf\k\/%pj?tszpﬁt
giselenfold vasutallomas

M=1:40000

3,000 m

Jelmagyarazat

@ nagykorat
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=== EuroVelob
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Vizsgalati tervlap

Magyar Agrar es Elettudomyanyi Egyetem

[\/] /m Taiépitészeti,  Teleplléstervezési  és
M Diszkertészeti Intézet

e 2 ey  Taitervezési és Teruletfejlesztési Tanszék

Budapesti kerékparos infrastruktura elemzése

Készitette: Barath Viktoria
Konzulens: Keszthelyi Akos Bence
2021.10.15,
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Javasolt kerékparos
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Budapesti kerékparos infrastruktdra elemzése

Készitette: Barath Viktoria
Konzulens: Keszthelyi Akos Bence
2021.10.15,




Kérdoiv kérdései

Valaszlehetoségek

1. Mennyi lenne az a tavolsag, amit e 100 méter
megtennél, hogy kialakitott e 100-300 méter
kerékpartaroloban hagyd a kerékparod? e 300 méter felett
2. Milyen tavolsagot lennél hajlando e 100 méter alatt
megtenni, hogy a MOL BuBi szolgéltatast e 100-300 méter
igénybe vedd? e 300 méter felett

3. Milyen messzire lennél hajlando6 eltolni
a kerékparodat, hogy az utcan elhelyezett
gyorsszerviz pontok valamelyikét
alkalmazd a kerékpar javitasara?

100-300 méter

300-500 méter

500 méter felett

Nem tudom/nem akarom hasznalni,
egyszerlibb egy kerékparszervizt
keresni

4. Biztonsagosnak tartod e a budapesti
kerékparutakat?

lgen
Inkabb igen
Nem
Inkabb nem

Kérlek, par szoban ird le a szamodra pozitiv dolgokat a budapesti kerékparutakkal

kapcsolatban!

Kérlek, pat szoban ird le a szamodra negativ dolgokat a budapesti kerékparutakkal

kapcsolatban!

5. Tennél e kitérét annak érdekében, hogy e Igen

autoktol mentes vagy zold kornyezetbe e Nem

tekerj? e Bizonyos mértékig

5/a. Kérlek, jelold meg azt a tavot, amit e (0-250 méter

megtennél a zold kornyezetben valo e 250-500méter

tekeréseért! e 500-1000 méter
e 1000 méter felett

5/b. Kérlek, jelold be azt az idotartamot, e 10-20 perc

amivel tobbet tekernél, hogy zold e 20-30 perc

kornyezetet érintve illetve azon athaladva e 30 perc felett

juss el a célallomasodig!

6. Mi az a maximalis tavolsag, amit 0-250 méter

megtennél, hogy kiépitett kerékparuton
tekerhess?

250-500méter
500-1000 méter
1000 méter felett

7. Kérlek, jelold be azokat a pontot mely
véleményed szerint a budapesti kerékparos
infrastruktura fejlesztésében fontos lenne,
hogy elonyt élvezzen! (egy vagy tobb
jelolés egyarant lehetséges)

Fedett kerékpartarol6 févaros szerte
Tobb kerékparos szervizpont
elhelyezése

Nagykoruton kialakitott zoldsav, mely
egyarant biztonsagot nyujt a
kerékparosoknak és gyalogosoknak
Nagykortton kerékparos biztonsag
javitasa (keresztezodések fejlesztése)
Lampanal elindulast és megallast
segité rampa elhelyezése

Aluljaroknal a lépcsok oldalan
elhelyezett sin a kerékpar egyszer(ibb
széllitdsara

8. Keérlek, 2-3 mondatban ird le min valtoztatnal, fejlesztenél a budapesti kerékparos

infrastruktura kapcsan!
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