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Bevezetés

Szakdolgozatom téméajanak a renddri karos forgalomiranyitast valasztottam.

Napjainkban az egyik legfontosabb kozuti kozlekedést érintd akadaly megoldasara keresik
a megoldast, hogy a kozuti balesetek szamat, és a baleset miatt elhunyt személyek szamat
csokkentsék. Ezekre kiilonbozo akcidterveket, és felhivasokat tesznek kozzé. A
kozlekedéspolitika sordn a Lisszaboni Szerzédés VI. cime® és féként az Eurépai Unid
miikddésérdl szol6 szerzédés 91. cikk? képezi a kdzlekedésbiztonsagi térség létrehozasanak
alapjat, melynek f0 célja a kozuti kozlekedésbiztonsag javitasa, és a fenntarthatdo mobilitas
elémozditésa.

A kozlekedés soran els6 szempont az emberek szdmara az, hogy lehetdleg a leggyorsabban,
¢s biztonsagosan lehessen végrehajtani a helyvaltoztatast. Ez a helyvaltoztatas mindenhol
ott lehet, az 4ruszallitds sordn, személyszallitas soran. A helyvaltoztatds foként jarmiivel
torténik, amit az ember mukodtet, allit elo, kezel, és felhasznal.

Azonban vannak, olyan esetek mikor kiilonleges forgalmi beavatkozasra van sziikség.
Ilyenkor az emberi er6forrasra, a rendéri karos forgalomiranyitasnak adunk teret, és
lehetdséget.

Bemutatom a kozlekedésrendészeti renddérség fejlodését, és a karos forgalomiranyitasra
vonatkozo jogszabalyi valtozasokat.

Dolgozatomban bemutatom a rendori karos forgalomiranyitas céljat, szerepét, valamint a
szolgalatellataskor torténd végrehajtasat, a biztonsagos és szakszerii alapelveket figyelembe
véve.

Ajanléasokat teszek a forgalomiranyitassal kapcsolatos egységes modszertan 1étrehozésara,
illetéleg a balesetmegeldzési tevékenységben vald fontossagarol.

A hipotézisem, hogy a kozlekedok nem ismerik pontosan a renddri karjelzéseket, és azok

helyes hasznalatat.

Az Eurépai Unié Hivatalos Lapja:- Lisszaboni Szerzédés, forras: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/HTML/?uri=CELEX:12007L/TXT&from=EN#d1e9605-1-1 (letltés datuma: 2021. 10. 18.)
2 Az Eurépai Unid Hivatalos Lapja, forras: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:12012E/TXT (let6ltés datuma: 2021. 10. 18.)
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/HTML/?uri=CELEX:12007L/TXT&from=EN#d1e9605-1-1
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:12012E/TXT
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:12012E/TXT

1. Torténelmi attekintés

1. 1. A jarmiivek kialakulasa

Az ember els6 iddben csak sajat erejét hasznalta a kozlekedésre. Igy mivel az ereje és
egészségi allapota nem mindenkinek volt egyenld, azért nagyon egyénre szabott volt, hogy
mekkora tavokat tudnak megtenni.

Az ipari forradalom hozta kés6bb azt az attorést a gbézgép hozta meg, melyben rejld
lehetdségeket, mely felhaszndlasdval a nagyszerli francia mérndk Nicolas Joseph Cugnot
elkészitette az egyik els@ Onjard gézgéppel hajtott kocsijat. Az elsé kocsi megjelenésével
meg is tortént az elsd kozlekedési baleset, mivel ,,Cugnot 1771-ben bemutatta taldlmanyat,
a gbzautd elszabadult és bedontott egy falat. Ez volt a torténelem elsé kozuti balesete,

amelyet gépi hajtast jarmii okozott.”

1. abra: Nicolas Joseph Cugnot talalméanya*

Ezt kovette a beépithetd motorok, és ezzel egyiitt a tomegtermelés.

% Mechanical Engineering Magazine (2012. julius) forras: https://ethw.org/Cugnot%27s_Fardier

4 1.abra: Mechanical Engineering Magazine (2012. julius) forras: https://ethw.org/Cugnot%27s_Fardier
(letoltés datuma: 2021. 10. 19.)
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1.2. Az utak kialakulasa
A jarmivek kialakulasahoz sziikséges volt mar az Okorban, és kozépkorban a varosok,
melyek csomopontok voltak. A varosok elkezdtek centrikusan, kor alakban kialakulni.
Az utak, mint a forgalom lebonyolitasara szolgald, kiilonboz6 tomegbirassal rendelkezd

¢pitett 1étesitmény. A régi romainak igazdn mestereivé valtak az utak épitésének.

2. abra: Romai utépités keresztmetszete®

Magyarorszagon az allam utak kiépitése 1855-ben kiilon intézkedések alapjan hoztak Iétre.
Tisza Lajos akkori kozlekedési miniszter terve alapjan az allami vasuthalozatot kezdték
kiépiteni, és ekkor a kozuthalozat fejlédése hattérbe szorult. Az 1. vilaghaborut kdvetden

kezdett a gépkocsiforgalom Gjra megjelenni, ezaltal az utakat korszersiteni kezdték.

3

3. abra: Az 55-6s ut képe, az 1960-as években Magyarorszagon®

52. 4bra: Index Forum: Okori romai haditechnika forras:
https://forum.index.hu/Article/showArticle?go=124147801&t=9133590 (letoltés datuma: 2021. 10. 19.)

6 3. abra: WikimediaCommons: 55-6s it Csavolyon busszal az 1960-as években.jpg -

forras: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:55-

%C3%B6s_%C3%BAt Cs%C3%Alvolyon busszal az_1960-as_%C3%A9vekben.jpg (letoltés datuma: 2021.
10.19)
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1.3. Jelz6lampa kialakulasa

Az els6 forgalomiranyito jelzélampat a londoni parlament eldtt helyezték forgalomba 1868.
december 09. napjan. A jelz6lampa egy hoénap mulva felrobbant, és a mikodtetésért felelds
renddrt megolte. 1914.-ben az amerikai Cleavelandben alkalmaztak hasonld berendezést,
mely mar berregd jelzést is adott a szinek valtasa elott.

Az elsd, ma is hasznalatos haromszinii jelzést mutatd berendezést 1920-ban Detroitban
épitették ki, ,,Mr. Trafficlight”’ tervei alapjan ez a berendezés, egy négyiranyu jelz6torony
volt, kézi iranyitassal feliigyelték. Ennek mintajara késobb mar atalakitva sarokoszlopokkal,

16g06 k6zépso lampakkal korszertisitették.

MR. ‘TRAFFICLIGHT’

By Sheldon Moyer

4. dbra: William L. Potts rendértiszt®
A kozlekedési jelzOlampa, mely segitségével szabédlyozni kezdték a kozlekedést
Magyarorszagon elsdként 1926. december 23.-an Budapesten a Nagykorat és Rakoczi ut
keresztezodésében allitottdk szolgalatba, villanyrendér néven. Ekkor még rendér allt a
csomopontban, de felette mar elhelyezték a jelzélampat, melyet a renddr forgatott a

megfeleld allasba.

5. abra: Magyarorszag elsé villanyrendére®

"Sheldon Moyer (1974.): Motor News Mr. ,, Trafficliht” forras:
http://large.stanford.edu/courses/2011/ph240/millerl/docs/moyer/

8 4. 4bra: Sheldon Moyer (1974.): Motor News Mr. , Trafficliht” forras:
http://large.stanford.edu/courses/2011/ph240/millerl/docs/moyer/ (letoltés datuma: 2021. 10. 19.)

9 5. 4bra: 90 éve ezzel valtozott meg teljesen Budapest forras: https://www.vezess.hu/hirek/2016/12/23/elso-
kozlekedesi-lampa-budapest-torteneteben (let6ltés datuma: 2021. 10. 19.)



http://large.stanford.edu/courses/2011/ph240/miller1/docs/moyer/
http://large.stanford.edu/courses/2011/ph240/miller1/docs/moyer/
https://www.vezess.hu/hirek/2016/12/23/elso-kozlekedesi-lampa-budapest-torteneteben
https://www.vezess.hu/hirek/2016/12/23/elso-kozlekedesi-lampa-budapest-torteneteben

1.4. Kozlekedésrendészet kialakulasa
A magyar Kiralyi Renddrség két csoportra tagozodott: allami és dnkormanyzati renddrségre.
A rendOrséget a kozségek és varosok hoztak létre. Az elsé vilaghdborat kovetden a
rendOrség, €s a csendorség rendfenntartasi szerepe nem valtozott. ,, 4 kozlekedésrendészet
onallo szolgalati agkent minden bizonnyal a centralizalt allamrendorségi szisztéemaban
talalhatia meg a maga helyét.”*°
Az 1937.-ben irodott Szolgalati Utasitds a m. kir. kozlekedési csenddrség szamarall, mely
megfogalmazta, hogy kozlekedési szolgalatnak tekinthetdé, mely soran a csend6érok
gépjarmuvel, illetleg azzal kapcsolatosan végeznek. A kiilonb6zé meghatarozott utakon,
kijelolésre keriiltek a kozlekedési 6rsok, mely feladata a kozlekedés rendjét fenntartsa, és
azon a teriileten 6nalloan feliigyelje. Ezen utasitas kimondta, hogy az ott szolgélatot teljesito
csenddrnek rendelkeznie kellett sikeresen elvégzett kozlekedésrendészeti tanfolyammal,
vagy ennek hidnydban gépjarmiivezetdi igazolvannyal. A kozlekedési szolgéalatra vald
jelentkezés feltételei tovabba a jo megjelenés, legalabb 3 évi Ors szolgalat, igazolt testi
alkalmassag, j6 mindsitéssel kellett rendelkeznie, és haromévnyi fenyitetlen eléélet, mely
szolgalati megbizhatatlansagra, és szeszes ital szeretetére okot adhatott. Akik sikeresen
tudtak jelentkezni, és elbiralasukat kovetden is felvételt nyertek egy psychotechnikai vizsgan
kellett részt venniiik, majd ezt kovethette a kozlekedésrendészeti tanfolyamon kellett részt
venniiik. A tanfolyam végeztével, egy bizottsag elétt a megszerzett kozlekedésrendészeti
elméleti és gépjarmiivezetdi tudasukrol kellett szamot adniuk.
A kozlekedési csendéroknek nem volt elég, hogy jo csenddr legyen, j6 vezetdi képességgel
kellett rendelkeznie. A gépjarmi részeit, azon elhelyezett felszereléseit ismernie kellett.
Magatartasa, viselkedése, megjelenése, 6ltozkodésének kifogastalannak kellett lennie.
A kozlekedésrendészeti csenddr részére a kozlekedési Ors parancsnoka hatarozta meg a
szolgalati feladatokat, az utszakaszokon vald &lloszolgalatot, és a pihend idejérdl is
rendelkezett. A kozlekedési jarérok feladatai k6zé az utasitas 36. pontja foglalta magaba:
,b) a jaromiiforgalom iranyitasat;”, tovabba ,, A kozlekedési csendornek ismernie kell

mindazokat a jeleket, amelyek a forgalom iranyitasara érvényesek.”.

10 Dr. Finszter Géza (2014): Rendészetelmélet (Nemzeti Kdzszolgalati Egyetem, Rendészettudoményi Kar
Budapest)
1 Szolgélati Utasitas a m. kir. kozlekedési csend6rség szamara Hivatalos kiadas Budapest, 1937.



6. abra: Magyar kiralyi csendérdk a 20-a években'?

- 3
s = h)

Elmondhat6 tehat, hogy mind az ember, jarmi és kornyezet vonzdsdban hatalmas 1éptékii
fejlodés ment végbe, azonban a renddérség szerepe a kozlekedésrendészetben mar akkor is
alapjaiban meghatarozottak voltak, az eltelt id6 alatt a technikai eszk6zok fejlodésével

biztonsagosabba, €s korszerlibbé téve a szolgalatellatast.

2. A forgalomiranyitasra vonatkozo attekintés
Az els6 rendelet, melyben a forgalomiranyitast, mint renddri feladatot meghataroztak, ¢s az
els6 KRESZ-nek tekinthetd, a magyar kiralyi beliigyminiszternek és magyar Kiralyi
kereskedelemiigyi miniszternek 1929. évi 250.000. B.M. szdmu rendelete, a kozuti
kozlekedés rendjének és a kozutakon a kozrendfenntartdsanak egységes szabalyzasarol. A
rendelet kilenc fejezetbdl allt, és 129 paragrafusbol. Az akkori kor kovetelményeinek
megfelelden foglalta 6ssze azokat az ismereteket, melyeket a kdzlekedésben részt vevoknek

tudniuk kellett.

12 6. abra: Harmath Arpad Péter (2018): A Magyar Kiralyi Csendérség [56.] - Jegyzettar (blog.hu)
https://jegyzettar.blog.hu/2018/03/16/a_magyar_kiralyi_cendorseg (letdltés datuma: 2021. 10. 19. )*?
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1278 227, 250.600/1929. B. M. sz.

227,

A m. kir. beliigyminiszternek és m. kir. kereske-
delemiigyi miniszternek 1929. évi 250.000. B. M.
szamu rendelete,

a koziti kozlekedés rendjének és a kézitakon a kérrend fenn-
tartdsdnak egységes szabdlyozdsdrdl.

A koziti kozlekedés rendjének biztositdsa, €s a kozutakon a
kozrend fenntartisa céljabol — az 1929 : XXXIL tc. 3. §-dban
kapott felhatalmazds alapjin is — a kovetkezdket rendeljiik.

1. RESZ.
Altaldnos rendelkezések.
I. FEJEZET.

A rendelet hatalya.

1. §. (,) E rendelet hatalya altalaban kiterjed a kozforgalom
céljira szolgalé utakon kizlekedd valamennyi jérémiire, tehdt a
gépjaromiivekre, dllati vagy emberi erdvel vont kocsikra, a kerék-
parokra, tovabbi a gyalogosokra, és végiil a kbzutakon szabadon
hajtott, vezetett hatas és malhas dllatokra.

{;) A kozutakon clhelyezett vasutakra, amelyek egyébként mis
torvényes rendelkezések hatilya ald esnek, ¢ rendeletnek csupan
a 4. § () és (,) bekezdésében, a 6. §-a (,) bekezdésében, a 8. §a
(;) és (55 bekezdésében, a 9. §-a (,) és (,) bekezdésében, a 13. §.
(s) bekezdése, a), b), d) és e) pontjaiban, a 15, §-a ;) és (,) bekez-
désében, a 26., 46. és 47. §-dban foglalt rendelkezésck terjednek ki.

7 &bra: 250.000/1929. sz. B. M. rendelet*®

Ezen rendelet 11. § (4) bekezdése harom forgalomiranyitasi jelzést hatarozott meg:

., (4) Azokon a forgalmasabb kozlekedési gocpontokon, ahol a kézlekedés iranyitisa nem
fényjelzéssel torténik, a rendorhatosagi kozeg a kovetkezo karjelzéseket hasznalja:

a) a forgalmat jobb karjanak fiiggdleges feltartisaval dllitia meg (4. szamu abra);

b) a haladas iranyat utkeresztezéseknél mindkét karjanak vallmagassagban valo vizszintes
kinyujtasaval, egyéb helyeket pedig jobb- vagy balkarjanak hasonlo kinyujtasaval (5-6.
szamu abra) mig

¢) az ivben-fordulast egyik karjanak vallmagassagban valo vizszintes kinyujtasaval, masik

karjanak pedig vallmagassagban vizszintes elorenyujtasaval (7. szamu abra)”

\ 5 ol .
\.
Reqd(‘iri jelzések. - i
g - — — %
4. sz. dbra. 5. sz, dbra.
{11. § (4) bekezdés @) pontjihoz.) [11. §. (4) bekezdés b) pontishoz.]

28 "W 8 "6T61.00005 12T

SAIl" jelzése, Szabad ttvonal jelzése.
- i

8. 4bra:250.000/1929. sz. B. M. rendelet 4. és 5. szamu 4braja’*

137 4bra: 250.000/1929. sz. B. M. rendelet
https://library.hungaricana.hu/hu/view/OGYK RT 1929/?pg=1381&layout=s (let6ltés datuma: 2021. 10. 19.)
14 8. abra: 250.000/1929. sz. B. M. rendelet
https://library.hungaricana.hu/hu/view/OGYK_RT_1929/?pg=1381&layout=s (let6ltés datuma: 2021. 10. 19.)
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6. sz, dbra. 7. sz. dbra
[11. § (4) bekezdés b) pontjahozr.| (11, § (4) bekezdés ¢ pontidhoz.|

z8 "W "4 '6261/000°057 L2

Szabad dtvonal jelzése. _—~" tvben-fordulds ‘jelzése.
" /
%

-

9. 4bra:250.000/1929. sz. B. M. rendelet 6. és 7. szamu 4braja’®

Ebben a rendeletben megjelentek a mai napig hasznalatos karos forgalomiranyitas rendori
karjelzéseit. Az ,,Allj” jelzésben a rendelet meghatarozza, hogy a rendér melyik karjat kell
fliggblegesen feltartania, a késobb semmilyen szabaly nem hatarozza meg. A szabad jelzés
a készitett abrakat is tekintve teljesen megegyezik a mai jogszabalyban megfogalmazott
jelzésekkel. A 9. dbran bemutatott a rendelet 7. sz. dbrdja kis fordulatot vett az 1d6 alatt,
mivel a rendelet idején, Magyarorszagon balra tartasi kotelezettség volt, igy ez a jelzés
megvaltozott, és tikkorképévé alakult at.

A mésodik KRESZ?® kiadasara 1950-ben keriilt sor, a beliigyminiszter és a kozlekedés- és
postatigyi miniszter 2500/1950. (XI1.01) szamu rendelete. Ezen jogszabéaly mar a két évtized
soran keletkezett valtozast mar atdolgozta, ¢és jelzOtablakat is tartalmazott. A
forgalomiranyito jelzések fejezet 16. § elsé bekezdésében megfogalmazta, hogy a rendér
karral, vagy fényjelzokésziilékkel iranyitsa a forgalmat ott, ahol a kozlekedés zavartalan
gyors, ¢és balesetmentes lebonyolitdsa indokolttd teszi. Ezen jogszabaly masodik
bekezdésében mar a karjelzéseket ismertette. A felfelé nyujtott kart, mar csak ,,egyik
karjanak figgéleges feltartasa” szerint fogalmazza meg, nem koti a jobb karjahoz. A tilos
jelzéseket is szamba vette, hogy a rendérrel szemben, és hatanak iranyabdl tilos, azonban a
parhuzamos irdnybol szabad a kozlekedés. A korabbi rendelethez képest meghataroztak a
kiegészitd jelzések jelentését a (4) bekezdésben, mely alapjan, ha a nyujtott karjanak, nyitott
tenyérét a rendOr maga felé hajlitja, ez az adott irdnybol torténd kozlekedést jelzi, majd ha

ezt tobbszor ismételi, a forgalom gyorsitasara szolgal. Azonban ha a nyujtott karjanak

159, 4bra: 250.000/1929. sz. B. M. rendelet
https://library.hungaricana.hu/hu/view/OGYK RT 1929/?pg=1381&layout=s (let6ltés datuma: 2021. 10. 19.)

16 Gégény Istvan: A KRESZ torténete (network.hu) forras:
http://autovezetes.network.hu/blog/kozlekedes klub hirei/a-kresz-tortenete
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tenyerét lefelé forditva fel és le mozgatja, akkor a haladési litemet lassitasra utasitja. Az

ivben valo kanyarodashoz a maga el6tti balra kanyarodast jelzi.

A harmadik modositas soran a kozuti kozlekedés szabalyairol2/1962. (IX. 29.) BM-KPMY/
egylittes rendelet nevet kapta meg, mely mar a mai jogszabalyunkhoz egyre jobban hasonlit.
A rendelet 35. § szakaszaban (1) bekezdésében mar megfogalmazta, hogy eszkoz
igénybevételével is lehetséges, vagyis: ,, 4 kozuti forgalmat a rendér karral, jelzébottal (a
tovabbiakban egyiitt: karral) vagy fényjelzo késziilékkel iranyitjia. A forgalom onmiikodo
fenyjelzo késziilékkel is iranyithato.”

Tovabba a rangsorban elhelyezte a rendéri karjelzést, miszerint a fényjelzéstol eltérd jelzést
ad, a rendor karjelzése az iranyado. A rendori iranyitas, mint fizikai tevékenységet is szamba
vették, és leirtdk, hogy ha a sem a szabad, sem a tilos jelzést nem jelzi huzamosabb ideig,
akkor a korabban megfogalmazott, merdleges- parhuzamos, tilos- szabad elv van
érvényben.’® TlletSleg szabalyozta, hogy az alapvetd tilos jelzésben varakozé jarmii, jobbra
kis ivben kanyarodhat, ha jelz6tdbla nem tiltja.!® Melyrdl késébb b&vebben szeretnék
beszélni. A rendéri kisegitd karjelzéseit tételesen felsorolta,?’ mint a haladas iitemének
gyorsitasat lassitasat, kanyarodas eldsegitését bal és jobb oldali irdnybdl érkezdknek.

Az 1968-as év igazdn meghatiroz6 évnek szamitott a kozlekedés korében, ugyanis 1968.
november 08. napjan Bécsben, kihirdették a 3. torvényerejii rendeletet, a bécsi Kozati
Kozlekedési Egyezményt, valamint ennek parjanak tekintheté bécsi Kozuti Jelzési
Egyezményt, mely rendeletek szabéalyozzak, hogy az egyezményben részt vevd allamnak
2lrendelkeznie kell azokkal a torvényekkel, és szabalyokkal. Az alair orszagok elkédtelezték
magukat, hogy az abban foglaltaknak eleget tesznek, azonban az Eurépai Unid
tagallamainak nemzeti eldirdsai kozott még mindig vannak eltérések.

Az egyezmény megfogalmazza a forgalmat irdnyitd hivatalos személyek altala adott
utasitasokat, mely tekintetében a lathatosagra, €s a biztonsagra fektetnek hangsulyt, illetdleg

hogy az ott 1¢v6 hivatalos személy utasitasainak kotelesek haladéktalanul engedelmeskedni.

172/1962. (1X. 29.) BM-KPM egyiittes rendelet, forras:
http://www.jogiportal.hu/index.php?id=ghdp7elvuonOpjggk&state=19760101&menu=view
18 2/1962. (1X.29) BM-KPM egyiittes rendelet 36.§ (2) bekezdés

192/1962. (1X.29) BM-KPM egyiittes rendelet 36.§ (3) bekezdés

202/1962. (1X.29) BM-KPM egyiittes rendelet 36.§ (5) bekezdés

2L A bécsi egyezmény szovege a Svajci Allamszovetség hivatalos honlapjan forras:
https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/1993/402_402_402/fr
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A feltartott fliggdleges kar, a karok vizszintes kinyujtasa, illetdleg a fénnyel torténd jelzés
jelentdségét emliti. Az egyezmény mar hangsulyt fektet, hogy a hivatalos személy mind é&jjel
mind nappal tivolrél is kdnnyen felismerhetévé valjon.?

A Bécsi Egyezmény képezi, az 6todik KRESZ, az 1/1975. (I1.5) KPM-BM egyiittes rendelet

alapjat. 1976. januar 1.-én 1épett hatalyba, azota mintegy tizenhét alakalommal mddosult.

3. Hatalyos szabalyozasa

A bécsi Egyezmény jelenleg is hatalyos jogszabaly, mely nemzeti szabalyokat tartalmaz,
azonban a hazai viszonylatban a K6zati Rendelkezések Egységes Szabalyozasa (KRESZ)
elott, a kozati kozlekedésrol szo16 1988. évi L. torvényben meghatarozott rendelkezéseket is
meg kell emliteni. A torvény 5.§ szakasz (1) bekezdés b) pontja kimondja, hogy ,,Aki a kozuti
kozlekedésben részt vesz, koteles [...] a kozuti jelzések rendelkezéseinek eleget tenni, a
forgalom irdanyitasadra jogosultak utasitdsait kovetni;”

Ezzel az alapvetd kotelességek mellet, kifejezi a rendori jelenlétet, melyet kés6bb a KRESZ
3.§ szakasz (1) bekezdésében ismét tudatositja, és a 6.§ szakaszaban megfogalmazza, melyet

a renddri karos forgalomiranyitas végrehajtasa cimi fejezetben elemzem.

A renddri jelenlétet pedig akként jeleniti meg, hogy allami feladat a forgalomszabalyozas és
ennek ellendrzésére a renddrség jogosult. A renddrség felhatalmazasat ismét egy jogszabaly
ad, az 1994. ¢évi XXXIV. torvény a Rendorségrdl. Itt a forgalomiranyitast a
kozlekedésrendészeti feladatkorhoz csatolva emliti meg, hogy a renddr irdnyithatja azt.
Azonban annak modszerérdl mar nem tesz emlitést. A rendOrség szerepvallalasat, €s a

forgalomiranyitas megjelend koriilményeit a kovetkez6 rendeletek szabalyozzak.

A renddrség feladatkorét, kotelezettségét, és jogosultsagat a 30/2011 (IX. 22.) BM rendelet
20. pontjaban ,,Kozlekedésrendészeti intézkedés ” cimen fogalmazza meg, hogy az éltalanos
a rendOrségi feladatok ellatasara létrehozott szerv €s a Terrorelharitasi Kézpont, egyes
esetekben milyen kozlekedési korlatozasokat, tilalmakat, vagy a kozlekedési szabalyok
megvaltoztatasat rendelheti el, illetéleg az észlelt eseményekkel kapcsolatosan milyen
intézkedési kotelezettségei vannak. Ezen jogszabalyban a forgalomirdnyitds szavak kettd
tényleges esetben taldlhatdo meg, els6 esetben, hogy a forgalmat irdnyité rendérnek nincs

tiszteletadasi kotelezettsége, illetdleg, hogy kozlekedési baleset helyszinén a rendor segiti a

221980. évi 3. torvényerejli rendelet 6. cikk
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baleseti helyszinel6 munkdjat, kiilonos tekintettel a forgalomiranyitasra. Itt sincs rogzitve

annak kiviteli modja.

A kovetkezd ,,rendért szabalyzo™, a 13/2017. (111.24) ORFK utasitas a Jarér és Orszolgalati
Szabalyzatrol. A szabalyzat leirja, hogy a renddr feladata kozé tartozhat a forgalom segitése
és iranyitdsa. A korabbi szabalyzohoz képest itt is emliti a tényleges kozlekedési
forgalomellendrzd jardrszolgalat feladatait, melyben meghatarozza, hogy biztositania kell a
forgalom zavartalansagat, igy a forgalmat segiti €s iranyitja.

A kozlekedésrendészeti feladat meghatarozdsokban, mint forgalomiranyitasrol, arrdl
moddszertani Utmutatd nem késziilt, a kozati jarmiivek megallitdsanak és kovetésének
modszerérdl és taktikairdl azonban igen.

Ezen jogszabalyban is elsddleges szempontként fogalmazza meg, hogy a renddr
feladatellatdsa sordn mdasok jogainak védelme mellett 6vja sajat életét, testi épségét és

személyes biztonsagat.?

4. A karos forgalomiranyitas szerepe
A kozlekedés soran fellépd kiilonbozd zavarok miatt sziikséges az ideiglenes jellegli gyors
¢s szakszerli beavatkozas, a karos forgalomiranyitds. A karos forgalomiranyitas céljanak
meghatarozasakor az egy sziikebben vett definiciot veszem alapul: ,,A biztonsagos, gyors
kozlekedés eldsegitése, a torlodasok megeldzése, megbontisa ¢és megsziinése, a
jarmiiforgalom térbeni és iddbeni szétvéalasztiasa, a kozlekeddk athaladasi sorrendjének
célszerli meghatarozasa”?*

Ezen meghatarozéas alapjan tehat kijelenthetd, hogy a forgalomiranyitas célja a gyors,

egységnyi id0 alatt a lehetd legtobb athaladést biztositani az adott Utkeresztez6désben. A

jarmivezetdk, ¢és a kozati kozlekedésben részt vevok egyik legkdzvetlenebb,

legdinamikusabb, €¢s nem mellesleg legveszélyesebb kapcsolata.

A forgalomban bekdvetkezett varatlan eseményeket, még mindig emberi erdvel

alkalmazzuk.

27001/2006 (IV. 6. ) ORFK iranyelv a kdzati jarmiivek megallitasanak és kovetésének modszereirdl és
taktikairol

24 Felfoldi Péter, Majos Robert, Mészaros Gabor (2019): Forgalomszervezés és —iranyitas (Dialég Campus
Kiad6 Budapest) 239. oldal.
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5. A forgalomiranyité rendér megjelenése
A rendOr karos forgalomiranyitdi tevékenységéhez szorosan fiigg a jol lathatésaga. Ha a
lathatosagrol beszéliink, sokaknak eszébe jut a ,,latni és latszani” alapelv, amelyet az ORFK-
Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsaga inditott el. Azonban fontos megjegyeznem, hogy ez
az elv, amelyet nem csak a kozleked6knek, de a forgalomban iranyitd rendérnek alaposan

szem elott kell tartani.

11. abra: Forgalomiranyito rendér 2

A forgalomiranyito renddrnek az arra rendszeresitett?® egyenruhaban kell végrehajtani azt,
jo lathatosagi atvetében. Az iranyitas soran a rendér hasznalhat forgalomiranyité botot,
melyet egy kozlekedésrendészeten szolgald rendor alap felszerelése kozé tartozik, €s igy ide
sorolando a fehér cérnakesztyli, mely a jelzések jol lathatosdga miatt valik sziikségessé, és
ha az iddjarasi viszonyok sziikségessé teszik a védoruhdzati ellatasi normaban foglalt fehér
kézeld, karmanty is hasznalatos. A rendor a figyelemfelhivasra sipot is hasznalhat.

Ezek az eszkozok biztositjdk azt, hogy a rendér a tdle elvarhatdé gondossaggal végezze a
forgalomiranyitast, lathatova, és hallhatova valjon.

A renddr,a korabbi idékben dobogordl irdnyitott. Ez a modszer az évek alatt eltlint, mely
véleményem szerint nem is olyan nagy gond, hisz a forgalomiranyitd pont kivalasztasakor a

biztonsag az elsédleges. Mely egy rogzitett helyhez kdtve nem valhat azza.

%5 11. 4bra: 2019. évi Orszagos Kozlekedésrendészeti Verseny (forras: szerzd sajat képe)
%610/2010 (OT. 6 ) ORFK utasitas
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6. A rendor jelzései
A jelenleg hatalyban 1év6 a kozuti kozlekedés szabalyairol szo6lo 1/1975 (11. 5) KPM-BM
egyiittes rendelet szabalyozza, azonban kritikaként jelent meg, hogy annak nyelvezete
nehezen érthetd. A renddri karjelzéseket viszonylag koran emliti a 6. § szakaszaban. Ezen
jogszabaly, mint korabban ismertettem, majdnem négy évtizede van hatalyban, tobb
modositason is keresztiilment, azonban a renddr jelzéseire vonatkozoan nem tortént benne
valtozéas. Melynek frissitése, kiegészitése a gyakorlati tapasztalatot tekintve sziikségessé
valhatna.
., 0.9 (1) A forgalmat az utkeresztezodésben iranyito rendor karjelzései.:
a) a rendor mindkét karjanak oldaliranyu kinyujtasa— a kinyujtott karral
parhuzamos iranybol érkezok részére szabad utat jelez: a gyalogos az uttesten
dthaladhat; a jarmiivel — ha jelzotabla nem tiltja — az erre vonatkozo szabalyok
megtartasaval egyenesen, valamint jobbra vagy balra bekanyarodva tovabb
szabad haladni;
— a kinyujtott karra merdleges iranybol érkezok részére a tovabbhaladas
tilalmat  jelzi: a gyalogos az uttestre nem léphet; a jarmiivel az
utkeresztezodésnél — a kijelolt gyalogosatkelohely, illetoleg a megdallds helyét
jelzo utburkolati jel, ezek hianydban az utkeresztezodés elott — meg kell dllni;
b) a rendor fiiggolegesen feltartott karja a forgalom iranyanak megvaltozasat
jelzi: a gyalogos az uttestre nem léphet, az uttesten levé gyalogos pedig koteles
az dthaladast mielébb befejezni; a jarmiivel az @) pontban emlitett helyen meg
kell allni, ha azonban biztonsagosan megallni madr nem lehet, az
utkeresztezodésen mielobb dt kell haladni;
¢) ha a rendor a jobb karjaval maga mégé int, bal tenyerét pedig a balrol jovo
forgalom felé forditja, a jobbrol érkezd jarmiivek — a renddr mogaott — balra
bekanyarodhatnak; a jelzés nem tiltia a jobbrol érkezo jarmiivek egyenes
iranyban valo tovabbhaladasat vagy jobbra bekanyaroddsat, de a tobbi
iranybol érkezok részére a tovabbhaladas tilalmat jelenti;
d) ha a rendor jobb karjat vizszintesen maga elé nyujtja, bal karjaval pedig
maga elé int, a balrol érkezd jarmiivek — a rendér el6tt — balra
bekanyarodhatnak; a jelzés nem tiltia a balrol érkezo jarmiivek egyenes
iranyban valo tovabbhaladdsat vagy jobbra bekanyaroddsat, de a tobbi

iranybol érkezok részére a tovabbhaladas tilalmat jelenti;
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e) karjelzés hianyaban a rendor vallaval parhuzamos, illetéleg vallara
merdleges iranybol érkezok részére — értelemszeriien — az @) pont rendelkezései
az iranyadok;
) ha a rendor kinyujtott karjaval maga felé int, ezzel a sebesség névelésére, ha
pedig kinyujtott karjat le- és felfele mozgatja, a sebesség csokkentésére ad
utasitast.”

A gyakorlati irdnyitasra vonatkozdan kevés irott megfogalmazas van. A KRESZ az alapvetd

rendOri karjelzéseket szabalyozza.

6.1. A forgalomiranyito érhely

A forgalomirdnyitas sordn meg kell hatarozni a forgalomiranyit6 érhelyet.

A forgalomirdnyit6 Orhely, az az utkeresztezddés, vagy ttszakasz azon teriilete, mely helyen
a forgalomiranyité jelzés hatalya kiterjed.?’ Ezt nem csak a koziton kozlekedd
jarmuvezetokre kell érteni, hanem a gyalogosok vonatkozasaban is. Az 6rhelyen 1évo
rendérnek a forgalom zavartalan irdnyitasahoz elengedhetetlen, hogy az irdnyaba érkezo
jarmiiveket megfeleld tavolsagbdl észlelje, és szdmukra kell idében tudja a jelzést kiadni,
mait végre kell hajtani. Ezért az 6rhely egészen addig terjed, amig a renddr és a kozlekeddk
egymasra reagalni képesek. A kovetkezd abran piros keretben abrazoltam a gyakorlati
helyszin forgalomiranyité érhelyét.

A csomdpont Kecskemét varos egyik kiemelt kozlekedési Gitvonala. Az 5. szdmu fout- és az
52. szamu féut keresztezddése. A varos infrastruktirdja alapjan az 5. szamu foéut ,,nagykorat”
vonala. Az 5. szamu fout atlagos napi egységtengely athaladasa egy forgalmi savban 306
Et/nap. Kapacitasa 6400 E/6ra. Az Osszes jarmili forgalom 12503 j/nap. Az 52. szamu
féutatlagos napi egységtengely athaladasa egy forgalmi savban 377 Et/nap. Kapacitasa 6400

E/ora. Az dsszes jarmii forgalom 19 948 j/nap.?®

27 Felfoldi Péter, Majos Robert, Mészaros Gabor (2019): Forgalomszervezés és —iranyitas (Dialég Campus
Kiad6 Budapest) 240. oldal

BMagyar Kozt altal szolgaltatott adat a C013 szami csomopont forgalmi adatai (Iekérdezés idépontja: 2021.
08. ho)
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12. abra: Forgalomiranyito érhely Kecskemét, C013, 5- 52 szamu utak csomdpontjaban?®

6.2. A forgalomiranyité pont
A forgalomiranyit6 pont alatt azt a pontot értjiik, ahonnan a renddr a forgalom irdnyitasara
szolgalo jelzéseit kiadja. (A 12. abran lila kereszttel jelolve.) Ezt a pontot, ha altalanossagban
szeretnénk meghatarozni, akkor a betorkolld, keresztez6 utak metszéspontja. A megadott
helyen lathatd, hogy a forgalmi savok szama valtozé. A forgalmi adatokbol megallapitottam,
hogy az 52. szdmu fout irdnyabdl a nyerges szerelvény forgalom 288 j/nap, mig az 5. szamu
féuton 176 j/map. Ez a forgalmi adat ad arra magyaréazatot, hogy az 52.szamu 1t feldl kiilon
kanyarodo sav kertilt kialakitasra, €¢s mellette egy egyenesen, és balra kanyarodo sav. Ez a
forgalomiranyitd pont tekintetében fontos momentum, hiszen ha egy jarmiszerelvény
kozlekedik, és balra szandékol tovabb kozlekedni, akkor a forgalomiranyitas soran a
képzeletbeli kozépponton til, a biztonsdgos kanyarodashoz, a rendérnek igenis mozognia
kell az tutkeresztezddésben, természetesen a szabalyos jelzéseket megtartva eldre-hatra,
jobbra-balra lassi mozdulattal félrehtizodva a szabad utat biztositva. Az elhaladast kovetéen

viszont torekedni kell a megfeleld forgalomiranyitd pont visszatérésére.

29 12. gbra: szerzo altal készitett, a Magyar K6zt 4ltal kiadott helyszinrajz felhasznalasaval
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13. 4bra: Forgalomirdnyité pont Kecskemét, C013, 5- 52 szamu utak csomépontjaban’

A forgalomiranyitd pont kivalasztasanal figyelembe kell venni a renddr személyes
biztonsagat, lehetdleg olyan teriiletet foglaljon el, ami a kanyarod6 jarmivek, és az
egyenesen halado jarmiivek nem vesznek igénybe. Az ilyen teriiletet altaldban az tton
lerakodott tormelék, por, kavics hordalék mutatja meg. A renddr pedig arrdl a pontrdl az
egész teriiletet jOl lassa, atlathatd legyen szamdara az érkezési iranyok. A kozlekeddk
iranyaba a jelzéseket kell6 idében, kelld tavolsagrol, és kelld reagalasi id6t hagyva tudjak

teljesiteni. A kozlekedék minden iranybol lathassak a rendért, ami a biztonsagi szempont is.

6.3. Rendéri kompetenciak

A renddrnek rendelkeznie kell olyan készségekkel, hogy a kiilonboz6 helyzeteket, és
varatlan forgalmi szitudcidkat kelldképpen felismerje, és kezelni tudja. Akkor j6 egy renddri
karos iranyitas, ha a korabbi forgalmi rendet fenntartja, szem el6tt tartva a forgalom
Osszetételét, a forgalom daramlasat, az ateresztOképességet, az iddszakokra vonatkozd
forgalom valtozasat.

Mikor az emberek latnak egy forgalmat irdnyit6 renddrt, sokszor olvastam, hogy a ,,rend6r
kalimpal”, ,,nem ért hozza”. Sajnalatos modon tapasztaltam mar, hogy ,.kozlekedési vérrel”
nem rendelkez6 rend6rok nyilatkoztak, hogy kiviilrél nézve sokkal egyszeriibb, mint ott
,»kOzépen allva”, és aki sosem irdnyitott forgalmat kissé le is nézi azt, azonban ha

megismerjik ezt a szolgalati moédot, rajoviink, hogy igen Osszetett.

30 13. abra: szerzd 4ltal készitett, a Magyar Kozt altal kiadott helyszinrajz felhasznalasaval
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Az iranyitas soran el6fordulhat, hogy olyan csomdpontban kell szolgélatot teljesiteni, ahol
nem rendelkeziink elézetes forgalmi szamadatokkal, vagy helyismerettel. Ha ilyen helyen
kell forgalomiranyitast végrehajtani, akkor ott eldzetesen tdjékozodni kell a forgalmi
rendrdl, a forgalmi sdvok szamarol, ha forgalomiranyitd fényjelz6 berendezés szabalyozza,

a jelzések sorrendjét. Ezt a csomopont sz€lérdl par percnyi tajékozdodas utan memorizalhato.

Fontosnak tartom, hogy a rendér kapcsolatot tartson a kozlekedokkel. Ennek a
kapcsolattartasnak tobb lehetséges valtozata van, de szamomra a legfontosabb a
szemkontaktus. Az, hogyha a vezetével szemkontaktust tudunk tartani, akkor bizodalmat
adunk, hogy amit csinalunk, abban biztosak vagyunk, és megerdsitjiik a kiadott jelzést.
Ismernie kell a rend6érnek, a jogszabalyban meghatarozott a rendéri karjelzéseket. A
rendérnek meg kell driznie a nyugodtsagat, hisz az kihat a kézlekeddkre is. Egyértelmdi,
hatarozott jelzéseket kell adnia, a szabdlytalansdg észlelésekor azt kulturdltan, és

nyomatékosan kell lereagalni.

7. Az iranyitas
A gyakorlati végrehajtds a mindennapi szolgalat folyaman alakult ki. Azonban a folyamat
soran a jogszabalyok maradéktalan betartasa mellett lehet csak végrehajtani. Megemliteném,
hogy sok tapasztalt kozlekedési renddrrel talalkoztam, akik ugyanugy sziviikkon viselik a
forgalomiranyitast. Ebbdl kovetkezik, hogy a kozlekedésrendészeti renddrok sok éves

tapasztalat Utjan tették egyedivé ezt a munkat.

A forgalomiranyitas nem azzal kezdddik, hogy a rendOr az ttkeresztezddéshez érve besétal.
A renddr tajékozodik. A forgalmi savokat megismeri, felméri az utkeresztezddés adottsagait.
Felméri a szamara, és a kozlekedok szamara legmegfelelobb forgalomiranyitasi pontot.

El kell dontenie melyik iranynak ad szabad jelzést. Alapvetden a forgalom nagysaga alapjan
kell donteni. Ala és folé rendelet ut esetén, ha a forgalom nem indokolja, akkor ne
valtoztassuk a szabad jelzésen, de ha egy alarendelt Gt iranyabol nagyobb a forgalmi
torlodas, akkor ezen valtoztassunk mindenképp. A karos forgalomiranyitast lehetéleg sarga
villogd allapotot jelzd lampa miikodtetése kozben torténjen. A miikodo jelzést add lampa
alatt torténd iranyitas a forgalomban résztvevoket dsszezavarja, nem valik szamukra a jelzés
érthetévé, hiaba a hierarchia. A forgalomiranyitd pont elfoglalasat kovetéen felvettem egy
kényelmes, nem feszes tartast, a forduldsok alkalmaval nem kotelezd az alaki szabalyzatban

eldirt jobbra at, balra at, azonban egy sz¢ép igényes végrehajtas eleme.
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7.1. Egy iranybél érkezok szabad jelzése
Az elhatdrozast kovetden, az utkeresztezodésbe behaladas el6étt a forgalomiranyitd bot
fliggbleges feltartasaval (vagy ennek hianyaban a jobb kar fliggéleges feltartasaval,
egymashoz szoritott Gijakkal, de nyitott tenyérrel, a tenyér a fej irdnyaba mutat) a KRESZ 6.
§ (1) erre vonatkozo hivatkozasa alapjan az
D) a rendor fiiggdlegesen feltartott karja a forgalom irdnydinak
megvdltozdsat jelzi: a gyalogos az uttestre nem léphet, az uttesten levo
gvalogos pedig koteles az dthaladast mielobb befejezni; a jarmiivel
az a) pontban emlitett helyen meg kell dllni, ha azonban biztonsdgosan

megallni mar nem lehet, az utkeresztezodésen mielobb at kell haladni, -

megtorténik a jelzés, hogy a forgalomi rend a megszokottol eltéré modon valtozni fog.

A jelzés kiadasakor a mar behaladt jarmiivek a keresztez6désbol mihamarabb haladjanak at,
behaladni, ha mar a biztonsagos megallas nem lehetséges, akkor 6k is haladjanak at a
keresztezédésben. A tobbi résztvevonek ,,Allj!” jelzés van érvényben. Gyalogosok nem
Iéphetnek az Uttestre, az ott 1évd gyalogosoknak az atkelést haladéktalanul be kell fejezniiik.
Ez a renddri karjelzés a folyamatos sarga jelzésnek felel meg a fényjelzd késziiléken, a

gyalogosok részére a villogd zold jelzésnek felel meg.(14. abra)

g

14 4bra: Forgalmi rend megvaltozik karjelzés®!

31 14. abra: Forgalmi rend megvaltozik karjelzés, forras: szerzé altal végrehajtott gyakorlat
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Az uttestre torténd behaladaskor a figyelemfelhivasra jelz6sip hasznélatara van lehetdség,
ezzel is biztositva a biztonsagos behaladast a jelz6sipom annak érdekében, hogy az barmikor
hasznalhato legyen az bal mutato, és hiivelykujjamon van elhelyezve. A behaladaskor
folyamatosan fiiggllegesen feltartott bot mellett fej forditasaval folyamatosan pasztdzva a
forgalmat meg kell gy6z6dni arrél, hogy lehet6vé teszik az tkeresztez6désbe a biztonsagos
behaladasom. A jarmivezetokkel valé szemkontaktus kialakitas kozben, a bal kézzel
kiegészitd jelzésként lassito jelzést lehet adni, nyomatékossa téve a forgalmi rend valtozasat.
Kertilni kell a jarmi elé torténd behaladast, a jarmi hirtelen fékezésére kényszeritését. Az
ismertetett utkeresztezédés parhuzamos kozlekedésre alkalmas, igy a savonként torténd

megallitas is lehetséges, ha azt indokoltta teszik.

Az 4bran lathato, hogy a jarmiiszerelvény a jelzésnek eleget tesz, a személygépkocsi, €s a
tehergépkocsi az utkeresztezddésben halad, de azok mihamarabb elhagyjak azt.

A biztonsagos behaladast kovetden, az elfoglalt iranyitoponton az elhelyezkedés mar
mutatja, mi a tervezett szabad jelzésem. A forgalmi irdny valtozasa nélkiil tortént, majd
szabad jelzést egy iranynak biztositottam, a jobbrol érkezOknek egyenesen, illetve a balra
kanyarodé jarmiivek segitésével. (15. abra.) A csomoépont kialakitasa, és mérete miatt
kivitelezhet6vé valt, hogy megkeriilésemmel torténjen a kanyarodas, azonban a biztonsagot
szem elGtt tartva, ezt a jelzést ritkan alkalmazom, esetleg ritkabb, gyérebb forgalom soran, a
karjaim pihentetése érdekében, ha tobb oOrat vesz igénybe az irdnyitas. Kiegészitd jelzést
hasznalok, a jobb ldbammal magam mogé, mellé torténd labujjra helyezésével, ezzel is

mutatva, hogy a jobb kezem feldl hajtsak végre a kanyarodast.
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15. abra: Jobbrol érkez6 jarmiiveknek vald szabad jelzés, a balra kanyarodoé jarmiivek

segitésével karjelzés®

Ekkor, az eldttem ¢s mogottem, vagyis a testemre merdleges iranybol varakozo
jarmuveknek tilos jelzés van érvényben.
A bal karom véllmagassagban tartva, konyoknél az alkarommal 90 fokos szdget bezarva a
felkarommal a bal tenyerem a forgalom felé mutatva zart ujjakkal, ekkor a balrdl érkezo
forgalomnak tilos jelzést mutatva, a jobb karommal szintén vallmagassagban,az alkarom 90
fokos szoget bezarva, a testemmel merdlegesen tartott bottal magam mogé intve a
forgalomiranyité bottal, akkor a KRESZ 6. § (1) c alapjan:

- ,,¢) ha a rendor a jobb karjaval maga mogé int, bal tenyerét pedig a balrol

jovo forgalom felé forditja, a jobbrol érkezo jarmiivek - a rendor mogott -

balra bekanyarodhatnak; a jelzés nem tiltjia a jobbrol érkezo jarmiivek

egyenes iranyban valo tovabbhaladasat vagy jobbra bekanyarodasat, de a

tobbi iranybol érkezok részére a tovabbhaladas tilalmat jelenti, -
A segitd jelzés feltétele, hogy a balrdl érkezd jarmiivek kelld id6ben jelezzék az iranyjelzd
berendezés mukodtetésével kanyarodasi szandékukat. Ez a ,,negyedeld” Kkarjelzés a
legbiztonsagosabb modja, hogy ha két kanyarodd jarmii egymast akadalyozna, torlodast
okozna, vagy a feltorlodott jarmiioszlopban, ha az elsé egy jarmiiszerelvény, akkor

kitakarjon a tobbi kozlekedd eldl. A gyalogosok eldttem, az tttesten atkelhetnek, sok esetben

3215, 4bra: Jobbrol érkezd jarmiiveknek vald szabad jelzés, a balra kanyarodd jarmiivek segitésével karjelzés,
forras: szerz0 altal végrehajtott gyakorlat
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résziikre szobeli szabad jelzést adok, az ,,Eléttem a gyalogosok atkelhetnek!” udvarias
szavak el6re bocsatasaval. A balra nagy ivben toérténé kanyarodo jarmiiveket nem célszerii
a gyalogosokra ereszteni, igy a hatam mogott 1évo gyalogosoknak szoban nem jelzem, hogy
atkelhetnek, igaz nekik szabad jelzésiik van, de mint kordbban emlitettem, a forgalom

dinamikajat tartva kell iranyitani.

Fontos megjegyeznem, hogy itt nagy figyelemmel kell lenni, a hatam mogott, esetleges
jobbra kis ivben ,,sz0kni” probald jarmiivekre, mivel a forgalomirdnyitdo fényjelzés
miikodése sordn, a jobbra kis ivben kanyarod6d jarmiiveknek szabad utat jelez. A
jarmiivezetdk azonban elfelejtik, hogy a rendér jelzései ilyenkor az iranyaddak, nem a
megszokott forgalmi rend. Az utkeresztez6désben a jobb oldalrdl, balra kanyarodo
jarmiveket elkiiloniilve szabalyozzak, mely ilyen esetben nem képezi a forgalomiranyitas
részét.

Ha a jobbrodl érkezé balra kanyarodo, és egyenesen tovabb haladni szandékozd jarmi
forgalom megsziint, akkor a jobb karommal a balr6l érkez6 jarmi forgalmat segitem. (16.

abra.)

16. abra: Balr6l érkezoé jarmiiveknek vald szabad jelzés, a balra kanyarod6 jarmiivek

segitésével karjelzés®

Ekkor a jobb oldal irdnyabol, a szabad jelzésre varakozé jarmiiveknek biztositok szabad utat,

a KRESZ 6.§ (1) d) pontjaban meghatarozott karjelzéssel —

33 16. 4bra: Balrol érkez6 jarmiiveknek vald szabad jelzés, a balra kanyarodé jarmiivek segitésével karjelzés
forras: szerz0 altal végrehajtott gyakorlat
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,,d) ha a renddr jobb karjat vizszintesen maga elé nyujtja, bal karjdaval pedig
maga elé int, a balrdl érkezé jarmiivek - a renddr eldtt - balra
bekanyarodhatnak; a jelzés nem tiltia a balrol érkezd jarmiivek egyenes
iranyban valo tovabbhaladasat vagy jobbra bekanyarodasat, de a tébbi

iranybol érkezok részére a tovabbhaladas tilalmat jelenti;”

A jobbrdl érkezd, balra kanyarodni szandékozo jarmiivek segitését a jobb karom
vallmagassagaban torténd kinyujtasaval, majd a bal karom, mellkasom el6tt, a jobb kezem
iranyaba torténd intéssel, told kézmozdulattal jelezem, hogy el6ttem kanyarodhatnak a
jarmivek. A jobb karom nyujtva marad, majd a bal karommal magam mdgé intve jelzem,
hogy a forgalom balrol egyenesen haladhat, és egyéni kiegészitd jelzést hasznalva a bal
kézfejemmel kiintek, a jobbra kis ivben kanyaroddknak, jelezve a szabad kanyarodas tényét,
e kiegészitd jelzésemmel egylitt, a hatam mogott 1évo gyalogosoknak szoban megerdsitem
a szabad jelzésliket, hisz a jobbra kis ivben kanyarod6 jarmiivekkel célszerii egyiitt a
gyalogosokat is inditani. A balrdl tilto jelzést ado, jobb kinyujtott karom felett, megerdsitd

tilto jelzést, a bal kézfejemmel a forgalom iranyaba torténd ,,Allj” jelzéssel erésitem meg.

7.2. Mindkét iranybdl érkezok szabad jelzése
Az iranyitasom folytatdsaban, az utkeresztezddés sajatossagait tekintve, lehetdség adodott,
hogy a KRESZ 6. § (1) bekezdés a) pontjaban foglaltakat alkalmazhassam, mely szerint
,,a) a rendor mindkét karjanak oldaliranyu kinyujtasa
- a kinyujtott karral parhuzamos iranybol érkezok részére szabad utat jelez:
a gyalogos az uttesten dthaladhat; a jarmiivel - ha jelzétabla nem tiltja - az
erre vonatkozo szabalyok megtartasaval egyenesen, valamint jobbra vagy
balra bekanyarodva tovabb szabad haladni;
Ezen jelzésem soran, lehetdséget biztositok a parhuzamosan érkezd jarmiiveknek, és

gyalogosoknak a szabad athaladast.
Ekkor a jarmiivekkel egyenesen, jobbra kis ivben, a gyalogosok részére torténd

els6bbségadas utan lehet tovabb haladni, balra nagy ivben pedig megkeriilve lehet

kanyarodni, a szembe jovo forgalom zavarasa nélkiil. (17. abra.)
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17. dbra: Mindkét iranybol érkezd jarmiiveknek valo szabad jelzés®*

Azonban, ha észlelem, hogy a jarmiiforgalom torlodik, akkor a kiegészitd balra kanyarodast
segitd karjelzést alkalmazom mind a jobb oldalrél, mind a bal oldalrdl érkezd kanyarodo
jarmiivekkel szemben. Ekkor a jarmiioszlop elsd tagjaval szemkontaktust felvéve, jelzem,

hogy a kanyarodasat el6 fogom segiteni, varakozzon. (18. abra)

Vo il

18. abra: Mindkét iranybol érkezd jarmiliveknek valo szabad jelzés soran torténd

kanyarodas segitése®®

34 17. abra: Mindkét iranybol érkezé jarmiiveknek valé szabad jelzés, forras: szerzd altal végrehajtott gyakorlat
3% 18. 4bra: Mindkét iranybol érkezé jarmiiveknek valé szabad jelzés soran torténd kanyarodas segitése, forras:
szerz6 altal végrehajtott gyakorlat
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A szabad jelzések soran fontosnak tartom, hogy a karok parhuzamos kinyujtasa mellett a fej
boélintasaval tudomasukra juttassam, hogy szabad jelzése van, mintegy egy igenld jelzés,
majd a szabad jelzés iranyaba a fejem bolintasaval. Ezt kdvetden, ugy itéltem meg, hogy a
forgalom egyenletes, a jobb kezem iranyabol érkezé jarmiveknek a forgalomiranyitoé botos
karom mellkas elott torténd elhuzéasaval is jeleztem a szabad utat. A bal oldalrol érkezé
jaérmiiveknek a bal alkarom hatam mogé torténd intésével jeleztem, a bal oldalrol jobbra kis
ivben torténd kanyarodoknak pedig a korabban emlitett kézfejemmel torténd iranyba
intéssel. Ezeket a karjelzéseket tObbszor is megismételtem, a jobb kezemben 1évo

forgalomiranyit6 bot ,,pérgetésével” valtozatosabba tettem.

7.3. Tilos jelzés
A tilos jelzés megjelenik tobb formdban is, az irdnyitdsomban mar emlitettem, hogy az egy
iranybol torténd szabad jelzésre elindulok esetében velem merdlegesen varakozo
jarmiiveknek tilos jelzése van. Ez a mindkét iranybol szabad jelzést kapd jarmiivek esetében
a KRESZ 6.§ (1) bekezdés a) pont masodik esete mondja Ki:
., - a kinyujtott karra merdleges iranybol érkezok részére a tovabbhaladas
tilalmat jelzi: a gyalogos az uttestre nem léphet;, a jdrmiivel az
utkeresztezodeésnél - a kijelolt gyalogos dtkelohely, illetoleg a megallas helyét
jelzo utburkolati jel, ezek hianyaban az utkeresztezédeés elott - meg kell dllni;
Ezen jelzés a merdlegesen érkezdk részére minden iranyba torténd tovabbhaladasat tiltja. A
korabban emlitett jobbra kis ivben torténd ,,szokést” is. Ez a karjelzés a fényjelzd késziilek
tilos jelzésével egyenértékill. Azonban észleltem, hogy ennél a jelzésnél, behaladnak a

keresztezddésbe. Ekkor a bal kézfejemmel nyomatékositva, hogy tiltd jelzést mutattam, €s a

jelsippal felhivta ma figyelmét, és hatarozott ,,Allj” szoval jeleztem.
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19. dbra: Meréleges iranybol érkezok tilos jelzése®

A kinyujtott kart helyettesitettem a karok leengedésével. (19. abra) a KRESZ 6.§ (1)
bekezdés e) pontjaban foglalt szabaly az, miszerint:
,,e) karjelzés hianyaban a rendor vallaval parhuzamos, illetoleg valldara
merdleges iranybol érkezok részére - értelemszeriien - aza)pont

rendelkezései az iranyadok;”

7.4. Forgalom iranya valtozik

A forgalom zavartalan és dinamikus lebonyolitdsa érdekében a forgalmi iranyokat a
sziikséges ideig kell engedni. Figyelembe kell venni természetesen, a csomodpont
sajatossagait, €s van kiemelt irdny, de nem szabad, hogy az a tobbi kozlekedd indokolatlan
hatraltatasaval jarjon, hisz ha egy olyan iddszakban kell irdnyitani, mely
,csucsforgalomnak™ szamit, bizony stirti forgalom lesz, mely soran igenis sziikség lesz a
forgalom iranyanak megvaltoztatasara.

A forgalomiranyito hely megkozelitésében, emlitett KRESZ hivatkozas tartozik a forgalom
iranyanak valtozasara is, hiszen mikor megkezdtem az irdnyitast és beérkezek a
keresztezodésbe is a forgalmi rend megvaltozik, ,,levaltom” a kozuti jelzéseket. Azonban

mikor mar a forgalomiranyitdé ponton helyezkedtem el, ligyeltem a jelzések érthetd, kelld

iddben észlelhetd jelzést kiadni.

% 19. abra: Merdleges iranybol érkezok tilos jelzése, forras: szerzé altal végrehajtott gyakorlat

27



A fiiggblegesen feltartott karomat az égbe ,kisztrva” jeleztem, hogy a forgalom irdnyat
szandékolom véltoztatni. Nagy figyelmet forditottam arra, hogy a jelzésemet ne féktavolsag
hatéran kapjak a jarmiivezetok, és ezzel vészfékezésre ne kényszeritsem Oket, ezzel esetleges
veszélyhelyzetet eldidézve. Volt olyan eset, hogy a bot felrakasakor, még egy jarmii behaladt
a keresztezddésbe, azonban az ilyen jarmuvekkel, a jelsippal torténd lereagalast jarmu felé
kozelitettem, és tilto felszolitaisom nyomatékositottam. A jarmi elé behaladni, tilos, és nem
is alkalmaztam, rendkiviil balesetveszélyes. Ilyen esetben a rendre utasitas kozben sem
engedtem le a karom, hisz a tobbi jarmiivezetd részére tovabbra is érvénybe tartottam a
forgalom iranya valtozik karjelzésemet. Ha a tilto jelzés ellenére behaladt a jarmi, vele
szemben kioktatdé hangnemet nem engedhetek meg, és mielébb hagyja el a keresztezodést.
Az ilyen jarmiivezeto a hirtelen fellépd koriilményben megtorpanhat, és a forgalmi helyzetet

nem tudja jol kezelni, és stresszes allapotba keriilhet.

7.5. Valtas
A forgalomiranyito érhelyen, ha kell hosszii perceket, orakat tolthet el a rendér. Altalaban
az ilyen tevékenység soran valtasra keriil sor, a szemléltetésemben egy valtasra is sor keriilt,
mely soran a forgalom irdnya valtozik jelzést kiadasaval indult meg. A jelzés kiadasat
kovetden az Osszes forgalmi irdnyba hatarozott ,,Allj” jelzéssel éltem, hogy tiirelmesen
varakozzanak, mig az uttest szélér6l elinduld valtotars elindul, és beérkezik. Aki a
kovetelményeknek megfelelden, jobb karjanak felnyuajtasaval, hatarozott 1éptekkel érkezett
meg a bal karomhoz, fejét tobbszor forditva az irdnyokba, ezzel is jelezve, hogy 0j rendor
1ép a szinre. A bal karom mellé érve, ,,szolgalatot atveszem” szavakat bocsatotta elére, majd
nyugtaztam, a ,,szolgalatot atadom” szavakkal, kilépve a helyemrdl, 6 odalépve elfoglalta a
forgalomiranyitd pontot. Levaltdsomat kovetden a forgalomiranyitd Orhelyet elhagytam, a
jobb karom fiiggbleges feltartdsdval az uttest szélére sétaltam. Eddig az 0 iranyitd és én is

mindvégig ugyanazt a jelzést adtuk.
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20. 4bra: Orhelyvaltas®

7.6. Kiegészito jelzések
A KRESZ 6.§ (1) bekezdés f) pontjaban az alabbi kiegészit karjelzéseket emliti:
,.f) ha a renddr kinyujtott karjaval maga felé int, ezzel a sebesség novelésére,
ha pedig kinyujtott karjat le- és felfele mozgatja, a sebesség csokkentésére ad
utasitast.”
Ez az 4thaladds dinamikusabba tételét szolgalja, ez azonban fiigg a forgalomtdl, a
kanyarodni szandékozoktol, és a renddr j6 reagalasatol. Kordbban emlitettem, hogy a jobbrol
¢s balrol jovo forgalmat hogy segitettem, gyorsitottam.
A forgalomiranyitd bot hasznalatara nincs kiilon szabalyozas, a 1ényege, hogy a jobb kar
meghosszabbitasaként miikodjon, ellentétes jelzést ne adjon. A forgalomiranyitdé bot
hasznalata nem mehet az irdnyitds rovasara. Az iranyitobot hasznalata sok gyakorlast,
igényel, hogy az szép, és pontos legyen. A kiegészitd jelzések mind egyedivé teszik a

forgalomiranyitast.

Az évek alatt kialakitott kisegit6 karjelzéseimet mutatom be:
- A jobbrol érkezd forgalom gyorsitdsakor, a jobb karomban 1év6 bot vizszintesen
torténd mellkashoz torténd huzésaval, illetdleg az oldalirdnyba kinyujtott karomba
Iévé bot jobb oldal iranybol bal oldal iranyba vald tenyéren torténd forgatasa, mas

néven porgetése, ezzel is a szabad ut irdnyat jelezve.

37 20. abra: Orhelyvaltas, forras: szerz6 altal végrehajtott gyakorlat
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- A bal oldalrél érkezé jarmiivek jobbra kis ivben torténd kanyarodasa kdzben a bal
kézfejjel a kanyarodas irdnyaba mutatok.

- A kanyarod6 jarmiivek segitése soran, jobb oldalrdl érkezd, balra kanyarodd
jarmivek esetén, mikor a forgalomiranyitd bot az érkezdk iranyabol tekintve
merdlegesen all, a kézfejemmel, a botot a jobbhiivelykujjammal tartva, a tobbi négy
ujjammal intek, egy ,villog6”, az iranyjelzésre utald jelzést mutatva, ezzel
egyértelmiisiteni a kanyarodast.

Ennél a jelzésnél, a jobb labam, jobb oldalra torténd kihelyezésével, vagy a
merdlegesen tartott bot ald torténd labujjra helyezett labfejemmel jelzem, hogy a
kanyarodasat télem jobb oldalrol hajtsa végre, ne megkertiilve.

- A forgalom meginditasakor, a karok mindkét kinyujtasat, a forgalomiranyitd bot
fliggdleges tartasabol azt ,,leejtve”, a bal karom merdlegesen mellkas elé hizva, majd
mindkét karrommal, teljes, ivben torténd vizszintbe helyezésével egy nagy megindito
jelzést adok.

- A fejbiccentésem elengedhetetlen és egy elég jol lathato, hisz a szolgalati fehér
tanyérsapka eléggé feltlind, hogy ha az arckifejezésemet nem is, de a mozdulatbol

megértsék az utasitdsom.

8. A forgalomra gyakorolt hatas
Mar tobbszor emlitettem, hogy a kozlekedésben az elsddleges szempont, a biztonsag. Ezt a
biztonsagi szinvonalat a kozlekedéstervezésben is fenn kell, hogy tartsdk, minden esetben.
A jelz6lampds  irdnyitds nagyobb  atbocsatoképességgel  rendelkezhet  egy
utkeresztezOdésben, de annak iizemzavara is nagyobb valdszinliséggel fordulhat eld. Ezeket
a zavarokat 0gy kiiszobolik ki, hogy az ilyen csomopontok jelzdtablakkal is szabalyozva
van, foként a jelz6lampa tartdoszlopaira szerelve, jol lathatosag miatt. Ez a miatt valik
sziikségessé, hogy ne egyenrangl utaknak 1€pjenek vissza egy esetleges lizemzavar esetén,
hanem szabalyozottak maradjanak az elsdbbségek, és a teljesitoképessége ne csokkenjen.>8A
miikodési alapelviiket tekintve egy programvalto ora alapjan valtakozo fazis rendszer, mely

fokozza a biztonsagot, és noveli a teljesitOképességet, az adott idészakhoz allitva.

38 Felfoldi Péter, Majos Robert, Mészaros Gabor (2019): Forgalomszervezés és —iranyitas (Dialég Campus
Kiad6 Budapest) 158. oldal.
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21. abra: A C013 csomépont helyszinrajz

A forgalomiranyitas helyszine Kecskemét CO13 szdmu csomdpontja. Az 5. szamu fout és
52. szamu fout egymadasba torkollasa. Az 52. szdmu fout Doézsa Gyodrgy ut néven
varoskdzpont irdnyaba Pet6fi Sdndor utcaként folytatodik, harom beérkezd forgalmi savval
rendelkezik.

A kihelyezett jelz6tablak, és felfestett Utburkolati jelekbdl megallapithato, hogy egy
egyenesen tovabb halado -, egy egyenesen és balra -, valamint egy balra kanyarod¢6 forgalmi
savval szabalyozzdk. A jobbra kanyarodé sav, egy elkiiloniilt szigettel van szabalyozva. A
vele szemkozti irdnybol, Pet6fi Sandor utca irdnyabdl, a Dézsa Gyorgy ut irdnyaba szintén
harom forgalmi savval rendelkezik. Egy jobbra kanyarodo-, egy egyenesen halado-, €s egy
egyenesen ¢&s jobbra kanyarodd savval. Az 5. szama fout Arpad korat iranyabol, a Maria
korat irdnyaba kettd forgalmi savval rendelkezik. Egy egyenesen €s jobbra kanyarodo, és
egy egyenesen ¢és balra kanyarodé forgalmi sdvval. Ez a felosztds a Maria kortt iranyabol,
az Arpad koruat iranyaba szintén megismétlodik. A keresztez6dés négy agaban kerékparos
atvezetés, €s kijeldlt gyalogos atkelohely van kijeldlve.

A forgalom figyelésekor, a jelz6lampat sargan villogd lizemmaddba kapcsoltattam, el6zetes
megkeresés alapjan, melyben a Magyar Kozat Nonprofit Zrt. Bacs-Kiskun Megyei
kirendeltsége miik6dott kozre. Az elemzett jelz6lampa rendszer egy négyfazisi csomopont.
A négy fazisra bontas miatt, relativ kevés zo6ld 1d6 jut, ami viszont igy nagy periddusidot

igényel, amivel nagyobb is a varakozasi idd.

3921. abra: A C013 csomopont helyszinrajz. (forras: Magyar K6zt Nonprofit Zrt. Bacs-Kiskun Megyei
Igazgatosag)
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A vizsgalatom sordn elemeztem a csomopontot 10 percre vonatkozoan, hogy az milyen
ateresztd képességgel milkodik a négy betorkolld ut, ha a forgalom iranyitasa szolgalod
fényjelzo késziilék rendeltetésszeriien miikddik, ha kikapesolt allapotban van és a kihelyezett
jelzétablakra hagyatkoznak, és ha a forgalmat renddri karos irdnyitassal segitem. Az
utkeresztezodésben térfigyeld rendszer mikodik, mely segitségével a visszajatszas soran

egyértelmiivé valt az alabbi 22. abran val6 kiértékelés.

Kikapcsolt jelzélampa Jelzolampa szabalyozas Karos forgalomiranyitas

Ateresztd képesség

5. sz. féut 167 db athalad6 jarmii 131 db athalado jarmdi, 158 db athalado jarmi
52. sz. font 205 db athaladoé jarmi 147 db athalado jarmi 172 db athalado jarmi
Forgalom irdnya valtozds
5. sz. féut nem volt 4 db valtas 5 db valtas
52. sz. font nem volt 4 db valtas 5 db valtas
Szabdlytalansdag
5. sz. font 63 db 28 db 2db
52. sz. foat 49 db 13db 3db

22. abra: A C013 csomopont értékelés.

A 22. abram szemlélteti azt, melyre a dolgozatom egyik részét épitettem, hogy forgalmi
adatokat alapjan, és a kiilonbozd ismérvek alapjan mi bizonyult a legmegfelelébb
moddszernek a forgalom iranyitasara vonatkozdan. A csomopontban nem a meglévé fazisok
alapjan szdmoltam meg, hanem a csomdponton keresztiil haladdkat, a féutvonalak barmelyik
iranyabol is érkeztek, és barmerre haladtak. Igy kaptam azt, hogy a kikapcsolt jelzélampanal
372 jarmd, jelz6ldmpanal szabalyozva 278 jarmi, és a forgalomiranyitasom soran 320 jarmii
volt képes athaladni.

A forgalmi adatokbol, és a tablazatbol kitlinik, hogy a kikapcsolt jelzolampa sargan villogo
allapota, €s csak a jelz6tablakbol vald kozlekedés volt a leggyorsabb. De nem a gyorsasagon
mulik minden, mivel a biztonsagossagat is figyelembe kell venni. Ezt megvizsgalva viszont
megdobbentd eredményt kaptam.

A kikapcsolt jelzélampa esetén a kozlekeddk 30 %-a szinte minden harmadik vezetd
szabalytalanul k6zlekedett. Ez foként az els6bbség meg nem adasabodl adodott, melyet, ha a
baleseti statisztikdkra gondolunk, az elsé harom baleseti okok kdzott szerepel. Sok esetben

tapasztaltam a vide6t elemezve, hogy komoly veszélyhelyzet alakult ki, illetéleg volt olyan

4022, abra: A C013 csomopont értékelés. (forras: szerz6 altal készitett)*
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vezetd, aki nem merte a sajat elsObbséget kihasznalni, inkabb arrol lemondott, hogy ne
torténjen baleset.

A jarmivezetdk annak ellenére, hogy a sargan villogd jelzélampa egy figyelemfelhivo
jelzést is foglal magaba a sebességiiket nem voltak hajlanddak csokkenteni, szinte ,,vakon
repiiltek be a keresztezOdésbe”. A gyalogosok tekintetében azt tapasztaltam, hogy sok
esetben a kialakult jarmiioszlopok kozott keltek at, ezzel nagy baleseti kockazatot vallalva.
Az elemzett 1d6t tekintve egy zavaros kozlekedési erkoles volt tapasztalhatd, melyben a
résztvevok nagyon sok esetben nem tudtak a helyes kozlekedési szabalyokat alkalmazni.

A forgalom dinamikajat, és a forgalmi rend valtozasokat alig, vagy egyaltalan nem is lehetett
¢szlelni, olyan siirli, és nagy volt a csomdpontban egyszerre kozlekedok aranya minden

iranybol.

23. abra: Kikapcsolt jelz8lampanal torténd forgalom, szabalytalansagok*!

A jelzélampas iranyitas soran egy dinamikus, kecskeméti kozlekedésében egy megszokott
forgalmi rend volt tapasztalhatdé. A forgalomban részt vevok vezetési stilusa nyugodt, €s
rendszerezett volt. A forgalmat ,,negyedelte” a jelz6lampa, ezzel biztositva a keresztezd
forgalom szabad, és biztonsagos aramldsat. A gyalogosok ezen iddszakban fegyelmezett, és
biztonsagos atkelése biztositott volt.

Azonban a sarga, forgalom iranya valtozik jelzésnél, nagyon sok esetben volt tapasztalhato,
hogy igaz, a féktavolsagon kiviil torténd jelzésnél adasakor, azt a kell6 odafigyeléssel torténd
észlelés ellenére is athaladtak a jarmiivek, illetve a tilos jelzésen is. Ezt a nagy,105

masodperces periodusidonek tekinthet be, mivel a varakozasi 1d6 1gy megnovekszik. Az

4123, gbra: Kikapcsolt jelz6lampanal torténd forgalom, forras: szerzd altal végrehajtott gyakorlat
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athalado 278 jarmi koziil, 14 %-a 41jarmi szabalytalansaga ebbdl alakult ki. A forgalmi

rend valtozasa négyszer tortént meg.

N4

24. abra: Jelzélampanal torténd forgalom, és szabélytalansag*?

A Kkaros forgalomiranyitas soran megallapitottam, hogy a kordbbi két szabalyozas kozé
sorolhatd az ateresztOképességem, vagyis 320 jarmil haladt at az irdnyitasom alatt a
csomopontban. A forgalomban részt vevok magatartasa fegyelmezett, és figyelemmel voltak
az iranyitasra.

A szabalytalan jarmiivezetok 1ényegesen kevesebb szamban fordultak el6 a 320 jarmi koziil,
1,5 %-a minddssze Ot esetben tapasztaltam, ezt a renddri jelenlétnek konyveltem el. A
szabalytalankodok kozt volt, aki a hatam mogott ,,szokott” meg, volt, aki a kanyarodast
segito karjelzés ellenére megkertilt, illetéleg szembdl érkezett €s ennek ellenére kanyarodott,
ezeket a hibdkat a 9. Felmeriilo tipushibak, szakmai értékelés fejezetben bévebben kifejtem.
Azonban a gyalogosok biztonsagos atkelése biztositva volt, a forgalom dinamikajat, ritmusat
gyorsitva, ezt a gyorsitast foként a parhuzamos iranybol érkezo jarmiivek egylittes szabad
jelzésével értem el. A forgalmi rend valtozasat Otszor tudtam végrehajtani, mint a
jelzélampas rendszer négyszer, ezzel csokkentve a feltorlodast, és a varakozés idejét. A

forgalom rendszerezettsége, érzete pozitiv hatast volt.

4224, abra: Jelz6lampanal torténd szabalytalansag, forras: szerzd altal végrehajtott gyakorlat
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25. 4bra: Karos forgalomiranyitasnal torténé forgalom*®

Megallapithatd, hogy a vizsgalt és meghatarozott ismérvek alapjan, az adott id6 alatt torténd
kiilonb6zé forgalomsegitési modszer hatékonysagat Osszevetve, a renddri karos
forgalomiranyitds valt a leghatékonyabbnak. A biztonsagossdg, a szabalytalankodok
tekintetében mindenképpen visszaszoritkoztak a szamok. Az ateresztési képesség nodt a

jelzorendszerhez képest.

9. Felmeriil6 tipushibak

A vezetdkre vonatkozoan tapasztaltam, hogy sokkal ingeriiltebbé, €s stresszesebbé valtak
mikor sajat magukra, és a kolcsonds egylittmiikddésre voltak kényszeritve. A renddri
segitésnél mar megnyugtatobb kozeget lehetett érezni, bizodalmat adva az irdnyomba.

A renddri irdnyitas eldnyei koz¢é sorolhatd, hogy allando kapcsolatot teremt a kozlekeddkkel
szemben, rugalmasan alkalmazkodik a forgalom dinamikajahoz, gyorsabba teheti az
athaladast, nagymértékben csokkentheti a balesetre okod ad6d veszélyhelyzetet,
kontrolalhatdva valik az egész forgalom.

A 8. fejezetben tett megallapitasokbol egyértelmiivé valt, hogy a forgalom jelzélampa
nélkiili, csak jelzdétablakra vald hagyatkozasa nem segiti eld a kozlekedok szabalyossagat. A
jelzélampa szabalyozasanal foként a tilos jelzésen athaladas a fO kihagas. Azonban a karos
forgalomiranyitds soran a kordbban hatdlyos KRESZ elemzésénél emlitett karjelzések nem,

vagy hidnyos tudasa miatt torténtek a szabalytalansagok, mely kikiiszobolhetévé valhatna.

4325. abra: Karos forgalomiranyitasnal torténé forgalom, forras: szerzo altal végrehajtott gyakorlat
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A szabalyszegék, csokkentik a forgalmat, figyelmen kiviil hagyjak a karjelzéseket.** Mint

példaul:
- A renddrre merdleges iranybol szembdl érkezdk, a tilto jelzés ellenére jobbra kis ivben
torténd kanyarodasa. Ennél a karjelzésnél a bal oldalrél érkezok a renddr elott torténjen a
balra kanyarodas. fgy a jobbra kis ivben torténd kanyarodas igaz egymas utjanak
keresztezésével nem jar, ha ott elegendd hely all rendelkezésre, de a renddri karjelzés
tiltja a szembdl jové forgalom engedését, ¢s a KRESZ szabdlyzédsa szerint kell ilyen
esetben eljarnia a rend6rnek, és a jarmiivezetoknek is. Itt akadalyt vet fel, hogy a
parhuzamos iranybol halado6 jarmiiveknek elsdbbséget kell adniuk a renddrrel szemkdzti
iranyban athalad6 gyalogosok részére, azonban akkor a merdleges iranybol haladd
jarmuvekkel szemben nem alakulna ki elsobbség.
- A gyalogosok, ¢s a kanyarod6 forgalom tekintetében nehezebb a szabalyozas, a jobbra
kis ivben torténd engedés a legcélszerlibb, azonban van olyan eset, hogy a jobbra kis
ivben kanyarodast kovetden a balra kanyarodas is torténik ugyanarra az utszakaszra,
ugyanannak a gyalogos atkel6helynek érintésével, igy a gyalogosokra ,,raengedjiik a
forgalmat”. Ennek kikiiszobolésére célszerti, eldszor mindig a jobbra kis ivben torténd
forgalommal egyiitt elinditani a gyalogosokat, és csak ezt kdvetden a bal oldalrdl érkezok
balra kanyarodasat, mert a valtast kdvetden valoszinisithetd, hogy a gyalogosforgalom is
megszlnik addigra.
- A szabalyos kisegitd karjelzést nem a jelentésének megfelelden hajtjak végre, példaul a
kanyarodas segitésekor a renddrt megkeriilik, hidba nincs a karja a testével fiiggélegesen
leengedve, és a kanyarodasi iranyt igy szabalyozva.
- A rendéri kanyarodast segitd kar jelzések tekintetében tapasztaltam,hogy igaz
szabalyosan hajtotta végre, a kanyarod6 jarmi, jol felmérte, és értelmezte a karjelzést,
azonban a kanyarodast segitd karjelzést kiadva, mégis allt a forgalom parhuzamos
kozlekedésre alkalmas 1t kiilsé forgalmi savjaban. Ez veszélyt nem hordozott magaban,
de lassitotta a forgalmat.
- Megemlitem a szintén kanyarodast el6segito karjelzést, a bal oldalrol érkezdk irdnyabol,
akik sok esetben nem tudjak, hogy ennél a karjelzésnél egyenesen, és balra is
kanyarodhatnak. Es megallva, kissé ingeriilt, hogy a rendér ,.eltereli” mikozben &
egyenesen szeretett volna tovabb haladni, az itt kialakult személyes kommunikécio soran

feltartva a forgalmat, €s balesetveszélyes helyzetet teremtve, hisz a rendort kitakarhatja.

44 Felfoldi Péter, Majos Robert, Mészaros Gabor (2019): Forgalomszervezés és —iranyitas (Dialog Campus
Kiad6 Budapest) 240 oldal
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Azonban aminek van elénye, sajnos hatranya is, nagy koncentracioképességet igényel,
iddjarasi és latasi koriilményeknek ki van téve a renddr, hosszadalmas iranyitast kdvetden
Ezeket a pozitiv ¢és negativ jelzOket, sajit munkam soran tapasztaltam. Nagyon nagy
Osszpontositast igényel, folyamatosan kontroll alatt tartani a keresztezdédést. A faradtsagot,
vagy a szabalytalankodokkal valo helyet kezelést kdvetden, ne essek ki a ritmusbol, a tobbi
kozlekeddre ne hasson ki a ram ért hatas. A higgadtsagot minden koriilménykozt fent kell

tartani.

9.1. Szakmai értékelés

A karos forgalomirdnyitas soran tobb hiba is felléphet. Ezeket ugy érzékelve, hogy bent
allok, a keresztez8désben nem feltétleniil veszem észre. Az Orszagos Renddr-fékapitanysag,
Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag 4altal tdmogatott esemény az Orszagos
Kozlekedésrendészeti Szakmai Verseny, mely sordn lehetdéség nyilik szamomra
forgalomiranyitd kategdriaban indulva, hogy a szakmai szemmel torténd értékelésem
megtudjam. Es a hibakon javitsak, a finomitsak a mozdulatokon.
Azonban az ilyen versenyeken az értékelés szempontjabol a {6 momentumok:
- szakszerlség (karjelzések szabalyossaga, szakmai szinvonal, 6rhely elfoglalasa)
- forgalomdinamika (a forgalom ritmusanak felvétele, fazisvaltas)
- mozgaskultira, mozgaskoordinacio (esztétika, ritmusérzék, alakiassag)
- egyéb kommunikécios szempontok (szabalytalankodokkal szembeni reakciok, jelsip
hasznalat, metakommunikacio)
- az 0sszkép, latvany értékelése
Tipushibak, melyek gyakran el6fordulnak a renddri karos forgalomirdnyitasban:
- A forgalom irdnyanak megvaltozasa jelzés helyett, a lemaradd jarmiinek, gyorsitd
jelzést adva, varakoztatva a masik iranyt.
- Atul sokaig val6 forgalom engedése, mely kovetkeztében a masikirdnybol varakozok,
tiirelmetlenné valnak, hangjelzést is adhatnak.
- Gyalogosok figyelmen kiviil hagyasa.
- Forgalom irdnya valtozik jelzés kihagyasa, a nélkiil térténd iranyvaltas.
- Tilos jelzésen valo athaladok kelld idében torténd lereagalasa.
- Forgalom irdnya valtozik jelzés esetén a behalad6 jarmii megall a keresztezOdésben,

akadalyt képezve, mely eltavolitasardl intézkednie kell.
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- Ajelzés kiadasakor nem gy6zodik meg a rendér, hogy a jarmiivek kihaladtak, vagy
megalltak, vagy a jelzés kovetkeztében nem valtoztat iranyt.
- Nagyméretli jarmii megallitasa, mely kitakarja a renddrt, ezéltal az észlelhetoséget
akadalyozza.
- Jobbra kis ivben torténd jarmivek szokése.
Meg kell emlitenem, hogy ezeken a versenyeken az orszdg megyei legjobb
kozlekedésrendészeti tiszthelyettesi mérettetik meg magukat, nem csak a gyakorlati
iranyitasban, hanem egy szakmai feladatsor, és egy elég kiélezett KRESZ tesztsor
megoldasaval is. Ez a harom részfeladat adja a késébbi helyezetteket. A versenyek
alkalmaval szakmai értékelést kaphatunk a karjelzéseink hasznalataval kapcsolatosan. Az
adott szabalyos karjelzéseinkkel, a kiegészito karjelzéseinkkel kapcsolatosan, és a sajat, évek
alatt kifejlesztett egyéni kiegészitd jelzéseinkkel kapcsolatosan. A verseny ezen értékelése
nehéz feladat, szubjektiv abbol a tekintetbdl, hogy mennyire volt esztétikus, azonban a
szakmaisagat mar azonos szempontok alapjan biraljak.
A forgalmat irdnyit6o rendor a KRESZ hatalyos erre vonatkozo6 szabalyait nem mddosithatja,
azzal ellentétes jelzést nem adhat. gy gondolom, hogy a renddrnek elsddleges célja a karos
forgalomiranyitds sordn, hogy a forgalom folyamatos fenntartdsa, a kialakult vératlan
helyzetek gyors szakszerii megoldasa, a biztonsagos forgalom biztositasa. A szakmai oktatas
soran nagyon kevés az ezzel kapcsolatos hattéranyag, nincs egy egységes moddszertani

utmutato.

10. A jarmiivezetok nézopontjanak felmérése
A dolgozatom soran online felmérést végeztem, a jarmiivezetdi engedéllyel rendelkezdk
korében, felmérve azt, hogy mennyire ismerik a renddri karjelzéseket. Ilyen felmérést 2014.
évben Mészaros Gabor altal prezentalt 62. évfolyam 11. szamu Beliigyi Szemlében olvastam

,,A karos forgalomiranyitas gyakorlati tapasztalatairol” 4

cimi irdsdban. Ott mar ravilagitast
kaptam, hogy a jarmiivezetok sok esetben nem, vagy nem jol ismerik a rendori karjelzéseket.
A kérdéivem szubjektiv alapon tortént, hisz nem a forgalomirdnyitdsom alatt szerepld
jarmiivezetdk toltotték ki, hanem barki, aki ehhez hozzdjarult. Azonban a kérdéivemben az
altalam vélt karjelzések jelentését mértem fel, hogy azt mennyire ismerik. A kérdéivem

soran mindenki 4altal elérhetd www.kreszteszt.net internetes oldalrdl toltottem le az

illusztralashoz sziikséges képeket.

45 Mészaros Gabor (2014): A karos forgalomiranyitas gyakorlati tapasztalatai. Beliigyi Szemle, 62. évf. 11. sz.
78-80.
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engedéllyel.
A valaszadoim férfi és n6i ardnya 51,1 %- 48,9% aranyban oszlott meg, akik atlag életkora
foként 26-35 évesek, a kitoltok 29,9 % 36-45 év kozotti, és 46-55 év kozottiek 15,4% volt.

A vélaszadok tobbsége 11 évnél régebben rendelkeznek vezetdi engedéllyel.

10.1 Kérddivem
Els6 kérdés, és eredménye:
On a kormanykerékkel abrazolt gépkocsit vezeti. Tovabbhaladhat-e, ha ezt a forgalomiranyitd

jelzest latja?
221 vélasz

96,8%

@ Igen, jobbra és balra.
@ Nem
@ Nem tudom.

26. abra: Online felmérés*®

Megallapithatd az elsé kérdésbodl, hogy egy alap renddri karjelzés soran, még mindig
eléfordul, hogy a valaszadok kozott van, aki becsiilettel bevallotta, hogy nem tudja mit jelent
ez a rendori karjelzés, és hogy tovabb haladhat-e ennél a karjelzésnél. Ebben az esetben ugy
gondolom, hogy mikor a jarmiioszlop els6 jarmiivezetdje a ,,Nem tudom” €s a ,,Igen, jobbra
¢s balra” valaszadok kozott van, 6k azok, akik a tilos jelzésnél ,,elszoknek™ a rendér mogott.
Vagy a KRESZ nem tuddsa miatt, ami természetesen nem mentesiti, vagy a varatlan

helyzetbdl vald gyors kilépés miatt.

Masodik kérdés és annak eredménye:

46 26. abra: Online felmérés, forras: szerzé altal készitett
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On a kormanykerékkel abrazolt gépkocsit vezeti. Tovabbhaladhat-e, ha ezt a forgalomiranyitd

jelzést Iatja7 r___
[SRESZ]

221 vélasz

@ A piros jarmiivel egyiitt jobbra
kanyarodhatok.

@ A piros jarmii utan barmerre
koézlekedhetek.

@ A tovéabbhaladas tilaimat jelzi,
utkeresztezédés elétt meg kell allni.

@ Nem tudom.

27. dbra: Online felmérés*’

A masodik kérdésemben ismét egy tovabb haladasra vonatkozé kérdést tettem fel, igaz, mar
egy kiegészitd karjelzéssel kissé bonyolitva. Ugy gondolom, hogy ennek az eredménye
teljesen tiikrozi mindazt, ami a kutatasom célja volt. Hisz a 221 kito1t6bol csupan 88 ember,
a 39,8 %-a, valaszolta meg a helyes valaszt. 114 ember, az 51,6 %-a azonban a gyakori
el6forduld szabalytalansaggal, jobbra kis ivben haladna tovabb. Ezzel is bizonyitva azt, hogy
hidba rendelkeznek vezetdi engedéllyel sokuk tudasa nem megfeleld, annak ellenére, hogy

napi szinten kozépvarosi és nagyvarosi forgalomban kozlekednek.

4727, abra: Online felmérés, forras: szerzd altal készitett
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Harmadik kérdés és annak eredménye:

On gépkocsit vezet. A rendér, On elétt allva ezt a jelzést mutatja, merre folytathatja az Gtjat?
221 vélasz

1\

@ KikerGlve, egyenesen, jobbra, és balra

@ Csak és kizarolag jobbra és balra
kanyarodva

A tovabbhaladas tilalmat jelzi
Utkeresztezodés eldtt meg kell alini

@ Nem tudom

28. abra: Online felmérés*®

A harmadik kérdésem is az els6 kérdésre hasonlitott, azonban annyi csavart raktam bele,
hogy a renddr testhelyzetét forditottam meg. Itt az elsé kérdéshez viszonyitva rosszabb
valaszokat kaptam, hisz csak 181 kitoltd, azaz a 81,9 %-a mérte fel helyesen a renddr
jelzését. A jobbra és balra kanyarodast itt is sokan lehetdségként tartottak, azt helytelenil.

Ez ismét bizonyitotta, hogy a renddri karjelzéseket nem ismerik, vagy azt nem teljesen jol.

Negyedik kérdés ¢és annak eredménye:

Jarmuvezetés kdzben, milyen gyakran észlelte, hogy a forgalomiranyito fényjelzé berendezés
kikapcsolt "sargan villogd" allapotban volt, és ott forgalomiranyité renddr iranyitott?

221 vélasz
@ 1-5 alkalom
@ 5-10 alkalom
24,9% 11-15 alkalom
@ 16-20 alkalom
@ 21 alkalomnal t6bbszér

@ Nem tapasztaltam eddig.

44,8%

29. 4bra: Online felmérés *°

A felmérésem soran a forgalomiranyitdé rendér megjelenésének gyakorisagat mértem fel,
hogy a megkérdezettekbdl 99 ember 1-5 alkalommal taldlkozott mar ilyen forgalom

szabalyzassal, ha kikapcsolt jelz6lampa volt. Azonban szdmomra a kitltdk negyede, 24,9

48 28. abra: Online felmérés, forras: szerzé altal készitett
4929, 4bra: Online felmérés, forras: szerzd altal készitett

41



%-a az a meghokkentd szam, akik nem talalkoztak a sargan villogo jelzélampanal rendori

iranyitassal, annak ellenére, hogyha visszautalok arra, hogy milyen telepiilésen kozlekednek.

Otodik kérdés és annak eredménye:

Jarmivezetés kdzben, ha a forgalomiranyito fényjelzé berendezés kikapcsolt "sargan villogo"

allapotban volt és renddr iranyitotta a forgalmat, akkor ....
221 valasz

@ Egyértelmii, kommunikativ, pontos,
segitd utasitasokat adott, nem valtam...

@ A megtanult karjelzéseket felismerve
cselekedtem, nem tett plusz segitsége...
Nem volt seqgits kész, karjelzések nem
voltak egyértelmliek, idegessé valtam.

@ Sem a rendér, sem én nem voltam a
helyzet magaslatan, leblokkoltam.

@ Baleset is tértént, mert nem értettem a
jelzést.

30. 4bra: Online felmérés >°

A megkérdezettek koziil, akik talalkoztak mar forgalomiranyitdé renddrrel a renddr
tevékenysegét kellett értékelni. A megkérdezettek 65,6 %-a ugy értékelte, hogy a renddr
egyértelmli, kommunikativ, pontos, segitd utasitdsokat adott, nem valt idegessé. Azonban
meg kell jegyeznem az Osszesen 8,2 % negativ kritikat, mely alapjan a rendér nem volt
segitokész, a karjelzések nem voltak egyértelmiiek, idegessé valt, illetdleg sem a renddr, sem
a jarmiivezeté nem volt a helyzet magaslatan, leblokkolt. Ezek azok a szamok, amiket
KRESZ ujitd ismeretekkel, és a végrehajtd allomany oktatdsaval, ismereteit megujitd

keépzésekkel csokkenteni lehetne.

10.2. Kiértékelés, javaslattétel

A kérddiv elemzésekor az altalanossagban vett gyakori hibat mutatta ki, ezzel igazolva azt
a tényt, hogy a jarmiivezetdk jelentds része, ahhoz képest, hogy sok éves tapasztalattal
rendelkezd vezetdk, a renddr jelzéseit nem ismerik, vagy azt hianyosan. A tiltd jelzés
ellenére, - a masodik €s harmadik kérdésre vissza utalva- a jobbra kis ivben torténd
kanyarodast ugy gondoljak, hogy lehetséges.

A kitoltok, kozlekedésiik soran, 145 ember, mikor renddri karos forgalomiranyitassal
talalkoztak, akkor egyértelmii, kommunikativ, pontos, segitd utasitasokat kapott a rendortol,

58 ember a korabban megszerzett ismeretket felhasznalva cselekedett, nem kapott kisegitd

50 30. abra: Online felmérés, forras: szerzé altal készitett
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jelzéseket, 7 ember viszont Uigy valaszolt, hogy leblokkolt, a rendér sem tudott az adott

varatlan koriilményben megfelelden cselekedni.

A valaszadoktol megkérdeztem tovabba, hogy a renddri jelzésre vonatkozd jogszabalyt
valasszdk ki. A kitolték 66,5 %-a sikeresen valaszolta meg a KRESZ jogszabalyt. Arra a
kérdésre, hogy a KRESZ tudasuk frissitése érdekében részt vennének-e oktatason, megoszld
véleményeket kaptam. 93 valaszad6 akkor venne részt oktatason, ha az ingyenes lenne, 35
ember csak akkor, ha kotelezné ra a hatosag vagy jogszabaly, 56 kit6lté mindenképp részt
venne, de nem szerveznek ilyen lehetdséget szamukra. 23 valaszad6 pedig ugy valaszolt,
hogy mar részt vett tréningen, de a KRESZ elmélet kevés volt.

A feltett kérdésekre valo helyes valaszok aranya szamomra nem elfogadhat6 arany, hisz a

valaszaddk mar rendelkeznek KRESZ ismerettel.

A tanulmanyomhoz, az egyik helyi autdsiskolaban nem reprezentativ jellegii kérdéssel
fordultam az ott jarmiivezetést oktatokhoz. Arra a valaszra, hogy hogy oktatjak a rendor
jelzéseit, azt a valaszokat kaptam, hogy az online tananyag elsajatitasakor ismerik azt meg.
Az online rendszeren valo tanulds sordn, kevés olyan magyarazatot kapnak, mellyel
egyszeriibbé valik a renddri jelzés megértése. Gyakorlati oktatas alkalmaval pedig nem
talalkoznak forgalomiranyitd rendorrel, a vizsgaztatds soran sem.

A megkérdezettek, elmondtak, hogy a kozlekedés biztonsagat véleményiik szerint bizonyos
kort elérve koteleznék az ujra vizsgahoz, hisz a jogszabalyban tortént valtozadsokat masként
nem ismernék meg. Voltak, akik ugy vélekedtek, hogy véletlenszerli, hatosag altali
kotelezéssel, illetdleg, az orvosi vizsgalatok szigorubba tételét is jo oOtletnek gondolndk,
illetéleg munkavédelmi oktatasba is jo Otlet lenne ezeket az ismeretket beleszoni. Hisz az
arufuvarozo cégek, a személyszallitast végzd cégek alkalmazottai mind kdzutat veszik
igénybe, ahol bizony el6fordulhat, hogy taldlkozik renddri irdnyitassal, és a KRESZ

ismereteket fel lehetne eleveniteni.

A KRESZ —ben érdemes lenne, abrakkal kiegésziteni a renddr jelzései bekezdést. A mostani
hosszu, és Osszetett szerkezetli megfogalmazast vizualizalva konnyen érthetévé tenni.

Azonban fontos megemlitenem, hogy a renddr képzés soran sem forditanak kelld figyelmet
a rendodr jelzéseinek oktatasara, annak ellenére, hogy a renddrnek egy veszélyes szolgélati
modja ez. Valamint vezetdi engedéllyel rendelkez6 rend6rok sem tudjak pontosan, hogy a

munkatarsuk milyen karjelzést ad. A renddr tiszthelyettes képesitésem soran elmondhatom,
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hogy egyszer sem iranyitottam forgalmat valddi éles kornyezetben. A megszerzett
ismereteket mind autodidakta moédon, és a szolgalatomban eltoltott idékben tettem
magaméva. Sajnalatos modon minden évben hallunk olyan eseményt, mely soran munkatars
megsériil, avagy életét vesziti egy kozlekedési esemény soran.

A megkérdezett autosiskolaban egylittmiikodésre hivtam fel a figyelmiiket, hogy
balesetmegel6zés keretén beliil, a rendOr jelzéseit jobban megismertessék a tanulokkal, azt
gyakorlati karos renddri iranyitas végrehajtasat heti rendszerességgel végrehajthatova
tehetnénk, ezzel eldsegitve az oktatast.

Az ,Iskola rend6r” programban részt vevé allomany részére készitettem egy gyerekeknek
sz610, balesetmegel6zési anyagot, melyben a renddri karjelzésekkel, valamint az alapvetd
jelzotablakkal megismerkedhetnek, ezek a segédanyagok hasznos segitséget nyujtanak a
gyermekek tanitasaban, a szabalyos kozlekedésre nevelésiikben.

Bizom benne, hogy egyszer lehetdséget kapok arra, hogy, részt vehetek, a renddr

tiszthelyettesek képzésében vendégeldadoként, gyakorlati instruktorként.

11. Befejezés
A dolgozatom témavalasztdsakor olyan célt tliztem ki, hogy bemutassam a renddri karos
forgalomiranyitast, és hogy azt mennyire nem ismerik azok, akik napi szinten részt vesznek
a kozlekedésben, pedig igenis szerepe van egy rendori karos forgalomiranyitasnak.
Torténelmi visszatekintés soran mutattam be a rendodri irdnyitas multjat. Megvizsgaltam a
jogszabalyi valtozasokat. A hatalyos jogszabalyi szakaszt sajat gyakorlati példan keresztiil
mutattam be, azok eldnyével, hatranyaval, és el6forduld gyakori hibaival.
Ismertettem a vezetdi engedéllyel rendelkezdk korében kitoltott online kérdéivem, mely
megerdsitette, azt a tényt, hogy a renddri jelzéseket nem, vagy nem jol ismerik.
Dolgozatomban javaslatot tettem, hogy lehetne jobban megismertetni a vezetdkkel ezeket a

jelzéseket.

A megfelel6 feltételek megteremtésével elérhetd, hogy minden réteghez eljusson a KRESZ
ismerete. Egy varatlan esemény kialakulasakor, mely soran a rendérnek sajat testi épségét
kockdéztatva, renddri karos forgalomiranyitassal kell beavatkozni, az a renddr iranyabdl, és
a kozlekeddk iranyabdl jogszert, szakszerii, mindenki szdmara egyértelmi legyen, ezzel is

segitve egymas €rdekeit, a kdzlekedés zavartalan, dinamikus és gyors haladasat.
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