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1 Bevezetés

A mai jogi, politikai kdrnyezetben a nemzetkozi jog az, amely meghataroz bizonyos kereteket
a nemzetk6zi kdz0sség szamara az dllamok egymashoz vald viszonyaban. Ugyanakkor szamos
hianyossaggal rendelkezik, a kikényszerithet6ség kvazi hatastalansagatol kezdve azon
teriiletekig, amelyek folyamatos kiegészitésre szorulnak, szorulnanak a technoldgia gyors
fejlédése okan. Utobbi kategdridba tartozik a dolgozati témamnak valasztott 1égtér és vilaglr
elhatarolasanak kérdése is. Amig a nemzetkozi jog tiszta és egyértelmii moédon hatarozza meg
egy allam szuverenitasanak hatarait a szarazfoldon és a vizeken, addig a vertikalis delimitacid
komoly vita targyat képezi. Az 1960-as évek ota az emberi 1égi- és lirtevékenységek természete
jelentésen atalakult, a mai kdznyelvben elterjedt Karman-vonal, mint a vilaglir hatara pedig
jelenleg nem bir valodi jogi kotderdvel. Az ezzel kapcsolatos ellentmondésok és problémak
megoldasahoz egyre égetébb sziikség lenne az emlitett tevékenységek jellegének és az altaluk

hasznalt teriiletek pontos meghatarozasara.

Véleményem szerint a téma nem csak relevanciajaval, de egyediségével és érdekességével is
felhivja magara a figyelmet. A 1égtér és a vilaglr jogi elhataroldsara alapvetden az Ur ¢és
légitevékenységek XXI. szazadi, nagy volumenti valtozasa miatt lenne sziikség. Példaként,
amig a XIX. szdzadban az elébb emlitett tevékenységek f6 aktorai az allamok voltak, gy ma
egyre inkabb felértekelddik a jelentdés magantdkével rendelkezd vallalatok szerepe is. Milyen
modon befolyasolja ez a delimitaciot? A privatszféranak ma nem csak az tirkutatasban van
relevancidja, de szdmos olyan tevékenység inditdja, amelynek jellegiikbdl fakaddan
kérddjelezik meg a légijog és vilaglirjog kozotti kiilonbségeket. Ide sorolhatdé példaul az
trturizmus, amely tobbek kozott olyan programok szervezését magaba foglalja, amely olyan
magassagokban ¢és olyan jelleggel — példaul szuborbitalis repiilések formajaban —
torténne/torténik, hogy nem egyértelmii az ott rajuk vonatkozo jogrend, szabalyzas. Mindezek
mellett, habar utobb emlitett aktorok ujdonsagnak szamitanak, talan még fontosabb, hogy a
technologiai fejlodésnek koszonhetden az allamok el6tt is szamos olyan lehet6ség nyilt meg,
amelyek utat adnak katonai és tovabbi kutatasi trtevékenységeknek, amelyeknek szintén a
kérdéses mezsgye mentén van jelentdségiik. Osszefoglaloneviikon ezeket tartjuk ,,near-space”,
vagyis ,,irkozeli” tevékenységeknek. Mindezek alapjan adodik a kérdés, kinek, mihez €s hol

van joga?

A delimitacio a nemzetkdzi-, Uir- és 1égijog szlirke zondja, amelyre érdekes modon jelenleg egy

egységes és pontos meghatarozas nem vonatkozik. Hogy miért nem vonatkozik, arra réviden



egyszeri a valasz, mégpedig, hogy eddig nem volt ra sziikkség. A kérdés rendezése céljabol
ugyanakkor kiilonboz6 elméletek sziilettek, ezek mind, kiilonb6z6 megkozelitésbdl probalnak
megfejtést €s valaszt adni a fennall6 problémara. Valamely konkrét magassagot javasol, mas
sokkal rugalmasabb hatart képzel, egyik a tengerjogi gyokerekhez nyul vissza, masik teljesen

uj alapokat proponal a 1égtér és az tir hataranak meghatdrozasara.

Feltevésem, hogy a delimitaci6 sziikséges és az ennek a hianyabol fakado ellentmondasok és
problémék mihamarabbi megoldast igényelnének, a késobb kifejtésre keriild ,,near-space”
tevékenységeket pedig korlatok kozé sziikséges szoritani, a 1égtér és a vilagir elhatarolasaval.
Feltételezésem alapja, hogy a nemzetkdzi kozdsségnek feltétlen érdeke a jogbiztonsag
szempontjabol egy allando, kiszamithato, ésszerli és kovetkezetes szabalyrendszer. Kutatdsom
soran igyekszem példakat sorolni mindazokra a tevékenységekre, amelyek megkérddjelezik az
emlitett hatarokat és szandékomban all az azok kapcsan felmeriilt szabdlyozés sziikségességét
megindokolni. Az elhatarolas megoldasara sziiletett elméletek alapot szolgaltathatnak egy, a
jovoben megoldasként 1étesiilé szabalyrendszerre, igy dolgozatom f6 részében ezen tedriakat
Osszehasonlitva elemzem, vizsgalva azok racionalitasat és helytallosagat, a vitatott
tevékenységeket pedig az igy felvazolt elképzelések fényében példazom. A bemutatasra keriilé
elméletek alapjan, a térbeli elhatarolds és a funkcionalista tedridkra szeretnék érveket, illetve
ellenérveket felsorakoztatni, ezek alapjan pedig valaszt keresni arra a kérdésre, hogy melyik
elmélet lenne ma a leginkabb alkalmas €és miért, a delimitacié hianyabol fakadd problémak
megoldasara. Célom, hogy megindokoljam az elméletek alkalmazasanak sziikségességét,
valamint, hogy atfogd elképzelést, és lehetséges kimenetelt nyujtsak, megkeresve azon
teoriat/teoriakat, amelyek talan a legmegfeleldbb mddon tudjak orvosolni a XXI. szazad

ellentmondasos légi- és Urtevékenységei altal okozott kdoszt.
1.1 Médszertan

Dolgozatomban olyan szempontokat igyekeztem meghatarozni a fogalmi koncepciok és
Osszefliggések alapjan, amelyek képesek egy atfogd képet adni a ,,near-space” tevékenységek
kockazatairol €és az adott elméletek hatékonysagardl és alkalmassagardl egy Osszehasonlitd
elemzés formajaban. Elsddleges forrasként tekinthetdk a dolgozat soran tobbszor is emlitendd
jogszabalyok, valamint intézményi dokumentumok. Ezek ugyanis azok, amelyek tobb esetben
hivatkozési kiindulépontnak tekinthetdk az elhatarolasi elméleteket illetéleg, illetve ezek azok,
amelyek hipotézisem alapjan is kiegészitésre szorulnanak. A téma feldolgozottsaga leginkabb

a hatalyos jogszabalyokra €piil6 konyvek €s tudomanyos cikkek forméjaban jelenik meg, ezek



pedig szintén segitséget nyujtanak az érintett tevékenységek feltarasahoz, és az elméletek

O0sszehasonlitasahoz.

A légtér és a vilagiir elhatarolasanak sziikségességét nem csak a szoban forgd tevékenységek
bemutatasaval, de a delimitacios elméletek 0sszehasonlitasaval is szeretném alatamasztani. Az
Osszehasonlitds soran kiilonb6z6 szempontokat Ilehet meghatarozni, mint példaul a
hatékonysag, megalapozottsag, alkalmassag. Mi tesz egy tedria alapjan létrejott elhatarolést

hatékonny4, alkalmassa?

Hatékonysag alatt értem azokat az aspektusokat, amelyek a megfelelé feltételeket tudnak
biztositani az allamok szamara, hogy egy konzisztens €s kiszamithat6 jogi hatart allapitsanak
meg egy nemzetkdzi szerz6dés formajaban. Az, hogy mi tesz alkalmassd egy delimitacios
elméletet a kérdést befolyasold politikai tényezok és allami érdekek miatt viszonylag nehéz
megallapitani. Mindezek ellenére bizonyos elemek, mint a nemzetko6zi jogi normakkal vald
Osszhang, a technologia fejlédés lekovetésének képessége vagy a megfeleld
természettudomanyi megalapozottsag, szempontként szolgalnak az dsszehasonlitds soran, igy
az elhatarolas sziikségességét, és az elméletek alkalmazhatdsagat is ezek alapjan szeretném
bizonyitani ¢és elemezni, kiillonds tekintettel a szuborbitdlis és egyéb magaslégkori

tevékenységekre vetitve.

2 Jogi és torténeti hattér, az elhatarolas relevanciaja

Elsésorban, a téma megértéséhez ¢és kifejtéséhez fontosnak tartom alapjaiban ismertetni,
melyek azok a 1égi- és lirjogi aspektusok, amelyek kontextusként szolgdlnak a tematikahoz. A
légtérelhatarolas bizonytalansaga gyakorlatilag az dllamhatarok egy részének bizonytalansagat
is jelenti, ebbdl kovetkeznek azok a problémak, amelyeket a bevezetdben példaként emlitettem

¢s amelyeket a késdbbiekben a kifejtés soran is emlitek.

A teriiletnek harom jogallasa ismert a nemzetkozi jogban: allamteriilet, llamteriilet tartozéka,
valamint nem-allamteriilet. Az allamteriilet tovabbi harom részre bonthatd, szarazfoldi, vizi és
légi.! E16bbi kettordl elég egyértelmii szabalyzasok alakultak ki, mig az allam 1égteriiletének
vertikalis hatarvonala mar sokkal inkabb tagabb értelmezést mutat. Joval az trkor és a
repiilégépek megjelenése el6tt a romai jog egy telek fiiggéleges teriiletét a pokoltol a mennyig

jeldlte ki.? Evidens, hogy az emberi és jogi fejlddés okan az efféle nem tudomanyos alapt

! Csatlés Erzsébet, 2018. Térség és teriilet a nemzetkdzi jogban. [2] [3] [Online] http://ijoten.hu/szocikk/terseg-
es-terulet-a-nemzetkozi-jogban [Hozzaférés datuma: 2022. februar 02.]
2 Sipos Attila, 2021. Nemzetkozi Légijog. harmadik szerk. Budapest: ELTE Eétvos Kiado.
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meghatarozas eclavult, csak ugy, mint a magantulajdoni jelleg is, a telek felett 1évo 1égtér
ugyanis egységesen az allam tulajdonat képezi. Az, hogy mi is szamit allamteriiletnek, vagy
éppen nem allamteriiletnek, azt a nemzetkdzi 1égijog €s a vilaglrjog hatdrozza meg. A 1égi-
illetve tirjog tulajdonképpen ezen a ponton kapcsolddik Ossze, a késObb szemléltetésre keriild
elméletek ugyanis részben vagy egészben tamaszkodnak ezekre az alapvetésekre. Ebben a
fejezetben a kutatdsom problémajanak felvetett kérdést és forrasait, vagyis ezzel egyiitt a

tézisem bizonyitasahoz sziikséges elméletek kiindulépontjait fogom bemutatni.
2.1 Alégijog és forrasai

A nemzetkdzi szabalyozasi keretek szerves €s kiilonalld, specidlis része a légijog. A 1égijog
gyakorlatilag azon normak Osszességét jelenti, amelyek a légtér hasznalatat, az ott zajlo
nemzetkozi egylittmiikodést szabalyozza, tovabba kiemelt szerepet kap benne az allami
szuverenitds kérdése, a teriileti felségjog, valamint az allami feleldsségvallalas. A jogag az
lirjoghoz is hasonloan tobb tudoményra is kihat, igy interdiszciplindris jogteriiletként
tekinthetiink ra, jellege révén pedig széles témakorokbdl merit, mint példaul a kozigazgatasi
jog vagy a polgari jog.®

Torténetileg a 1égijog szdrmaztathat6 a tengerjogbdl, gyakorlatilag az ott alkalmazott szabalyok
atiiltetésével, kisebb modositasaval alakult ki, és fejlodik tovabb jelenleg is. Hasonld méd kertilt
atiiltetésre a légijog az Urjogba is, de errdl részleteiben késdbb fogok kitérni. Az elsd
repiildeszkoz az 1903-as Wright Flyer volt és mint forradalmasitd eszkoz, ezt kovetden
elengedhetetlen volt ezen alkalmatossagok és a tovabbi 1égi tevékenységek szabalyzasa. A
légikozlekedés és a technologia nagyon gyorsan fejlodott, sokkal lendiiletesebben, mint a
hajozas ugyanezen szempontbol. Az elsé egységes 1égijogi szabalyok gyiijteménye a Parizsi
Egyezmény keretében keriiltek elfogadasra 1919-ben. Ezt kovetden maganjogi szempontbol
1929-ben a Varsoi Egyezmény, kozjogi szempontbdl pedig 1944-ben a Chicagdi Egyezmény
hatarozta meg a légijogi szabalyrendszert, ennél fogva a 1égijog jogforrasai is e koré épiilnek.
A fenti két emlitett egyezményen kiviil pedig tovabba — a teljesség igénye nélkiil - egészen
2014-ig szamos tovabbi egyezmény vagy jegyzokonyv segitette a jogforrasok fejlédését,
boviilését, csakigy, mint az egyes nemzetek kozott 1étrejovo két- vagy tdbboldalu
megallapodasok és a Nemzetk6zi Polgéri Repiilési Szervezet (a tovabbiakban: ICAQ) ajanlasai,

gyakorlatai.*

% Sipos Attila, 2021. Nemzetkdzi Légijog. harmadik szerk. Budapest: ELTE Eotvos Kiado.
4 Sipos: op. cit.



A nemzetkdzi 1égijog az, amely meghatarozza tobbek kozott a 1égtér jogallasat, szabalyozza
miikodését, ez pedig az egyik legfontosabb szempont a 1égtérelhatarolas kérdésében. A 1égtér
mindsiilhet allami, illetve nem allami teriiletnek. A nemzetkozi jog meghatirozasa alapjan a
szarazfold, a hozza tartozo belteriileti vizek €s a parti tenger felett [évO terlilet nemzeti 1égtérnek
mindsiil. Ez azt jelenti, hogy ezeken a teriileteken az allam kizardlagos szuverenitasa érvényesiil
egészen a vilagiirig.> Ebbdl kovetkezik, hogy a nemzeti 1égtér egy jogilag zart teriilet, igy mas
allam onkényesen nem végezhet benne semmiféle tevékenységet az allam engedélye nélkiil. A
nemzeti 1égtér szuverenitasat élvezo allamot nem lehet kiils6leg korlatozni, minden allam sajat
maga hataroz meg légterének hasznalatara vonatkozo szabalyokat. Kivétel ugyanakkor, hogy
az allamok a nemzetkdzi szerepvallalas jegyében bizonyos feltételek mellett lemondjanak
bizonyos mértékben a szuverenitas gyakorlasarol, ez leginkabb a polgari légikozlekedés
forméajaban valdésul meg. Tovabba az dallam korlatozhat vagy tilthat bizonyos légi
tevékenységeket sajat hataskorben, példaul hirszerzés, pilota nélkiili repiilék berepiilése,
veszélyes anyagok szallitdsa. Az adott allam joghatosagaival szembemend magatartast nyjtd
légijarmii leszallasra kotelezhetd kovetés mellett.® A nyilt vizek, magahoz a nyilt tengerekhez
¢s a vilaglirhoz hasonldéan nemzetkdzi, mindenki altal szabadon hasznalhat6 teriiletnek (res
communis omnium usus) mindsiil, oda allam szuverenitasa nem hat ki. Erre a teriiletre sajatos
szabaly vonatkozik, miszerint egyik allam sem gyakorolhatja szuverenitasat, nem foglalhato
terilet, ugyanakkor békés célokra szabadon hasznalhato, vagyis légieszk6zok szabadon
kozlekedhetnek.” Amint mar arrdl sz6 esett, vertikalis kiterjedése a légtérnek vitatott, az erre

kidolgozott elméleteket a vilagiir, valamint a vilagiir joganak ismertetése utan fogom bemutatni.
2.2 Avilagiirjog és forrasai

Tag értelemben véve a vilagirjog részeként tekinthetiink mindazon jogviszonyra, amely a
vilaglirben torténd tevékenységek szabalyozasara hivatott. Ez ugyanakkor nem feltétlen jelenti
azt, hogy kiilonalld jogagként létezik, sokkal inkédbb hasonlatos példaul a kdrnyezetvédelmi
joghoz vagy a csaladjoghoz. Ez alatt értendd, hogy azt a teriiletet ,,jeloli ki”, amiben
értelmezhetdk az altala hozott normak. Emiatt a széles szabalyozasi skdla miatt a vilaglirjogban
az egyszerll szerzOdésektdl kezdve a komplex miiholdak jogi korladtozasaig minden

megtalalhat6.® Onnant6l kezdve, hogy a technolégiai fejlédésnek és a globalizacionak

5 Csatlos Erzsébet, 2018, Térség és teriilet a nemzetkdzi jogban. [2] [3] [67] [Online]
http://ijoten.hu/szocikk/terseg-es-terulet-a-nemzetkozi-jogban [Hozzaférés datuma: 2022. februar 02.]

6 G4l Gyula, 1964. Vilagiirjog. Budapest: Kdzgazdasagi és Jogi Kényvkiadé.

7 Csatlos: op. cit. [67]

8 Francis Lyall & Paul B. Larsen, 2016. Space Law - A Treatise. méasodik szerk. New York: Ashgate Publishing.
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koszonhetden a torténelem soran az allamhatarok fokozatosan egyre transzparensebbé valtak,
ez hatvanyozottan igaz lett az Grbéli tevékenységekre is. Ennél is tovabb menve, talan a
vilaglirjog az, ahol az egyik legjobban megnyilvanul a nemzetkdzi jelleg, és talan pont emiatt
rendkiviili a komplexitasa, sokszor jellemz6é ra a normak hianyosaga és Kiaknazatlansaga.
Fontos ugyanakkor Kijelenteni, hogy a vilagiirjog nem magat a technolégiat, vagy az tirkutatast
korlatozza, sokkal inkdbb arra keres megoldast, miként lehet és kell az emlitett tevékenységek

aktorainak érdekeit az ahhoz kothetd tevékenységeit szabalyozni.®

A vilagiirjog torténete meglehetdsen nagy multra tekint vissza. Gydkerei mar a masodik
vildghaborat megel6zden kibontakoztak, ugyanakkor ez sokkal inkabb még légijogi
meghatarozasok mentén alapult, mint példaul a mar korabban emlitett 1919-es Parizsi vagy
1944-es Chicagdéi Egyezmény. A vilagirt kiilondsebb szabalyzasa elott a Chicagoi
Egyezményben, igy az ICAO hatélya alol is kivételt képeztek az Grrakétdk, mitholdak, hidba

hasznaltak részben magat a légteret is ezek az eszkozok. ™

Az emberiség fejlodését forradalmasitod, ma ismert tirkor kezdetét a szovjet gyartasu Szputnyik-
1 jelentette. A szatellit inditdsahoz az R-7-es interkontinentalis ballisztikus rakéta
tovabbfejlesztett valtozatat hasznaltdk. Ezen szerkezetek elddjét egyébként a német V-2-es
ballisztikus rakéta jelentette, melyet mar a masodik vildghaboruban is alkalmaztak.!' A
Szputnyik hordozorakéta volt ugyanakkor az elsé, amely a rajta elhelyezett mitholddal fold
kortli palyara tudta allitani. Az ezt kovetd években szamos olyan mérfoldkovet sikertilt az
emberi fajnak elérnie, amely alapjaiban valtoztatta meg fejlodésiinket és evolucionkat,
hozzajarulva ezzel a ma ismert technoszféra létrejottéhez. Ember kiildése a vilagiirbe, a
holdraszallas, a mitholdrendszerek kiépitése, a tovabbi égitestek felfedezése ugyanakkor nem
csak fejloddést hozott, de bizonytalansagot is. A hideghaboru alatt kibontakozé tirverseny eleinte
csak egyfajta presztizskérdés volt, ugyanakkor iddvel a vilagiir egyértelmilien az érdekszféra
terjesztésének platformjava valt, ezaltal pedig ellentmondasos, nem feltétlen békésnek
nevezhetd tevékenységek IS egyre inkabb kilatasba keriiltek. A vilagir dualis (polgari és
katonai) jellege okan valt sziikségessé egy keret, amelyhez az trtevékenységet végz6 aktorok

tartjak magukat.

® Francis Lyall & Paul B. Larsen, 2016. Space Law - A Treatise. méasodik szerk. New York: Ashgate Publishing.
10 Andrea J. DiPaolo, 2014. The Definition and Delimitation of Outer Space: The Present Need to Determine
Where "Space Activities" Begins. Annals of Air and Space Law, vol. 39., pp. 623-643.

1 Anatoly Zak, 2019. RussianSpaceWeb - The R-7 intercontinental ballistic missile [Online]
http://www.russianspaceweb.com/r7.html [Hozzaférés datuma: 2022 februar 22.].
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Ezek a keretek a vilagiirjogban talalhatok meg, a szabalyzasokban pedig egyarant jelen van
nemzetkozi koz- €s maganjogi jelleg is, csakugy, mint belsé nemzeti és hibrid jellemzok is.
Kezdettdl fogva kapcsolddott a nemzetkdzi joghoz, ugyanakkor mas teriiletekrdl is szarmazhat
trjogi norma. Habar a nemzetkézisége vitathatatlan, vannak nem feltétlen univerzalis, hanem
belsé, egy adott allam jogi normai, amelyek meghatirozhatnak vilagtrrel kapcsolatos
tevékenységet, ilyen példaul a szerzddési jog a kiilonbozé felek kozott vagy az asztronautak
feladatuk elvégzéséhez kothetd jogai. Ahogy az mar a korabbiakban emlitésre keriilt, a 1égijog
tulajdonképpen ugy befolyasolta az {irjogot, mint a tengerjog a 1égijogot.? Erdekesség tovabba,
hogy oly modon ahogy az angolszasz jogrendszer befolydsolta a tengerjog fejlodését a
torténelem soran ugy, ha nem is olyan mértékben, de az Egyesiilt Allamok vilagiirjogi normai
is sok esetben forrasként szolgalhatnak ma a nemzetkozi vilaglrjogban. Ehhez szorosan
kothetok azok az egyetértési megallapodasok, amelyeket kiilonb6z6 allami vagy nem-allami
szereplok irnak ala. Ugyan ezek részét képezik az tlrjog forrasainak, Kisebb horderejii
kotéerével birnak, csakugy, mint az egyéb informalis standardok, ajanlasok. Tovabbi
forrdsainak vehetdk még az ENSZ ezzel kapcsolatos hatarozatai, illetve a nemzetkdzi €s belsd

jogi szokasjog. '3

Elmondhato, hogy a szerzddéses forrasok koziil az 1967-es Vilaglirszerz6dés (a tovabbiakban:
OST) alapjaiban valtoztatta meg az akkor még egész fiatalnak mondhatd vilagirjogot. A
dokumentumot Londonban, Moszkvaban és Washingtonban is parafaltak, hivatalosan pedig a
»SzerzOdés az allamok tevékenységét szabalyozo elvekrdl a vilaglir kutatasa és felhasznaldsa
terén, beleértve a Holdat és mas égitesteket” cimet viseli, de a jogi kdznyelvben vagy az emlitett
,Vilagiirszerz6dés”, vagy a ,Alapelvszerzé6dés” nevet viseli.!* ¥ A dokumentum az
trtevékenységek nemzetkozi jogi alapjat jelenti és habar pontos fogalmat nem definialta,
el6szOr hatarozta meg a vilagiir statuszat, mint mindenki altal szabadon hasznalhato teriiletet
(res communis omnium usus), a nemzetkozi vizekhez és nemzetkozi 1égtérhez hasonloan.

Jelenleg is 111 orszag tagja az altala kredlt szabalyrendszernek.'® A szdvegezést és a tartalmat

12 Sipos Attila, 2021. Nemzetkozi Légijog. harmadik szerk. Budapest: ELTE E6tvos Kiado.

13 Francis Lyall & Paul B. Larsen, 2016. Space Law - A Treatise. masodik szerk. New York: Ashgate

Publishing.

14 UN Legal Subcommittee, Treaty on Principles Governing the Activities of States in the Exploration and Use
of Outer Space, including the Moon and Other Celestial Bodies, 1967, Art. I; 1I; 1V [Online]
https://www.unoosa.org/pdf/gares/ARES 21 2222E.pdf [Hozzaférés datuma: 2022. februar 14.]

151967. évi 41. térvényerejii rendelet a ,,Szerz6dés az allamok tevékenységét szabalyozd elvekrdl a vilagir
kutatasa és felhasznélasa terén, beleértve a Holdat és mas égitesteket” cimilli, Moszkvaban, Londonban és
Washingtonban 1967. januar 27-én alairt szerzOdés kihirdetésérol [Online]
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=96700041.tvr [Hozzaférés datuma: 2022. februar 14.]

16 Both E16d, 2017. Urvilag - Urkutatasi Hirportal - 50 éves az Alapelvszerzédés [Online]
http://www.urvilag.hu/urpolitika/20171010 50 eves az_alapelvszerzodes [Hozzaférés datuma: 22 januar 2022].
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illetéen, mar korabban, 1959-ben felallt az ENSZ Vilagiirbizottsiga (a tovabbiakban:
COPUQS), amely a kialakul6 és az évek soran rohamosan fejlédo és ndvekvo tirtevékenységek
szabalyozasaval kivanta megfogalmazni az erre vonatkoz6 alapelveket. Ezek az principiumok
egyik legfontosabb eleme ¢és kiindulopontja, hogy az tirkutatas egy egyetemes, az emberiség
szdmara hasznos tevékenység, nem hasonlithatd semmilyen mas Foldon végzett emberi
tevékenységekhez. Az allami Szuverenitas igénye és egyéb oncélu tevékenység nem folytathatd
a vilaglirben, sem mas égitesteken, valamint a békét szorgalmazva a szerz6dés tiltja a nuklearis
és egyéb tomegpusztitd fegyverek vilagiirbe valé telepitését is.t’ A nemzetkozi vilagiirjog
tovabbi egyezményi szintli forrasai az 1968-as tirhajosok mentésérdl szolo egyezmény, az
1971-es tirobjektumok karfeleldsségérol szo16 egyezmény, az 1974-es regisztracios egyezmény
és az 1979-es Hold-egyezmény.’® Ez utobbi, tobbek kozott rendelkezett a Holdon 1évé
asvanykincsek kitermelésének elosztasardl is, ugyanakkor ezt csak alig par allam ratifikalta,
igy kikényszerité er6nek nem bizonyul. Ez a bizonyos tendencia megfigyelhetd egyébként az
egyezmények aldirdsdban, miszerint az évrol évre egyre részletesebben szabalyozni kivano
egyezményeket egyre kevesebb allam ratifikalta. Lényegében a Hold-egyezmény volt az utolso,
amely egy altalanos nemzetkdzi megéllapodas szandékaval 1étrejott, ezen feliil csak a ,,soft law™
jelleggel 1étrejott ENSZ hatarozatok voltak képesek valamelyest befolyasolni a vilaglirrel
kapcsolatos nemzeti és nemzetkozi szabalyzasokat. Az OST és a vilaglirjog tovabbi forrasai
ezaltal tobb olyan dologrdl nem rendelkeztek, amelyek akkor még nem birtak relevanciaval,
példaul a szuborbitalis repiilések, az Grturizmus, az égitestek nyersanyaganak kitermelése
haszonszerzés céljabol, illetve a Foldon kiviili égitesteken folytatott egyéb mas tevékenységek.
Utbébbi, habar a vilaglirjoggal kapcsolatos vitdkban legalabb ugyanennyire relevans, nem a
légtérelhatarolas kérdéskore, illetve nem is feltétlen az allami szuverenitas targyat veti fel, igy

nem képezi kutatdsom részét.
2.3 A légtér elhatarolasanak sziikségessége

Az el6zbleg bemutatott kontextus alapjan elmondhato, hogy a 1égijog és az vilagiirjog kisebb-
nagyobb hianyossagokkal hatarozza meg, hogy mi mindsiil allamteriiletnek és mi nem, illetve,

hogy ezaltal hol és milyen jellegii tevékenységek folytathatoak. A delimitacio kérdése 1966 ota

7 UN Legal Subcommittee, Treaty on Principles Governing the Activities of States in the Exploration and Use
of Outer Space, including the Moon and Other Celestial Bodies,1967, Art. I; 1I; IV [Online]
https://www.unoosa.org/pdf/gares/ARES 21 2222E.pdf [Hozzaférés datuma: 2022. februar 14.]

18 United Nations, 2017. International Space Law: United Nations Instruments, New York: English, Publishing
and Library Section. [Online]
https://www.unoosa.org/res/oosadoc/data/documents/2017/stspace/stspace6lrev_2 0 html/\V1605998-
ENGLISH.pdf [Hozzaférés datuma: 2022. aprilis 10.]
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foglalkoztatja a COPUOQOS-t, a helyzet tanulmanyozasa okan pedig 1967 Ota egy erre
szakosodott jogi albizottsag is 1étesiilt.!® A vilagiir, mint az korabban elhangzott, mindenki 4ltal
hasznalhato teriilet, a szarazfoldi teriiletek és a parti tenger feletti Iégtérben pedig az allam
kizar6lagos hatalma érvényesiil. Ha nincs pontosan meghatarozva a két tertilet hatar, az ott
hasznalt eszk6zok és azok tevékenységeinek fogalma, jellege, az jogbiztonsag és konzisztencia
hidnyéban veszélyforrast jelent a nemzetk6zi kozosség szamara, de az allamok szuverenitasa
szemszOgébol is fenyegetheti a biztonsadgot €s bizonytalansagot okozhat az tirkdzeli térben.
Elég csak emliteni a mai allamkozi konfliktusok trtevékenységekre gyakorolt hatasait, a
maganvallalatok sokszor ellentmondasos cselekedeteit (OneWeb, SpaceX, Blue Origin, Virgin

Galactic) de példanak hozhato a korai tirverseny érajabol a ,,Szputnyik-sokk” is.?

Az Egyesiilt Allamok ugyanis a teriileti integritis megsértésére és nemzetbiztonsagi kockazatra
hivatkozva probalkozott az elséként felbocsatott miihold hatastalanitasaval. A szatellit
kortlbeliil 200 kilométer magassagban keriilte meg a foldet, igy a gyakorlatban is volt olyan
periddus, amikor az az Egyesiilt Allamok és mas orszagok szarazfoldi teriilete felett
tartozkodott. Habar az Egyesiilt Allamok reakci6ja politikai felindulassal is magyarazhat6 volt,
a felvetett teriileti integritasi kérdés jogosnak bizonyult és ez az a probléma, ami jelenleg is
meghatarozza a delimitacié egyik bizonytalansagat.?! A Szputnyik 4ltal megkezdett tirkorban a
l1égtérelhatarolés az, amely az egyik legrégebben foglalkoztatja a nemzetkozi kozosséget a 1€gi-

és lrteveékenységet szempontjabol.

Pontos meghatarozasrdl nem rendelkeznek a jogforrasok, s6t az egyéb vilaglirjogi forrasok is a
Szputnyik inditasahoz viszonyitva is elég késén jelentek meg. A helyzetet tovabb nehezitette
az a villamgyors technoldgia fejlédés, amely gyakorlatilag folyamatosan Kiterjesztette a
lehetséges elérhetd magassagot az ember szamara. Ez egy olyan lehetdséget és egyben
problémat is idézett eld, ami kdvetkeztében, az elmult évtizedekben jelentdsen megndvekedett
az trkozeli, vagyis ,,near-space” tevékenységek szama. Ezalatt lehet érteni a mar korabban
felhozott, a sokszor katonai/politikai, de kiilonosképpen turisztikai célokra hasznalt
szuborbitalis repiiléseket, Girugrasokat. Ezeknek kozds pontja, hogy globalis kornyezeti €s
nemzetbiztonsagi kockazatot is jelenthetnek, révén, hogy az allamok minden olyan

tevékenységet foként biztonsagi kérdésként fognak fel, ami a vélt hatar kornyezetében

19 Gennady Zhukov & Yuri Kolosov, 2014. International Space Law. masodik szerk. Moszkva: Statut Publishing
House.

20\/on Otto Woehrbach, 2017. Der Tagesspiegel - Der Sputnik-Schock [Online]
https://www.tagesspiegel.de/wissen/kalter-krieg-im-all-der-sputnik-schock/20386834-all.htm| [Hozzaférés
datuma: 2022. méarcius 14.]

2L Sipos Attila, 2021. Nemzetkozi Légijog. harmadik szerk. Budapest: ELTE Edtvos Kiado.
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torténik.?> Emellett a szuborbitalis tevékenységek sokszor fogalmi tévedéseket is
eredményezhetnek, példanak hozva az {rturista-asztronauta kifejezések helyes haszndlatara

vonatkoz0 zavarat.

Nem mindegy, hogy az adott ir- vagy légitevékenységek hol, €s milyen céllal torténnek,
ugyanis megkérddjelezheti az allamok teriileti felségjogat, szuverenitasat. Kétségtelen, hogy a
jogi bizonytalansag mellett a politikai bizonytalansag is szerepet jatszik, ugyanakkor ez nincs
masként a szarazfoldeken sem. Az allamok kozott hatarvitdk a szérazfoldon is rengeteg
nemzetkdzi vitat sziilnek, ebben a 1égtérelhatarolas sem kiilonbozik, ezaltal feltételezhetjiik,
hogy legaldbb akkora figyelmet kell forditani erre, mint az allamok szarazfoldon torténd
elhatarolasara. S6t, ennél tovabb menve, véleményem szerint a 1égi- illetve trtevékenységek
sokkal nagyobb Iéptéket tartanak, mivel globalis jellegiik miatt nagyobb kihatasuk van a
nemzetkozi kozosségre. Ettdl fogva, ha nem is lehet feltétlen ebben a kontextusban probléma
¢s probléma kozott kiilonbséget tenni, a légtérelhatarolds a technologia fejlodésével és az
trkozeli tevékenységek megnovekedésével alighanem sulyosabb relevanciaval rendelkezhet
napjainkban. Kiemelendé tovabba, hogy az allamok szuverenitasanak kérdése mellett a
delimitacio hianyossaga a fejlodést magat is korlatozhatja. Mégpedig oly médon, hogy a
szabalytalansagbol sokszor kovetkezetlen joghatdsagi dontések, eljarasok sziilethetnek, ennek
kovetkezményeképpen a kereskedelem altal meghatarozott teriileteket, mint a kutatas, vagy az
Urturizmus innovaciojat is visszafoghatja. A szabdlyozatlan tevékenység nem csak
bizonytalansagot, de technikailag is kaoszt sziilhet. A magaslégkori repiilés hatarozottsag
hiany4dban biztonsagi és navigaciés problémakat eredményez a légikdzlekedésben is.?
Mindezen felvetések alapjan az tirkdzeli tevékenységek kontrollalasa jelenti ma a legnagyobb
feladatot, ez pedig a légtér és a vilaglir vilagos elhatarolasaval érhetd el, a kérdés mar csak az,
hogy ez milyen mddon teljesitheté a leghatékonyabban. Miel6tt a delimitaciéra vonatkozo
elméleteket bemutatnam, a tovabbiakban a ,,near-space” tevékenységek jellegével és jelenlegi

koordinalasaval kapcsolatos aspektusait szeretném ismertetni, kiilonos tekintettel az elhatarolas

szlikségességére.
24 A ,near-space” tevékenységek és jellegiik

A ,near-space” tevékenységek nagyjabdl az elmult két évtizedben szaporodtak meg allami és

nem-allami szerepldk altal. Ez dnmagaban nagyon sokrétli tevékenységi kort fed le, ezért

22 Andrea J. DiPaolo, 2014. The Definition and Delimitation of Outer Space: The Present Need to Determine
Where "Space Activities" Begins. Annals of Air and Space Law, vol. 39., pp. 623-643.
2 DiPaolo: op. cit.
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pontosan nehéz definialni, ez nagyban , kdszonhetd” a dolgozatban felvetett alapproblémanak,
miszerint magat a légteret és a vilaglrt sem tudjuk pontosan definialni. Ugyanakkor az
megallapithato, hogy minden eszkoz, amely a 1égkor felsd rétegét eléri, de nem all foldkortili
palyara, - ezaltal érintve a légtér és a vilaglir vélt hatdrat - az annak mindsiilhet. Ezen
tevékenységeket altalaban 70-80 és 120 kilométer kdzotti magassagban értelmezziik, céljai
pedig legtobbszor valamilyen kommunikacids, tudomanyos, hirszerz6 vagy turisztikai célu
eszk6z magaslégkorbe valo juttatasa. Az eddigi tapasztalatok alapjan bebizonyosodott, hogy
ezek az eszkozOk hatalmas potenciaval rendelkeznek a profitszerzés szempontjabol,
ugyanakkor nemzetbiztonsagi jelentdségiik is kétségtelen.?® A kort tovabb szikitve
szuborbitalisnak tevékenységnek tartjuk azokat, amelyek nem érik el az elsé kozmikus

(szokési) sebességet jelentd 7,91 km/s-ot,2°

a szuborbitalis palyara bocsajtott eszk6zok nem
keriilnek orbitalis, vagyis foldkoriili palyara, igy azok sebességiiktdl fiiggden egy adott helyen
¢s idOben visszaesnek a foldre. A szuborbitalis eszkdzok inditasat végezheti allam, de az utobbi

é¢vekben a hangsuly egyre inkabb tevodott a nem-allami szereplokre.

Elébbire talan az egyik legkorabbi példa az Egyesiilt Allamok els6 embere, aki az {irben jart,
Alen Shepard a Freedom-7-tel. Az amerikai nem csak, hogy a tervezett idéponthoz képest
késobb keriilt a vilaglirbe, de Jurij Gagarinnal ellentétben nem kertilt foldkoriili palyara, igy az
»csak” trugrasnak nevezhetd. Ennek fejében, ha ezeket a kritériumokat vessziik, az elsd
amerikai, akit Gagarinhoz hasonloan foldkoriili palyara is tudtak allitani, John Glenn volt 1962-
ben. Gagarin {irrepiilése is ugyanakkor eleinte vita témajat képezte, hiszen tobb olyan tényezd
is volt, amelyek az Grrepiilés kritériumainak értelmezését sziikségelte. A Vosztok-1, amelynek
fedélzetén a szovjet kozmonauta tartdzkodott, koriilbeliil 400 kilométer hijan tett meg egy egész
,fordulatot” a fold koriil, gyakorlatilag egy nagy ballisztikus palyat leirva ezzel. A Vosztok-1
foldet éréskor Gagarin nem tartézkodott a kabinban, hiszen mér eldtte, koriilbeliil 6 kilométeres
magassagban katapultalt. A Nemzetkozi Repiild Szovetség (a tovabbiakban: FAI), amely az
ilyen tevékenységek dokumentéalasaért és elismeréséért felelt, eleinte nem akarta elfogadni a
szovjetek kozmonautdjat, mint elsé embert, aki foldkoriili palyara allt. A mérndkok nem ugy
tervezték a Vosztok kabinjat, hogy annak fékezdrakétai oly modon lassuljanak, melyben azt az

ember tulélje, igy az eldzetes tervek szerint is katapultalt volna Gagarin. Ezt ugyanakkor a

24 Liu Hao. & Fabio Tronchetti, 2019. Regulating Near-Space Activities: Using the Precedent of the Exclusive
Economic Zone as a Model? Ocean Development & International Law, Taylor & Francis Group, vol. 50. no. 2-
3., DOI: https://doi.org/10.1080/00908320.2018.1548452

% Krzysztof Mastyna 2013. The cosmic velocities. [Online]
https://citeseerx.ist.psu.edu/viewdoc/download?doi=10.1.1.716.2417&rep=repl&type=pdf [Hozzaférés datuma:
2022 februar 02.]
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mérnokok csapata nem adta tudtira annak a delegdcionak, amely a Szovjetek torténelmi
jelentdségli eseményét a FAl-nak jelentette, igy azt hitték, hogy Gagarin a kabinban ért foldet.
Erre csak 4 honappal késdbb German Titov lrrepiilésénél deriilt fény, ahol a FAIl-nak szant
felterjesztésben mar szerepelt a Titov kabinbdl valé katapultalasa, igy ez utan kertlt Ojra
vizsgalatra Gagarin esete is. Ez utan sziiletett az a meghatarozas a szovetség részérdl, hogy egy
sikeres foldkoriili tirrepiilést nem az definial, hogy a benne utazo6 a kabinban ér-e foldet, hanem
maga az, hogy az tirrepiilést egy olyan magas technoldgiai szintli eszkdzben tette, mely képes
volt bizonyos mértékben orbitalis palyara allni, és biztonsagosan landolni a repiilést kdvetden.?
Ennek koszonhetéen kétségtelen Gagarin és Titov esete, sot, precedens jelleggel birtak a
szuborbitalis repiilések terén. Hidba a Vosztok-1 ,ballisztikus palyaja” és az elmaradt 400
kilométer, a Jurij Gagarinéhoz hasonl6 repiilések nem mindsiilnek szuborbitalis repiilésnek, igy

annak definidlasa is taldn kovetkezetességet €s pontosabb meghatarozast, egyfajta igazodasi

pontot jelent még ma is.

Allami részrél a szuborbitalis repiiléseknek ugyanakkor nem csak békés, polgari felhasznélasa
lehet, a technologia fejlédésével ugyanis mara mar szamos allam képes nagy hatotava
ballisztikus rakétak inditasara, mely az esetleges haszndlatuk soran hasznaltdk az a zonat,
amelyet ,,near-space” -nek tartunk. Az imént emlitett Vosztok-1 egyik fazisaban is példaul egy
interkontinentalis ballisztikus rakéta segitségével gyorsult. Ez a gyakorlatban az ezen repiilések
békés vagy nem békés jellege csak azon mulik, hogy éppen mi keriil az eszk6z végére, igaz, ez
a fajta nemzetbiztonsagi kockazat fennall nem csak a szuborbitalis, de az esetleges f6ldkoriili

katonai trtevékenységeknél is, melyek szintén kiterjeszthetik a ,,near-space” fogalmat.

A privat, Urturista jelleget megel6zéen foként allami részrdl végeztek szuborbitalis jellegli
tevékenységeket. Ezek tulnyomoan kutatdsi €s katonai céllal rendelkeztek, a ra vonatkozo
szabalyok pedig legtobbszor attol fiiggtek, hogy éppen ki inditotta ¢ket, tehat az Egyesiilt
Allamokban példdul a Nemzeti Repiilési és Urhajozasi Hivatal (a tovabbiakban: NASA)
miveletei esetében a Szovetségi Légiigyi Hatosaggal (a tovabbiakban: FAA) vald kapcsolat

127

inkabb a kdlcsonos egyilittmiikodésen mintsem egymas szabalyozasan alapul,”’ de kdzvetlen a

26 Cathleen Lewis, 2010. Smithsonian, National Air and Space Museum - Why Yuri Gagarin Remains the First
Man in Space, Even Though He Did Not Land Inside His Spacecraft [Online]
https://airandspace.si.edu/stories/editorial/why-yuri-gagarin-remains-first-man-space-even-though-he-did-not-
land-inside-his [Hozzaférés datuma:2022 januar 28].

27 NASA-FAA, 2021, Memorandum of Understanding Between The National Aeronautics and Space
Administration and the Federal Aviation Administration Regarding Achievement of Mutual Goals In
Commercial Space Activities [Online]
https://www.faa.gov/space/legislation_regulation_guidance/media/FAA_MOU_signed_by NASA_and_FAA.pd
f [Hozzaférés datuma: 2022. marcius 29.]
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Chicago6i egyezmény ezekre a tevékenységekre nem tért ki. A hideghdboru alatt is szdmtalan
szuborbitalis rakétat teszteltek a felek, ilyen volt példaul a vilag elsd, szovjet, interkontinentalis
ballisztikus rakétaja az R-7, vagy az amerikai SM-65. Ezeket a rakétakat mind szuborbitalis
palyara szantak, maximalis magassaguk az imént emlitetteknek 80 és 110 kilométer kozé
16hetd, de nem voltak ritkak az ennék sokkal magasabbra tord, akar az 500-1000 kilométert
megkozelitd rakétak sem.?® 2° Mivel az tGirturizmus és a globalis interdependencia elétt ezen
eszkozokkel végrehajtott tevékenységek kevésbé birtak nemzetkozi jelleggel, és altalaban nem

Iéptek at hatarokat, jelentdsebb jogi problémak sem adddtak beldliik, igy akkora figyelmet sem
kaptak.3°

A légtér és a vilaglir mezsgye talan legfiatalabb és az egyre nagyobb népszeriiségnek drvendd
tevékenységcsoportja az Urturizmus. Ezt a népszeriséget elsdsorban a ,megfizethetdség”
okozza, ezaltal az dllampolgarokhoz kozelebb hozva a vilaglirt. Az elsd sikeres magan tirutazast
(amely meghaladta a Karman-vonal magassagat) a Virgin Galactic nevii cég végezte a
SpaceShipOne szuborbitalis ,,Grrepiildgéppel” 2004-ben. Ez az eszk6z egy ugynevezett hibrid
hajtomiivel rendelkezett, amelynek segitségével egy ideig hagyomanyos repiilogépként
iizemelt, egy bizonyos magassag felett viszont rakétameghajtassal gyorsult tovabb.3! Az ilyen
szuborbitalis repiilések eddig is nagy fejtorést okoztak jogi szempontbdl, a maganrepiilések
pedig tovabb bonyolitottak ezt. Az elmult par évben pedig nem csak a hibrid repiilések jelentek
meg, hanem az Alen Shepardéhez hasonldo {rugrasok is, melyek szintén
maganfinanszirozasuak, és egyre nagyon népszerliségnek orvendenek. Az lripar egyik
amerikai magéanvallalata, a Blue Origin, amely tobbek kozott ilyen szuborbitalis
tevékenységekkel is foglalkozik, csak az elmult egy évben 3 olyan Girugrast hajtott végre, amely
4-6 f&vel elérte és meghaladta a 100 kilométeres magassagot.®? Elére lathatolag nem ugy tiinik,
hogy ezek a repiilések, lirugrasok visszaszorulndnak a jovében, s6t az eddigi tendencia alapjan
egyre inkabb valik majd megfizethetdvé és elérhetdvé. Ezt bizonyitja az is, hogy a szintén nagy

népszertiségnek konyvelhetd SpaceX, olyan lehetdségeket tart fel, miszerint a szuborbitélis

28 Anatoly Zak, 2019. RussianSpaceWeb - The R-7 intercontinental ballistic missile [Online]
http://www.russianspaceweb.com/r7.html [Hozzaférés datuma: 2022 februar 22.]

2 Anon., 2017. Missilethreat - CSIS Missile Defence Project. [Online] https://missilethreat.csis.org/missile/atlas/
[Hozzaférés datuma: 16 februar 2022].

%0 Rafael Moro-Aguilar, 2015. National Regulation of Private Suborbital Flights: A Fresh View. FIU Law
Review, vol. 10 no. 2., pp. 679-711. DOI: https://dx.doi.org/10.25148/lawrev.10.2.18

3L Tim Sharp, 2019. Space.com - SpaceShipOne: The First Private Spacecraft [Online]
https://www.space.com/16769-spaceshipone-first-private-spacecraft.html [Hozzaférés datuma: 2022 januar 24.]
32 Eric Berger, 2021. ars technica - Blue Origin successfully completes its first human launch [Online]
https://arstechnica.com/science/2021/07/blue-origin-set-for-historic-first-human-flight-of-its-new-shepard-
system/ [Hozzaférés datuma: 2022 januar 28.].
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utazasok A és B pont kozott a Foldon a kozeljovoben valodi potenciaval birnak majd.* Ezek a
szuborbitalis eszkdzok azok, amelyek ma talan a legnagyobb kérdést jelentik a 1égtérelhatarolas
szabalyzasa kapcsan, hiszen ezek azok, amelyek pontos reguldcid hidnydban potencialis
veszélyforrasok lehetnek a nemzetek, a nemzetkdzi kozosség €és Foldiink szempontjabol. A
delimitacio kapcsan az is 1ényeges, hogy jelenleg kinek/minek a feliigyelete ald tartoznak a

korabban emlitett eszkdzok, és hogy milyen jelenlegi szabalyok vonatkoznak rajuk.

A Virgin Galactic 2004-es repiilésével ¢s maga a turisztikai céla privat szuborbitalis repiilések
megjelenésével 0j korszak kezdddott, igy az ehhez vald hozzaallas is némileg valtozott.
Legalabbis annyira, hogy elismerték az erre vonatkozd fokozodd tendenciat és egy
szabalyrendszer kidolgozasnak sziikségessége fel-fel meriil ma is a nemzetkozi kdzosségben.
Az ilyen repiiléseknek, illetve tirugrasoknak komoly kockazata van, nem csak az allamok
tekintetében, de a szallitott utasok miatt is. Darcy Beamer Downie, az Airclaims légipari vallalat
egyik jogtanacsosa példdul egy, a szuborbitalis repiilésekrdl tartott eldadasaban példaul
kiemelte, hogy a Virgin Galactic és a hozza hasonlo repiilési tevékenységeket végzo cégeket
mar csak az utasokat éré kockazatok és a jogi feleldsségvallalas szempontjabol is kiilon kell
kezelni.® A szuborbitalis tevékenységek sui generis jellegét egyébként jelenleg egyediil az
Egyesiilt Kiralysag képviseli, fogalmi és szabalyozasi kérdésekben is a Space Industry Act
2018-as dokumentuma kiilon kezeli a vilagirt és a foldkoriili palyat meg nem célzd

tevékenységeket.>®

A szabalyozatlansag valddi probléméja nem is feltétlen a definicidkban keresendd, hanem az
ezen jogteriiletek viszonylagos ,,fejletlenségében”. Amennyiben fogalmilag vagy a légi- vagy
a vilagiirjog hatalya ala is tartoznanak a szuborbitalis tevékenységek, ugy azok technologiai
lemaradasbol szarmazo hatrany miatt sem tudnak effektiv modon kezelni az ezen eszk6zok
okozta bizonytalansagot és kockazatokat. Eddig nem akadt egyetlen olyan, tudomanyos, jogi,
vagy politikai elven alapuldé megoldds, ami egy hatart hiizott volna annak érdekében, hogy a
,hear-space” tevékenységek sokkal kiszamithatobbak és egyértelmiiek legyenek. Azonban az
OST megjelenése el6tt is, de napjainkban is szamos 1égtérelhatarolasi elmélet sziiletett melynek

célja, hogy egyértelmiibb értelmezést nyerhessiink a fejezetben felsorolt tevékenységekrol.

33 Jeff Foust, 2020, Spacenews - White House official recommends slow approach to high-speed suborbital
transportation [Online] https://spacenews.com/white-house-officials-recommends-slow-approach-to-high-speed-
suborbital-transportation/ [Hozzaférés datuma: 2022. januar 22.]

3 Axelle Cartier, 2011, Symposium on the Regulation of Sub-Orbital Flights in the European Context Leiden, 16
September 2010 Report, 36 Air & Space L. 87

35 UK Space Industry Act 2018, Introduction, [1; 2; 3] [Online]
https://www.legislation.gov.uk/ukpga/2018/5/contents/enacted/data.htm [Hozzaférés datuma: 2022 aprilis 10]
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Dolgozatom késébbi részében, az elméletek elemzése sordn, a szuborbitélis tevékenységek

lehetséges szabalyzasi modjait igyekszem bemutatni az egyes elméletcsoportok fényében.

3 Az elhatarolasi elméletek 6sszehasonlitasa
3.1 A Kkiilonféle elméletek, javaslatok csoportositasa

A mai napig szamtalan elmélet sziiletett a Szputnyik-1 inditasa ota, ezek az elméletek pedig
alapvetden két csoportba sorolhatoak. A racionalitds talajdn maradva a lehetséges megoldasok
kore jelentdsen lesziikiil, de még igy is elkiilonithetd benne térbeli és funkcionalista irdny.
Elobbi egy adott magassagot vagy intervallumot ad meg hatarnak vagy természettudomanyi
tényezoket véve alapul, vagy onkényesen, utobbi pedig a tevékenység jellegét, illetve a célt,
szandékot és a fogalmi tényezdket veszi figyelembe a delimitacio kapcsan. A legtobb orszag
altal, a 1égtér és az {ir elvalasztasara ma a leginkabb altalanosan elterjedt az aerodinamikai
alapokra tdmaszkod6 Karman-vonal elmélete. Ez az az igazodasi pont, amely 83 kilométer
magasan huzza meg a légtér és a vilaglr hatarvonalat, ugyanakkor szdmos éallam nemzeti

szinten, dnkényesen 100 kilométer magassagban szabalyozza a hatart.>

A térbeli elméletek aszerint értelmezik a delimitaciot, hogy annak legfébb kérdése a térbeli
hataly, vagyis, hogy egy bizonyos megallapitott vonal alatt a 1égijog, felett pedig a vilagiirjog

kell, hogy érvényesiiljon.

Az aerodinamikai elhatarolas egy, a térbeli elmélet, amely a fizikai torvényeket veszi alapul,
igy technikai, tudomanyos elvek mentén keresi a légtér és a vilaglir kozotti hatart. Az
aerodinamikai hatart a 1égkor és a repiilés 0sszefiiggései befolyasoljak. Ismeretes, hogy a fold
légkorének legkiilsobb rétegei a termoszféra és az exoszféra. Ez koriilbeliill a tengerszinttdl
szamitva a 80 ¢és 10.000 kilométer koz¢ esik, a két pont kozott pedig felfelé haladva a levegd
stirisége fokozatosan csokken. Azonban van az a magassag, ahol a repiildgépeken a szarny altal
generalt felhajtoerd nem tud érvényesiilni a levegd ritkasdga miatt, igy ebben a magassagban
csak rakétameghajtassal, az els6 kozmikus sebességet elérve - amely a fold esetében 7,91 km/s-
t jelent - tudnak kozlekedni a kiilonbozé objektumok.®” Ezen elmélet szerint a légijog csak az
aerodinamika térvényeket kihasznélni képes eszkozokre lenne alkalmazhat6, amely ez alapjan

meghuzhaté egy adott magassagban. A tedridhoz szorosan kothetd annak egyfajta

3 Bartoki-Gonczy Balazs, 2020. Az Urtevékenységek nemzeti szintli szabalyozasa - A nemzetkdzi jogi
kornyezet, valamint az ESA tagillamok gyakorlatanak elemzése. Tustum Aequum Salutare, vol. 16. no. 4., pp.
93-114.

37 Alan Buis, 2019. Global Climate CHange - Vital Signs of the Planet. - Earth's Atmosphere: A Multi-layered
Cake [Online] https://climate.nasa.gov/news/2919/earths-atmosphere-a-multi-layered-cake/ [Hozzaférés datuma:
2022 februar 11.]
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tovabbfejlesztett valtozata, az Andrew G. Haley nevéhez fiiz6d6 Kdarman-féle elsodleges
szuverenitasvonal. A roviden csak Kadrman-vonalként ismert elméleti hatar az aerodinamikai
er6hoz hozzaveszi a centrifugdlis erdt, ezekkel Osszefliggésben pedig 83 kilométer
magassagban huzhaté meg.*® Emlitésre mélté tovabba a mesterséges hold-pdlya, a gravitdcios,
a biologiai, és az atmoszféra elmélet. A gravitacids elmélethez hasonléan a mesterséges hold-
palya elmélet a tOmegvonzast tekinti alapjanak, ebben az esetben ugyanakkor azt jeldli ki
hatarnak, ahol a F6ldrdl inditott eszk6zok még visszahullanak, mert nem érik el a Fold szokési
sebességét, masnéven az elsé kozmikus sebességet. Ez az a sebesség, ami esetén az eszkoz nem
hullik vissza a Foldre, hanem foldkoriili vagyis orbitalis palyéra all és keringeni kezd.>® 4° A
gravitacios elmélet ismeretében az allamok szuverenitdsa a Fold gravitacids vonzasanak
,hatardig” terjedne. Ez koriilbeliil 260.000 kilométerre van bolygénktdl, ezen a ponton ugyanis
a Nap gravitacios vonzasa kiegyenliti a Foldét, hatva ezaltal az ott 1év6 eszkozokre, testekre.
Az ezt a tavolsagot elérni kivano eszkdzoknek a masodik kozmikus sebességet kell elérnitik,
amely ebben az esetben 11,19 km/s.*! Habar az elészér 1951-ben John Cobb Cooper 4ltal
felhozott elmélet inkabb csak emlités szintjén, mintsem komoly szandékkal jott eld. Az
elméletnek maximum a nemzetek biztonsaga, illetve a geostacionarius palya (az a palya, ahol
az ott keringé testek keringési periodusa megegyezik a Fold forgasanak sebességével)
szempontjabol lehet némi racionalitasa, hiszen ez a palyamagassag adhat egyediil okot az
allamok vilagiirben valo - nem korlatlan — szuverenitisinak gyakorldsira.*> A biologiai
elhatarolas elsésorban azt eredményezné, hogy a vilagiir ott kezdédne, ahol az emberi test
eszk6zok nélkiil képes a 1égkorben tartdzkodni. Hubertus Strughold egy 1959-es értekezésében
15 és 20 kilométer magassagban definidlta azt a teriiletet, ahol az emberi szervezet még képes
effektiv oxigénfelvételre, e magassag felett mar kénytelenek lennénk egy allandd nyomas alatt
1év6 kabinban tartozkodni a tilélés érdekében.*® A valosagban ez a magassag ugyanakkor még
alacsonyabban van, gondoljunk csak arra, hogy az emberek tobbségének a Mount Everest

jelentette kozel 9 kilométeres magassag is Szinte fizikai képtelenség oxigénpalack nélkiil. A

38 Gal Gyula, 1964. Vilagiirjog. Budapest: Kézgazdasagi és Jogi Kényvkiado.

39 Krzysztof Mastyna 2013. The cosmic velocities. [Online]
https://citeseerx.ist.psu.edu/viewdoc/download?doi=10.1.1.716.2417&rep=rep1&type=pdf [Hozzaférés datuma:
2022 februar 02.]

0 Gal: op. cit.

41 Mastyna: op. cit.

42 Thomas Gangale, 2018. How high the sky? : the definition and delimitation of outer space and territorial
airspace in international law. Leiden, Boston: Brill Nijhoff.

43 Hubertus Strughold, 1959. [Online] Bioastronautics - Advances in research, Air University, School of
Auviation, Usaf Randolph AFB, Texas https://utmb-
ir.tdl.org/bitstream/handle/2152.3/8278/Definitions%20and%20Subdivisions%200f%20Space%20Strughold.pdf
?sequence=1&isAllowed=y [Hozzaférés datuma: 2022. aprilis 10.]
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negyedik, altalam kiemelt elmélet az atmoszféra elmélet, amely nevébdl eredden a delimitaciot
a Fold 1égkorének hatdrahoz méri, amely az exoszféra fels6 ,,vonala”. A vonal kifejezés itt is
hozzavetdlegesen igaz csak, ugyanis, habar az exoszféra 10.000 kilométer magassagig terjed,
az itt 1év6 atomos formaju oxigén, nitrogén, hélium, hidrogén fokozatosan megy at a bolygdkozi

térbe, igy valik mérhetetlenné.** 4

Tobb olyan elmélet is sziiletett, amely a nemzetkdzi szabalyozas hianydban nemzeti, egyedi
jogalkotast venne alapul, ezek az dnkényesen kijeldlt hatarok, melyek tobbsége szintén térbeli
hatart venne alapul. Ez a hatar nem feltétlen egy kemény vonal, hanem egy 6v forméjaban is
megnyilvanulhat. Az 6nkényes alapon kijeldlt hatarok legtobbszor egyszerli nemzeti, politikai
érdekeket probalnak érvényesiteni, de van olyan is, ahol részben tudomanyos alapra probaljak
azt helyezni, igy a térbeli elméletek kozott is van atfedés. Ezekre a hatarvonalakra tobb példat
lehetne sorolni. Az eddig legalacsonyabban elképzelt hatar koriilbeliil 22 kilométer, amely
Dean N. Reinhardt nevéhez fiizédik,*® de sziilettek még 6nkényes elméletek, amelyek 60, 80
vagy a Szovjetek altal 1983-ban javasolt 110 kilométer magassagban is, igaz a mai nemzeti
szabalyozasok tobbsége is az aerodinamikdn és a Karman-vonal alapulé 100-110 kilométert
veszi a légtér hataranak.*” *® A mai napig rengeteg, kiilonbdzd felektdl érkezé kiilonbozé
javaslat érkezett, legyen az egy kemény hatarvonal vagy egy tol-ig teriilet, egy bizonyos, az

egyedi onkényes alapt elhatarolasok javaslatai alapjan a magassagok kozott hatalmas a szoras.

Az elméletek kozott talan a leginkabb gyakorlati elemekre épiil6, a funkcionalista alapon tett
delimitacio. A funkcionalista tedria a kordbban bemutatottakkal szemben a 1égijog és az lirjog
alkalmazhatosdgat nem a térbeli hatdly szerint kiiloniti el, sokkal inkabb fokuszal a
tevékenységek jellegére, a targyi, és az ebbdl kovetkezd személyi hatalyra. Ez alapjan a
légijogot azokra kell alkalmazni, amelyek 1égi tevékenységet végeznek, az lirjogot pedig az
trtevékenységet végzokre. Emellett a funkcionalista delimitacié tovabba magat a szandékot is
szamitasba veszi, révén, hogy a mai ,near-space” tevekénységek tobbsége nem céloz meg

orbitalis palyan, vagy azon kiviili keringést, egy¢b akciot. Ma ez az elmélet akadémiai korokben

4 Alan Buis, 2019. Global Climate Change - Vital Signs of the Planet. - Earth's Atmosphere: A Multi-layered
Cake [Online] https://climate.nasa.gov/news/2919/earths-atmosphere-a-multi-layered-cake/ [Hozzaférés datuma:
2022 februar 11.]

4 Thomas Gangale, 2018. How high the sky? : the definition and delimitation of outer space and territorial
airspace in international law. Leiden, Boston: Brill Nijhoff.

46 Dean N. Reinhardt, 2007. The Vertical Limit of State Sovereignty. Journal of Air Law and Commerce, vol. 72
no. 1., pp. 65-137.

47 Bartoki-Gonczy Balazs, 2020. Az Urtevékenységek nemzeti szintli szabalyozasa - A nemzetkdzi jogi
kornyezet, valamint az ESA tagillamok gyakorlatanak elemzése. Iustum Aequum Salutare, vol. 16. no. 4., pp.
93-114.

48 Gangale: op. cit.
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talan a legnépszeriibb, ugyanakkor a szabdlyozni kivant tevékenységek sokrétlisége, és
szétagazasa miatt nagyon bonyolult értelmezési €és jogi problémaékat krealhat, ezért sziikséges

hozz4 a fogalmak helyes értelmezése és tisztazasa.*®
3.2 Elméletek alkalmazasa a gyakorlatban

Kutatasom kovetkezd 1épéseként az elméletek két f6 csoportjat 0sszehasonlitva szeretném
konkluziomat kialakitani, mindezt kiegészitve korabban emlitett tevékenységek, egyes
elméletek esetében valo elemzésével. Ugy gondolom, hogy a nemzetkodzi kozosség célja, egy
olyan kontraktualis alapu jogi hatar megallapitasa, amely képes effektiv modon elvalasztani az
vilaglirrel kapcsolatos tevékenységet a foldi, 1égi tevékenységektol, 1étrehozva ezzel egy
konzisztens, kiszamithato szabalyrendszert, foként az emlitett ,,near-space” tevékenységek
szamara. Az elméletek alkalmassaga ezen feliil tehat annak is a vizsgalata, hogy mely
megkozelités az, amely hatékonyan képes jogilag biztositani az dllamok teriileti integritasat és
szuverenitdsat, valamint a jogbiztonsagot. A kérdés csupan az, hogy ez kézvetlen médon magén
a tevékenységeken keresztiil lehet elérni, vagy a nemzetkozi jog eddigi gyakorlatanak

megfelelden, teriileti elhatarolassal.

Az elemzés soran tehat megkiilonboztetek térbeli alapu elhatarolas elméletcsoportot - ezen
beliil az aerodinamikai elven alapulé Karman-vonal elméletet, a mesterséges hold-palya
elméletet - és a funkcionalista elméletet, valamint roviden kitérek a kevésbé 1do6tallo
elméletekre is, mindezt hatékonysaguk és a mai kontextusban valé alkalmazhatosaguk alapjan.
E két csoport kifejtése mellett szeretnék valaszt talalni arra, hogy a korabban emlitett kétes,
vitatott tevékenységek, illetve azok jovdje milyen modon keriilne szabalyozas ala az egyes

elméletek esetében.
3.2.1 Kevesbe idotallo elméletek

A térbeli tedriak egy része idejemult, igy azok nehezen lennének alkalmazhatoak, sot,
tobbségiik applikalasa jelenleg fel sem meriil a delimitacioval kapcsolatos vitdkban. Fontos
ugyanakkor leszogezni, hogy az itt elavultnak tartott elméleteknek nem feltétlen
megalapozottsaguk kevésbé racionalis, csupan nem all egyszeriien a mai technikai, nemzetkozi,
illetve jogi kontextussal szinkronban. Az is elképzelhetd, hogy valoszinilileg némely elmélet
mar a sajat idejében sem tudott volna megoldast talalni a problémara, pusztan egy szempont

melletti szeparalast volt képes Viszonyitasi alapként felhozni. Ilyen példaul a biologiai

49 Thomas Gangale, 2018. How high the sky? : the definition and delimitation of outer space and territorial
airspace in international law. Leiden, Boston: Brill Nijhoff.
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clhatarolas elmélete. Ez a 15 és 20 kilométer kozotti, Hubertus Strughold altal meghatarozott
magassag hiaba szab hatart az emberi szervezet szdmara, mai szemmel — de még akkor, 1957-
ben — sem bir semmilyen relevanciaval. A jogi elhatarolast ugyanis értelmetlen lenne az emberi
szervezet tlroképességéhez mérni, amikor ma, de még a szerz6 koraban is viszonylag
konnyedén Iépjiik at ezt a hatart. Szintén kevésbé népszerti elméletek kozé tartoznak azon
felvetések, amelyek szerint a Fold gravitacids vonzasanak hatarahoz kell az allam
szuverenitasat kotni. Gal Gyula 1964-es konyvében természettudomanyi alapon is biralta ezen
tedriakat, miszerint a szuverenitast szinte lehetetlen ilyen médon a gravitaciohoz kotni, hiszen
a Fold tomegvonzéasa gyakorlatilag végtelen, maximum a tobbi égitest gravitdcidos vonzasa
hatasara valtozik.>® Ezen, illetve a teljesség igénye nélkiill még szamos masik tedria az
idotallosag, racionalitds hianyaban, a tul alacsony vagy til magasan meghtzott vonal, a
pontatlansag, a tag értelmezés miatt szinte megfontolds nélkiil tekinthetdk alkalmatlannak a

jelenlegi problémak megoldasara.
3.2.2 A funkcionalista megkdozelités

A funkcionalista elmélet a delimitacid kapcsan nem a ,,hol” kérdésre keresi a megoldast, hanem
a fogalmak jogi elhatdrolasara fokuszal. Ez alapjan tulajdonképpen nem is a szd szoros
¢értelemben vett (teriileti) elhatarolasrol, hanem fogalmi elhataroldsr6l van sz6. Ez a fogalmi
szeparalas vonatkozik az eszkdzokre/objektumokra, és az altaluk végzett tevékenységekre,
tehat a 1égi jarmiivek légitevékenységi 1égijogi, az tireszkozok lrtevékenységei vilaglirjogi
vonzattal jarna. A funkcionalista megkozelités a nemzetkozi vilaglirjog forrasaiban mar

szerepet jatszott utalas szintjén, ezeket a fejezet tovabbi részében all szandékomban példazni.

Az elmélet alapjat eleinte egyértelmlien a nemzetbiztonsagi kockazatok hataroztdk meg.
Eugene Peppin egy 1957-es irasaban példaul ugy vélte, hogy a légtér és a vilagir kiilonbozo
jogi statuszba vald besorolasa teriileti alapon nem alkalmas a gyakorlatban, sokkal inkabb
kellene a hangsulyt arra a tényre tenni, hogy az allam ugyanugy sériilékeny a sztratoszfératol
az Urig, pontosan ezért az nem lehet kisajatithat6. Hasonld gondolatot fogalmazott meg a
Kéarman-féle elsédleges szuverenitasvonal megalkotasardl elhiresiilt Andrew G. Haley is. A
jogasz kiilonbséget tett ugyanis az lrtevékenységeken beliil is, elvalasztotta a haborus céllal
létesiilt TUreszkozok, rakétak korlatozasat, valamint a tudomanyos célra létrehozott

t51

eszkozoket.>* Ez alapjan egyrészt megallapithato, hogy az az allitas, hogy a jogtudomany nem

%0 Gal Gyula, 1964. Vilagiirjog. Budapest: Kozgazdasagi és Jogi Konyvkiado.
51 Thomas Gangale, 2018. How high the sky? : the definition and delimitation of outer space and territorial
airspace in international law. Leiden, Boston: Brill Nijhoff.
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vette szamitasba a technologiat, nem teljesen igaz, legalabbis a katonai kockéazat szempontjabol
nem. A funkcionalizmus nemzetbiztonsagi aspektusaira tobb mint 20 forrasbol emlit példat
Thomas Gangale egy tanulmanyaban, ezek a példazatok mind azt feltételezik, hogy a térbeli
elméletek nem tudjak garantalni az allamok teriileti integritasat és biztonsagat. Az is
észrevehetd, hogy mar ekkor felmeriiltek azok az aggalyok, hogy a technolégiai fejlddésnek a
térbeli elhatarolés jobban ki van téve, ugyanis annak kovetkezménye, hogy a légtér és a vilagiir
hatéra elmosddik, a tendenciabdl kiindulva pedig akar szinte meg is szlinhet. A funkcionalista
nézetnek ezaltal tételgondolata, hogy a tevékenységek célja és jellege szempontjabol valo

delimitacio sokkal gyakorlatiasabb megoldast jelenthetne.

Mi alapjan kiiloniilnének el a hasznalt eszkdzok, a targyi hataly mire vonatkozhat? A 1égijogi
iranyado jogi hattere, a Chicagoi egyezmény az OST-hez hasonldéan nem tartalmaz a 1€gi jarmi
fogalmara pontos megallapitast, ugyanakkor az Egyezmény a légi jarmiivek felség- ¢és
lajstromjeleirdl 7. fliggeléke meghatarozast nyujt e téren. ,,A 1égi jarmii barmely olyan
szerkezet, amelynek levegOben maradasat a légkorben a levegdvel vald kolesonhatés segiti,
amely nem azonos a fold felszinére hato ellenhatdssal”.®® > Habar a légtér pontos,
nemzetkdzileg elismert fogalma nincs egy egyezményben sem meghatarozva, a mar kordbban
emlitett 1égijarmii fogalmabol kovetkeztetve a légitevékenységeknek helyet add 1égtér az
aerodinamika, tehat a 1égkor fogalmaval van 6sszefiiggésben. Ez alapjan a rakétaval felgyorsulo
szuborbitalis eszkozokre nem vonatkozik a meghatarozas, habar itt kivétel lehet az lireszk6z6k
visszatérése, ahol érvényesiil a levegd kolcsonhatasa, azonban az eddigi bevett nemzetkozi
gyakorlatok alapjan még igy sem mindsiilnek légi jarmiiveknek ezek.>* Ez habar kiilonos
tekintettel utal a Space Shuttle féle {irsiklokra, gy ez nem feltétlen lehet igaz példaul a Virgin
Galactic hibrid eszkozeire. A két jarmii alapvetd kiilonbozésége elsdsorban az inditas, de maga
a kiildetés célja és maodja is élesen elkiiloniil. Mig eldbbi tirrepiil6térrdl, rakétaval torténd inditas
soran gydzi le a gravitaciot, tobb szaz kilométer magasban orbitalis palyara is all, utobbi
hagyomanyos repiildgépkeént szall fel és a fold felett tartozkodasanak legtobb idejét

légijarmuként tolti, célja pedig csupan par percnyi sulytalansag elérése, egy szuborbitalis

52 Sipos Attila, 2017, A Polgari Légi Jarmii Jogi Statusza, Repiiléstudomanyi Kézlemények, vol. 21. no. 3.
[Online] http://www.repulestudomany.hu/folyoirat/2017 3/2017-3-21-0439 Sipos_Attila.pdf [Hozzaférés
datuma:2022 éprilis 14.]

3 ICAOQ, 2003, Annex 7 to the Convention on International Civil Aviation - Aircraft Nationality and
Registration Marks, 6todik szerk., [1], https://aviation-is.better-than.tv/icaodocs/Annex%207%20-
%20Aircraft%20Nationality%20and%20Registration%20Marks/an07_5ed.pdf [Hozzaférés datuma: 2022.04.12.]
% Sipos Attila, 2021. Nemzetkozi Légijog. harmadik szerk. Budapest: ELTE Eétvos Kiado.
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palyan. A funkcionalista elmélet alapjan tehat habar kétségtelen a két eszk6z némi hasonldsaga,

a tevékenység jellegébdl fakaddan csak az tirsiklora vonatkoznanak a vildglirjog normai.

Mit tekintiink treszkdznek? Az 1967-es OST egész egyszerien nem definidlja, mi is az az
urtevékenység vagy az treszkoz, csupan utalasokat tesz rd. A nemzetkdzi vilagilirjog tovabbi
forrasai kiilonb6z6 formaban, példaul ,lireszkoz”, ,irjarmi” legtobbszor (a vilaglirbe inditott)
objektumként hivatkoznak. Ez utdbbi, mint egy gylijtéfogalom jelent meg eldszor az 1972-es
tireszkozok karfelelosségérdl szold egyezményben, vagyis lényegében minden targy é&s
tartozéka, eleme, amelyet a vilaglirbe juttatas szandékaval inditanak, irobjektumnak mindsiil.
Ez magaba foglalja az aprobb targyakat is az objektumok maradvanyait6l, térmeléktol kezdve
az objektumot hordozé rakétan keresztiil az tirallomasokig, tehat a foldre visszatérd elemek is.>
Az Urobjektum mint fogalom, igaz nem explicit, de az eddigi vilagiirjogi forrasokbol
kovetkeztetve viszonylag egyértelmii, a definicioban ugyanakkor tovabbi utalast kapunk,
miszerint az objektum feltétele, a vilagiirbe val6 inditas vagy annak szandéka, vagyis maga az

Urtevekenység.

Mit neveziink trtevékenységnek? Az trtevékenységek meghatarozasa gyakorlatilag kozponti
eleme a funkcionalista elméletnek. Mindenekeldtt fontos tisztazni magat az intervallumot, mint
hatarozoét, vagyis, hogy mettdl meddig mindsiil valami trtevékenységnek. Ez a tol-ig hatar
szintén utalas és emlités utjdn taldlhatd meg példaul a karfeleldsségi egyezményben, az
asztronautdk megmentésérél szold egyezményben, ez alapjan az tUrtevékenyéget — az
trobjektumhoz hasonléan, mint gylijtéfogalmat - az inditastol egész a foldet érésig definialjuk,
értelemszerlien magaba foglalva a vilagiirben tett tevékenységet (keringés, felfedezés, mas
égitestek megkozelitése, leszallas), de ide tartozik minden olyan f6ldi tevékenység is, amely
elébbiek vonatkozasaban torténik.® A nemzetkozi vilagiirjog forrasainak szovegezésébol,
illetve az lrobjektum fogalmabdl kovetkeztetve az lirtevékenység fogalma a fold koriili

keringéshez, mint folyamathoz kotott.>’

A vilaglirbéli tevékenységekre az eddig forrasokkal
meghatarozasaval nagyjabol szinkronban vannak a késdbb érkezett javaslatok, nemzeti szintii
szabalyzasok is. Egyes javaslatok a fogalom tovabbi kiterjesztésérdl is szolnak, némely

gyakorlatilag az utolsd csavar behajtasatol, az objektumok szarazf6ldon vagy vizen vald

% Bing Cheng, 1995. International Responsibility and Liability for Launch Activities. Air & Space Law, vol. 20
no. 6., pp. 297-310.

% Thomas Gangale, 2018. How high the sky? : the definition and delimitation of outer space and territorial
airspace in international law. Leiden, Boston: Brill Nijhoff.

57 Cheng: op. cit.
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szallitasaig.®® Ezeknek szintén kozos eleme, feltétele, hogy mind ,,a vilagiirbe valé juttatas,

vagy annak felfedezése” céljabol torténik a tevékenység.

Hol is van a vilaglir? A funkcionalista elmélet egyik kritikdja a megfogalmazas pontatlansaga
¢s kodossége. Ha a vilaglrt a foldtol, illetve a 1égkortdl kiilonitjiik el, az mar magaba foglal
egyfajta térbeli elhatarolast is, az ily modon torténd meghatarozassal tehat egytton ugyancsak
térbeli alapokra helyezné az elméletet, ellentmondva ezzel a funkcionalizmusnak. A tedria
szempontjabol pontosan az a lényeg, hogy a magassdg nem egy feltétlen relevans tényezd,
hiszen 6nmagabol a jellegbdl is ralehet mutatni a légi- illetve trtevékenységekre. Ebbdl
indultak ki gyakorlatilag a funkcionalista elképzelés hivei is, miszerint a légi, illetve
urtevékenységek kozotti éles kiilonbségtétel hatékony megoldas a delimitacids kérdés
hianyossagaira. Kiemelhetdek azonban ellenpéldanak azok az esetek, amikor esetlegesen a
jovében olyan eszkozok lesznek képesek orbitalis palyara allni vagy mas égitestekre eljutni,
amelyek a SpaceShipOne-hoz hasonldan repiil6gépgént lizemelnek egy adott pontig. Ebben az
esetben a funkcionalista megallapitds végig Urtevékenységként kezelné ezeket az
,urrepiiloket”, hiaba hasznaljak a légteret jelentés mértékben,>® ennélfogva pedig a nemzeti
légterek is jobban kiszolgaltatottabbak lennének. Az ilyen eszkdzok Fold-Vilaglr viszonylat
tekintetében tehat a tevékenység egyes elemeinek megkiilonboztetése soran megkérddjelezhetd
a funkcionalizmus hatékonysaga, arra a térbeli delimitacié pontosabb megoldast adna.®® Az
LHurrepiilogépek” Fold-Fold viszonylatdban viszont ez a megallapitas, forditott esetben

természetesen ugyanugy kritikaként hozhato fel a térbeli elhatarolas vizsgélata soran is.

Ez ugyanakkor némiképp figyelmen kiviil hagyja az eddigi nemzetkozi gyakorlatot, amely
gyakran egy konkrét hatarvonal felett értelmezi az tirtevékenységeket. Arrdl nincsen vita, hogy
a fold kortl keringd objektumok valoban a vilagiirben ,,helyezkednek el”, igy felmeriil a mar
korabban térbeli felvetésként emlitett mesterséges-holdpalya elmélete. Indokoltan
gondolhatnank, hogy ennek 6tvozése a funkcionalista elmélettel akar megoldast is jelenthetne
a fent kering0 targyak jogi helyzetére. Ugyanakkor hidba alkalmaznank egyszerre a mesterséges
holdpalya elmélet konkrét hatdrvonaldt a funkcionalizmussal, az a térbeli megkdzelitéshez
hasonloan szintén instabil szituaciot jelenthetne, mégpedig a kovetkezok miatt. Tegyiik fel,

hogy a jovoben a ma beallitott minimum magassagban 1évé keringési rekordot egy fejlettebb

%8 Thomas Gangale, 2018. How high the sky? : the definition and delimitation of outer space and territorial
airspace in international law. Leiden, Boston: Brill Nijhoff.

59 Gennady Zhukov & Yuri Kolosov, 2014. International Space Law. masodik szerk. Moszkva: Statut
Publishing House.

80 Gangale: op. cit.

-22 -



miiszer megdonti. (A mai napig bezardlag egyébként a Japan Uriigynokség (JAXA) miiholdja
tartja a minimum rekordot 167,4 kilométeres magassagaval, ez a geocentrikus palyak
besorolasa alapjan alacsony foldkoriili palyat "(LEO) jelent, ami minden 2000 kilométer alatti
keringé eszkdz palyaja is.)®! Ha a mesterséges holdpalya altal meghtizott hatar érvényesiilne,
az 1j, alacsonyabb palyan keringd miihold jogilag 1égitevékenység lenne, ami teljesen szembe
menne az addig felallitott gyakorlatokkal, valamint Gjabb inkonzisztenciat és 1) hatarvonalat
kovetelne. Abban az esetben viszont, ha a funkcionalizmus hatdrozza meg a légijog és az
vilaglirjog viszonyat, az j miitholdra automatikusan a vilaglirjogi normak érvényesiilnének. A
vilaglir kezdetének pontos meghatarozasa a funkcionalista elmélet alapjan nem lehetséges, ez a
hianyossag joggal réhato fel a tedridnak ugyanakkor amennyiben a magassagbeli elhatdrolés
nélkiilozhetd, ugy a késobbi technolodgiai fejlddések sokkal kdvethetobbek lennének, illetve
jogilag is konzisztensebb allapotot teremtene. A vilagiir pontos meghatarozasa nélkiil viszont
maga az allam szuverenitdsdnak a kiterjedése is kérdéses maradna, hidba a tevékenység

jellegének meghatarozasa, az eddigi gyakorlatnak megfeleléen ez szintén fenntarthat egyfajta

bizonytalan allapotot.

Ki szamit asztronautanak? El0szor is, az asztronauta kifejezés gyakorlatilag nemzetenként,
illetve driigynokségenként eltérhet, példaul a Szovjetunidoban és ma Oroszorszagban is
kozmonauta, Kinaban pedig a tajkonauta megnevezés hasznalatos, de eléfordulnak még mas
nyelvspecifikus kifejezések is. Ezek a valtozatok csak a terminoldgia szerint kiilonboznek,
jelentésiik viszont azonos. Csaklgy, mint az el6zé példak esetében, konkrét definidlas a
vilaglirjog forrasaiban nem vonatkozik az asztronautdkra, emlités szintjén azonban
talalkozhatunk vele tobb helyen is. A kifejezést hasznalja az OST, illetve az asztronautak
megmentésérdl szold egyezmény (rescue agreement) is. Az OST az asztronautak, etikai
statuszat hatarozza meg, mint az emberiség kiildottei, akik tevékenységiiket az emberi faj
képviseletében és nevében végzik. Az asztronautdk megmentésére pedig a tengerjoghoz
hasonld szabalyok vonatkoznak, valamint azok feleldsségét értelmezi.®> A nemzetkdzi
vilaglirjog alapjan pedig harom feltétele van annak, hogy valaki jogilag is asztronautanak
mondhassa magat: a személy a vilagiirben 1évé objektumon tartozkodik; valamennyi allam

javara és annak érdekében végzi tevékenységét; az emberiség kiildottjének tekintik a

61 Deyana Goh, 2020, Spacetech Asia - Japan’s Tsubame records lowest ever satellite altitude [Online]
https://www.spacetechasia.com/japans-tsubame-records-lowest-ever-satellite-altitude/ [Hozzaférés datuma:
2022. aprilis 10.]

2 UN Legal Subcommittee, Agreement on the Rescue of Astronauts, the Return of Astronauts and the Return of
Objects Launched into Outer Space (1968) [Online] https://www.unoosa.org/pdf/gares/ ARES 22 2345E.pdf
[Hozzaférés datuma: 2022. februar 22.]
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vilagiirben.®® Ezek alapjan a statusz feltétele, hogy a személy egy tirobjektumon tartézkodjon,
ez pedig kothetd a korabban emlitett tirobjektum fogalmdhoz, szintigy a meg nem hatarozott
vilaglirhdz. Ebbdl kovetkeztetve a nemzetkodzi forrasok is alapvetden funkcionalista médon

hatarozhatjak meg az tirhajos fogalmat is.

Nemzetkozi 6sszhang ugyanakkor itt sincs. Példaként emlitendd a Blue Origin els6 emberes
repiilése. A repiildgépgyartassal és szuborbitalis repiilésekkel foglalkoz6 amerikai privatcég
2021 juliusaban inditotta el az elsd olyan eszkozét, melynek fedélzetén személyzet is
tartozkodott. Az utasok kozott szerepelt Jeff Bezos, a cég alapitdja, testvére és tovabbi két
kollégaja. Az eszkozt inditasa utan a rakétahajtomiive 107 kilométer magasba repitette, onnan
pedig ballisztikus palyan jutott vissza a foldre. A személyzet koriilbeliil 8-10 percig élvezhette
a sulytalansagot, a cselekedet. A csapat mindvégig trhajosként tartotta magat szamon,
mindazonaltal ez tobb ponton is megcafoltdk, annak ellenére, hogy az FAA alapvetéen nem
funkcionalista alapon definidlja az igynevezett ,,commercial astronaut” vagyis ,,kereskedelmi
tirhajos” fogalmat. Ezt a cimet a szerv azoknak adja, akik tevékenységiik soran betartottak a
biztonsagi szabalyokat és hozzajarultak az emberes lrrepiilés biztonsagdhoz, minimum elérik
az 50 mérfoldet, vagyis a koriilbeliil 80 kilométert és aktiv részesei az eszkdz irdnyitasaban,
vagy annak vonatkozasaban. Jeff Bezos és csapata pusztan élvezdi voltak a repiilésnek, aktiv
szerepet nem vallaltak, igy az FAA dontésében nem kaptak meg a cimet.** Hasonlé cimet
ugyanakkor megkapott példaul a SpaceShipOne legénysége, a kiilonbség pedig csak
személyzet-aktiv személyzet vonatkozasaban volt eltérés. Az Egyesiilt Allamok tehat a
szuborbitalis repiiléseket az asztronautdk definidlasan keresztiil sokkal inkabb térbeli
delimitacio szerint tartja szamon, igy hidba a funkcionalista megkézelités a vilaglirjog
nemzetkozi forrasaiban, a vilag egyik, ha nem a legnagyobb tirhatalma sem mindenhol tendal

ezen elmélet iranyaba.

A funkcionalista delimitacié esetében, ha az lirtevékenység ,,minimum” feltétele a foldkortili
palyara valo allas, akkor a szuborbitalis tevékenységek - amennyiben szandékuk is a
szuborbitalis palyan valo kozlekedés/tevékenység — nem szdmitanak lrtevékenységnek. Egy
objektum inditdsa és a visszaérkezés a nemzetkdzi forrasok alapjan tehat csak akkor szamit

trtevékenységnek, amennyiben az a két tevékenység kozott is lirtevékenységet folytat, vagyis

8 Louis de Gouyon Matignon, 2019. Space Legal Issues — The Legal Status of Astronauts [Online]
https://www.spacelegalissues.com/space-law-the-legal-status-of-astronauts/ [Hozzaférés datuma: 2022 marcius
22]

8 Mike Brown, 2021. Inverse - Is Jeff Bezos An Astronaut? [Online] https://www.inverse.com/innovation/who-
is-astronaut-jeff-bezos-richard-branson [Hozzaférés datuma: 2022. marcius 10.]
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amennyiben az inditasi szandék csak szuborbitalis palyara korlatozdédik, igy maga az inditas, a
visszaérkezés, ¢és a vonatkozdsdban torténd tevékenységek sem  mindsiilnének

trtevékenységnek, igy azokat a funkcionalista elmélet alapjan nem a vilagiirjog szabalyozna.
3.2.3 Térbeli alapon torténd delimitdcio

A térbeli elméletek, mint az korabban is elhangzott, a nemzetkozi jog eddigi gyakorlatdhoz
hasonldan, egy olyan hatarvonallal szandékozik kiilonvalasztani a 1égijogot €s a vilagilirjogot,
amely magat a légteret és a vilaglirt szeparalja el. A térbeli alapon torténd elhatarolasnak ma 3
legnépszeriibb iranyzata ismert, ezekben mutatkozik ugyan is a legtobb racio. Az egyik a
Kéarman-vonal elmélete, amely az aerodinamikabol indul ki, a legalacsonyabb orbitalis palya
alapjan meghatarozott mesterséges-holdpalya elmélet és az alternativaként mutatkoz6 atmeneti

elmélet.

De facto térbeli delimitaciot tekint ma a legtobb allam mérvadonak, mégpedig a Karman-vonal
altal, ugyanakkor ez jelenleg nemzeti szinten valtozhat, igy ebben a formajaban nem
eredményezett még nemzetkdzi harmonizaciot a 1égtér elhataroldsa kapcesan. A legtobb allam,
de még a FAI is habar az elhatarolas alapjanak tekinti a Karman-vonal elméletét, azt tévesen
értelmezve, egységesen 100 kilométer magassagban hiizza meg a 1égtér felsé hatarat.®® Ez a
meggy6z0dés - ahogyan az korabban emlitésre keriilt — abbol indul ki, miszerint a 1égkor
slirisége ebben a magassagban mar olyan ritka, hogy nem képes a légijarmiivek szarnyai
szdmara megfeleld felhajtoer6t biztositani, igy ezen magassag feletti repiiléshez
nélkiilozhetetlen az elsé kozmikus sebesség elérése. Az dnkényesen meghuzott 100 kilométer
hidba viszonyul Karman-féle elsddleges szuverenitasvonalhoz, a légkor a természeti
adottsagoknak megfelelden 80 ¢és 100 kilométer kozott valtozhatnak az aerodinamikai
tényezok. Ezek a kiilonb6z0 adottsagi zonakat az eltérd, egyenetlen légnyomas, az évszakok
hozzak létre, de ide véve az ott 1évo targyak tulajdonsagai is befolyasolok lehetnek. Ezt az
egyenetlenséget természetesen lehetetlen folyamatosan jogi hatarokkal a valtozasoknak
megfelelden kijeldlni, igy azok fix magassagban huzott ,,0nkényes” hatarvonalak, mint példaul
a Karman-féle els6dleges szuverenitasvonal, kiillonboz6 adottsagokat és egyenlétlen feltételeket

szabna az 4llamok szamara.%® Szintén egyenlétlen méretli nemzeti légterek és feltételek

% Dr. de Cérdoba, Sanz Fernandez S., 2004, FAI Astronautic Records Commission (ICARE) — 100km Altitude
Boundary For Astronautics [Online] https://www.fai.org/page/icare-boundary [Hozzaférés datuma: 2022.
marcius 14.]

8 UN Secretariat, 1970, The question of the definition and/or the delimitation of outer space — Backround paper
prepared by the Secretariat, New York [Online] https://digitallibrary.un.org/record/741816 [Hozzaférés datuma:
2022. prilis 10.]
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érvényesiilhetnek amennyiben egy tengerszinthez mérve alacsonyan fekvO kis orszag
terliletérél beszéliink. A jovoben annak az eshetdésége nem kizart, hogy nem csak a
nagyhatalmak rendelkeznek majd rakéta felbocsajtasara alkalmas trrepiilétérrel, igy azok
szdmara is biztositani kell azokat a feltételeket, amelyeket az OST I. cikkének (2) bekezdése
biztosit. A szerzddés alapjan minden orszag szabadon érheti el a vilagiirt, ha azonban ezt egy
orszag, mivel terliletének metszete sziik csak ugy tudna teljesiteni, hogy a palyaelérés folyaman
beleér més allamok légterébe, tigy ez a jog egyrészt korlatozodik szdmukra, mésrészt sértheti

mas allamok légterét is.5” 8

Kiilonos tekintettel a jarmiivek jellegére, a 1égtér fizikai elhataroldsa szempontjabol a Karman-
vonalhoz kotott elmélet nagy relevanciaval birhat, mivel a Chicagoéi Egyezmény korabban
emlitett fliggeléke alapjan a légi jarmiivek fogalmi meghatarozasa is aerodinamikai
torvényekhez kothet6. Ami viszont kikezdi mind a fiiggelék rendelkezéseit, mind a Karman-
vonalat az a hibrid eszkozok elterjedése, amelyek bizonyos magassagig felhajtoerd
segitségével, utana pedig rakétameghajtassal érnek el 100 kilométer feletti magassagot. Ilyen
példaul SpaceShipOne vagy az 1950-es és 1960-as években tobbszor is repiilt Amerikai X-15-
os kisérleti repiilogép.®® Az ilyen tipusu repiiléseket a FAI frrepiilésnek mindsitve a
személyzetet Gigynevezett ,,astronaut wing” -el, vagyis egyfajta irhajos kitiintetéssel ruhazza
fel. Ezek a gyakorlatok némiképp ellentmondasba {itkéznek a vilaglirjog nemzetkozi
forrdsaival, ami az (rtevékenység €és az asztronauta fogalmat mdas szempontok alapjan,
jellemzden funkcionalista megkdzelitésbdl értelmezi. Ez ugyancsak kovetkezetlenséget
jelenthet, tovabb bonyolitva ezzel a nemzetk6zi konszenzus 1étrehozasat. Ezen eszkozok altal
krealt bizonytalansadgot egyébként mar az ENSZ Kozgylilése és a COUPOS altal készitett
hattérdokumentum is vitatta, mindezt Gal Gyula meggy6z6désére hivatkozva. A dokumentum
szerint a Karman-vonal gyengesége abban rejlik, miszerint a fejlettebb eszkozok a lehetséges
sebességiik ¢és elért magassaguk okdn az e hatar feletti repiilés feltételei jelentdsen

megvaltozhatnak, vitatotta téve magat az elméletet.’

57 UN Legal Subcommittee, Treaty on Principles Governing the Activities of States in the Exploration and Use
of Outer Space, including the Moon and Other Celestial Bodies, 1967, Art. I; 1I; 1V [Online]
https://www.unoosa.org/pdf/gares/ARES_21 2222E.pdf [Hozzaférés datuma: 2022. februar 14.]

% Thomas Gangale, 2018. How high the sky? : the definition and delimitation of outer space and territorial
airspace in international law. Leiden, Boston: Brill Nijhoff.

8 Jonathan C. McDowell, 2018, The edge of space: Revisiting the Karman Line, Acta Astronotica, vol. 151., pp.
668-677. DOI: https://doi.org/10.1016/J. ACTAASTRO.2018.07.003

"0 UN Secretariat, 1970, The question of the definition and/or the delimitation of outer space — Backround paper
prepared by the Secretariat, New York [Online] https://digitallibrary.un.org/record/741816 [Hozzaférés datuma:
2022. aprilis 10.]

-26 -


https://doi.org/10.1016/J.ACTAASTRO.2018.07.003
https://digitallibrary.un.org/record/741816

A mesterséges holdpalya elmélet esetében, az, hogy alkalmas lenne-e a rendezni a delimitacid
altal felvetett aggalyokat, tobb ponton is problémaba iitkdzhet. Egyrészt a foldkoriili és a
szuborbitdlis palyan valo kozlekedést kdzvetlen nem a magassag hatarozza meg, hanem a
sebesség. Emiatt az is lehetséges, hogy a szuborbitalis palya akar lehet joval magasabban is
mint az orbitalis - példdul az egyébként jelentds nemzetbiztonsagi kockazatot jelentd
interkontinentalis ballisztikus rakétdk esetében, de 1ényegében barmilyen ballisztikus eszkoz
képes tobb szaz kilométer magassagba emelkedni. Masrészt a mesterséges holdpalya
elméletnek példaul alapvetd hibaja ugyanaz, mint a tobbi természettudomanyi €s fizikai alapon
valo elhatarolasi elméletnek. Nem hatarozhat6 meg egy biztos magassag, amelyet elméletben
ne kérddjelezne meg egyetlen jovobeni objektum sem. A tedridnak szintén az atmoszféra
felépitése szolgaltatja az alapot. Az lirben, egy szinte 1églires térben egy targyat elinditva semmi
nem gatolja meg annak mozgésat. Ezért lehetséges a foldkoriili palyan vald keringés is, a
mitholdakra ugyanis csak a gravitaci6 hat és nem iitkoznek neki olyan mértéki
levegorészecskéknek, ami lelassitana azokat, igy nem zuhannak le a Foldre. Ez alapjan az
elmélet szerint viszont adott egy magassag, amilyen magassagban mar olyan ritka a 1égkoér,
hogy a targyakat nem lassitja le és nem hullanak vissza a Foldre. Ez ugyanakkor nem a pontos
megfogalmazas, hiszen a 400 kilométer magassagban 1évé Nemzetkozi Urallomas (a
tovabbiakban: ISS) is folyamatosan palyakorrekciora szorul a minimalis lassulds miatt, a stabil
keringés érdekében, tehat lényegében az objektumok keringése sordan minél tobbet
hatékonyabban tudja korrigalni a lassulast, anndl alacsonyabban lehetséges a keringés. A
COPUOS egy tanulmanyaban egyébként ezt az abszolit legalacsonyabb hatart jelenleg
koriilbeliil 90 kilométer magassagra teszi, mindazonaltal az is igaz, hogy ez egy meglehetdsen
elméleti hatara a keringésnek.’ A technolégia fejlédés kovetkeztében tehat ahogy a Karman-
vonal elméletének esetében is, eltolodott hatarok keletkeznének. Hiaba sziiletett tobb javaslat
is ezen elmélet alapjan (pl. 140 km, 300km, 1500km)’2 73, az ezek alatt keringd testekre kivételt
kéne tenni, igy modositani kellene az is, itt viszont 0jbol felvetiil a kérdés, hogy pontosan mely
eszk6zokre terjedni ki Gjonnan a légijog. Habar konkrétan az lirkutatas szempontjabol alkalmas
lehetne a delimitalasra, a ,,near-space” tevékenységeket gyakorlati szempontbol nem tudna

hatékonyan szabalyozni, mivel az eddigi fejlédési tendencidbdl kiindulva, amennyiben

"L Gennady Zhukov & Yuri Kolosov, 2014. International Space Law. masodik szerk. Moszkva: Statut Publishing
House.

72 James Cobb Cooper, 1956, Legal Problems of Upper Space, Journal of Air Law and Commerce, vol. 23, no. 3
pp. 308-316.

8 Gal Gyula, 1964. Vilagiirjog. Budapest: Kézgazdasagi és Jogi Kényvkiado.
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barmilyen eszkoz az adott hatarvonal alatt allna foldkoriili palyara, Ggy amiatt a megint csak a

szabalyok tjraértelmezésére lenne sziikség.

A konkrét térbeli alapu tedridk alapjan a szuborbitalis repiilések értelmezése kétes. Egyfeldl
bizonyos ideig még a kijeldlt hatarvonal alatt 1égijogi szabalyok vonatkoznanak ra, tehat a
légtérben tartozkodasukat az ICAO feliigyelné. Ez, az olyan hibrid gépek szamara nem
jelentene kiilondsebb problémat, amelyek a Virgin Galactic SpaceShipOne gépéhez hasonléan
a légtérben hagyomanyos repiildgépként mikddnek, viszont az tirugrasok szamara, a rakétaval
torténd inditas miatt mar nehezebb feladat lenne, mar csak az eddig bevett gyakorlatok alapjan
is. A konkrét hatarvonal, legyen sz6 a Karman-vonalrol vagy a legalacsonyabb palya vonalarol,
az Urturizmusra kozvetlen kisebb mértékben jelentene befolyast. A privatcégek ugyanis mar
emlitetten, a tevékenység ,,urbéli” jellegét probaljak inkabb hangstlyozni, ebben a helyzetben
pedig amennyiben atlépik a hatdrvonalat - ahol mér az {irjog normdai vonatkoznanak az
objektumra és a nemzetkozi forrasok is ezen elméletek alapjan keriilnének modositasra - az
utasok pedig cldszeretettel nevezhetnék magukat asztronautanak, fiiggetlen a tevékenység
jellegétol. Szintén ugyanez vonatkozna azokra az utasokra is, akik példaul azon a SpaceX altal,

a jovoében létesiild kereskedelmi szuborbitalis repiil6kon tartdzkodnanak.

Bizonyos, a térbeli elhataroldsbol szarmazé dilemmara, bizonytalansagokra probalja a
megoldast kindlni néhany atmenetiséget biztositdo elmélet is. Az ilyen elméletek 1ényege, az
egzakt hatarvonaltol eltérden egy olyan zona kialakitasa, amely az ott 1étesiild tevékenységeket
a tengerjogban hasznalatos csatlakozd 6vezethez hasonléan kezelje, tulajdonképpen egyfajta
sui generis moédon.”* Az atmeneti dvezetre vonatkozd elméletek alapvetéen logikusnak
mutatkozhatnak. A korabban elhangzottak alapjan ahogyan a tengerjog a légijogot, ugy
befolyésolta a légijog a viladglirjogot. Ebbdl kovetkeztetve, az emberiség az elsé repiild

2

megjelenésével ,.csak” egy ujabb teriiletet tudott kihasznalni, ezt a teret pedig az addigi
tapasztalatai alapjan szabalyozta, amelyeket a tenger meghoditasaval szerzett. Hasonloképpen
alakult ez, amikor a Szputnyik-1 inditasara kertilt sor, a vilagiir folyamatos felfedezésével pedig
ugyanazon modon probalta a szabalyokat az ember atiiltetni, amelyeket eddig is ismert. Ezek
alapjan allithatd, hogy annak az evoltcidja, hogy milyen térben, médon jelenik meg Gjként az
emberi tevékenység, relative allandd. Ebbdl az allandosagbol pedig tovabb kovetkezik, hogy
alapvetden ugyanazt a modszertant lehetne jelen esetben tovabbfejlesztve atiiltetni a vilagiirjog

egyes részeibe, mint az elddjeinél is tortént. Ez konkrétan azt jelentené, hogy a hatér, ahogy azt

74 Jinyuan Su, 2013, Near space as a sui generis zone: A tri-layer approach of delimitation, Space Policy vol. 29
no. 2. DOI: https://doi.org/10.1016/J.SPACEPOL.2013.03.009 pp. 90-93.
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a vizeken ¢€s a levegOben, ugy a vilaglirben is atmenettel johetne 1étre, a szarazfold alapvonalat
kovetd dvezet mintdjara. A kozvetitd elmélet alap hatdrvonalak célja, hogy 0sszehangolva a
légijogot és a vilaglirjogot, egy harmadik, a kettdtdl részben eltérd jogrendszert tudjon

alkalmazni az ott athalado, tartozkodo targyakra, eszkdzokre.

Miért jottek 1étre Gvezetek a tenger és a szarazfold k6zott? A tengerjogban a szarazfold végével
nem sziinik meg az allam szuverenitdsa, csupan bizonyos mértékben korlatozodik. A parti
tenger, az alapvonaltdl szamitva 12 tengeri mérfold. Az itteni békés athaladasa mas allamoknak
lehetséges és a felette 1€vo 1égtér nemzeti 1€gtérnek szamit. A kizarolagos gazdasagi 6vezet az
alapvonal szamitott maximum 200 tengeri mérfoldig kinyGld teriilet, ahol az allam
szuverenitasa korlatozottan gyakorolhato, a parti tengertdl szamitva pedig 12 tengeri mérfoldig
az allam rendészeti és ellendrzési jogokkal rendelkezik, ez utobbi a csatlakozd ovezet. Az
ENSZ 1982-es tengerjogi egyezményének (a tovabbiakban: UNCLOS) megfelelden a zona, a
hozza tartoz6 allam éltal gazdasagilag kiaknazhatd a teriiletet, ugyanakkor mas allam a nyilt
tengerhez hasonléan folytathat tevékenységet ott.” Ezen Ovezetek egyértelmiien azt a célt
szolgaltdk - és szolgaljak jelenleg is — hogy az allamoknak egyfajta kiterjesztett hataskore
legyen az azokat koriilvevé vizeken. Mindez gazdasagi és biztonsagi szempontoknak
megfelelden tortént, kialakitva ezzel egy védelmi zénat a szérazfold védelme érdekében és
biztositva az atmenetet a 1égtér, a vizek és a szarazfold kozott. Ezt igyekszik alapul venni a

delimitacio kapcsan az atmeneti ovezet elméletei is.

Az atmeneti Ovezet teoridinak értelmezéséhez nélkiilozhetetlen néhany konkrétum figyelmen
kiviil hagyésa, példaul azok a tényezdk, amik a tenger és a vilagiir kiilonb6z0ségébdl adédnak.
Tény, hogy fizikai tulajdonsadgaikban nem sok egyezOség van, és akadnak a két szintéren
torténd tevékenységek kozott is 1ényegi kiilonbségek. Azonban, ha visszatekintiink a hajozas
torténetére, elmondhatjuk, hogy tengerjogi normak mai kialakulasdhoz, a tengerek
,meghdditasahoz” is rengeteg idére volt sziikség, mint azt a UNICLOS keletkezésének
idépontja is mutatja. Amennyiben ezt a gyakorlatot alkalmazzuk a 1égijog és a vilagirjog
delimitaciojahoz is, ugy a légtér és a vilagiir kozé ¢kelddne egy csatlakozo Ovezet, ahol az
allamok szuverenitasa szintén korlatozott ugyanakkor minden eszkdz békés athaladéasa
biztositott lenne. A kérdés, hogy hol legyenek meghuzva ezek hatdrai viszont szintén

problémaba iitkdzhet, raadasul az egzakt hatarjavaslatokkal szemben, két valasztovonalrol

5 UN, United Nations Convention on The Law of Sea (1982) Art. 56; 57; 58. [Online]
https://www.un.org/depts/los/convention_agreements/texts/unclos/unclos_e.pdf [Hozzaférés datuma: 2022.
aprilis 10.]
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folyna a diszkurzus, amely taldn még tovabb oddzna nemzetk6zi konszenzus elérését. A
javaslatok ebben eltérnek — létezik tedria 18 és 10076, 80 és 48077 de 100 és 3200 kilométeres’®
hatarvonalakra is -, viszont a legrelevansabb talan egy olyan magassagban megszabott zona,
amely képes elvalasztani a hagyomanyos, aerodinamikai torvényeken alapuld 1égijarmiiveket,
a szuborbitalis eszkozoket és az tirobjektumokat. Ma a polgari repiilésben 18 kilométer’®, a
katonai légijarmiivek tekintetében pedig 26 kilométer®® magassagban tartjak szdmon a rekordot,
de az trsiklok visszatérésekor mar 40-50 kilométer magasan megkezdni a leszéllashoz
sziikséges S-mandvereket.®! Mindent figyelembe véve, a harom tevékenységcsoportot
megkiilonboztetve, az also hatar nagyjabol 30-40, esetlegesen 50 kilométeren, a felsé pedig

példaul az orbitalis palyabol kiindulva koriilbeliil 130 kilométer magasan helyezkedhetne el.

Hiaba azonban a latszolagos jogrendszerek kozotti harmonizacio, az &tmeneti Gvezet otlete sem
kikezdhetetlen. Elsdsorban az als6 hatarvonal bizonyul kérdésesnek. Mint ahogy az kordbban
is emlitésre keriilt, amennyiben a légteret a [égkor tulajdonsagaibol visszavezetve probaljuk egy
konkrét magassdgban meghtzni, — ahogyan az kordabban emlitésre keriilt - egyenl6tlen
feltételeket sziilne, révén a kiilonb6zo természeti befolyasold tényezoknek — példaul a kordbban
emlitett kiilonboz6 1égkori viszonyok, vagy a kis orszagok vilaglirhdz valé hozzaférésének
nehézségei egy magas hatar révén. Masodszor - €s talan ezen a ponton ¢élesedik ki leginkabb az
atmeneti 6vvel kapcsolatos kritika -, miszerint aligha akadna allam, amely egy esetleges
megallapodas érdekében lemondana a légterében gyakorolt korlatlan szuverenitdsanak
nagyjarél. A ma egyes nemzeti szinten meghuzott 100 vagy 110 kilométer igencsak tavol van
attol a magassagtol, amelyet atlagosan akar a polgari repiilés meghatarozna. S6t a hideghébort

alatt pont az Egyesiilt Allamok és a Szovjetunié voltak azok, akik biztonsagi okokra

76 Liu Hao. & Fabio Tronchetti, 2019. Regulating Near-Space Activities: Using the Precedent of the Exclusive
Economic Zone as a Model? Ocean Development & International Law, Taylor & Francis Group, vol. 50. no. 2-
3., DOI: https://doi.org/10.1080/00908320.2018.1548452

7 James Cobb Cooper, 1956, Legal Problems of Upper Space, Journal of Air Law and Commerce, vol. 23, no. 3.
pp. 308-316.

8 Gal Gyula, 1964. Vilagiirjog. Budapest: Kozgazdasagi és Jogi Konyvkiado.

9 Blane Bachelor, 2021, Condé Nast Traveler - Celebrity Passengers and Caviar at 55,000 Feet: What It Was Like
to Fly Concorde in the *70s [Online] https://www.cntraveler.com/story/celebrity-passengers-and-caviar-at-55000-
feet-what-it-was-like-to-fly-concorde-in-the-70s [Hozzaférés datuma: 2022. aprilis 14.]

8 Dario Leone, 2021, The Aviation Geek Club - Former USAF maintainer explains why the iconic SR-71
Blackbird could only barely exceed 85,000 feet of altitude [Online] https://theaviationgeekclub.com/former-usaf-
maintainer-explains-why-the-iconic-sr-71-blackbird-could-only-barely-exceed-85000-feet-of-altitude/
[Hozzaférés datuma: 2022. aprilis 14.]

8. NASA Content Administrator, 2017, NASA - The Aeronautics of the Space Shuttle [Online]
https://www.nasa.gov/audience/forstudents/9-12/features/F_Aeronautics_of Space_Shuttle.html [Hozzaférés
datuma: 2022. 04. 14.]
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hivatkozva® minél magasabb ajanlatott tettek magéanak a légtérnek a hatarara, ebbél kifolyolag
pedig ma sem valoszinti, hogy tamogatas 6vezné az alacsony hatarokat. Amennyiben az elsé
delimitacids vonal a mai gyakorlatnak megfelelden minimum 80-110 kilométeren helyezkedne
el, a felsé pedig az orbitalis palyan 1évé mitholdak magassdgaban, Ggy a szuborbitalis
tevékenységek gyakorlatilag ugy ahogy eddig, technikai adottsaguknak kdszonhetéen nem csak
a csatlakozasi Oovezeten, de a vilaglirben is dthaladnanak. Ebben az esetben a felsd hatart még
magasabbra kellene tolni, igy viszont ebbdl a szempontbdl szinte értelmetlenné valik a

csatlakozd ovezet fels6 hataranak létrehozasa.

4  Konklazio

Feltevésemet, miszerint sziikséges a 1égtér €s a vilaglr elhatarolasa, a kérdéses tevékenységek,
¢s az alapot szolgaltatd teoridk elemzésével vizsgaltam. A ,,near-space” tevékenységekre
szamos egyedi példa hozhato, esetiikkben pedig kiemeltem azon pérat, amely nem csak mai
formajaban, de a tudomany fejlédésével a jovore nézve is jelentds problémakat okozhat a
nemzetkdzi kozosség szamara. Az emlitett példakon, elméleteken keresztiil megallapithato,
hogy hiaba jelenleg nem torténtek nagy, nemzetkozi felhaborodast kivaltd esetek, a ,,near-
space” tevékenységek tendencidja egy olyan jovot tar elénk, amelyben elképzelhetetlen a 1égtér
¢s a viladglir delimitacidja, egy kiszdmithatd és kovetkezetes jogrend létrehozasa érdekében.
Jelenleg, az egyre inkdbb kibontakozo6 lrverseny soran felmeriilt problémas esetek, fogalmi
zavarok jelenlétéhez az vezetett, hogy korabban elképzelhetetlennek tartotta a nemzetkozi
kozosség azt, hogy lenne-e jelentdsége az elhatarolasnak. Mindezt arra a meggydzddésekre
alapozva, miszerint olyan eszk6zok Ugysem keriilnek kifejlesztésre — vagy nem olyan
mennyiségben -, amelyek nagyobb horderejii problémat okozhatnanak és megkérddjeleznéek a
1égtér és a vilaglir hatarat. Ilyen probléma lehet példaul, hogy a szuborbitélis tevékenységek és
a polgari repiildgépek egyarant hasznaljak a légteret. Ez 6nmagéban nem jelentene nehézséget,
ugyanakkor a két tevékenység kozti megoszlas aranya hamar kiegyenlitetté valhat a technologia
fejlodésével ¢és konnyen olyan zavarokat okozhat, amely veszélybe sodorhatja egymas
mikodését azzal, hogy nem rendezett, hogy melyik és milyen szerv feliigyel, és hozhat
szabalyokat nemzetkozileg a szuborbitalis repiilésekre és irugrasokra. Szinte csak idok kérdése
a ,near-space” tevékenységek mennyiségének megnovekedése, egy szabalyrendszer
felépitésének hidnya pedig olyan eseteket eredményezhet, amelynek okén a jogi feleldsség és

kovetkezetesség sériilhet. Az elmosodott €s nem tisztazott hatarkijelolés ezentul az allamok

82 Gennady Zhukov & Yuri Kolosov, 2014. International Space Law. masodik szerk. Moszkva: Statut Publishing
House.
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biztonsagat is vesz¢€lybe sodorhatja, példaul egy tirtevékenységnek ,,alcazott” katonai miivelet,
vagy egyéb olyan tevékenység, provokacio révén, amely felesleges viszalyokat sziilhet két

allam kozott, pontosan ezen fogalmak és hatarok okén.

A dolgozatom soran elemzett elméletek alkalmazhatésaganak vizsgalata alapjan az is
megallapithatd, hogy a 1étez6 elméletek bizonyos kompromisszumok nélkiil nem jelenthetnek
teljes megoldast a légijog, a vilaglirjog hianyossagaira €s a ,,near-space” tevékenységek altal
keltett zavarokra. Egyik tedriacsoport sem kifogasolhatatlan valamely pontja miatt, mérlegre

téve ugyanakkor a kovetkezoket allapithatjuk meg.

A jelen, de leginkdbb a jovO kihivasait, amelyeket nagymértékben hataroznak meg a
magaslégkori tevékenységek, a funkcionalista elmélet adaptivabban tudna kezelni.
Véleményem szerint elengedhetetlen, hogy a delimitiaci6 a hataskorok elkiilonitésével a
tevékenységek jellegét is képes legyen differencidlni, hiszen lényegében a f6 feladata az
elhatarolasnak pontosan a ma kétes tevékenységek hatékony koordinalasa. Kétségtelen, hogy a
tobbek kozott a szuborbitalis repiilések és az trtevékenységek rendelkeznek kozos elemekkel,
csakugy, mint a légitevékenységek esetében. Ugyanakkor az sem vitathat6, hogy ezek az
egyezoségekkel szemben a valosagban tényleges, és érzékelhetd kiilonbség van a vilagir
felfedezése, kutatdsa és azon kiildetések kozott, melyek kisérleti, vagy turisztikai céllal

torténnek szuborbitalis formaban.

Ez a kiilonbség nem csak elvi, de gyakorlati szinten is megmutatkozik. Annak érdekében pedig,
hogy ezen tevékenységek jol elkiilonithetdek legyenek, ahhoz elengedhetetlen a funkcionalista
érvek megfontolasa. Ezt a térbeli elméletek nem képesek orvosolni, révén az egyik legnagyobb
hianyossaguk, hogy rendkiviil nehezen alkalmazkodik a technologiai fejlodés adta
kihivasokhoz, valamint, hogy az emlitett eszk6zok tevékenységiik soran kétféle jogrendszernek
lennének részei. Az viszont, hogy a nemzetkozi kozosség az eddigi gyakorlatait, melyek a
térbeli delimitaciora épiiltek, teljesen feladna, nemigen feltételezhets. Tovabba a térbeli
teoriadknak, az allamhatarok, igy pedig a légtér és a vilaglir esetében is konkrét, jol
determindlhat6 hatarvonallal rendelkeznének, igy jobban szinkronban lehet az ezidaig
megszokottakkal. Maradnak tehat azok a felvetések, melyek alapjan egy hibrid rendszer
kidolgozéasadban értelmezhetéek redlisan a delimitacié hidnyossagabol fakadd problémak.
Kutatdsom soran igyekeztem olyan szempontokat és példakat sorolni, melyek alapjan feltehetd,
hogy a légtér és a vilaglir hatékony elhatarolasdhoz a ,,near-space”, €s fOként a szuborbitalis
tevékenységek, a 1égi- és vilaglirjogtél némiképp eltérden, kiilon kell szabalyozas ala vonni.

Egy egyedi modszer esetében egyszerre érvényesiilhetne a delimitacio funkcionalista és térbeli
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megkozelitése, ehhez pedig elengedhetetlen, hogy bizonyos, eddig sziiletett normak
kiegészitésre szoruljanak, gondolva példaként a légtér, és a vilaglr fogalmara, a szuborbitalis
eszkozok konkrét definidlasara és elkiilonitésére, vagy a vertikalis dllamhatarok nemzetkozi
dokumentumban val6 lefektetésére. Mindez hosszas ¢és atfogd nemzetkdzi konzultaciot
igényelne ¢és habar ezt leirni nagyon is egyszerl, a gyakorlatban a kérdés jelenleg nem a

legfelkapottabb tudoményos témak kozé tartozik.

Elmondhato, hogy ma a delimitaci6 kérdésének megvitatdsa nem jelent prioritast a nemzetkozi
kozosség szamara, sét, az Egyesiilt Allamok és az Egyesiilt Kiralysiag sem tarja siirgetden
fontosnak a téma megvitatasat, hiszen allaspontjuk szerint az OST hatalyba 1épése o6ta nem
adédtak ebbdl nehézségek.®® A dolgozatban emlitettek alapjan viszont csak az elmult 5 évet
elnézve, a szuborbitalis tevékenységek mennyisége rohamos tempoji, novekedd tendenciat
jelez e téren, igy a veliikk kapcsolatos komplikaciok egyre nagyobb veszélyt jelenthetnek a
kozeljovoben. Ha eddig nem is okoztak nagy volumenii nehézségeket, a kovetkezd évtizedek
soran ez nagy valosziniséggel valtozast fog mutatni, amennyiben tovabbra sem sikeriil
kompromisszumot kotnie a nemzetkozi kozdsségnek. Tényszerli ugyanakkor, hogy sem a
tengerjogi, sem a légijogi jogrendszerek sem egyik naprol a masikra sziilettek meg, ugyanakkor
azok nem is fejlddtek olyan gyorsasaggal, mint a vilagiirrel kapcsolatos tevékenységek, igy
elengedhetetlen, hogy 1épést tartsunk vele. A hibrid Urrepiilések, az tirugrasok, a szuborbitalis
utazdsok a Fold két pontja kozott mind olyan példdk, amelyek esetében a sziirke zonak
tisztazasa kardinalis kérdés, hiszen csak ezzel érhetd el egy olyan kdrnyezet, ahol nincsen
veszélyben sem a jogbiztonsag, sem az emberi technologia hatranyok nélkiili fejlédése. Jelen
allas szerint a probléma nem érte el azt a szintet, hogy az allamok ne csak a sajat, nemzeti
érdekeiket probaljak meg érvényesiteni a delimitaciot érintd vitdkban. Pontosan ezért - hidba a
COPUOS -, amig nem torténik egy ,,torés” a delimitacid kapcsan, amely majd elétérbe helyezi
a globalis érdekeket, addig a diszkusszi6 elméleti szinten marad, mindezt pedig igazolja mind

az a tanulmany, amely a ,,near space” tevékenységeket és a lehetséges megoldasokat kutatja.

8 Gennady Zhukov & Yuri Kolosov, 2014. International Space Law. masodik szerk. Moszkva: Statut Publishing
House.
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Roviditések jegyzéke

COPUOS

FAA

FAI

ICAO

ISS

JAXA

LEO

NASA

OST

UNICLOS

Committee on the Peaceful Uses of Outer Space - az ENSZ

Vilagiirbizottsaga

Federal Aviation Administration — az Amerikai Egyestilt

Allamok Szévetségi Légiigyi Hivatala

Feédération Aéronautique Internationale — Nemzetkozi

Repiil6 Szovetség

International Civil Aviation Organization — Nemzetkozi

Polgari Repiilési Szervezet
International Space Station — Nemzetkozi Urdllomds

Japan Aerospace Exploration Agency — Japdan

Uriigynokség
Low Earth Orbit — Alacsony Foldkériili Palya

National Aeronautics and Space Administration — az
Amerikai Egyesiilt Allamok Nemzeti Repiilési és

Urhajozasi Hivatala
Outer Space Treaty — Vilagiirszerzodés

United Nations Convention on the Law of the Sea — Az

Egyesiilt Nemzetek Tengerjogi Egyezménye
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