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Bevezetés

TDK dolgozatom témajanak egy olyan teriiletet valasztottam, mellyel a szakmai gyakorlatom
soran kezdtem el foglalkozni. A Kozlekedési Alkalmassagi és Vizsgakdzpont Nonprofit Kft.-
nél szerzett tapasztalataim azt mutattak, hogy érdemes vizsgalni a fiatal gépjarmiivezetok és az
altaluk okozott kozuti kozlekedési balesetek kapcsolatat. Ez a kérdéskor egy specialis tertilet,
azaz nem azonosithatd be pontosan, hol lehet a leghatékonyabban beavatkozni, hiszen a
balesetek kialakulasa szamos tényez6tol fligg. Ugyanakkor kijelenthetd, hogy lehetnek olyan
hidnyossagok, amik balesethez vezethetnek, mivel nem minden kozlekedd van a biztonsadgos
kozlekedéshez sziikséges ismeretek birtokaban és allapotban. Nem fogadhatd el, hogy ezen
okbdl eredden balesetek és aldozatok eléforduljanak, igy a fellelhetd legnagyobb kockazatot

kell megkeresni a hatékony beavatkozas érdekében.

A vizsgalat elsdsorban a tudasbeli hidnyossagokbdl eredd, illetve az emberi tényezéhdz kothetd
balesetekre Osszpontosit, feltarja a leggyakrabban elrontott elméleti vizsgakérdések ¢és a
leggyakoribb balesettipusok kozotti lehetséges Osszefiiggéseket, valamint javaslatot tesz a

problémat javito intézkedésekre €s a kozlekedési szabalyok magasabb szintli elsajatitasara.

A dolgozatot a 17-29 éves korcsoport személyi sériiléses kozuti kozlekedési baleseteinek
elemzésével kezdem. Megfogalmazom a kutatds céljat, fontossagat, bemutatom a
balesetmegeldzés és a biztonsagos kozlekedésre felkészités jogszabalyi hatterét. Ismertetem a
korcsoport kozlekedéspszichologiai, kozlekedésbiztonsagi jellemzdit, a tarsadalmi szerepiiket,

valamint a rendelkezésre 4ll6 adatok alapjan a személyi sériiléses baleseteiket.

Ezt kovetden azonositom a leggyakoribb baleseti okokat. A balesetelemzésben sulyozott relativ
baleseti mutatdt szamolok és idésori elemzést végzek. A kapott eredményeket baleseti okokhoz
¢és tipusokhoz rendelten Osszevetem a biztonsagos kozlekedéshez sziikséges ismeretekkel.
Szamitast végzek a baleseti veszteségértekek meghatarozasdhoz, tovabba kisérletet teszek a

tudasbeli hianyok eredetének feltarasara.

Az adott korcsoport kozlekedési ismereteinek vizsgalata soran statisztikai elemzést és kis
mintds, nem reprezentativ felmérést készitek. Eldbbit a vizsgdztatasi adatokbol nyert

vizsgaeredmények alapjan, utobbit pedig Google Form kérddiv hasznalataval.

A statisztikdk, elemzések utan javaslatokat fogalmazok meg javitéd intézkedésekre.



1. A Kutatas célja

A kutatds elsédleges célja, hogy beazonositsa azokat az elméleti ¢és gyakorlati
tudashianyossagokat, amelyek kozuti kozlekedési balesethez vezethetnek. A balesetmegel6zés
teriiletén elvarhatd célként tlizhetd ki, hogy ismerethidny miatt ne kovetkezzen be egyetlen
baleset sem, ne legyenek se konnyt, se sulyos sériiltek. E cél eléréséhez azonositani kell a
képzés ¢€s vizsgaztatas soran felmeriild leggyakoribb hibdkat és megfeleld javito
beavatkozasokat kell tenni. A kutatds célja tovabba, hogy megvizsgalja, az oktatéds, képzés

javitdsa mennyiben tudna hozz4jarulni a balesetmegel6zéshez.

A vizsgalatot a 17-29 éves korosztdly vonatkozasaban készitem. Az alsé korhatart
Magyarorszadgon a ,,B” kategdrias vezetdi engedély megszerzéséhez sziikséges betdltott 17 éves
¢letkor indokolja. A fels6 korhatar meghatarozasa pedig a 29. életévben tortént, mert a WHO

adatai alapjan az 5-29 éves korosztalyban a vezetd halalozasi ok a kozuti kozlekedési baleset.

Célul tiztem ki a leggyakrabban elrontott elméleti vizsgakérdések és a leggyakoribb baleseti
okok kozotti lehetséges Osszefliggések vizsgalatat. Az elméleti kérdések esetében az egyes
kérdéscsoportokban felmeriild ismerethianyra, a balesetek tekintetében pedig a személyi

sériléses balesetekre fokuszalok.

A feltételezett kapcsolatok nem jelenthetdk ki objektiven, hiszen egy baleset bekovetkezése
legtobbszor események lancolata. Ugyanakkor taldlni relevanciat az egyes kérdések és a

baleseti okok kozott, ezeket silyozott arannyal veszem figyelembe.

1.1. Balesetmegel6zés és jogszabalyi hattér

A kozlekedés atfogo rendszerével az Eurdpai Unio is kiemelten foglalkozik, ennek keretében
jott Iétre az elsd és masodik Fehér Konyv, amely fontos koziti kozlekedésbiztonsagi célokat is
megfogalmaz. A Fehér Konyv stratégiai program, amely egy évtizedre jeloli ki a tagallamok
szdmara a kovetendd iranyt. A stratégiai célok mellett meghatarozasra keriilnek az elérendd
szamszerll célok is. Az Unios stratégia alapjan minden tagallam sajat programot is készit,
Magyarorszag esetében ezt a harom évre szold Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram
foglalja 0ssze. Az akcioprogram alapjan minden évben Intézkedési Terv kertil kidolgozasra. A

mindenkori Intézkedési Terv kijeloli az adott évben végrehajtandd kozlekedésbiztonsagi



feladatokat. Ezen intézkedésekhez sziikséges pénziigyi forras a miiszaki vizsgadijak egy

részEébdl biztositott.

A kozlekedésbiztonsag harom {6 eleme az ut és kdrnyezet, a jarmii és az emberi tényezd. Az Ut
¢s kornyezet témakorébe tartozik példaul a halozatfejlesztés vagy az lizemeltetés-fenntartas. A
Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram meghatarozhat kisebb, infrastruktira vonatkozasu
beruhazasokat (pl.: az Osszes kozuti gyalogatkelShelyet jelzd tabla biztonsagosabbra vald

cseréjét) azonban elsdsorban a szabalyozéssal foglalkozik.

A jarmivet, mint kozlekedésbiztonsagi elemet a miiszaki vizsgaszabalyozas fedi le, valamint

az lizemelteto feleldssége, hogy a forgalomban biztonsagos jarmiivel vegyen részt.

A harmadik az emberi tényezd - kozlekedésbiztonsagi vonatkozasban itt elsdsorban a
kozlekedésre nevelés, oktatds, képzés, egészségiigyi alkalmassag, valamint az ellenérzés és
szankcionalds emlitendd. Kozlekedésbiztonsagi feladat a tarsadalmasitas, szemléletformalas,

kiilonb6z6 oktatd, neveld kampéanyok szervezése.

A KAV kozlekedésbiztonsagi szempontbdl az emberi tényezok folyamataba tud beavatkozni a
gépjarmiivezetd vizsgaztatdssal és az engedélyek kiadasaval, kozvetve a képzd helyek

bevonasaval.
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1. dbra: A kézuti kozlekedésbiztonsag szabalyozasi rendszere

Forras: Berta Tamas segitsége alapjan sajat szerkesztés

E harom egység koriil forog a kozlekedésbiztonsag fejlesztése, melynek kozéppontjaban az

emberi tényez0 all, hiszen ez az az elem, amely a masik kettdt befolyasolhatja. [7]

Az Ut és kdrnyezet biztonsagosabba tételére évtizedek ota folyamatosan zajlanak kiilonboz6
fejlesztések, amelyek a kozlekedd ember megdvasat szolgaljak, ilyenek példaul a lakott
terlileten kiviil huz6do elkeriild utak, a forgalmas utkeresztezodések jelzolampas csomodponttd

valo atépitése, korforgalmak létesitése vagy a kerékparutak kialakitasa. [7]

A balesethez vezetd okok kis szazalékat teszik ki a miiszaki hibdk. A modern autodipari
fejlesztéseknek és technologidknak koszonhetéen napjainkban a passziv biztonsagi elemek

mellett mar rengeteg aktiv biztonsagi rendszer is védi a kozlekedésben résztvevoket. [7]

,»Az aktiv biztonsagi berendezések 1ényege, hogy miképpen lehet egy jarmiivel kockéazatos

helyzetekben is elkeriilni a balesetet, vagyis ezek az emberi hibak korrigalasat szolgaljak.” [7]

A passziv biztonsag targykorébe tartoznak azok a miiszaki megoldasok, intézkedések, melyek
egy baleset bekovetkezése soran és ezt kovetden a gépkocsiban utazok és a kozlekedési

partnerek sériiléseinek sulyossagat hivatottak csokkenteni.



A balesetmegeldzés és a kozlekedésbiztonsag megteremtése tobbek kozott allami feladat,
amelyet a kozati kozlekedésrdl szold 1988. évi L. torvény hatdroz meg. ,,A térvény célja, hogy
a kozati kozlekedés alapvetd feltételeinek, az abban résztvevd személyek és szervezetek
jogainak ¢€s kotelezettségeinek a meghatarozasaval elOsegitse a kozuti személy- €s aruszallitasi
sziikségletek kielégitését, a kozlekedésbiztonsagi €és kornyezetvédelmi kdvetelményeknek
megfelelé korszerii jarmiallomany és kozathalozat kialakitasat, miikodését, a kozutak

védelmét.
A kozuti kozlekedéssel 0sszefiiggd allami feladatok:
e akozati kozlekedés hatdsagi, igazgatasi €s nyilvantartasi feladatainak ellatasa
e ajarmiivek miiszaki vizsgalata
e akdzuti kozlekedési szakemberek és a kdzuti jarmiivezetdk vizsgaztatasa
e akozuti kozlekedés biztonsagat szolgald nevelés, felvilagositas és propaganda” [1]

Annak érdekében, hogy a kozuti kozlekedés biztonsagos és zavartalan legyen, a kozlekedési
szabalyokat mindenkinek ismerni kell. A biztos ismereteken tul, azokat be is kell tartani, a
kozati kozlekedés szabalyairdl szolo 1/1975. (11. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet - ismertebb
nevén a KRESZ - szabalyozza a kozlekedési partnerek kozotti egyiittmitkddést és az elvart

magatartast.

A kozuati kozlekedésben vald részvétel feltételeit, a sziikséges oktatas, képzes, tovabbképzés
elvégzését, a kozlekedésben részt vevok alapvetd jogait és kotelezettségeit az 1988. évi L
torvény hatdrozza meg. A biztonsagos kozlekedésre nevelés jogszabalyi hatterét szintén a

kozuti kozlekedésrdl szolo torvény biztositja.

Mivel dolgozatom csak a B kategériara vonatkozo6 vizsgalatra korlatozodik, a kovetkezdkben

csak a kategoriaval 0sszefiiggd jogszabalyokat érintem.
o A képzést eldiro kozuti kozlekedésrdl szolo 1988. évi 1. torvény

e A kozuti jarmilvezetok ¢és a kozuti kozlekedeési szakemberek képzésének és

vizsgaztatasanak altalanos szabalyair6l sz6lo 179/2011. (IX. 2.) Korm.rendelet

e A kozuti jarmiivezetok és a kozati kozlekedési szakemberek képzésének és

vizsgaztatasanak részletes szabdlyairdl sz616 24/2005. (IV. 21.) GKM rendelet [2]

A ,,B” kategorias képzések kerettantervére vonatkoz6 dokumentum tartalmazza a képzés

részletes leirasat, magaban foglalja:



o aképzés céljat, feladatat és kovetelményrendszerét,
e az Oratervet,

e az altalanos modszertani Gtmutatot,

e atantargyak tantervi és modszertani itmutatdjat,

o valamint a vizsgakdvetelményeket.

A ,,B” kategorids képzés soran elméleti és gyakorlati tanfolyamon is teljesiteni kell a
hallgatoknak az eldirasokat. Az elméleti tantargyak a Kozlekedési alapismeretek, a
Jarmiivezetés elmélete és a Szerkezeti és lizemeltetési ismereteket fedik le, mig a gyakorlati

tantargyak a Vezetési gyakorlat — alapoktatas és a Vezetési gyakorlat — féoktatasbol allnak. [2]

Tantargy | Tantargy Minimilisan
MEATE) Hargy Tantargyak kiitelezd ora-
tipusa kodja ‘ .
szim
B-K Kozlekedési alapismeretek" 14
Elmélet B-Je Jarmiivezetés elmélete' 6
B-5zii Szerkezeti és iizemeltetési ismeretek" 2
B-A Vezetési gyakorlat — alapoktatas 9
Gyakorlat
B-F Vezetési gyakorlat — fooktatas” 20

2. dbra: A ,,B” kategorias képzés oraterve
Forras: Nemzeti Kozlekedési Hatosag Tantervi és Vizsgakdvetelmények, A ,,B”
kategorias jarmiivezetd-képzd tanfolyamok szamara, 2016

A képzés minimalisan kotelezé 6éraszama 57 ora, amely az elméleti (28) €és a gyakorlati (29)
képzés Oraszamait egylittesen tartalmazza. A gyakorlati oktatdson tovabba a vizsga napjaig 580

levezetett km-t is teljesiteni kell.

A, Kozlekedési alapismeretek”, a ,, Jarmiivezetés elmélete” és a ,,Szerkezeti és lizemeltetési
ismeretek” tantargyak Osszes 6raszama minimalisan 28 6ra, a ,,Minimdlisan kotelezd 6raszam”
az egyes tantargyakra minimalisan forditandd oraszamokat jelolik. A tantargyak tényleges
oraszamait a képz0 szerv hatarozza meg az adott tanuloi igények alapjan igy, hogy az egyes
tantargyak minimalis Oraszamaira és tantargyak Osszes (egylittes) Oraszdmara vonatkozod

el6irasok is teljesiiljenek.

A fdoktatdsra minimalisan eldirt déraszdmokat az alabbi forgalmi koriilmények kozott kell

teljesitent:



e minimalisan 14 6ra varosi forgalomban
e minimalisan 4 6ra orszaguti forgalomban
e minimalisan 2 6ra éjszaka” [2]

A ,,B” kategoérias vezetdi engedéllyel maximum 3500 kg 0ssztomegl gépkocsit vezethetiink,
amelyben a vezetdiilésen kiviil legfeljebb 8 alland6 iléhely van. Jogosultak vagyunk az ilyen
gépkocsibol és 750 kg megengedett legnagyobb 6ssztomeget meg nem halad6 potkocsibol allo
jarmuszerelvény, valamint az ilyen gépkocsibdl és legnagyobb Ossztomegét meg nem haladd
nehézpotkocsibol all6  jarmiszerelvény vezetésére, ha a nehézpdtkocsi megengedett
legnagyobb Ossztomege nem haladja meg a vonogépkocsi sajat tomegét. Az Osszekapcsolt
jarmuivek egyiittesen nem haladhatjdk meg a 3500kg-ot. Vezethetiink még segédmotoros
kerékpart, mezdgazdasagi vontatdt és potkocsijat, lassu jarmiivet és nehézpotkocsijat, kerti

traktort €s allati er6vel vont jarmiivet. [18]

A jarmivezetdi engedélyeknek tobbféle tipusa l1étezik az egyes orszagokban. Alapvetden két
nagy csoportot kiilonitenek el, a hagyomanyos és probaidds jogositvanyokat és a fokozatos

jogositvanyokat. [19]

A hagyomanyos rendszerben szerezheté engedélyeket egy, illetve kétlépcsés rendszerekre
bonthatjuk. Az egy lépcsés rendszerben a forgalmi vizsga letétele utdn a jarmiivezetd
tulajdonképpen teljes értékili jogositvannyal rendelkezik, ugyan azok a feltételek vonatkoznak

rd, mint akar a tobb évtizedes rutinnal vezeto tarsaira. [19]

A kétlépcsds rendszerben a jeldltek ideiglenes vezetdi engedélyt kapnak a sikeres vizsgak utan.
Az els0 szakasz befejezését kovetden lehetdségiik van ugyan egyediil vezetni, de Gjabb elméleti

¢s gyakorlati vizsgak teljesitésére van sziikség, hogy teljes értekill jogositvanyt kapjanak. [19]

A fokozatos engedélyen alapuld jogositvany alapelve, hogy lehetévé teszi a kezdd
jarmiivezetdk szamdra, hogy alacsony kockazati koriilmények kozott szerezzenek
tapasztalatot. Kezdetben csak feliigyelet alatt vezethetnek, kisérével, valamint nem
szallithatnak utasokat. A novekvo tapasztalatokkal fokozatosan tobb jogosultsagot is kapnak.

Az ilyen rendszerek altalaban harom fokozattak. [19]



2. Relevans korcsoport kozlekedésbiztonsagi helyzetének elemzése

2.1. A korcsoport bemutatasa

A kovetkezd fejezetekben a vizsgalt korcsoport tarsadalmi szerepén tul a
kozlekedéspszichologiai és kozlekedésbiztonsagi jellemzoiket mutatom be. Megvizsgalom,
hogy milyen tényezOk jelentenek rizikofaktorokat a kozlekedésben pszichologiai, illetve
biztonsagi szempontbol. A fejezet végén atfogo helyzetképet vazolok fel a személyi sériiléses

balesetekrol.

2.1.1. Tarsadalmi szerep

A KSH adatai alapjan a 2021. januar 1-jei allapot szerint a 17-29 éves népességet 1 437 740 6
alkotja, amely a teljes lakossag szamahoz viszonyitva 14,8 %-nak felelnek meg. Koziiliik
741 591 £6 férfi és 696 149 6 nd. [3]

A korabbi népszamlalasi adatokat vizsgalva megallapithatd, hogy a fiatalok szdma kisebb
ingadozéasokkal ugyan, de az 1940-es évektdl folyamatosan csokken. A 2001-es felmérésben
még szamuk 2 264 902 {6 volt, ma mar a 2 milliét sem éri el. Ugyanakkor a teljes lakossag
szama is csOkkend tendenciat mutat, ezzel egyiitt sajnos a fiatalok teljes népességhez
viszonyitott aranya is. Mig a 2001-es adatok szerint szamaranyuk 22,21% volt, a legutolso

népszamlalas alapjan mar csak 18,35%. [3]

A népszamlalasbol tovabbvezetett adatok alapjan 2020-ban a 15-29 éves korosztaly 1étszama
1614 973 {6 volt, egy nagymintas ifjisagkutatas szerint nagy résziiket (36%-ukat) a 25-29
évesek teszik ki. A 2020-as Magyar Fiatalok gyorsjelentése alapjan tobbségiik urbanus
telepiilésen €1, mindossze 29%-uk €l kozségben. Regionalis eloszlasban lathato, hogy a K6zép-
Magyarorszagon ¢l6 fiatalok aranya egyre nd, jelenleg 31%. Tevékenységiiket tekintve a
korosztaly fele (55%) dolgozik, 38% pedig valamilyen szervezett iskolarendszer{i oktatasban

vesz részt. [4]

A keresd 15-29 évesek dontd tobbsége (86%) teljes munkaidds allasban dolgozik, viszont
kevesebb, mint feliik (44%) a végzettségénél alacsonyabb beosztasban. 2020-ban a korosztaly
6%-a nyilatkozta azt, hogy jelenleg is munkat keres. A felmérés eredménye azt mutatja, hogy

a dolgozo fiatalok 55%-a érzi biztosnak az allasat, mig 8% két éven beliil munkahelyet szeretne

9



valtani, ennek két legfobb oka a fizetéssel vald elégedetlenség, valamint az eldrelépési

lehetdségek hianya. [4]

,2020-ban a 15-29 évesek generaciojuk legégetébb problémait a bizonytalansagban és
kiszamithatatlan jovében, valamint az anyagi nehézségekben, az elszegényedésben latjak. A
sajat anyagi helyzetiiket ugyanakkor a 2016-es adatokhoz képest joval kedvezébbnek itélik.” A
felmérés szerint a fiatalok korében hatarozott kozéposztalyosodasi folyamat zajlik. 2012-ben
39% sorolta magat ide, 2020-ban mar 52%. A fels6kozép csoport tagjai megduplazodtak, mig

a magukat az also tarsadalmi csoportba sorol6 fiatalok szdma a felére esett. [4]

A Z generacioként is emlegetett korosztaly tagjai mar a digitalizacio koraba sziilettek.
Szamukra természetességgel bir, hogy online formaban tanuljanak, ez pedig lehetéséget teremt
akar a kategorias képzés megujitasara, modernizaldsara is. A generacid kozlekedéssel
kapcsolatos relevanciija, hogy magasabb fokt iskoldzottsdguknak, javuld képzettségiiknek
koszonhetden bizonytalansaguk a kozlekedésben is csokken. Anyagilag stabilabb helyzetiik
miatt akar kiilonboz6, magasabb képzési dijakat is el tudnanak fogadni, ha az magabiztosabb,

biztonsagos vezetési tudashoz segitené dket.

2.1.2. Kozlekedéspszicholdgiai jellemzok

,»Az elmult évtizedekben egyre tobb kutatast végeztek, hogy feltarjak a kozlekedési balesetek
okait és ezaltal megprobaljak csokkenteni a szdmukat. Ebbdl a munkéabdl a pszicholdgia is
probalja kivenni a részét. Mar az 1920-as évektdl foglalkoznak a kozuti balesetek okainak
1élektani megkozelitésével. Megjelent egy 1j teriilete a I¢lektannak, a kozlekedéspszichologia,
amely dinamikus fejlédésnek indult — a kozuti kozlekedés fejlédésével szinte parhuzamosan a
mult szdzad masodik felében -, és sajat meghatarozésa szerint az Uithasznalok viselkedését és

az ezt megalapoz6 pszicholdgiai folyamatokat tanulmanyozza.” [5]

Az uthasznalok viselkedését szamos tényezd befolyasolhatja. A kérdést a pszichologia tobb
teriilete feldl meg lehet kozeliteni. A fejlédéslélektan altal magyarazatot kapunk a kozuti
kozlekedésben tantsitott életkori sajatossagokra, a szabalykovetés- és attitidvizsgalatokra
pedig a szocidlpszicholdgia adhat valaszt. Nem elhanyagolhatdé az egyéni, személyiségbeli

kiilonbségek szerepe, a kockazatvallalo magatartas vizsgalata. [5]

A fiatal gépjarmiivezetdkkel kapcsolatban gyakran fogalmazzék meg a tapasztalatlansag és a
tulzott kockézatvallalasi hajlandosag kritikdjat, amik egyiittesen feleldsek lehetnek a

balesetekért.
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A vizsgalt korosztaly talan az egyik legtobb valtozast, nagyobb ¢leteseményt tartogatod idoszak
egy ember ¢letében. A fiatalok még a késé kamaszkort €élik, jellemzd rajuk a lazadas, a
szabalyok szandékos athigasa, a meggondolatlansag, tilzott optimizmus, amit a jogositvanyt
megszerezve az utakra is magukkal vihetnek. Ezaltal a kozlekedésben is besziikiilt 1atasmoddal,
kirivoan viselkedhetnek. Probléma lehet tovabba a vezetett jarmi és sajat képességeik nem

megfeleld ismerete, bizonyos szituaciok nem megfeleld kezelése.

Emlitésre érdemes probléma lehet a nemzetkdzi szakirodalomban peer pressure-nek hivott
jelenség, amikor a fiatalok a korosztalyos tarsas nyomas alatt vezetnek veszélyesebben vagy
hagjak at a szabalyokat. Egy Egyesiilt Kirdlysagban végzett tanulmany ezer 17-19 éves
gépjarmiivezetot kérdezett a peer pressure-rol. A megkérdezett tinédzserek 61%-a allitotta,
hogy intenziv tarsas nyomas alatt érzik magukat, amikor vezetnek. 31%-uk beismerte, hogy ez

gyorshajtashoz vezetett, 14%-uk-nak pedig mar volt balesete zavard utas miatt. [8]

A ,,The Children’s Hospital of Philadelphia” két tanulmanyt is készitett annak érdekében, hogy
tobbet megtudjon a tarsas nyomas kezdd gépjarmiivezetOkre gyakorolt hatasarol. Az elso
tanulmany megallapitotta, hogy a tizenévesek ,,izgalomkeresdnek™ valljak magukat, akik
megszegik a szabdlyokat. A mésodik vizsgéalatban 677 autObalesetet szenvedett tinédzser
vezetd volt. Mind a férfiak, mind a ndk azt allitottadk, hogy a baratok jobban elvonjak a

figyelmiiket, mintha egyediil utaznanak. [8]

Egy kozlekedési balesetek megel6zésével és a sériilések csokkentésével foglalkozd amerikai
nonprofit szervezet, az ,,AAA Foundation for Traffic Safety” diagramja (3. abra) is
alatdmasztja, hogy 10-bdl 6 fiatal jarmiivezetd figyelmét elvonja valami, ami balesethez
vezethet. A leggyakoribb okok az egy vagy tobb utassal vald interakcid, ami 15%-ban jarulhat
hozza a balesetekhez, a telefonhasznalat 12%-ban, az autoban vald nézelédés 10%-ban, az
auton kivil valdo nézelédés 9%-ban, az éneklés, tancolas 8%-ban, ezen kiviil pedig a

tisztalkodas, testapolas és egy targy utan nytlas 6-6%-ban felelds a balesetek bekdvetkezéséért.

[9]
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tevékenységek, amelyek egy fiatal

A leggyakoribb figyelemeltereld 1 5 ﬂ/
vezeténél karambolhoz vezetnek: 4
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TeenDriving.AAA.com

3. abra: A leggyakoribb figyelemelterelo okok, amelyek a fiatal jarmiivezetok balesetéhez
vezethetnek

Forras: https://streets.mn/2015/04/08/chart-of-the-day-common-forms-of-distracted-driving/

Az iddsebb, gyakran mar par éves vezetési rutinnal rendelkezd 20-as éveikben jard fiatalok
¢letében mas jellegli problémak befolyasolhatjak a kozlekedési magatartast. Az oktatasi
intézménybdl a munka vilagaba valo kikertilés szorongast, megfelelési kényszert generalhat, a
pénziigyi fliggetlenségre torekvés, az 6nallo élet elinditdsa mind olyan stresszfaktorokat idézhet
eld, ami a kozlekedésben is megmutatkozhat. Egy fesziilt, stresszes, ereje teljében 1évo fiatal
bizonyos kozlekedési szituaciokban olyan rossz dontéseket is hozhat, ami akéar baleset
bekovetkeztéhez vezethet. Szintén erre a korra teheté a megfeleld tars megtalalasabol adodo

nyomas, parkapcsolati problémak vagy a csaladalapitas gondolata miatti fesziiltség.

A felsorolt pszichologiai, lelki tényez6k mas korosztalyban is el6fordulhatnak, ugyanakkor
véleményem szerint ez az az 1ddszak, amikor a személyiség nem feltétleniil forrott még ki, a
csapongds, hangulatingadozas, indulatkezelés nagyobb valdszinliséggel hat mas

tevékenységekre, gy, mint az autovezetésre.

Egy nemzetkozi vizsgalat eredménye szerint ,,mintegy hét honapnyi vezetés utan 41%-kal

csokken a balesetek aranya a kezdd gépjarmiivezetok esetében. Ez az arany a nagyon fiatal,
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kezdé gépjarmiivezetok esetében még nagyobb volt. A balesetek ardnya az elsé néhany
honapban mutatta a legnagyobb csokkenést, ami arra enged kovetkeztetni, hogy a kezdd
gépjarmiivezetOk magasabb baleseti aranyat sokkal inkabb a tapasztalat hidnya okozza,

semmint az ¢letkorhoz kothetd faktorok.” [5]

Ez a megallapitds azonban nem terjeszthet ki a teljes kezdd vezetdi engedély idOszakara,
hiszen az id6 eldrehaladtaval, amikor a fiatal vezeték némi tapasztalatot szereznek,
magabiztosabba valnak a kozlekedésben, ugy érzik tudjak kezelni a jarmuviiket, ismét
megfigyelheté a baleseti gorbe felfutasa. Nagyobb rutinszerzés utan pedig ez a gorbe

ellaposodik, vagyis lecsokken a balesetek bekovetkezésének kockazata.

A korcsoport sajatos pszicholdgiai jellemzdi, hogy befolydsolhatok, figyelmiikk nem
koncentralt, amelyek negativ hatassal vannak a kozlekedésre. A csoportnyomads, a
figyelemeltereld tevékenységek, mind, mind balesetveszélyes szitudciokhoz ¢és akar

kozlekedési balesetekhez vezethetnek.

2.1.3. Kozlekedésbiztonsagi jellemzok

A biztonsagos kozlekedést szamos tényez6 befolyasolja. A fentebb emlitett faktorok és az

¢életkor mellett, a teljesség igénye nélkiil ide sorolhat6 a

e Nnem

e vezetési tapasztalat

e vizudlis észlelési teljesitmény

e periférias észlelés

o figyelem, figyelemeltereld tevékenységek

e stressztolerancia

e reakcididd

e kockazatvallalas

e Onkontroll

e tarsas feleldsségtudat
Nyilvanvaldan vannak kiilonbségek a gépjarmiivezetok képességei kozott, valamint abban is,
milyennek itélik meg sajat vezetési képességeiket, készségeiket. Kiilfoldi eredmények alapan
»alatdmaszthatod, hogy a jo veszélyészlelési készség korrelal a biztonsaggal, de az nem

igazolhatd, hogy a jo veszélyészlelési készség kapcsolatban lenne a balesetekkel.” ,,Ausztral és
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finn didkok mintdjan késziilt vizsgalat leirta, hogy akik magasabbra értékelték a sajat
jarmuiranyitasi készségiiket, azok hajlamosak kockazatvallalobban vezetni, szemben azokkal,

akik ugy itélték meg, hogy biztonsagosabban vezetnek.” [5]

Tobb tanulmany is 0sszefiiggést talalt a kockazatos vezetés és a magasabb élménykeresési szint
kozott. Inkabb a férfiakra jellemzébb ez a magatartasforma és az é€letkor eldrehaladtaval
novekvd, majd a 20. életév utan csokkend tendencidt mutat. A gyorshajtds, a mas
gépjarmiivezetokkel vald versengés €s a tiltott helyen valo elézés szintén kapcsolatba hozhato
ezzel a személyiségvonassal. ,,A magas ¢lménykeresési szinttel rendelkezé emberek tehat
nagyobb valdszinliséggel szegik meg a kozlekedési szabalyokat és tovabb sulyosbitja a

helyzetet, hogy kevesebb veszélyt is latnak a kockazatos vezetésben.” [5]

A biztonsagi 6v hasznalata az egyik legsarkalatosabb pontja a kozlekedésbiztonsagnak.
Hasznalata teljes mértékben az emberi dontésen mulik, a biztonsagi dvet hasznalok ardnya a
kozlekedésben olyan mutatd, amelyik a gépjarmiiben utazok biztonsagtudatos és szabalykovetd

magatartasat jellemzi.

Az EU tagorszagaiban erdsen kiilonbozd ez az arany. Az Osszehasonlitdo adatok fdleg a
személygépkocsiban eldl helyet foglalok biztonsdgi O6v hasznalatara vonatkoznak.
Magyarorszagon évente végeznek felméréseket az Gvviselési aranyra vonatkozdan. Ezek az
adatok a kozuthaldézat néhany kivalasztott pontjan nappali id6szakban végzett mintavételek

adatai.

2
i Al

80

1995
2005
2005

60

2000

2000

40

1992
1992

20

1995

m?ﬂm

Elsé tlések Hatso ulések Osszesen

1992

4. dbra: Személygeépkocsi vezetok és utasok biztonsagiov viselési aranya az elso és hatso
tiléseken 1992 és 2018 kozott

Forrés: Prof. Dr. Hollo Péter: A hazai kozuti kozlekedésbiztonsagi helyzet értékelése
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A balesetek részletesebb elemzése nélkiil is belathato, hogy a kozati kozlekedés soran, az ovet
nem hasznalok kiemelt baleseti kockazatu csoportot alkotnak. A 4. 4dbrar6l megallapithatd,
hogy Magyarorszagon egy tiz éves idGszakot (2008-2018) vizsgalva, a vezetdk biztonsagi
ovviselési aranya 70 és 90% kozott, mig a hatso iilésen utazoké 40-55% kozott mozog. Ez
ugyan ndvekvo tendenciat mutat, mégsem elégséges, és kozel sem éri el a legjobb dvviselési
arannyal rendelkezd orszagok értékét. Nemzetkdzi Osszehasonlitdsban a személygépkocsi
vezetdket vizsgalva lakott teriileten belill ez az érték 98% koriili (5. abra), mig lakott teriileten
kiviil 99% (6. abra). A Magyarorszagon mért értékek jelentésen elmaradnak a legjobban
teljesité orszagok eredményeitdl, ami megmutatkozik a haldlos kimenetelti kozti balesetek

szamaban is. [6]

W 2015
W 2016

ag w2017
g 98 96
97 96 gg 85 548 0 85 &8s 2018
81 92 91
88 gg 90

93

75 74
70

62

DE FR cz FI AT CH Sl NO BE HU IT RS

5. dbra: Biztonsdgi-6v viselési aranyok nemzetkozi osszehasonlitdasban (személygépkocsi
vezetok, lakott teriileten beliil)

Forrés: Prof. Dr. Holl6 Péter: A hazai kézuti kozlekedésbiztonsagi helyzet értékelése

15



W 2015

m2016
W 2017
2 7 ®® 9797 g e as 9 97 98 2018
93 94 52 a3 a2
87
80 78 7779
FR DE AT cZ Fi CH sl BE HU NO RS

6. abra: Biztonsdgi-ov viselési aranyok nemzetkozi ésszehasonlitasban (személygépkocsi
vezetok, lakott teriileten kiviil, orszagutakon)

Forrés: Prof. Dr. Holl6 Péter: A hazai kézuti kozlekedésbiztonsagi helyzet értékelése

Ahogy lathatjuk, egy fiatal kezdd gépjarmiivezetét szamos tényezd befolyasolhat. A
bizonytalansadg, a kockazatvallalasi hajlanddsag szintje, a stresszkezelés modja a vezetdi
engedély megszerzése utani legelsd id6szak meghatarozé elemei. Ez a rutintalansag idészaka.
Késobb a csoportnyomds, a fiatal sajat képességeinek megitélése, koncentraltsaga,

kockazatvallalasa adjak a rutinszerzés iddszakat.

2.1.4. Személyi sériiléses balesetek

A személyi sériiléses balesetek elemzése eldtt, fontos tisztazni a statisztikdkba bekeriild

kategoriak definicioit.

A kozlekedési baleset olyan varatlan, nem szandékosan eléidézett forgalmi esemény, amelynek

kovetkezményeként halaleset, illetve személysériilés torténik vagy anyagi kar keletkezik. [10]

A személysériiléses kozuti kozlekedési balesetnek neveziink minden olyan kdziton vagy a
kozforgalom szamara megnyitott magantton tortént balesetet, amelyben legaldbb egy mozgo

jarmi részt vett és aminek kovetkeztében legalabb egy személy meghalt vagy megsériilt. [10]
A balesetek mindsitése kimenetel szerint lehet:

e konnyl sériiléses baleset
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e sulyos sériiléses baleset

e halalos kimenetelu baleset.

A személysériiléses kozuti kozlekedési baleset statisztikai adatfelvételi lap kitdltéséhez késziilt

utmutato pontosan meghatarozza az egyes sériilések sulyossagat.

Ennek értelmében haldlos sériilésnek az tekinthetd, amikor a sebesiilt olyan stlyos sériiléseket
szenved, hogy a baleset kovetkeztében a helyszinen vagy az azt kovetd 30 napon beliil
clhalalozik. [11]

crer

valaki a baleset soran szenved el és amely:

e a sériiléstdl szamitott hét napon belill 48 o6rat meghaladd korhazi apolast tesz
sziikségessé, vagy

e csonttorést okoz, kivéve az ujj-, labujj- és orrtorést, vagy

e olyan vagott sebekkel jar, amelyek sulyos vérzést vagy ideg-, izom-, illetve insériilést
okoznak, vagy

e belsd szervek sériilését okozza, vagy

e masod- vagy harmadfokt égési sériiléseket, vagy a testfeliilet tobb mint 5%-at érintd

€gési sériilést okoz.” [11]

Konny sériilés pl. a ficam, horzsolas, vagyis az olyan sériilés, ha annak kovetkeztében a sériilt

korhazi kezelésre nem szorul, kivéve a 24 6ras megfigyelést. [11]

Az 10j évtizeddel Uj Eurdpai Unids kozosségi célkitlizések vannak érvényben, amelyek 2021.
januar 1-t6l hatalyosak. A hazai kozati kozlekedésbiztonsagi akcioterv prioritasait az EU

crer

pedig két f6 pontban foglalhatéd 6ssze:

e Tovabbra is a legfontosabb és elsddleges cél, hogy Eurdpa utjain senki ne haljon meg
kozlekedési balesetben, ezért a Bizottsag napirenden tartja a ,,Vision Zero” szemléletet,
vagyis, hogy 2050-re a kozuti halalozasok szama a nullahoz kozelitsen.

e A 2021 és 2030 kozotti stratégia célja, hogy felére csokkentse a haldlozasok és a
sulyosan sériiltek szamat is, ami jj elem az unids programban, korabban ilyen célkitlizés
egyik évtized iranyelvei kozott sem szerepelt. Ezt az teszi lehetdvé, hogy elkésziilt a
sulyos sériilések EU-s definicidja, igy egyszertibbé valik az adatok hatékonyabb

elemzése és monitorozasa. ,,A kozos definicid a sériilések sulyossaganak orvosi — és
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elsésorban traumatologiai — kritériumain alapszik, szemben a korabbi gyakorlattal,
amikor kiillonb6z6 szempontrendszereket alkalmaztak. Az 0j definicio6 preciz, €s altala

Unio-szerte 6sszehasonlithatova valnak az adatok.” [12]

Hazai viszonylatban azonban nehézséget jelent, hogy nincs kidolgozva intézményi szinten a
sulyosan sériiltek 1) definicio, MAIS3+ szerinti adatgylijtési rendszere. Emiatt nem tudjuk
pontosan az eszerint meghatdrozott sulyosan sériiltek szdmat, ami kétségkiviil problémat jelent
ennek az ismeretlen szdmnak a felére csokkentésében. A hazai definicid szerinti sulyosan
sériiltek szama igy nem lesz Osszehasonlithatd mas eurdpai orszagok adatival. A mieldbbi
bevezetés mellett szol az az érv is, hogy a jelenleg nehezen becsiilheté adathidny
(underreporting) csokkenthetd, megsziintethetd lenne, ami kiillondsen fontos a sériilékeny

kozlekedok esetében. [4]

Bar Eurdpa messze a legbiztonsdgosabb kontinens kozlekedési szempontbol, a célkitlizés
teljesitése igy is jelentds kihivast jelent a tagallamoknak. Mivel az (j akcidprogram bazisévének
(2020) adatai kirivoan jol alakultak, nehéz lesz tartani az elvart csokkenést. A célok eléréséhez
pedig megfeleld szabalyozasi hattér kialakitasa, technikai fejlesztések folytatasa, korszeriibb
gépjarmiivek, biztonsadgosabb infrastruktira, hatékonyabb ellendrzések és a szabalyokat

tiszteletben tart6, felelésen kozlekedd uthasznalok sziikségesek. [14]

A definiciok tisztazasa utan a kovetkezokben a K6zponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan egy
atfogd helyzetképet vazolok fel a 2010 és 2020 kozotti iddszak személysériiléses kozuti

baleseteivel kapcsolatban.
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7. abra: Személysériiléses kozuti kozlekedési balesetek szama 2010 és 2020 kozott
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Forras: Sajat szerkesztés a KSH adatai (ksh.hu:
https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0033.html) alapjan

A személysériiléses balesetek szama (7. dbra) 15,51%-ot csokkent az évtized végére a
bazisévhez, azaz 2010-hez képest (16308-ro6l 13778-ra). Az eredmény viszont nem egy
folyamatos csokkenés kovetkezménye, a vizsgalt idoszak teljesitménye hullamzo6 képet mutat.
A bazisévet koveto két évben csokkenés figyelheté meg, azonban 2013-t61 egy fokozatos,
lasst emelkedés tapasztalhat6. 2016 és 2019 kozott még tobb személysériiléses baleset tortént,
mint 2010-ben. Ugyan az évtized utolséd évében jelentds, 17,13%-0s csokkenés arnyalja a

helyzetet, de ez a javulas részben a koronavirus jarvanynak is koszonhet6, ami kissé torzitja a
képet. [15]
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8. abra: Kozuti kozlekedési balesetben meghalt személyek szama 2010 és 2020 kozott

Forras: Sajat szerkesztés a KSH adatai (ksh.hu:
https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0033.html) alapjan

A kozuti balesetben meghaltak szama (8. abra) is hullamzo volt, viszont 2010-hez viszonyitva
a legnagyobb mértékii csokkenés ebben a fontos mutatdban kdvetkezett be. Mig a bazisévben
740 ember vesztette életét kozuti balesetben, addig ez a szam tiz év alatt 460-ra csokkent, de
ha a 2019-es adatot nézziik, akkor is 602 ez a szam, ami mindenképpen pozitiv valtozast
jelent. 2013-ig folyamatosan csokkenés volt tapasztalhatd, azonban 2014 és 2019 kozott
sajnos az aldozatszam mindig 600 felett maradt. [15]
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9. abra: Kozuti kozlekedési balesetben sulyosan megsériilt személyek szama 2010 és 2020
kozott

Forras: Sajat szerkesztés a KSH adatai (ksh.hu:
https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0033.html) alapjan

A koziti balesetben sulyosan sériiltek szama (9. abra) az elmult évtizedben a halalos aldozatok

szdmahoz hasonléan, szintén hullamzo6 tendenciat mutat. A legkedvez6bb adatok 2012-ben ¢€s

2020-ban voltak, ami az évtized végére 17,92%-o0s csokkenésnek felel meg a bazisévhez képest.

[15]

2 500

2000
1500
1000 - M q

500 - - - - - -

m 2017 m2018 m2019 = 2020

S S °% Q <
S & s @éo @(go
R N ® S
® s )
2021

10. abra: Személysériiléses kozuti kozlekedési balesetek szama honap szerinti bontasban

Forras: Sajat szerkesztés a KSH adatai (ksh.hu:
https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0071.html) alapjan
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A kozuti baleseteket honap szerinti bontasban vizsgalva (10. dbra) elmondhat6, hogy az elmult
4 évben tortént legtobb személysériiléses baleset juliusban és augusztusban kovetkezett be.
Ennek oka lehet a nyar folyaman jelentdsen megnovekedd forgalom, a nyaralasok, kiilfoldi
kozlekedOk altal. A legkevesebb balesetet altalaban februarban regisztraljak, az év els6 téli
honapjaiban 40-50%-kal kevesebb eset fordul eld, mint a legrosszabbnak szamit6 nyari
honapokban. Osztdl fokozatos csokkenés figyelhetd meg, majd az év utolsé két honapjaban

rendre 2000 személysériilés alatt maradnak a statisztikak. [16]

Az International Transport Forum kozuti biztonsaggal foglalkoz6 munkacsoportja, az IRTAD
minden évben elkésziti a részt vevd 42 orszag kozlekedésbiztonsagi teljesitményérdl szolo
jelentést. A Magyarorszagrol készitett legfrissebb jelentésben olvashatunk tobbek kozott az

egyes uthasznaloé csoportokra lebontott halalesetek szadmarol is.

Ez megmutatja, hogy tovdbbra is a személygépkocsiban utazok a kozuti balesetek altal
leginkabb érintett csoport. 2019-ben 6k az Osszes koziti halaleset 45%-4t tették ki. Oket
kovették a gyalogosok (24%), a kerékparosok (10%) és a motorosok (10%). [17]

A legnagyobb csokkenést a mopedesek kozott regisztraltak 2019-ben, harom halalesettel (23%-
kal) kevesebbet, mint 2018-ban. A gyalogosok 20 halalesettel (12,3%-kal), a kerékparosok hat
halalesettel (8,7%-kal), a személygépkocsiban utazok pedig 17 halalesettel (5,9%-kal)
szenvedtek kevesebb balesetet. Ugyanakkor a motorkerékparosok 26%-kal tobb balesetben
voltak értintettek 2019-ben, mint az azt megelz6 évben. [17]

A hosszut tavl tendencia azt mutatja, hogy a magyarorszagi kozlekedés biztonsagosabba valt
minden Uthasznaloi csoport szamara, kivéve a motorosokat. A legerdsebb visszaesést a
mopedosok korében regisztraltak, akik 2019-ben 70%-kal kevesebb kozuti halaleset aldozatai
lettek. Hasonloképpen, a kerékparosok is csokkend tendenciat mutatnak 65,4%-0s, a
gyalogosok pedig 59%-os arannyal. [17]
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11. abra: Koézuti halalesetek szama korcsoportonként, 100 000 lakos/haldleset
Forras: https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/hungary-road-safety.pdf

A korcsoportok szerinti kozhti halalesetek szama (11. abra) 2019-ben némi valtozast mutat,
Osszehasonlitva a 2018-as adatokkal. A 15-17 évesek kozott kilenc halaleset tortént, ami tobb
mint a kétszerese a korcsoport 2018-as haldlozasi aranyanak. A 65 évesnél idésebbek kdrében

19-cel kevesebb halaleset tortént, ez 15,6%-o0s csokkenésnek felel meg. [17]

A hosszi tava tendenciakat vizsgalva elmondhatd, hogy 2000 6ta minden korcsoportban
csokkent a kozuti haldlesetek szama. A legerdsebb csokkenés ebben az iddszakban a
legfiatalabbak korében figyelheté meg. A legjelentGsebb javulas a 21-24 évesek kozott tortént,
a korcsoport halalozasi aranya 71%-kal csokkent 2000 és 2019 kozott. [17]

2019-ben a hazai kozuti kozlekedésben a 65 év felettiek alkottak a legkockazatosabb csoportot.
Ko6zati halélozési aranyuk 8,3/100 000 f6 volt. A hagyoméanyosan aranytalanul nagy kockazatu
fiatalok halalozasi aranya az orszagos atlag alatt volt, 3,1/100 000 lakos a 15-17 éves
korosztalyra és 5,4/100 000 lakos a 18-20 éves korosztalyra. A 21-24 évesek halalozasi aranya

valamivel magasabb volt az atlagnal. [17]
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12. dbra: A 17-29 évesek altal okozott balesetek kimeneteliik szerint

Forras: A Kozlekedéstudomanyi Intézet munkatérsai altal a Web-Bal adatbazisbol lesziirt és
rendelkezésemre bocsatott adatok alapjan sajat szerkesztés

A vizsgélt idészakban a 17-29 éves korcsoport baleseti adatait azok kimenetele szerint is
megvizsgaltam (12. dbra). A haldlos kimenetelii balesetek stagnéalnak, ahogy a sulyos sériiléssel
végz6do esetek is. Azonban a sulyos sériilések szama mintegy 45%-kal n6tt 2010-hez képest,
akkor 389 ilyen baleset tortént, mig tavaly, 2020-ban 566 sulyos sériiléses baleset volt.
Ugyanakkor a konnyii sériiléses balesetek szinte a duplajara, 94%-kal emelkedtek a
tizedforduld ota. S6t, ha a 2020-as kedvezd évet nem nézziik, tobb, mint kétszeres az
emelkedés. Az egyes évek kozott vannak eltérések a csokkenés, novekedés tekintetében, de
elmondhat6, hogy sajnos egyik kimenetelben sem valtozik szdmottevden a trend. A darabszam
minden kategoridban magas, ami semmiképpen sem elfogadhatd, igy a szignifikdns csokkenés

érdekében tenni kell.
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3. Leggyakoribb baleseti okok azonositasa a korcsoportra vonatkozoan

A kovetkezOkben a ,,B” kategorids vezetdi engedéllyel személygépjarmiivet vezetd, 17-29
évesek személyi sériiléses baleseti adatait vizsgalom, a Kozlekedéstudomanyi Intézet

munkatarsai altal rendelkezésemre bocsatott baleseti adatok alapjan.

3.1. Leggyakoribb okok

A baleseti okokat a balesetszamok szerint rendezve a tiz leggyakoribb okot azonositottam,

amelyek a kovetkezok:

e sebesség nem megfeleld alkalmazasa az utviszonyokhoz

e clsébbség meg nem adésa a kozuti jelzotablak utasitasa ellenére

e kovetési tavolsag be nem tartdsa

e a balra kanyarod6 jarmi vezetdje a szemben egyenesen halado €s jobbra kanyarodo
jarmiinek nem biztositott elsébbséget

e sebesség nem megfeleld alkalmazasa az id6jarasi és l1atasi viszonyokhoz

e clsObbség meg nem adasa gyalogosoknak kijeldlt gyalogatkeléhelyen

o figyelmetlen, gondatlan vezetés

e sebesség nem megfeleld alkalmazasa a forgalmi viszonyokhoz

e az uttest baloldalanak szabélytalan igénybevétele

e cldirt sebesség meg nem tartasa

A tovabbiakban a vizsgalt 2010 és 2020 kozotti idészakban okcsoportra, okra bontva
Osszegeztem a baleseteket. A korcsoport személygépkocsi vezetéjeként Gsszesen 27370
balesetet okozott, melybdl a 10 leggyakoribb esetet elemzem. Az 1. tablazatban feltiintettem az
egyes okokhoz tartozo balesetszamokat mind a kivalasztott korcsoporthoz, mind a tobbi
jarmiivezet6hoz, valamint az egyes baleseti okok aranyat a korcsoport dsszes, illetve a tobbi

jarmuvezetd Osszes balesetszamahoz viszonyitva.
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5z Ossz.

éveS  gotalok SZGK  osszes 2 natalok

2010-2020 kozotti balesetszamok SZGK
vezeto
okozta

reprezen-

aranya vezeto aranya A
y y taltsaga

okozta

OK-csoport OK

az utviszonyokhoz

(az ut vonalvezeté-
séhez, utburkolat

sebesség nem
megfelelé
alkalmazasa

8836 32,28% 23556 22,90%  9,39%

mindségéhez)
elsdbbség meg  a koziti jelz0tdblak 540, 15 4400 17162  16,68%  -4,24%
nem adasa utasitasa ellenére
iranyvaltoz-
tatasi, hala- kovetési tdvolsa
dasi, beka- 548 2174 7,94% 8401 8,17%  -0,22%
L . be nem tartdsa
nyarodasi
hiba
a balra kanyarodo
iranvvaltoz- jarmu vezetdje a
Y szemben egyenesen
tatasi, hala-— = 12d6 és jobbra
dasi, beka- Jon 1145 4,18% 5179 503% -0,85%
‘. kanyarodo
nyarodasi P
hiba Jamunek nem
biztositott el-
sObbséget

sebesség nem
megfelelé
alkalmazasa

az id6jarasi és 1a-

. 1066 3,89% 3209 312%  0,78%
tasi viszonyokhoz

elsobbség meg .QY?IOQOSOKn,ak ki,,_
nem adasa jelolt gyalogatkeld- 831 3,04% 5863 5,70%  -2,66%
helyen
Jarmivezets  figyelmetlen, gon- 55, 57500 3939 31506 -0,30%
egyéb hibaja datlan vezetés
sebesség nem .
megfelelé BRI 685  250% 2510 2,44%  0,06%
alkalmazssa viszonyokhoz
iranyvaltoz-
tatasi, hala- az uttest baloldala-
dasi, beka- nak szabalytalan 593 2,17% 2534 2,46% -0,30%
nyarodasi igénybevétele
hiba
sebesség nem 16irt sebessé
megfelels SO SCPESSCEMEE 535 19706 1153 1,12%  0,84%
alkalmazasa nem tartasa

1. tablazat: 17-29 éves személygépkocsi vezetdk dltal okozott leggyakoribb baleseti okok,
okcsoportok szerint 2010 és 2020 kozott

Forras: A Kozlekedéstudomanyi Intézet munkatarsai altal a Web-Bal adatbéazisbol lesziirt és
rendelkezésemre bocsatott adatok alapjan sajat szerkesztés

25



Az adatokbol kitlinik, hogy a legjellemzObb baleseti ok, a sebesség nem megfeleld
megvalasztasa az utviszonyokhoz (pl. az Gt vonalvezetéséhez). Ezt kdvetd f6 baleseti okcsoport
az elsObbség meg nem adasa és az iranyvaltoztatdsi, haladasi, bekanyarodasi hiba. Az
elsdbbséget leggyakrabban a kozati jelzotablak utasitasa ellenére nem adjdk meg a fiatal
vezetok, az iranyvaltoztatasi, haladasi, bekanyarodasi hiba pedig a nem megfeleld kovetési
tavolsag tartdsabol adodik. A tovabbi okokat vizsgalva kijelenthetd, hogy a leggyakoribb

baleseti okok az emlitett harom okcsoportbol keriilnek ki.

Az abszolut szamok tekintetében a fiatalok 8836 esetben okoztak balesetet az utviszonyoknak
nem megfeleld sebesség valasztasa miatt, 3404 esetben a kozuti jelz6tablak ellenére elsébbség
meg nem adasa miatt. A harmadik leggyakoribb ok, a kovetési tavolsag be nem tartasa miatt
2174 baleset szerepel a statisztikaban. Tobb, mint ezer esetben fordult el baleset amikor a balra
kanyarodo jarmii vezetdje nem biztositott elsdbbséget a szembdl érkezd egyenesen haladd vagy
jobbra kis ivben bekanyarodd jarmiivel szemben. Szintén ezres nagysagrendii baleset
kovetkezett be az idéjarasi és latasi viszonyoknak nem megfeleld sebesség megvalasztasa miatt.
A gyalogosoknak kijelolt gyalogatkelohelyen vald els6bbség meg nem adasabol 831, mig a
figyelmetlen, gondatlan vezetésb6l fakadd hibabol 754 baleset tortént. 685 esetben nem a
forgalmi viszonyokhoz megfelelé sebességet alkalmaztak a fiatal vezetdk, az fttest
baloldalanak szabalytalan igénybevétele pedig kicsivel kevesebb, mint hatszaz balesethez
vezetett. Szintén a sebesség nem megfeleld alkalmazasa, az eldirt sebesség meg nem tartasa

538 balesetet eredményezett.

A szamokat a korcsoport 6sszes balesetéhez viszonyitva azt tapasztalhatjuk, hogy az els6 harom
baleseti ok kiugroan magas aranyban kovetkezik be. Az altaluk okozott balesetek 32,28%-at
adjak az utviszonyoknak nem megfeleléen megvalasztott sebességbdl eredd balesetek. Az
els6bbség meg nem adasa a kozuti jelzétablak ellenére 12,44%-ot, mig a kdvetési tavolsag be

nem tartasa 7,94%-ot tesz ki. A tovabbi okok ehhez képest csak 2-4%-ban jelennek meg.

Hasonloan megvizsgaltam az 6sszes személygépkocsi vezetd altal okozott balesetszdmokat €s
az egyes okok aranyat. Az 1. tablazat utols6 oszlopaban pedig az aranyok kiilonbségét tiintettem
fel, vagyis, hogy az egyes baleseti okok jellemzébbek-e a fiatalokra és ha igen, milyen
mértékben. A 10 leggyakoribb okot figyelve, a sebesség nem megfeleld megvalasztasa
okcsoportbol szarmazo baleset a fiataloknal feliilreprezentalt, hiszen ha kis mértékben is, de

minden ilyen balesetet nagyobb aranyban okoznak 6k, mint az 6sszes személygépkocsi vezeto.
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9,39%-kal tobb esetben okoznak balesetet az Gitviszonyoknak, 0,78%-ban az idGjarasi és latasi
viszonyoknak, 0,84%-ban az cldirt sebesség meg nem tartasa és 0,06%-ban a forgalmi

viszonyoknak nem megfeleld sebesség alkalmazasa miatt.

KERESZTIRANYBOL PALYAELHAGYAS PALYAELHAGYAS PALYAELHAGYAS PALYAELHAGYAS
ERKEZO, EGYENESEN JARMUVEL EGYENES JARMUVEL JARMUVEL EGYENES JARMUVEL

HALADO JARMUVEK UTON, MENETIRANY ~ KANYARBAN, A UTON, A KANYARBAN, A
UTKOZESE SZERINTI JOBB MENETIRANY MENETIRANY MENETIRANY
OLDALON SZERINTI JOBB SZERINTI BAL SZERINTI BAL
OLDALON OLDALON OLDALON

13. dbra: A 17-29 éves személygépkocsi vezetdk altal okozott leggyakoribb balesetek a baleset
tipusa szerint [22]

Forras: A Kozlekedéstudomanyi Intézet munkatarsai altal a Web-Bal adatbazisbol lesziirt és
rendelkezésemre bocsatott adatok alapjan sajat szerkesztés

A baleseteket tipusuk szerint vizsgalva (13. abra) azt talaltam, hogy a fiatalok altal okozott 6t
leggyakoribb balesettipusbol négy a palyaelhagyasos balesetekhez kothetd. A vizsgalt évek
alatt majdnem 5000 balesetet okozott naluk a keresztiranybol érkezd, egyenesen halado
jarmivek {itkozése, tobb, mint 4000 esetben tortént palyaelhagyas jarmiivel egyenes uton,
menetirany szerinti jobb oldalon, 3031 esetben a menetirany szerinti bal oldalon, de majdnem
harom-haromezres nagysagban tortént ilyen tipusu baleset kanyarban, a menetirany szerinti bal

¢s jobb oldalon is.

Miutan meghataroztam a vizsgalt korcsoport balesetszamok szerinti tiz leggyakoribb baleseti
okat, feltlint, hogy a korcsoport legnagyobb problémaja nagyobb részt a relativ, kisebb részt az
abszolut gyorshajtassal van. Az els6bbségi viszonyok kezelése, a keresztirdnyu forgalom ¢és a

balra kanyarodas mandvere is problémas szamukra.

Ezt kovetéen a baleseti okokat kimenetel szerint sulyozott balesetszamok alapjan is
megvizsgaltam (2. tablazat). A stlyszamokat a fajlagos veszteségértékekbol képeztem, a stlyos
¢s haldlos veszteségértékeket a konnyli sériilés veszteségértékéhez viszonyitva. Ez alapjan a

konnyl sériiléses kozuti kozlekedési baleseteket 1-nek vettem, a sulyos kimenetelre 12, a

27



halalos sériilésre pedig 50 stulyszamot alkalmaztam. A stlyozott balesetszam szerinti baleseti
okok megegyeztek a tiz leggyakoribb abszolut baleseti okkal, csak azok sorrendjében voltak

eltérések.

17-29 évesek

Balesetszamok szerinti leggyakoribb Stlemst Gk
baleseti okok
konnyt sulyos halalos 51'1'1yozott
Osszes
Sebesség nem megfelelo
alkalmazasa az utviszonyokhoz (az 5589 24039 15090 44717
ut vonalvezetéséhez)

Els6bbség meg nem adasa a kozuti

jelzotablak utasitasa ellenére 2353 8300 1199 11852

Kovetési tavolsag be nem tartasa 1699 2852 700 5250
A balra kanyarodé jarmii vezetdje a

szemben egyenesen haladé és 735 3313 350 4398

jobbra kanyarodo jarmiinek nem
biztositott els6bbséget
Sebesség nem megfelelé
alkalmazasa az idéjarasi és latasi 621 3470 2448 6540
viszonyokhoz
Elsobbség meg nem adasa

gyalogosoknak kijelolt 436 3191 1599 5226
gyalogatkelohelyen
Figyelmetlen, gondatlan vezetés 514 2160 700 3373
Sebesség nem megfelelo
alkalmazasa a forgalmi 458 1565 1299 3322

viszonyokhoz
Az uttest bz‘tlorldalans;tk szabalytalan 269 2354 2698 5321
igénybevétele
Eloirt sebesség meg nem tartasa 229 1614 2099 3941

2. tablazat: Sulyozott balesetszam szerinti leggyakoribb baleseti okok a 17-29 évesek korében
2010 és 2020 kozott

Forras: A Kozlekedéstudomanyi Intézet munkatarsai altal a Web-Bal adatbazisbol lesziirt és
rendelkezésemre bocsatott adatok alapjan sajat szerkesztés

A sebesség nem megfeleld alkalmazédsa az utviszonyokhoz mindkét esetben az elsé helyen
szerepelt. Ezt kovette az els6bbség meg nem adésa a kozuti jelzétablak ellenére. A sulyozott
baleseti okoknal harmadik helyre kerilt a sebesség nem megfeleld alkalmazésa az iddjarasi és
latasi viszonyokhoz, az abszolut balesetszamok alapjan ez az ok csak az 6tddik helyen szerepel.
Szintén jelentds a kiilonbség az uttest bal oldalanak szabélytalan igénybevételénél, ugyanis a
sulyozott baleseti okoknal a negyedik, az abszolut balesetszdmoknal pedig csak a kilencedik

leggyakoribb ok. A kovetési tavolsag be nem tartdsa esetében forditott helyzet all fenn, ez a
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baleseti ok az abszolut szamok tekintetében szerepel eldrébb, a harmadik helyen, mig a
sulyozott baleseti okoknal az 6todik leggyakoribb probléma. Az els6bbség meg nem adésa
gyalogosoknak kijelolt gyalogéatkelohelyen mindkét esetben a hatodik helyen szerepel. A balra
kanyarodo6 jarmii vezetdje a szemben egyenesen haladd és jobbra kanyarod6 jarmiinek nem
biztositott elsébbséget baleseti ok a sulyozott okoknal ,,csak” a hetedik, mig az abszolut szdmok
tekintetében a negyedik. A stlyozott balesetszdmok alapjan az eldirt sebesség meg nem tartasa
(abszolut gyorshajtas) a nyolcadik helyen, a figyelmetlen, gondatlan vezetés a kilencedik

helyen szerepel. A lista a forgalmi viszonyokhoz nem megfeleléen alkalmazott sebességgel

zarul.

Sulyozott balesetszamok szerinti leggyakoribb baleseti okok

Sebesség nem megfelel6 alkalmazasa az Utviszonyokhoz (az ut
vonalvezetéséhez)

Balesetszamok szerinti leggyakoribb baleseti okok

Els6bbség meg nem adasa a kozuti jelz6tablak utasitdsa ellenére

Sebesség nem megfelel6 alkalmazasa az Gtviszonyokhoz (az ut
vonalvezetéséhez)

Sebesség nem megfelel6 alkalmazasa az id6jarasi és latasi
viszonyokhoz

Elsébbség meg nem addsa a kozuti jelz6tablak utasitdsa
ellenére

Az Uttest baloldalanak szabalytalan igénybevétele

Kovetési tavolsag be nem tartdsa

Kovetési tdvolsag be nem tartasa

A balra kanyarodd jarm(i vezet6je a szemben egyenesen
haladé és jobbra kanyarodé jarmiinek nem biztositott
elsébbséget

Els6bbség meg nem addasa gyalogosoknak kijelolt
gyalogatkelShelyen

Sebesség nem megfelel§ alkalmazasa az id6jarasi és latasi
viszonyokhoz

A balra kanyarodd jarm(i vezetGje a szemben egyenesen haladd
és jobbra kanyarodé jarmiinek nem biztositott elsGbbséget

Els6bbség meg nem adésa gyalogosoknak kijelolt
gyalogatkelShelyen

ElGirt sebesség meg nem tartasa

Figyelmetlen, gondatlan vezetés

Figyelmetlen, gondatlan vezetés

Sebesség nem megfelel§ alkalmazasa a forgalmi viszonyokhoz

Sebesség nem megfelelé alkalmazésa a forgalmi viszonyokhoz

Az Uttest baloldalanak szabalytalan igénybevétele

ElGirt sebesség meg nem tartdsa

14. abra: A sulyozott és az abszolut balesetszamok szerinti leggyakoribb baleseti okok
sorrendje

Forras: A Kozlekedéstudomanyi Intézet munkatérsai altal a Web-Bal adatbazisbol lesziirt és
rendelkezésemre bocsatott adatok alapjan sajat szerkesztés

A balesetek okai mellett megvizsgaltam azok tipusat is. Mindezek alapjan problémateriileteket

hataroztam meg, melyek a kovetkezok:

e Sebesség nem megfeleld alkalmazasa
o relativ gyorshajtas az utviszonyokhoz
o relativ gyorshajtas az id6jarasi viszonyokhoz
o relativ gyorshajtas a forgalmi utviszonyokhoz

o abszolut gyorshajtas

29



Az 6t leggyakoribb balesettipusbol négy ide tartozik, hiszen a palyaelhagyasos balesetek szinte

mindegyike az abszolut vagy relativ gyorshajtasra vezethetd vissza.

e FEls6bbség meg nem adasa
o ajelzotablak ellenére
o gyalogosnak gyalogatkelOhelyen
o balra kanyarod6 jarmii a szembe egyenesen halado és jobbra kis ivben

kanyarod¢ jarmiinek nem biztosit elsdbbséget

A keresztiranybol érkezd, egyenesen halado jarmiivek iitkdzése a jelzotablak ellenére meg nem

adott elsébbséghez kdthetd.

o Kovetési tavolsadg be nem tartdsa

e Figyelmetlen, gondatlan vezetés

Ezt kovetden figyelembe véve a leggyakoribb balesettipusokat ¢€s a vizsgalt baleseti okokat,

dolgozatomban 4 baleseti eseménylancot vizsgalok.

1. A palyaelhagyast egyenes uton relativ gyorshajtassal
2. A palyaelhagyast egyenes uton abszolut gyorshajtassal

3. A palyaelhagyast kanyarban relativ gyorshajtassal

4. Az egyenesen halado jarmiivek keresztiranyt litk6zését
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3.2. Baleseti okokhoz és tipusokhoz rendelten a biztonsagos kozlekedéshez

sziikséges ismeretek azonositasa

Az elso baleseti okhoz és tipushoz rendelt eseménylanc, amellyel foglalkozom, a palyaclhagyas
egyenes uton relativ gyorshajtassal. A palyaelhagyésos balesetet az iddjarasnak nem megfeleld

sebesség megvalasztasaval vizsgalom.

Csokkenti a Biztonsagos
sebességet mandver

Nem csokkenti a

Kornyezeti .
y sebességet

viszonyok
észlelése

Palyaelhagyas

Nem csokkenti a
sebességet

Palyaelhagyas

A kiindul6 esemény a kornyezeti viszonyok észlelése (pl. egyenes utszakaszon hirtelen egy
kodos tertilet felbukkanasa). Ha a fiatal jarmiivezetd ezt észleli és csokkenti a sebességét,
biztonsagos mandvert hajt végre. Azonban, ha nem észleli a megvaltozott koriilményeket vagy
ugyan észleli, de nem csokkenti a sebességét, az palyaelhagyashoz vezethet. Utobbi esetében
érdemes megvizsgalni, mi allhat a hattérben. Az észlelés hianyahoz vezethetnek a
figyelemelterel6 tevékenységek (mobilozas, nem az titra koncentralés), vagy a megfeleld tudas,
a biztonsagos athaladashoz sziikséges ismeretek hianya. Annak hatterében, ha a fiatal észlelte
a megvaltozott kornyezeti viszonyokat, de nem csdkkentette a sebességét, allhat a tapasztalat
hidnya vagy tudatos kockazatvallalas is. Ezesetben képességeit és a kovetkezményeket hibasan

méri fel.
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A kovetkezd vizsgalt eseményldnc a palyaelhagyas egyenes uton abszolut gyorshajtéssal.

Betartja a Biztonsagos
sebességkorlatozast mandéver

Nem tartja be a Palyaelhagyas

ElGirt sebesség sebességkorlatozast
észlelése

Nem tartja be a

sebességkorlatozast e

Egy egyenes utszakaszon mindig nyomos okkal helyeznek el sebességkorlatozo tablakat (pl.
bukkandé miatt), amelyek betartaisa a kozleked6k biztonsagat szolgalja. Ezek
figyelembevételével és az eldirt sebesség megtartasaval biztonsagosan kozlekedhetiink.
Azonban, ha a jarmiivezet6é ugyan észleli a sebességkorlatozo tablat, de nem tartja be az eldirt
sebességet, konnyen balesetet szenvedhet. Szintén palyaelhagyashoz vezet, ha az eldirt
sebesség észlelése meg sem torténik valamilyen figyelemeltereld tevékenység vagy
dekoncentraltsag, esetleg rutinbol vezetés miatt. Egy fiatal jarmiivezeté szandékosan tobb
okbol sem tarthatja be a sebességkorlatozast. Véleményem szerint ennek egyik oka lehet a
tulzott magabiztossag, a jarmiive feletti talzott kontrollérzet vagy a kockazatvallalas. De a
csoportnyomas vagy a sajat képességeinek helytelen megitélése is vezethet a sebességre

vonatkozod szabaly be nem tartasahoz és ezaltal a palyaelhagyasos baleset bekovetkezéséhez.

A kovetkezé leggyakoribb balesettipus szerinti baleseti okhoz rendelt eseménylanc a
palyaelhagyas kanyarban relativ gyorshajtassal. Ezt az esetet az tutviszonyokhoz (az ut

vonalvezetéséhez) nem megfelelden megvalasztott sebesség tiikkrében vizsgalom.
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Megfelel6
sebesség
alkalmazasa

Biztonsagos
mandver

Nem megfelel6
Ut sebesség Palyaelhagyas

vonalvezetésének alkalmazasa
észlelése

Nem megfelel6
sebesség Palyaelhagyas
alkalmazasa

A kanyarban torténd palyaelhagyasos balesetek f6 oka a nem megfelelden megvalasztott
sebesség. Az ttkanyarulatokba megfelel6 sebességgel vald behajtas azonban sok fiatalnak okoz
gondot. Az elsé és legfontosabb kiindul6 feltételezés, hogy idében, vagyis féktavolsagon beliil
¢észleljék a kanyart, hogy sebességiiket csokkenteni tudjak. Az észlelés és a helyes sebesség
alkalmazasa biztonsagos mandvert eredményez. Azon fiatalok, akik az észlelés mellett
valtozatlan sebességgel hajtanak be egy kanyarba, tudatlansagrol vagy tulzott kockazatvallald
magatartasrol arulkodnak. A kell elévigyazatossag, a defenziv vezetés hidnya vagy sajat
képességeik helytelen megitélése is okozhatja a rossz cselekvési dontést és ezaltal a
palyaelhagyast. Azok, akik az észlelés hianya miatt szenvednek palyaelhagyasos balesetet,
vélhetéen nem ismerik a figyelemeltereld tevékenységek hatasait vagy nem tudjak mi a helyes

magatartas ilyen szituacioban.

A negyedik vizsgalt eseménylanc, az egyenesen haladd jarmiivek keresztirdnyt iitkdzése,

amely az elsébbség meg nem adasa miatt torténik.
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Els6bbség Biztonsagos
megadasa mandver

Els6bbség meg JarmUvek

UtkeresztezGdés nem adasa Utkozése
észlelése

Els6bbség meg JarmUvek
nem adasa Utkozése

A kezd6 gépjarmiivezetd egy utkeresztezOdéshez érve akkor hajt végre biztonsagos mandvert,
ha meggy6z6dik elsébbségadasi kotelezettségérodl és azt meg is adja a tobbi jarmiivezetének.
Minden ellenkezd esetben az egyenesen tovabb haladni szandékozok kozott konfliktushelyzet
adodhat, ami a jarmiivek keresztirany litk6zéséhez vezethet. Azon jarmiivezetd, aki észleli az
utkeresztezOdést, de nem biztosit elsdbbséget, feltételezhetden nem ismeri a kozlekedési
szabalyokat, jelzétablakat, vagy magat el6térbe helyezve nem vesz tudomast réluk €s a tobbi
kozlekedordl. Ezt okozhatja csoportnyomas, nem megfelelé koncentraltsag vagy stressz. Az
utkeresztez0dés észlelésének hidnya, igy az elsdbbség meg nem adésa figyelmetlenségbdl

eredhet.

A biztonsagos kozlekedéshez sziikséges ismeretek kapcsdn érdemes a legjobb
kozlekedésbiztonsagi mutatokkal rendelkezé orszagokban alkalmazott jo gyakorlatokat
attekinteni. Eurépaban 22800 ember halt meg kozlekedési balesetben 2019-ben, ami 2010-hez
képest 23%-0s, 2018-hoz képest pedig 2%-os csokkenést jelent. Eurdpa igy is messze a
legbiztonsagosabb kontinens, atlagosan 51 halaleset jut 1 millié lakosra. 2019-ben a kovetkez6
8 tagallam regisztralta a legalacsonyabb haldlozasi szamokat: Horvatorszag, Finnorszag,

Franciaorszag, Németorszag, Gorogorszag, Litvania, Luxemburg és Svédorszag. [23]

Mig a tagallamok kozlekedésbiztonsagi teljesitményei kozelednek egymashoz, a legrosszabbul
teljesitd orszagokban még mindig négyszer tobb kozuti haldleset torténik, mint a legjobb
értékekkel rendelkezd orszagokban. A legbiztonsagosabb utak Svédorszagban (22 halaleset /
millié lakos), Svajcban (22 halaleset / millié lakos) és Norvégiaban (20 halaleset / milli6 lakos)
voltak, mig Romaniaban (96 aldozat / milli6 lakos), Bulgariaban (89 aldozat / milli6 lakos) és

Lengyelorszagban (77 aldozat / milli6 lakos) szamoltak be a legmagasabb halalozési aranyrol
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2019-ben. A magyar érték 62 halaleset / millio lakos, tehat az EU atlagnal 21%-kal magasabb.
[23]

Fontos megnézni, hogy a legjobb kozlekedésbiztonsdggal rendelkezd orszdgokban milyen
oktatast, kampanyokat, jO gyakorlatokat folytatnak az eredményesség jegyében. Az Europai
Bizottsag Legjobb kozlekedésbiztonsagi gyakorlatok cimii kiadvanyaban gytijtott 6ssze néhany

nemzeti szintl intézkedést.

Ebben megfogalmazzk, hogy ,,a kozlekedésbiztonsagi képzés célja a kdzlekedési szabalyok és
helyzetek megértésének és ismeretének elOsegitése, a sziikséges készségek fejlesztése oktatas
¢s gyakorlat altal, és a kockazatfelismerési, személyi biztonsagi és masok biztonsagat
figyelembe vevd attitlid megvaltoztatasa, illetve erdsitése. A képzés altalaban iskolai tanitasi
modszerekkel, csoportosan folyik (a vezetoképzéssel ellentétben). Bar a kozlekedésbiztonsagi
kampanyok végsé célja a magatartasvaltoztatds, gyakran vagy kozlekedésbiztonsagi
ismeretterjesztésre vagy egy adott kozlekedési magatartas tekintetében torténd attitlidvaltasra

iranyulnak, pl. ittas vezetés vagy gyorshajtas.” [24]

A kozlekedésbiztonsagi kampanyok dnmagukban nem tul hatdsosak, céljuk leginkabb az, hogy
hozzajaruljanak egy-egy 1 jogszabaly megértéséhez, t4jékoztassanak egy adott
kozlekedésbiztonsagi problémarol vagy egy intézkedés sziikségességérdl. De taldlunk
kampanyt magatartasvaltoztatasra is (pl. gyorshajtas elkeriilése, biztonsagiov viselési arany

',’

novelése). EQy-egy nemzetkdzi példa a Belgiumbdl indult BOB kampany és a ,,Mondd ki!” jo

gyakorlat Norvégiabol. [24]

,»A Bob kampany Belgiumban 1995 6ta van jelen. 15 EU tagallam masolta le vagy adaptalta
helyi feltételeihez. Az Eurdpai Bizottsag éveken at tamogatta ezt a tevékenységet. Bob annak a
személynek a neve, aki nem iszik, ha vezet, €s biztonsagosan hazaviszi baratait. A kampany
célja, hogy meggydzze az embereket, hogy ne igyanak, ha vezetnek. Tulajdonképpen arra
torekszik, hogy tarsadalmilag elfogadhatatlanna tegye az ittas vezetést. A kampany fontos
eleme, hogy a szeszesitalt eldallitd ipar tamogatja. A Bob kampéanyokat mindig erdteljesebb
ellendrzés és betartatas kiséri. Vannak alland6 elemei (A Bob honlap, a Bob mikrobusz,
szorolapok, kulcstartok, polok) és idoszakos elemei (Gt menti hirdet6tablak, oriasplakatok és

TV és/vagy radiohirdetések).

A belga Bob kampény a Belga Kozlekedésbiztonsagi Intézet (nonprofit szervezet) és a Belga
Sorfézdék Szovetségének Arnoldus Csoportja (ipari SAO). Ezenkiviil a renddrség is potlolagos

ut menti alkoholtesztekkel tdimogatja a kampanyt.
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Minden Bob kampéany utan hatasértékeld teszteket végeztek, amely a tarsadalmi elégedettség
vizsgalatara is kiterjedt. A Bob kampanyt a kozvélemény igen nagyra értékeli. A véalaszadok
kb. 35%-a azt mondja, hogy 6 ,,volt mar Bob”, és kb. a valaszadok kétharmada mondta azt,
hogy ismer valakit, aki ,,Bob-ként viselkedett”. Az (informacios és betartatasi) kampany alatt

az ittas vezetés aranya kb. 4%-ra csokken, mig a kampanyiddszakon kiviil 9% koriil van.” [24]

,»A Mondd ki! célcsoportjat azok a 16-19 év kozotti fiatalok képezik, akik egy autd utasaként
utaznak este, ¢jszaka és hétvégén. A Mondd ki! arra batoritja ezeket a fiatalokat, hogy tegyék
szova, ha a sofér nem vezet biztonsagosan, példaul ha tul gyorsan, vagy alkohol vagy kabitoszer
befolyésoltsaga alatt vezet. A csoportnyomdas miatt a fiatalok gyakran félnek szélni. Az
ismeretterjesztés és az lizenet atadasa iskolai eldadasok, ellendrzé pontokon felallitott
informacios pultok, videofilmek és polok segitségével torténik. A cél mind a mar meglévo
pozitiv hozzaallassal rendelkezd fiatalok batoritasa véleményiik kimondasara, mind pedig azok
kiszlirése ¢és szankciondldsa, akiket egyaltalan nem befolydsol a kampany iizenete. Az

ellendrzéseket egyenruhas rendérok végzik jol lathatd ellendrzéhelyeken.

A kampényt a Norvég Utiigyi Hatosag kezdeményezte. Az elsé harom év értékelése a halalos
vagy sériilt 16-19 év kozotti utasok szamanak 27%-os csokkenését mutatta az elsé évben, 31
%-0s csokkenését a masodik évben és 36 %-osat a harmadik évben. A haldlos vagy sériiléssel
jar6 kozlekedési balesetet szenvedett fiatal autovezetOkre nem volt hatassal a kampany. A
haszon-koltség aranyszam 1,9-t61 (ha beleszamitjuk a fejlesztési koltségeket és a
biztonsagnoveld hatas alacsonyabb megbizhatosagi hataraval szamolunk) 16,8-ig (ha kihagyjuk

a fejlesztési koltséget és a hatas legkedvezObb becslésével szamitunk) terjed.” [24]

Az Eurdpai Bizottsdg szerint, a fiatal, tapasztalatlan autovezetok nagyobb valdsziniiséggel
szenvednek balesetet, mint az iddsebb, tapasztaltabb tarsaik. A vezetdéi engedély
megszerzéséhez sziikséges minimum vizsgafeltételek ugyan EU iranyelvek szerint vannak
meghatdrozva, az autdvezetOk képzésére még nem vonatkoznak egységes, unids szintl
szabalyozasok. Ennek megfelelden lényeges kiilonbségek vannak a nemzeti jogszabalyok és

rendelkezések tekintetében. [24]

Az autdvezetd képzés fontos eleme, hogy a jarmiikezelési ismereteken és a kozlekedési
szabalyokon tal, a tanulévezetdk felismerjék a kozuti kozlekedési kockazatokat,
kockazatnoveld tényezoket is, valamint sajat képességeikkel és korlataikkal is tisztaban
legyenek. Mindezeket foglalja 6ssze a GDE (Goals for Driver Education) matrix, amely az

autovezetd-képzeési célokat tartalmazza (15. abra).
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GDE matrix: az autdvezetd képzés alapvetd dsszetevii

Ismeretek és
készsegek

Kockazatnoveld
tényezdk

Onértékelés

IV. Eletcélok és az
élethez sziikséges
készségek és
képességek

Eletstilus, kor, csoport,
kulttira, szocidlis helyzet sth.,
viszonyuldsa a vezetési
magatartashoz

— Szenzacid keresése
- Kockazatérzékelés
— Csoportnormdk

— Csoportnyomas

- Introspektiv kompetencia
— Sajat eldfeltevések
- Impulzusck ellenérzése

Ill. Vezetési célok és
vezetési kontextus

- Modalis valasztas
- 1d6 megvalasztasa
- Motivacio szerepe
— Utvonaltervezés

— Alkohol, faradtsag

— Alacsony tapadas

- Csticsforgalmi idészakok
— Fiatal utasok

— A sajat motivaciok
hatdsa a dontésekre
— Onkritikus gondolkozas

Il. A kozleke-dési

- Kozlekedési szabalyok
- Egylttmikodés

— Szabalyok be nem tartasa
—Tul kicsi kdvetési tavolsag

- A vezetési készségek
felmérése

helyzetek felismerése

: > —Veéschelyzel lelisimerése
és kezelése

Automatikus reflexck

— Alacsony lapadds

o . i - Sajat vezetési stilus
Sértlékeny dthasznalék

— Biztonsagi ov
hasznalatanak mellézése

— Jarm alrendszereinek
meghibasodasa

— Elhaszndlodott
gumiabroncsok

- Az autd mikodése

- Védelmi rendszerek

- Jarma ellendrzése

— Fizikai térvényszerdségek

A jarmi feletti uralom
megtartasa képességének
felmérése

I. JAarm( kezelése

15. abra: GDE matrix, az autovezetd képzés alapveto dsszetevii

Forrés: Eurdpai Bizottsag: Legjobb kozlekedésbiztonsagi gyakorlatok — Nemzeti szintii
intézkedések kézikonyve, 2010

A kezdok oktatasara Daniaban alkalmaznak egy j6 gyakorlatot.

Az autévezetd képzés Danidban radikalisan megvaltozott 1986-ban. Az \1j rendszer az oktatok
szamadra az oktatds egyes Iépéseinek magasan strukturalt sorozatat irja eld. Az oktatas ugy épiil
fel, hogy a tanuld az elméletet és gyakorlatot valtogatva haladjon a konnyebb feladatoktol a
nehezebbek felé. Az autdvezetd képzés nagyon alapos tanrendre épiil, amely az oktatas minden
elméleti és gyakorlati eldirasat felsorolja. Az oktatoknak szigoruan kovetni kell a tanrendet. Az
autovezetd képzés egyik fontos része a defenziv vezetés és a vészhelyzet felismerés. A
tanuloknak legalabb 26 elméleti és 20 gyakorlati 6ran kell részt venniiik. A gyakorlati oktatas
egy forgalomtol elzart teriileten kezdddik, és ugy keriil majd 4t a kozutakra. A tréning zart
teriileten zajlo kockazatfelismeré feladatokat is magaban foglal. A képzési program

alkalmazasaért az autdvezetd oktatok a feleldsek.

Az 1 képzési program bevezetése utan a vezetdi engedély megszerzése utani elsé évben 7%-
os baleseti kockazatcsokkenés volt megfigyelhetd. Ez a hatés szinte teljesen elmarad az elsd év
utan. Mindazonaltal ugy tiinik, hogy az elsé évre vonatkozo hatds a frissen vezetdi engedélyt

szerzett vezetdk tobb generdcidjan keresztiil fenntarthat6.” [24]
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3.3. Baleseti veszteségértékek

A téma legelején fontos hangsulyozni, hogy olyan mint ,,az emberélet ara” nem 1étezik. A
szaktertiletet kutatok azonban igyekeznek kimutatni egy baleseti halal jelentéségét, hogy
mekkora veszteséget jelent mind a tdrsadalom, mind a nemzetgazdasag szdmara. A
veszteségek meghatarozasara hasznalt modszertan az elmult évtizedekben jelentdsen
megvaltozott. A korabbiakkal ellentétben ma mar figyelembe veszik a veszteségek emberi

oldalat (fajdalom, gyasz, stb.) is az értékek meghatarozasanal. [20]

,»A hazai kutatasok soran hosszu ideig szinte kizarélag a halalos adldozatok termeléskiesésének
meghatarozasan alapuld, Un. ,,emberi téke” modszert alkalmaztdk. A késobbi kutatdsok mar
alkalmaztak az ,.elveszett életmindség” meghatarozasara szolgald ,,fizetési hajlanddsag”
modszerét. Ez kozvéleménykutatas jellegli eljaras, amelynek sordn a megkérdezetteknek
pénzben kifejezett értékitéletet kellett alkotniuk az emberi életekben, sulyos sériilésekben
mérhetd kozuti kozlekedésbiztonsagrol, azaz nyilatkozniuk kell, milyen sszeget aldoznanak

a baleseti kockazat adott mértékii csokkentésére.” [21]

,2Annak hangstlyozasara, hogy statisztikai adatokrol besz¢liink, a szakma is az SVOL
roviditést hasznalja, ami az élet statisztikai értékét jelenti (Statistical Value Of Life).”
Tovabba meg kell emliteni azt is, hogy nincs pontos baleseti veszteség, csak becslésekrol,
kozelitésekrol beszélhetiink. A tudomanyos modszerekkel meghatarozott baleseti
veszteségertekek a kozlekedésbiztonsagi intézkedések koltség-haszon elemzésénél
hasznalhatok fel, nem szabad dsszekeverni 6ket biztositasi vagy birdsagi gyakorlatban

eléforduld szamokkal. [20]

»Annak ellenére, hogy tobb mint 20 éve kertilt kifejlesztésre, mai napig a COST 313 iranyelv
tekinthetd a legatfogdbb modszertannak a kozati balesetek veszteségeinek becslésére. Ezért
ezt az iranyelvet fogadtak el a szakértok a legfontosabb mddszertani alapnak a SafetyCube c.
kutatasi projekt keretében is, annak ellenére, hogy 1d6kozben szamos 1) megkozelitést is
alkalmaztak. A 2017. évi SafetyCube projekt keretében a kozuti baleseti veszteségeket

tarsadalmi-gazdasagi veszteségként értelmezték és az alabbi fo tényezdket vették figyelembe:

e orvosi koltségek (korhdzba szallitas, korhazi kezelés koltsége)

e termeléskieséssel kapcsolatos veszteség

e emberi veszteségek

e anyagi karokkal (f6leg gépjarmiivekkel) kapcsolatos koltségek
38



e adminisztrativ koltségek (renddrség, tlizoltok, biztositod tarsasagok)

o egyéb koltségek (temetési koltségek, forgalmi torlodasbol adodo veszteségek sth.)”
[20]

,»A SafetyCube projekt keretében a szakértok felmérték az EU tagallamaiban meghatarozott
veszteségértekeket. Valamennyi tagallam szolgaltatott informéciot Romania kivételével.
Minden értéket Euro-ban adtak meg, 2015-6s arszinten, figyelembe véve a relativ kereseti
eltéréseket.” [20]
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16. abra: Egy haldlos aldozattal kapcsolatos baleseti veszteségek (millio euro, 2015,
vasarloerd paritds szerint korrigalt értékek)

Forras: Prof. Dr. Holl6 Péter — Dr. Sipos Tibor: Kozuti baleseti veszteségek aktualizalasa
Kozlekedéstudomanyi Szemle, LXX. évfolyam 4. szam, 47-52. oldal, 2020 augusztus

A halalos aldozattal kapcsolatos veszteségértékek (16. abra) 0,7 és 3,0 millié eur6 kozé
tehetok. A legalacsonyabb érték Szlovakiaban, mig a legmagasabb Ausztridban mérhetd.
Altaldnossagban kijelenthetd, hogy az észak- és nyugat-eurdpai orszagokban nagyobbak ezen
veszteségértékek, mint a dél- és kelet-europai tagallamokban. Az eltérések harom 6

tényez6ével magyarazhatok:

e a halalos sériiltek eltéré definicioja
o cltér veszteségtényezok figyelembevétele

e modszertani kiilonbségek [20]

,»A stlyos sériilt személy veszteségértéke a haldlos sériilt veszteségértékének 2,5-34%-a.
Noha ezek az értékek meglehetdsen nagy szordst mutatnak, az orszdgok haromnegyedénél a
halalos aldozat veszteségértékének 10 és 20%-a kozé esik a stlyos sériiltek vesztesége.” A
magyar értek is ennek megfeleld, 20%-ot enyhén meghalado, igy nem tekinthetd kirivonak. A
17. abran lathat6 értékek nagy kiillonbségeket mutatnak. A sulyos sériiltek legkisebb
veszteségértéke Lettorszagban van (28 000 eurd), mig a legnagyobb Esztorszagban (959 000
eurd). Lengyelorszag nem szerepel ebben az 6sszehasonlitdsban, mert a sulyos sériiltekre
meghatarozott veszteségértékeik nagyobb volt a haldlos dldozatokénal, ami nyilvanvaléan

elfogadhatatlan. [20]
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17. abra: Sulyos sériiltek veszteségeértéke a haldlos dldozatok veszteségértékének %o-aban

Forras: Prof. Dr. Holl6 Péter — Dr. Sipos Tibor: Koziti baleseti veszteségek aktualizalasa
Kozlekedéstudomanyi Szemle, LXX. évfolyam 4. szam, 47-52. oldal, 2020 augusztus

A halalos és sulyos sériiltekre vonatkoz6 értékek eurokonfortnak mondhatok, vagyis
nagysagrendjiiket tekintve dsszemérhetdk a tobbi tagallam értékeivel. Ez nem mondhat6 el
viszont a konnyt sériiltekkel kapcsolatban, az ¢ becsiilt értékeik tulsagosan alacsonyak voltak.
Ennek oka, hogy az elébbiekben bemutatott értékek a McMahon-Dahdah modszer alapjan
késziiltek, ami nem ad becslést a konnyl sériiltekre, valamint a régi értékek aktualizalasa

elmaradt. [20]
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E probléma megoldasara a Kozlekedéstudomanyi Intézet kutatoja, Dr. Sipos Tibor dolgozott
ki modszertant, amely segitségével mar Gsszehasonlithatok a konnyi sériilések statisztikai

veszteségértékei a tobbi tagallam értékeivel.

A modell, amely lehetové teszi a konnyt sériiltek fajlagos (KSV) veszteségének

meghatarozasat:

10 447—3 571-10—4- konnyi sériiléses balesetek szama

KSV =e halalos kimenetell balesetek szama In(Egy fére juté GDP[PPS])

A fajlagos veszteségértékek évrol évre novekednek (18. abra), a halalos aldozat fajlagos

veszteségértéke 2010-ben a 200 millié Ft-ot sem érte el, ez az érték 2018-ra mar a 300 millid

Ft-ot is meghaladta. [20]

Haldlos dldozat statisztikai veszteség- Stlyos sériilés statisztikai veszteség- Kénnyi sériilés statisztikai veszteség-
értéke [Ft/aldozat] (McMahon-Dahdah | értéke [Ft/sérilt] (McMahon-Dahdah | érteke [Ft/sérilt] (KTI modell alapjan)
mddszertan alapjdn) mddszertan alapjdn)

2010 190 881 686 46 356 981 5190938

2011 199 158 583 48 367 084 5100 402

2012 203 556 594 49 435 173 5147 777

2013 214 323 796 52 050 065 5256 145

2014 231 956 822 56332371 5 449 702

2015 247 379 595 60077 902 5468 162

2016 256035983 62 180 167 5692 145

2017 277735484 67 450 046 5960 853

2018 305700 898 74 241 647 6118 179

18. abra: A haldlos, sulyos és konnyii sériilés statisztikai veszteségertékei

Forras: Prof. Dr. Holl6 Péter — Dr. Sipos Tibor: Kozuti baleseti veszteségek aktualizalasa
Kozlekedéstudomanyi Szemle, LXX. évfolyam 4. szam, 47-52. oldal, 2020 augusztus

A fajlagos veszteségértékekkel szamolva elkészitettem a fiatalok altal okozott balesetekre
vetitett szamitast (19. abra). A diagram a 12. abra adatai alapjan abrazolja az egyes

kimenetelek szerinti statisztikai veszteségértékeket a 17-29 évesek korében.
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19. dbra: A fiatalok (17-29 évesek) dltal okozott balesetek statisztikai veszteségértékei a
balesetek kimenetele szerint (Forint)

A Kozlekedéstudomanyi Intézet munkatarsai altal a Web-Bal adatbazisbdl leszfirt és
rendelkezésemre bocsatott adatok alapjan sajat szerkesztés

Lathatd, hogy mig a balesetszdmok nem emelkedtek jelentdsen, a fajlagos veszteségértékek
viszont évrdl évre ndovekednek, nyolc év alatt a korosztaly statisztikai veszteségértékei
minden kategoériaban megsokszorozodtak. A konnyii kimeneteli balesetek 2010-ben

5019 637 046 Forint veszteséget jelentettek, 2018-ban pedig mar 12 682 985 067 Forintot. Ez
tobb mint 2,5-szeres emelkedés. A stlyos sériilések esetében 2,94-szer nagyobb veszteséggel
szamolhatunk, 18 032 865 609 Forintrdl 52 934 294 311 Forintra emelkedett ez az érték. A
halalos sériiléssel jar6 veszteségértékek a tizedforduloban 14 697 889 822 Forintot, 2018-ban
25 373 174 534 Forintot jelentettek. Az emelkedés 1,73-szoros.

Egyértelmi, hogy ezek a szamok hatalmas nemzetgazdasagi veszteséget jelentenek €s
rengeteg pénzt ,,spérolhatnank meg”, ha ezek a balesetek nem kovetkeznének be. Ezeket az
Osszegeket pedig prevencids, edukacids célra, kozlekedésbiztonsagi kampanyokra lehetne
forditani, amely végs6 soron megtériilne, hiszen a cél a balesetek csokkentése, minél tobb
emberélet megmentése, a sulyos sériilések minimalizalasa, ezaltal a nemzetgazdasagi

veszteségértékeinek csokkentése.
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4. Adott korcsoport kozlekedési ismereteinek vizsgalata

4.1. Vizsgaztatasi adatok

A KAV adatbaziasabol kigyujtott ,,B” kategoridra vonatkozd 17-29 éves korosztaly

vizsgaeredményei a 2010 és 2020 kozotti idészakban azt mutatjak, hogy a kovetkezd 10 kérdést

rontjak el leggyakrabban a tanulok:

A veszElyt jelzd tablakat kovetden milyen tavolsdgban kell szamitani a veszélyes

helyre?

Az Gt mely részére vonatkozik a jelzétablaval jelzett tilalom?

Mit jelez ez a jelz6tabla?

Szabad-e megallni Gtkeresztez6désben az tttorkolattal szemben?

Egyéb jelzés hianydban mekkora sebességgel szabad kozlekedni segédmotoros

kerékparral lakott tertileten kiviil?
Szabad-e kijelolt gyalogos-atkel6helyen jarmiivel megfordulni?
Szabad-e utkeresztez6désben jarmiivel hatramenetet végezni?

Szabad-e varakozni lakott teriileten kiviili t Gttestjén?

Szabad-e megfordulni a jelzotablat koveto ttkeresztezodésben?

Mikor varakozik szabalyosan a B jelii személygépkocsi? [~ e

Célul tiiztem ki a leggyakrabban elrontott elméleti vizsgakérdések és a leggyakoribb baleseti

okok kozotti lehetséges Osszefiiggések vizsgalatat. Az elméleti kérdések esetében az egyes

kérdéscsoportokban felmeriild ismerethianyra koncentraltam, a balesetek tekintetében pedig a

személyi sériiléses balesetekre fokuszaltam.

A feltételezett kapcsolatok nem jelenthetdk ki objektiven, hiszen egy baleset bekovetkezése

legtobbszor események lancolata. Ugyanakkor taldlunk relevanciat az egyes kérdések és a

baleseti okok kozott, ezeket sulyozott arannyal vettem figyelembe.
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A ,Mit jelez ez a tabla” kérdéssel Osszefliggésben feltételezett baleseti okok a 17-29 éves
korosztalyban 45,48%-o0s eredményt adtak, mig ez az arany az 0sszes személygépkocsi vezetd
esetében 36,65%. 10%-o0s stulyozassal szamolva a tdbla ismeretének hidnya és az ebbdl ad6do
balesetek a vizsgalt korosztalyban 6,14%-0s aranyt képviselnek. Tehat a jelz6tablan jeldlt

ismeret hianya 6,14%-ban jarul hozza a baleset bekdvetkeztéhez. [29]

Az Osszes vizsgalt kérdés koziil ez eredményezte a legnagyobb ardnyban a balesetek
el6fordulasat, ami nem meglepd annak tiikrében, hogy a kérdés a megfeleld kovetési tavolsagra
vezethetd vissza. A masodik leggyakoribb ok-okozati dsszefliggés a sebesség nem megfeleld
megvalasztasa témakdréhez kapcsolhatd. Az ,,Egyéb jelzés hidnyaban mekkora sebességgel
szabad kozlekedni segédmotoros kerékparral lakott teriileten kiviil” kérdés a szdmitdsom
alapjan 5,26%-os sulyozott arannyal jelenik meg a 17-29 éves korosztalyban, mint balesetet
el6idézo ok. Mindkét fenti ok azonban elsdsorban attitlidbeli problémat vet fel inkabb, mint

ismerethianyt. [29]

»A veszElyt jelzd tablakat kdvetden milyen tavolsagban kell szamitani a veszélyes helyre”

ismerethianybdl adodo érték 3,28%-ot mutat a fiatal korosztalyban. [29]

A 10 leggyakoribb hibasan megvalaszolt elméleti kérdés tekintetében az Osszes relevans
baleseti okot vizsgalva a fiatal jarmiivezetdk 17,79%-ban tehetdk feleldssé az ismerethianybol

fakado balesetek okozasaért. [29]

4.2, Kérdoives felmérés

Dolgozatomban primer kutatast is végeztem a korcsoport, illetve az idésebb jarmiivezetok
tapasztalatainak megismerésére. Ez egy Onbevallason alapulé online kérddiv forméajaban
tortént. A kérd6ivben harom fO témakorre tértem ki, tettem fel kérdéseket baleseti

tapasztalatokkal, kozlekedési morallal és jogositvanyszerzéssel kapcsolatban is.

A valaszokat 2021. 10. 21. és 2021. 10. 26. kozott gytijtottem. A kérddivet dsszesen 273 16
toltotte ki, koziiliik 133 nd és 140 férfi. Minden korcsoportbdl érkeztek valaszok, de dontd
tobbségben (77,7%) a fiatalok, 17-29 évesek képviseltették magukat. A 30-42 éves korosztaly
10,6%-ot, a 43-55 éves korosztaly 8,4%-ot, az 55 év felettieck pedig 3,3%-ot tett ki az

eredménybdl.
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A kit6ltok majdnem fele, 49,1%-a rendelkezik 5 évnél frissebb jogositvannyal, mig tobb, mint
negyediiknek (27,8%) 5-10 éves vezetdi tapasztalatuk van. Tobbségiik rendszeresen, naponta

(41%) vagy heti tobb alkalommal (38,8%) vezet személygépkocsit.

Az elsé részben balesetekkel kapcsolatos kérdésekre vartam a valaszokat. A valaszadok 66%-
a kertilt mar balesetveszélyes forgalmi szituacidba sajat bevallasuk szerint, koziiliikk pedig 11%

sériilt meg konnyen vagy sulyosan.

A kovetkez6 kérdés a biztonsagi 6v viselésére vonatkozott, ezért megvizsgaltam, hogy a
balesetben megsériiltek hasznaltdk-e az Gvet. A valaszadok teljes csoportjanak 90,5%-a
allitotta, hogy vezetéként és utasként is mindig becsatolja magat, 8,4%-uk pedig csak a jarmi
vezetdjeként. Azon korében, akik konnyen vagy sulyosan megsériiltek egy balesetben 95%-0s

volt ez az arany.

Megvizsgaltam azt is, hogy baleseti tapasztalattol fiiggetleniil, a fiatalok koérében mekkora az
Ovviselési arany és azt tapasztaltam, hogy a 17-29 évesek 91%-a mindig, 8,4%-uk pedig csak a
jarmu vezetdjeként hasznalja a biztonsagi ovet. Ezek az aranyok a tobbi korosztalyhoz képest
jobbak, hiszen a 30 év felettieknek csak 88,5%-a koti be magat vezetdként és utasként is mindig,

mig csak vezetdként 8,2%-uk.

Mivel dolgozatom témaja a fiatalok altal okozott balesetek, az ,,Okozott-e mar balesetet
személygépkocsi vezetdjeként” kérdésnél foleg rajuk fokuszaltam. A valaszok alapjan ez a
korcsoport 12,7%-ban okozott balesetet (27 eset), melynek tobbsége (8,2%) csak anyagi karos
baleset volt. Konnyi sériilés mindossze 3, sulyos sériilés pedig 2 esetben tortént, ami a fiatalok
11, illetve 7,4%-4at jelenti. A valaszol6 30 év felettiek 26,2%-a okozott balesetet, amelynek csak
6,2%-a (1 eset) végzodott sulyos kimenetellel, konny(i sériiléses esetre pedig nem érkezett

valasz ebbdl a korcsoportbol.

Osszehasonlitottam az eredményeket aszerint is, hogy azok, akik okoztak mar balesetet, hany

éve rendelkeznek jogositvannyal (20. abra)
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20. abra: A balesetet okozott jarmiivezetok megoszldsa jogositvanyuk megszerzésének ideje
szerint

Forrés: Az online kérddives felmérésem alapjan sajat szerkesztés

A maximum 5 éve és az 5-10 éve jogositvannyal rendelkezdk egyarant 30%-ban okoztak mar
balesetet, de a tobb, mint 20 éve vezetdk aranya is 26%. A 10-15 és 15-20 éve kozlekedok

aranya 7-7%-ra adodott.

A kérdéivet kitoltok kozil 19 f6 szenvedett mar konnyti vagy stlyos sériiléses balesetet. Az 6
vélaszaik szerint ennek leggyakoribb oka a figyelmetlenség (26,3%), az egyéb kiilsd tényezok
(26,3%) és a gyorshajtas (21%). 10-10%-ban emlitették még az ittas vezetés miatt és a KRESZ
szabalyok ismeretének hianya miatt bekovetkezett baleseteket. A balesetet szenvedettek 58%-
a volt fiatal.

Erdekes, hogy a megkérdezettek 22%-a allitotta, hogy egy baleset utan sem kozlekedne

Ovatosabban.

A kérd6iv masodik felében a jarmiivezetd képzésre és a kozlekedési tudasra vonatkoztak a

feltett kérdések.

A kitoltok az elméleti képzés soran szerzett tudasukat (5 fokozath skalan, ahol 1 a legkevésbé
igazat, 5 a leginkabb igazat jelentette) atlagosan 4,33-ra értékelték. Osszehasonlitottam a
hagyomanyos, tantermi és az e-learning formaban szerzett ismeretekre adott értékeket is. Azok,
akik hagyomanyos modon tanultak az elméleti ismereteket 4,31-re, az e-learning formaban

tanulok pedig 4,39-re értékelték tudasukat.
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A gyakorlati tudas tekintetében t6bb szempontrdl gyiijtéttem a véleményeket. Az atlag értékek

az egyes allitasok szerint a kovetkezok szerint alakultak:

e J6 szituacio felismer6 készséggel rendelkeznek: 4,10
e Magabiztosan kezelik a jarmiivet: 4,12
e Kello rutinnal rendelkeznek: 3,57

e Hatérozottak az egyes forgalmi szituacidkban: 3,82

A gyakorlati tudédssal kapcsolatos vélemények atlagat korcsoportok szerint kiilon is

megvizsgaltam. Az eredményeket a 21. abra mutatja be.

HATAROZOTT VAGYOK AZ EGYES FORGALMI 337'?;::::3227
SZITUACIOKBAN b
3,571428571
KELLO RUTINNAL RENDELKEZEM 3,852459016
4,124542125
MAGABIZTOSAN KEZELEM A JARMUVET 3,93442623

4,106227106
JO SZITUACIO FELISMERO KESZSEGGEL RENDELKEZEM 4
I I I | |

3,2 3,4 3,6 3,8 4 4,2 4,4

w

m Osszes valaszadé  m 30+ évesek 17-29 évesek

21. abra: A gyakorlati tudassal kapcsolatos vélemények datlaga az egyes szempontok szerint
Forras: Az online kérddives felmérésem alapjan sajat szerkesztés
Lathato, hogy a fiatalok a rutin kivételével minden szempont szerint magasabb atlagértéket
értek el. Kicsivel ugyan, de az egyes forgalmi helyzetekben hatarozottabbnak vallottadk magukat
az atlagnal és allitasuk szerint magabiztosabban kezelik a jarmiivet. Ezek adodhatnak a frissebb
ismeretek vagy a ,.fiatalos lendiilet” miatt. Az atlagnal kevéssel jobb szituacio felismerd

készség megtévesztd lehet, mert véleményem szerint az inkabb hozhatd kapcsolatba a kelld

rutinnal.

A jogositvany megszerzése Ota a tapasztalatokra, rutinra vonatkozd kérdésekre az alabbi

atlagértékek adodtak:

e A KRESZ tudasuk romlott: 2,61
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e A gyakorlati tudasuk fejlodott: 4,46
e Megszokasbol vezetnek: 3,31

e A tobbi kozlekedohoz vald hozzéaallasuk javult, toleransabbak lettek: 3,60

Pozitivumként értékelhetd, hogy az id6 mulasaval a jarmiivezetok KRESZ tudasa ,,csak™ 2,61
értékben romlott, viszont gyakorlati tudasuk fejlodését 4,46-ra értékelték. Ugyanakkor
véleményem szerint lehetne még jobb értékeket elérni, ha rendszeres 1dokozonként szamot

kellene adni az érvényes jogositvannyal rendelkezéknek a kozlekedési szabalyokrol.

A kérd6iv utolsé részében az emberek kozlekedési moralrol alkotott véleményét vizsgaltam. A
valaszadok igen kedvezdtlen képet festettek a hazai helyzetr6l. Minden szempont 4 alatti értéket

kapott. Az atlag értékeket szintén csoportok szerint abrazoltam (22. abra).

- P 2]
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22. dbra: A kozlekedési morallal kapcsolatos vélemények dtlaga az egyes szempontok szerint

Forras: Az online kérddives felmérésem alapjan sajat szerkesztés

A vizsgalt szempontok egyikében sincs kiugro kiilonbség a fiatalok és az idésebbek kozott.
Elmondhaté, hogy minden korosztaly hasonloan latja a kozlekedési morél alakulasat. Atlagosan
a kozlekedési morallal valo elégedettség 2,97. A valaszadok biztonsagérzete
személygépkocsival kozlekedve valamivel jobb, 3,53. Ezek az értékek véleményem szerint
egyaltalin nem jok, meglehetésen szomoru képet festenek a kozlekedésrdl és a tobbi

kozleked6rol.
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Megkérdeztem a kitoltoket arrdl, hogy szerintiik mi a balesetek 3 legfobb oka és szinte
mindegyik valaszban szerepelt a figyelmetlenség és a gyorshajtas. Gyakran visszatérd valasz

volt a tiirelmetlenség, agressziv vezetési stilus és az ittas vezetés vagy a mobiltelefon hasznalat.

Kivancsi voltam a véleményekre a jelenlegi jogositvanyszerzési €s vezetési szabalyokrol.
Arrol, hogy egyet értenck-e azzal, hogy a 17. betoltott életkortol szabadon, korlatozas nélkiil
vezethetnek a fiatalok. A valaszadok tobbsége mondta, hogy valtoztatna valamit a jelenlegi
rendszeren. Legtobben a kisérovel torténd vezetést emlitették. Meghatarozott idéhoz (pl. 1 év)
vagy bizonyos levezetett kilométerhez kotnék, hogy a fiatalok egyediil kozlekedhessenek.
12,8% megemelné a jogositvanyszerzés korhatdrat. Gyakori volt a kérdésre adott valaszok
kozott a gyakorlati oktatas kotelezé 6raszamainak megemelése és a rutinvizsga visszaallitasa.
Tobben emlitették, hogy nagyobb teljesitményi jarmiiveket csak tobb éves tapasztalattal vagy

egy bizonyos kor utan lehessen vezetni.

50



5. Javaslattétel javito intézkedésekre

A vizsgalat eredménye ramutatott a fiatalok kézlekedési ismeretszintjének hidnyossagaira és az
ebben rejlo veszélyekre. Fontos, hogy tudasbeli hidnyossagok miatt egyetlen jarmiivezetd se
okozzon balesetet, amit a képzésen til megfeleld tovabbképzésekkel, az ismeretek novelésével
¢s a kozlekedési szabalyok rendszeres frissitésével lehetne elérni. Az ehhez vald hajlandosagot
szemléletformalassal kell elérni, hogy a fiatalokban tudatosuljon, a korosztalyuk legnagyobb
halélozasi okat a megfeleld ismeretszinttel és annak kozlekedésben valo alkalmazéaséaval tudjak

csokkenteni.

Az aktudlis Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram éppen ezért tobbek kozott a fiatalok képzési,
oktatasi tevékenységére fokuszal. Véleményem szerint mérhetd valtozas csak rendszeres és
folyamatos kampanyokkal, oktatassal érhet6 el. A fiatalokban mar iskolas korban tudatositani
kell a helyes kozlekedési magatartast és megtanitani nekik azt. A szabalyok ismeretérdl, a
KRESZ esetleges valtozasair6l meghatarozott iddszakonként minden jarmiivezetonek
tanibizonysagot kellene adni. Ezdltal csokkenthetd lenne a ,rutinbol vezetdk”

felkésziiletlensége.

A vilag orszagaiban szamos példat taldlni a kozlekedés biztonsdgosabba tétele érdekében tett
intézkedésekrol, jo gyakorlatokrol. Szamos Otlet sziiletett a sebesség betartdsa, a szabalyok
kovetése vagy a balesetek megeldzése érdekében. Néhany nemzetkdzi jO gyakorlat a

tovabblépés érdekében:
e Anytime SmartDrive

2020-ban az Anytime — ami egy online biztositasi marka Gorégorszagban — bevezetett egy
gépjarmi-biztositasi programot, a Smart Drive-ot. A Smart Drive-ot arra tervezték, hogy a
jarmiivezetOket dvatosabb vezetési magatartasra 0sztondzze €s ezért megjutalmazza dket. Az
applikacid lehetdvé teszi a felhasznalok szdmara, hogy nyomon kdvessék vezetési szokasaikat,
st tippeket is kapnak, hogyan fejlédjenek. A biztositotarsasag a végsd vezetési pontszdm révén
tovabbi 0sztonzoket nyujthat annak érdekében, hogy mindenki dvatosabb jarmiivezetdvé
valjon.

Az app jutalmazza a koriiltekintd, ,,finom” vezetést, kiilondsen a fiatalabb korosztalyban. Aki
Ovatosan vezet, nem haszndlja a telefont vezetés kozben, betartja a sebességhatarokat és

altalaban betartja a szabalyokat, jelentds kedvezményt kap a biztositasi dijabol. Versenyeken

¢s kihivasokon keresztiil kiillonb6z6 partnerektdl is kaphatnak utalvanyokat.
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A cél az ligyfeleket Ovatosabb vezetési magatartasra tanitani és ezért megjutalmazni ket. [25]

e Avto-Moto Zveza Slovenia

A szlovén lakossag 9%-at teszik ki a 16-24 évesek, akik az 6sszes kozlekedési baleset 18%-aért
felelosek. Az AMZS inditott egy kezdeményezést a 18-24 évesek szamara, amelyben elméleti
és gyakorlati vetélkedot szerveztek a projekt partnereivel. A cél a kozlekedési tudas felfrissitése

volt és a gyOztes elnyerhette a ,,legjobb fiatal sofor” cimet. A verseny harom szakaszbol allt:
e online kérddives versenybdl, ahova a 100 legjobb versenyz0 keriilhetett be

e cgy elddontébol, ami gyakorlati verseny keretében a legjobb 10 versenyzot valasztotta
Ki

e ¢segy dontdbdl, ami szintén gyakorlati verseny volt.

Az online kérddiv, valamint a gyakorlati feladatok nem csak a kozlekedési szabalyokat
tartalmazték, hanem olyan kérdéseket is, hogy a résztvevok mennyire ismerik a jarmiiviiket, az

elsésegélynytjtas ismereteit, kozlekedésbiztonsagi ismereteket stb.

A projektet a Szlovén Voroskereszt, a Kozlekedési renddrség, a megfeleld minisztériumok és
oktatok is tdmogattak, segitettek a kérdések elOkészitésében. A megmérettetés Otletét egy
sajtotajékoztaton mutattak be, majd sajat weboldala is lett a versenynek. A kiilonb6zd
weboldalakon és kozosségi média feliileteken, valamint a nyomtatott sajtoban is hirdetésekkel
hivtak fel a lakossag figyelmét a projektre. Az AMZS 500 fiatal résztvevot tlizott ki célként,
végiil tobb mint 1300-an jelentkeztek. [26]

e AESLEME

Spanyolorszagban az AESLEME elkdtelezett a gerincveld- és agyi sériiléseket és halaleseteket
okoz6 balesetek megelézése mellett, foleg a fiatal korosztalyokban. Célja a kozlekedési
sériilések és halalesetek szamanak csokkentése. Ezért ,,Veled is megtorténhet” elnevezéssel
kampéanyt folytat az oktatdsi intézményekben ¢€s a renddrkapitanysagokon, amellyel mar tobb
mint 3 millié gyereket és fiatal felndttet értek el. A kampanyt egy szakemberekbdl all6 csoport
vezeti, amelyben egy orvos és egy baleset kovetkeztében kialakult gerincveld sériilt is részt
vesz. A koriilbeliil 2 6ras eldadas soran egy érdekes prezentaciot €és videdkat vetitenek le, a

kiilonboz6 korosztalyoknak megfeleléen. [27]

e ERGO Insurance
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Felmérések szerint Litvaniaban a jarmiivezetok 80%-a folyamatosan 10%-kal tallépi a
megengedett sebességhatart. A helyi média gyakran szamol be arr6l, hogy nem csak a
gyorshajtas miatt, hanem az agressziv vezetési stilus, a rossz kozlekedési kultura, a feleldtlen
viselkedés miatt kovetkeznek be a balesetek. A ,,Vezess biztonsagosan” egy mobilalkalmazas,
amely lehetové teszi a jarmlivezetok szamara, hogy értékeljék a vezetési mindséget €és a
biztonsagot. Az alkalmazés interaktiv dicséretet vagy megrovast ad, a mért paraméterektdl
fiiggden. Az utazds végén a jarmiivezetd 0-10 pontos értékelést kap. Ha eléri a 100 pontot, 20%

-0s biztositasi kedvezménykodot kinalnak. [28]

Szamos orszagban alkalmaznak kisérével (sziilével) torténd vezetést a jogositvanyszerzési
folyamatban. A kisérével vald vezetés célja, hogy a fiatal jarmiivezetdk az autosiskolak
képzésein megszerzett ismereteken tul nagyobb gyakorlatra tehessenek szert, mieldtt
megkapjak a vezet6i engedélyt. Ez a tapasztalat hianyabol eredd kockazatot igyekszik

kikiiszobdlni, ami a frissen jogositvanyt szerzetteknél a balesetek egyik oka. [24]

Az OECD/ECMT Kozlekedési Kutatokdzpontjanak e témarol szolo jelentése az aldbbiakat
ajanlja:
e A formalis képzés novelése, az ajanlott 51 vezetési 6ra 120 orara ndvelése, ugyanis az
egyik orszag tapasztalata szerint ekkor 40%-kal csokkenthetd a balesetek szama.
e A kisérd vezetdk megfeleld informaciokkal valé elldtdsa annak érdekében, hogy
hatékonyan t6ltsék be szerepiiket.
o A kisér vezetést az autdsiskolakkal egyiittmiikodve sziikséges megvalositani, hogy az

oktatok és a kisér6 személyek is tisztaban legyenek a tamogato szereppel. [24]

Ausztria, Belgium, Franciaorszag vagy Svédorszag mellett akar hazankban is érdemes lehet
megfontolni ennek a valtoztatasnak a bevezetését, hiszen a nemzetkdzi tapasztalatok pozitiv
eredményeket mutatnak és a fiatalok igy kontrollalt keretek kozott tobb tapasztalatot

szerezhetnek a valds kozlekedési helyzetekben.
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Osszefoglalas

TDK dolgozatomban a fiatal gépjarmiivezetok és az altaluk okozott kozati kozlekedési
balesetek kapcsolatat vizsgaltam. Ez a kérdéskor egy specidlis tertilet, mert nem azonosithatod
be pontosan, hol lehet a leghatékonyabban beavatkozni, hiszen a balesetek kialakuldsa szamos
tényezotol fiigg. Ugyanakkor kijelenthetd, hogy lehetnek olyan hidnyossagok, amik balesethez
vezethetnek, mivel nem minden koézlekedd van a biztonsagos kozlekedéshez sziikséges

ismeretek birtokéban és allapotban.

A vizsgalatban elsésorban a tudasbeli hianyossagokbol eredd, illetve az emberi tényez6hoz
kothetd balesetekre 0Osszpontositottam, feltdirtam a leggyakrabban elrontott elméleti
vizsgakérdések ¢és a leggyakoribb balesettipusok kozotti lehetséges Osszefliggéseket.

Részletesen elemeztem a leggyakoribb baleseti okokat.

A dolgozatot a 17-29 éves korcsoport személyi sériiléses kozuti kozlekedési baleseteinek
elemzésével kezdtem. Megfogalmaztam a kutatas céljat, fontossagat, bemutattam a
balesetmegeldzés és a biztonsagos kozlekedésre felkészités jogszabalyi hatterét. Ismertettem a
korcsoport kozlekedéspszicholdgiai, kozlekedésbiztonsagi jellemzobit, tarsadalmi szerepét,

valamint a rendelkezésre all6 adatok alapjan a személyi sériiléses baleseteket.

A korcsoport sajatos pszichologiai jellemzdi, hogy befolyasolhatok, figyelmiikk nem
koncentralt, amelyek negativ hatdssal vannak a kozlekedésre. A csoportnyomas, a
figyelemeltereld tevékenységek, mind, mind balesetveszélyes szituaciokhoz és akar

kozlekedési balesetekhez vezethetnek.

A vizsgalat soran kideriilt, hogy egy fiatal kezdd gépjarmiivezetét szamos tényezd
befolyasolhat. A bizonytalansdg, a kockéazatvéllalasi hajlandosag szintje, a stresszkezelés
modja a vezetdi engedély megszerzése utdni legelsé iddszak meghatarozé elemei. Ez a
rutintalansag 1ddszaka. Késdbb a csoportnyomas, a fiatal sajat képességeinek megitélése,

koncentraltsaga, kockazatvallalasa adjak a rutinszerzés idoszakat.

Ezt kovetden azonositottam a leggyakoribb baleseti okokat. A balesetelemzésben sulyozott
relativ baleseti mutatdt szdmoltam és ez alapjan is megallapitottam a leggyakoribb baleseti
okokat. A kapott eredményeket baleseti okokhoz és tipusokhoz rendelten Osszevetettem a
biztonsagos kozlekedéshez sziikséges ismeretekkel. Szamitast végeztem a baleseti

veszteségértékek meghatarozasahoz is.

54



A baleseti okokat a balesetszamok szerint rendezve a tiz leggyakoribb okot azonositottam,

amelyek a kovetkezok:

sebesség nem megfeleld alkalmazasa az utviszonyokhoz
elsObbség meg nem adasa a kozuti jelz6tablak utasitasa ellenére
kovetési tdvolsag be nem tartasa

a balra kanyarodo6 jarmu vezetdje a szemben egyenesen halado és jobbra kanyarodo

jarmunek nem biztositott elsobbséget

sebesség nem megfeleld alkalmazasa az iddjarasi és latasi viszonyokhoz
elsObbség meg nem adasa gyalogosoknak kijeldlt gyalogétkel6helyen
figyelmetlen, gondatlan vezetés

sebesség nem megfeleld alkalmazasa a forgalmi viszonyokhoz

az uttest baloldalanak szabalytalan igénybevétele

eloirt sebesség meg nem tartasa

A sulyozott balesetszamok szerint meghatarozott okok megegyeztek a balesetszamok szerinti

okokkal, azok csak sorrendjiikben tértek el.

A KAV adatbazidsabol kigytjtott ,,B” kategoriara vonatkozd 17-29 éves korosztaly

vizsgaeredményei a 2010 és 2020 kozotti idészakban azt mutattak, hogy a kovetkezd 10 kérdést

rontjak el leggyakrabban a tanulok:

A veszElyt jelzd tablakat kovetden milyen tavolsdgban kell szamitani a veszélyes

helyre?

Az Ut mely részére vonatkozik a jelzétablaval jelzett tilalom?

Mit jelez ez a jelzotabla?

Szabad-e megallni tkeresztez6désben az uttorkolattal szemben?

Egyéb jelzés hianydban mekkora sebességgel szabad kozlekedni segédmotoros

kerékparral lakott teriileten kiviil?
Szabad-e kijeldlt gyalogos-atkelhelyen jarmiivel megfordulni?

Szabad-e utkeresztez6désben jarmiivel hatramenetet végezni?
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e Szabad-e varakozni lakott teriileten kiviili Gt uttestjén?

e Szabad-e megfordulni a jelz6tablat kovetd utkeresztezdésben?

nad”

e Mikor varakozik szabalyosan a B jelti személygépkocsi? e

g T
Végiil dolgozatomban primer kutatast is végeztem a korcsoport, illetve az iddsebb
jarmuvezetok tapasztalatainak megismerésére. Ez egy Onbevallason alapuldé online kérddiv

formajaban tortént. A kérdéivben harom f6 témakorre tértem ki, tettem fel kérdéseket baleseti

tapasztalatokkal, kozlekedési morallal és jogositvanyszerzéssel kapcsolatban is.
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