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Bevezetés

Diplomamunkam témajanak azt a teruletet valasztottam, amellyel a szakmai
gyakorlatom soran kezdtem el foglalkozni. A KAV Koézlekedési Alkalmassagi és
Vizsgakdzpont  Nonprofit  Kft.-nél  (tovabbiakban  Vizsgakdzpont) szerzett
tapasztalataim azt mutattak, hogy érdemes vizsgalni a fiatal gépjarmivezetdk és az
altaluk okozott kdzuti kozlekedési balesetek kapcsolatat. Ez a kérdéskor kifejezetten
specialis, ugyanis nehezen beazonosithatd, hol lehet hatékonyan beavatkozni, hiszen
a balesetek kialakulasa szamos tényez6tdl fugg. Kijelentheté azonban, hogy lehetnek
olyan hianyossagok, melyek balesethez vezethetnek, mivel nem minden kdzlekedd
van a biztonsagos kozlekedéshez szukséges ismeretek birtokaban, valamint
vezetésre alkalmas allapotban. Nem fogadhaté el, hogy ezen okbdl eredéen balesetek
el6forduljanak, kozlekedd6k baleset aldozatava vagy okozdiva valjanak.
Diplomamunkam soran a fellelheté legnagyobb kockazatot keresem a hatékony
beavatkozas érdekében.

A vizsgalat els6sorban a tudasbeli hianyossagokbdl eredd, illetve az emberi
tényez6hoz kothetd balesetekre 6Osszpontosit, feltarja a leggyakrabban elrontott
elméleti vizsgakérdések és a leggyakoribb balesettipusok kozotti lehetséges
Osszefuggéseket, valamint javaslatot tesz a problémat javitd intézkedésekre és a
kozlekedési szabalyok magasabb szintl elsajatitasara.

A diplomamunkat a kutatas céljanak megfogalmazasaval és a balesetmegel6zés,
valamint a biztonsagos kozlekedésre felkészités jogszabalyi hatterének
bemutatasaval kezdem. Ismertetem a korcsoport tarsadalmi szerepét,
kozlekedéspszicholdgiai, kdzlekedésbiztonsagi jellemzéit, valamint a rendelkezésre
allé adatok alapjan a személyi séruléses baleseteket tiz éves idétaviatban.

Ezt kdvetbéen azonositom a vizsgalt korcsoport leggyakoribb baleseti okait, melyhez
az adatbazist a KT1 Kdzlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. Kozlekedésbiztonsagi
Kozpontja bocsatotta rendelkezésemre. A balesetelemzés soran sulyozott relativ
baleseti mutatét is szamolok, a sulyszamokat a baleseti veszteségértékek alapjan
hatarozom meg. A balesetek okai mellett megvizsgalom azok tipusat is. Mindezek
alapjan problémateruleteket hatarozok meg, majd figyelembe véve a leggyakoribb
balesettipusokat és a vizsgalt baleseti okokat, baleseti eseménylancokat azonositok.

Az adott korcsoport kdzlekedési ismereteinek vizsgalatahoz statisztikai elemzést és
sajat kis mintas, nem reprezentativ felmérést készitek. El6bbit a Vizsgakdzpont
adatbazisabol leszirt elméleti vizsgakérdések eredményei alapjan, utobbit pedig
Google Form kérddiv hasznalataval.

A leggyakoribb baleseti okok és a leggyakrabban elhibazott elméleti vizsgakérdések
elemzése utan a feltételezett ismerethiany és a jellemzd balesetek kozott
Osszefuggések értékelését mutatom be.

Végul javaslatokat fogalmazok meg javitdé intézkedésekre, valamint kapcsolédd
nemzetkdozi j6 gyakorlatokat mutatok be.



1. A kutatas célja

A kutatas els6dleges célja, hogy megvizsgalja, a fiatal B kategorias jarmivezetdk
korében azonosithatd-e olyan elméleti és/vagy gyakorlati tudasbeli hianyossag, ami
Osszefuggésbe hozhatdé a kozuti kozlekedési baleseteik bekdvetkezésével. A
balesetmegelbzés teruletén elvarhato célként tizhetd ki, hogy ismerethiany miatt ne
kovetkezzen be egyetlen baleset sem. E cél eléréséhez vizsgalni szikséges a
vizsgaztatas soran felmerild leggyakoribb hibakat, illetve az adott kozlekeddi csoport
sajatossagait, személyi séruléses kozuti kozlekedési baleseteit (baleseti okok és
baleset természete) és ezen tényezdk esetleges Osszefiggéseit.

A vizsgalatot a 17-29 éves korosztaly vonatkozasaban készitettem. Az als6 korhatart
Magyarorszagon a ,B” kategodrias vezetdi engedély megszerzéséhez szilkséges
betoltott 17 éves életkor indokolja. A fels6 korhatar a WHO adatai alapjan kertlt
meghatarozasra, miszerint az 5-29 éves korosztalyban a vezet6 halalozasi ok a kdzuti
kozlekedési baleset. [1]

Ahogy azt fent emlitettem, célul tlztem ki a leggyakrabban elrontott elméleti
vizsgakérdések és a leggyakoribb baleseti okok kozotti lehetséges dsszeflggések
vizsgalatat. Az elméleti kérdések esetében az egyes kérdéscsoportokban felmerilé
ismerethianyra, a balesetek tekintetében pedig a személyi sérlléses balesetekre
fokuszalok.

A feltételezett kapcsolatok nem jelenthet6k ki objektiven, hiszen egy baleset
bekovetkezése legtdbbszoér események lancolata. Ugyanakkor fellelhetd a relevancia
az egyes kérdések és a baleseti okok kozott.

1.1. Balesetmegeldzés és jogszabalyi hattér

A kozlekedés atfogd rendszerével az Eurdpai Unié is kiemelten foglalkozik, ezért jott
létre az els6é és masodik Fehér Konyv, amely fontos kozuti kozlekedésbiztonsagi
célokat is megfogalmaz. A Fehér Kdnyv olyan stratégiai program, amely egy évtizedre
jeldli ki a tagallamok szamara kulonb6zd célok tukrében a kdvetendd iranyt. A Fehér
Konyvben a stratégiai célok mellett meghatarozasra kertlnek az elérend6 szamszer(
célok is.

Az elsb Fehér Konyvet az Eurdpai Kozosségek Bizottsaga 2001. szeptember 12-én
tette kdzzé, ,Eurdpai kozlekedéspolitika 2010-ig: itt az id6 donteni” cimen. Ez a
k6zdsségi dokumentum azt a célt tizte ki, hogy az ezredforduléhoz képest az Eurdpai
Unidban 2010-re felére csdkkenjen a kozuti balesetek halalos aldozatainak szama. A
celkitlizést nem sikertlt ugyan teljesiteni (2001-ben 54900 f& veszitette életét a
kézutakon, mig 2010-ben 31500 f6), a csOkkenés igy is jelentds (43%-0s) volt.
Minddssze nyolc tagallamnak sikerult a kitlizétt cél elérése, Magyarorszagon 40%-kal
csokkentek a halalos balesetek az évtized alatt. [2]

Az Eurdpai Bizottsag altal 2010. julius 22-én kiadott ,Fejl6dés egy eurdpai kozuti
kozlekedésbiztonsagi  térség iranyaba: a 2011-2020 kozotti  idészak
kozlekedésbiztonsagara vonatkozo6 politikai irdnyvonalak” cimd program, vagyis a
masodik Fehér Konyv ceélkitizése tovabbra is az volt, hogy az évtizedben az EU
tagallamainak tertletén 50%-kal csdkkenjen a kdzuti balesetben elhunytak szama. [3]



A kozuti biztonsagrél szélo, 2020-ig tartdé idészakra vonatkozé eurdpai politikai
iranymutatas olyan célokat javasol, amelyek nemzeti stratégiak kialakitasahoz is
alapul szolgalhatnak. A Bizottsag ajanlasa szerint a kovetkezd intézkedéseket kell
megvalositani:

e ,atagallamokban bevalt legjobb modszerekre tamaszkodo, strukturalt és atfogo
egyuttmikodési keret [étrehozasa, ez ugyanis alapvetd feltétele a 2011 és 2020
kozotti id6szakra vonatkozo, kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos politikai
iranymutatas eredményes alkalmazasanak,

e a sérultek ellatasara és az els6segélynyujtasra vonatkozo stratégia a kozuti
balesetek kovetkeztében keletkez6 sérulések szamanak csokkentésére
iranyulo surget6 és fokozott igénynek megfeleléen

e a veszélyeztetett kozuthasznalok biztonsaganak javitasa, kulondsen a
motorkerékparosoké, mivel esetukben a baleseti statisztikak kulondsen
aggasztéak.” [3]

A kozuti biztonsag a kozutak hasznaldinak viselkedésén mulik, ezért az oktatas, a
képzés és a szankcionalas elemi fontossagu, barmilyen miszaki intézkedeésrdl legyen
is sz6. Mivel ,zér6 kockazat” nem létezik, a jarmiveknek és az infrastrukturanak
kellben ,elérelatonak” kell lennie ahhoz, hogy a hianyossagokbdl addéddéan a
kozuthasznaldkat — els6sorban a veszélyeztetett hasznalokat —  érint6
kovetkezményeket megeldzze, enyhitse. [3]

A program hét terlileten fogalmaz meg stratégiai célokat:
1. a kozuthasznaldk oktatasanak és képzéseének javitasa;
a hatékonyabb kozuti ellenbrzések;
a biztonsagosabb kozuti infrastruktura kiépitése;
a gépjarmivek biztonsagat javitd intézkedések;

az intelligens technolégiak 0sztonzése;
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a kozuti serulésekkel kapcsolatos intézkedések;
7. a veszélyeztetett uthasznalok, motorkerékparosok védelme [3]

Az Unids stratégia alapjan minden tagallam sajat programot is készit, amely
Magyarorszagon a harom évre szolo Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram. Az
Akcidéprogram alapjan minden évben Intézkedési Terv kerul kidolgozasra. A
mindenkori  Intézkedési Terv  Kkijeldli az adott évben veégrehajtandd
kozlekedésbiztonsagi feladatokat. Ezen intézkedésekhez sziikséges pénzlgyi forras
a mlszaki vizsgadijak egy részébdl biztositott.

A 2020-2022 kozotti idészakra vonatkozd Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram
prioritasként kezeli a kdvetkezdket:

¢ A baleset-megelbzési tevékenység kiegyensulyozott fejlesztése
o Aleheté legszélesebb tarsadalmi kort eléré programok inditasa
o Korszer(, elektronikus oktatasi anyagok biztositasa

o Kutatas-fejlesztési és innovacios feladatok erésitése



e Az allampolgari bizalom erésitése — a kozlekedésrendészeti, a kozlekedesi
hatésagi és szabalyozasi tevékenységek elfogadottsaganak és pozitiv
megitélésének viszonyrendszerében” [2]

Az Akcioprogram célként tizi ki a feltételek megteremtését annak érdekében, hogy
legyenek felkészult kozlekedd gyermekeink, korszerl kozlekedésbiztonsagi oktatasi
anyagok a tanarok szamara, valamint széles tarsadalmi korben elérhetdvé kivan tenni
sok és hasznos kozlekedési ismeretet. Ennek érdekében az alabbi atfogd stratégiai
célokat hatarozza meg [2]:

1. ,A kdznevelési intézményi rendszer keretei kozott, korszerl kozlekedési és
kozlekedésbiztonsagi ismereteket tartalmazd, oktatasi tananyagok
biztositasaval jelentésen novelni kell a biztonsagos kozlekedésre felkészités
hatékonysagat. A gyermekek felkészitése a biztonsagos kozlekedésre a
Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram kozponti eleme.

2. A baleset-megel6zési tevékenység atfogo célja, hogy a feltételrendszerének
megfeleléen jaruljon hozza a személysérlléses kozuti balesetek, a
balesetben meghalt személyek, valamint az ittasan okozott balesetek
szamanak csokkentésehez.

3. Az intelligens kozlekedési rendszerek és szolgaltatasok kiemelt céljai a
kozlekedés  hatékonysaganak, biztonsaganak nodvelése, ennek
tamogatasara a célzott és relevans kutatas-fejlesztési tevékenységek
erOsitése szukséges az Akcioprogram keretein belll. Fontos cél a kozuti
jarmlvek vezetést tamogatd eszk6zok hasznalatara vonatkozé kozérdeki
és kozcélu tajékoztatas megvalositasa.

4. A szabalyozas eszkdzeivel teremthetd meg az a jogszabalyi kornyezet, a
sikeres kozlekedésbiztonsagi tevékenység végzéséhez. Ennek megfeleléen
kiemelten fontos a szabalyozasi hattér rendszeres felllvizsgalata és tovabbi
modositasok veégrehajtasa, a szabalyozasi tevékenyseég szakmai
tamogatasa. A kozuti ellendrzések rendszeres végrehajtasa a balesetek
megelézésének, a jogérvényesitésnek, a jogkdvetd magatartas
kikényszeritésének és a szabalyok ellen vét6 kozlekedbk kiszirésének
kiemelkedéen hatékony modszere. Ezért hazankban is az egyik
legfontosabb kozlekedésbiztonsagi feladat a kdzuti ellenérzések fokozasa
€s azok hatékonysaganak novelése. A kozlekedési kornyezet
biztonsagosabba tétele, az emberi élet, testi épség és egészség védelme
érdekében az Akcidoprogram id6szaka alatt tovabb kell fejleszteni a
szabalyozasi hatteret, valamint a kdzuti ellendrzé tevékenyseéget.

5. A biztonsagos kozlekedéshez szikséges ismeretek (KRESZ,
vezetéselmélet és gyakorlat) bévitése céljabdl tananyagok fejlesztése,
széleskorl felhasznalasanak, hozzaférésének biztositasa, a vezetési
jogosultsag, a vezetdi engedélyek megszerzését tamogatd, a
gépjarmiivezetd képzés teriletét érinté szakmai, kutatasi, fejlesztési és
tajékoztatasi feladatok ellatdsa hozzajarul a koézutakon kozlekeddk
felkészlltségi szintjiének emeléséhez. A halézatba kapcsolt és automatizailt,
valamint elektromos hajtasu jarmlvek tarsadalmi, gazdasagi, kutatasi,
oktatasi és jogszabalyi hattér kapcsolddasainak dimenzidit tamogatd
kutatasi feladatok, kozérdekli és kozcélu tajékoztatasi feladatok
végrehajtasa az Akcioprogram kiemelt szakmai programja.



6. A védtelen kozleked6k védelme, a gyalogosok, kerékparosok,
segédmotoros  kerékparosok és a motorkerékparosok baleseti
kockazatainak csdkkentése kiemelt cél. A fokozott veszélyeztetettségliek
csoportjgaba  tartoznak a  gyermekek, akiknek megdévasa a
kozlekedésbiztonsagi tevékenység egyik legfontosabb, egyben kiemelt
feladata.

7. Az id6szakos muiszaki vizsgalattal kapcsolatos, a kozuti jarmivek mdszaki
megvizsgalasa, a kozuti jarmivek forgalomba helyezése és forgalomban
tartasanak miszaki feltételei, a kozuti jarmivek kornyezetvédelmi
felllvizsgalatanak szabalyai, a kozuti kozlekedési igazgatasi és ellenbrzési
feladatok célja a jarmlbiztonsag erdsitése, fontos feladat a targykorben
végzett attitiid vizsgalatok, a biztonsagfokozo technologiak alkalmazasat, az
innovaciok fontos szerepét bemutatd tajékoztatds megvaldsitasa az
Akcioprogram keretei k6zo6tt.

8. A halbzatba kapcsolt, automatizalt és elektromos jarmlivek kozlekedeési
kornyezettel szemben tamasztott kovetelményeinek elemzése és az
uthalézat-, infrastruktura fejlesztést szakmailag tamogato feladatok jelentés
kihivast tdmasztanak a szakterulet jovéjét illetbéen. A jovoben kiemelt feladat
lesz a jarmlivekben és az infrastrukturaban keletkez6 adatok tovabbitasaval,
tarolasaval, elemzésével, biztonsagaval és felhasznalasaval kapcsolatos
kihivasokra valaszolni. A biztonsagosabb infrastruktura hasznalat keretében
a szemelyi séruléssel, valamint anyagi karral jaré balesetek
nemzetgazdasagi veszteség koltségeinek vizsgalata, tarsadalmi
megismertetése fontos szakmai cél.

9. A Kkozlekedésbiztonsagi ceélu kutatasok tényleges hasznosulasanak,
hatékonysag-novelésének kulcsa, hogy valds, indokolt és épitdé szandékok,
célok mentén forrjanak ki a kutatasi témak, azok egymasra épluljenek és
épitkezhessenek bel6luk a jovébeliek. Fontos, hogy legyen méd és szandék
a jovébeni feladatok feltérképezésére, Ujszerli megoldasok keresésére,
gyakorlatias szellem(i és gyakorlati kutatasokra, az eszkdzok valdban
hatékony alkalmazasi feltételeinek vizsgalatara, a varhaté eredmények
elérebecslésére, a beavatkozasok értékelésére.

10.A nemzetkozi kapcsolatok erGsitése, a legjobb nemzetkdzi gyakorlatok
megismertetése és alkalmazasuk vizsgalatanak célja, hogy jaruljon hozza a
hazai kozlekedésbiztonsagi tevékenység eredményességéhez.” [2]

A kozlekedésbiztonsag harom f6 eleme az ut és kdrnyezet, a jarmi és az emberi
tényezé. A harmas egység a jovében kiegészul a jogszabalyi kdrnyezettel; az autondm
jarmivek megjelenése és az ezzel kapcsolatos jelentds szabalyozasi kihivasok miatt.

[2]

Az ut és kornyezet témakorébe tartozik példaul a haldzatfejlesztés vagy az
uzemeltetés-fenntartas. A Kézuti Kdzlekedésbiztonsagi Akcioprogram meghatarozhat
kisebb, infrastruktira vonatkozasu beruhazasokat (pl.: az d&sszes kozuti
gyalogatkel6helyet jelz6 tabla biztonsagosabbra vald cseréjét) azonban elsésorban a
szabalyozassal, atfogd programok megvaldsitasaval foglalkozik.

A jarmilvet, mint kdzlekedésbiztonsagi elemet a miiszaki vizsgaszabalyozas fedi le,
valamint az Uzemeltetd felel6ssége, hogy a forgalomban biztonsagos jarmivel vegyen
részt.



A harmadik az emberi tényezd - kdzlekedésbiztonsagi vonatkozasban itt elsésorban a
kozlekedésre nevelés, oktatas, képzés, egészségugyi alkalmassag, valamint az
ellenérzés és szankcionalas emlitend6. Kozlekedésbiztonsagi feladat a
tarsadalmasitas, szemléletformalas, kulonb6z6 oktatdo, nevel6 kampanyok
szervezeése.

A Vizsgakdzpont kozlekedésbiztonsagi szempontbdl az emberi tényez6k folyamataba
tud beavatkozni a gépjarmlivezetdé vizsgaztatassal és az engedélyek kiadasaval,
kozvetve a képzb helyek bevonasaval.
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1. abra: A kézuti kbzlekedésbiztonsag szabalyozasi rendszere [4]

E harom egység (ut, jarmd, ember) korll forog a kdzlekedésbiztonsag fejlesztése,
melynek k6zéppontjaban az emberi tényezd all, hiszen ez az az elem, amely a masik
kett6t befolyasolhatja. [5]

Az ut és kornyezet biztonsagosabba tételére évtizedek ota folyamatosan zajlanak
kilonb6z6 fejlesztések, amelyek a kdzlekedd ember megdvasat szolgaljak, ilyenek
példaul a lakott terlleten kivul huzédé elkertlé utak, a forgalmas utkeresztez6dések
jelzélampas csomopontta valo atépitése, korforgalmak létesitése vagy a kerékparutak
kialakitasa. [5]

A balesethez vezetd okok kis szazalékat teszik ki a miszaki hibak. A modern autdipari
fejlesztéseknek és technoldgiaknak kdszdnhetéen napjainkban a passziv biztonsagi
elemek mellett mar rengeteg aktiv biztonsagi rendszer is védi a kozlekedésben
résztvevoéket. [5]



,Az aktiv biztonsagi berendezések lényege, hogy miképpen lehet egy jarmivel
kockazatos helyzetekben is elkerlini a balesetet, vagyis ezek az emberi hibak
korrigalasat szolgaljak.” [5]

A passziv biztonsag targykorébe tartoznak azok a miiszaki megoldasok, intézkedések,
melyek egy baleset bekOvetkezése soran és ezt kovetéen a gépkocsiban utazok és a
kozlekedési partnerek séruléseinek sulyossagat hivatottak csokkenteni.

A balesetmegel6zés és a kdzlekedésbiztonsag megteremtése tdbbek koézott allami
feladat, amelyet a kozuti kozlekedésrél szolo 1988. évi |. torvény hataroz meg. ,A
térvény célja, hogy a kozuti kdzlekedés alapvetd feltételeinek, az abban résztvevé
személyek és szervezetek jogainak és kotelezettségeinek a meghatarozasaval
elésegitse a kozuti személy- és aruszallitasi szukségletek kielégitését, a
kozlekedésbiztonsagi és kornyezetvédelmi kovetelményeknek megfeleld korszer(
jarmdallomany és kozuthaldzat kialakitasat, mikodéseét, a kozutak védelmeét.

A kozuti kozlekedéssel 6sszefugg6 allami feladatok:

e a kozuti kdzlekedés hatdésagi, igazgatasi és nyilvantartasi feladatainak
ellatasa

e a jarmivek miszaki vizsgalata
e a kozuti kdzlekedési szakemberek és a kdzuti jarmivezetbk vizsgaztatasa

e a kozuti kozlekedés biztonsagat szolgaldo nevelés, felvildgositas és
propaganda” [6]

Annak érdekében, hogy a kozuti kdzlekedés biztonsagos és zavartalan legyen, a
kozlekedési szabalyokat mindenkinek ismerni kell. A biztos ismereteken tul, azokat be
is kell tartani, a kdzuti kozlekedés szabalyairdl sz6lé 1/1975. (ll. 5.) KPM-BM egyuttes
rendelet - ismertebb nevén a KRESZ - szabalyozza a kodzlekedési partnerek kozotti
egyuttmikodést és az elvart magatartast.

A kozuti kozlekedésben valo részvétel feltételeit, a szikséges oktatas, képzés,
tovabbképzés elvégzését, a kozlekedésben részt vevOok alapvetd jogait és
kotelezettsegeit az 1988. évi |. torvény hatarozza meg. A biztonsagos kozlekedésre
nevelés jogszabalyi hatterét szintén a kozuti kozlekedeésrdl szolo torveny biztositja.

Mivel diplomamunkam csak a B kategodriara vonatkozé vizsgalatra korlatozédik, a
kovetkezdkben csak a kategoriaval 6sszefliggd jogszabalyokat érintem.

o A képzést el6iro kozuti kozlekedésrél szold 1988. evi |. torveny

o A kozuti jarmivezetdk és a kozuti kozlekedési szakemberek képzésének és
vizsgaztatasanak altalanos szabalyairdl szolé 179/2011. (IX. 2.)
Korm.rendelet

e A kozuti jarmivezetdk és a kozuti kozlekedési szakemberek képzésének és
vizsgaztatasanak részletes szabalyairdl szold 24/2005. (IV. 21.) GKM
rendelet [7]

A ,B” kategorias képzések kerettantervére vonatkozé dokumentum tartalmazza a
képzés részletes leirasat, magaban foglalja:

e a képzés céljat, feladatat és kovetelményrendszerét,

e az Oratervet (2. abra),



e Qaz altalanos moddszertani utmutatot,
e atantargyak tantervi €és modszertani utmutatéjat,
e valamint a vizsgakdvetelményeket.

A ,B” kategorias képzés soran elméleti és gyakorlati tanfolyamon is teljesiteni kell a
hallgatéknak az el6irasokat. Az elméleti tantargyak a Kozlekedési alapismeretek, a
Jarmivezetés elmélete és a Szerkezeti és Uzemeltetési ismereteket fedik le, mig a
gyakorlati tantargyak a Vezetési gyakorlat — alapoktatas és a Vezetési gyakorlat —
féoktatasbol allnak. [7]

Tantargy | Tantargy Minimdlisan
. re) v oy gy Tantargyak kitelezo ora-
tipusa kodja - .
szim
B-K Kozlekedési alapismeretek " 14
Elmélet B-Je Jarmiivezetés elmélete” 6
B-5zii Szerkezeti és iizemeltetési ismeretek" 2
B-A Vezetési gyakorlat — alapoktatas 9
Gyakorlat
B-F Vezetési gyakorlat — fooktatds” 20

2. abra: A ,B” kategorias képzés oraterve [7]

A képzés minimalisan kotelez6 6raszama 57 6ra, amely az elméleti (28) és a gyakorlati
(29) képzés oraszamait egyulttesen tartalmazza. A gyakorlati oktatason tovabba a
vizsga napjaig 580 levezetett km-t is teljesiteni kell.

A KOzlekedési alapismeretek”, a ,Jarmivezetés elmélete” és a ,Szerkezeti és
uzemeltetési ismeretek” tantargyak oOsszes O6raszama minimalisan 28 o6ra, a
,Minimalisan kotelezd o6raszam” az egyes tantargyakra minimalisan forditando
oraszamokat jeldlik. A tantargyak tényleges 6raszamait a képz6 szerv hatarozza meg
az adott tanuldi igények alapjan ugy, hogy az egyes tantargyak minimalis éraszamaira
és tantargyak dsszes (egyuttes) éraszamara vonatkozo eléirasok is teljesuljenek.

A féoktatasra minimalisan el6irt éraszamokat az alabbi forgalmi kérilmények koézott
kell teljesiteni:

e minimalisan 14 6ra varosi forgalomban
e minimalisan 4 6ra orszaguti forgalomban
e minimalisan 2 6ra éjszaka” [7]

A ,B” kategodrias vezet6i engedéllyel maximum 3500 kg Ossztomegl geépkocsit
vezethetunk, amelyben a vezetdulésen kivul legfeliebb 8 4&lland6 uUlShely van.
Jogosultak vagyunk az ilyen gépkocsibdl és 750 kg megengedett legnagyobb
O0ssztdmeget meg nem halad6 potkocsibdl allé jarmiszerelvény, valamint az ilyen
gépkocsibdl és legnagyobb 6ssztomegét meg nem haladé nehézpdtkocsibdl alld
jarmlszerelvény vezetésére, ha a nehézpotkocsi megengedett legnagyobb
Ossztomege nem haladja meg a vondgépkocsi sajat tomegét. Az Gsszekapcsolt
jarmivek egyuttesen nem haladhatjak meg a 3500kg-ot. Vezethetink segédmotoros



kerékpart, mez6gazdasagi vontatot és pétkocsijat, lassu jarmUvet és nehézpotkocsijat,
kerti traktort és allati er6vel vont jarmuvet. [8]

A jarmilvezet6i engedélyeknek tobbféle tipusa létezik az egyes orszagokban.
Alapvetéen két nagy csoportot kilonitenek el, a hagyomanyos és probaidds
jogositvanyokat és a fokozatos jogositvanyokat. [9]

A hagyomanyos rendszerben szerezhetd6 engedélyeket egy, illetve kétlépcsds
rendszerekre bonthatjuk. Az egy I1épcsés rendszerben a forgalmi vizsga letétele utan
a jarmUvezet6 tulajdonképpen teljes értékl jogositvannyal rendelkezik, ugyan azok a
feltételek vonatkoznak ra, mint akar a tdbb évtizedes rutinnal vezet6 tarsaira. [9]

A kétlépcs6s rendszerben a jeldltek ideiglenes vezet6i engedélyt kapnak a sikeres
vizsgak utan. Az els6 szakasz befejezését kovetden lehetéségik van ugyan egyeddl
vezetni, de ujabb elméleti és gyakorlati vizsgak teljesitésere van szikség, hogy teljes
értékl jogositvanyt kapjanak. [9]

A fokozatos engedélyen alapuld jogositvany alapelve, hogy lehetévé teszi a kezd6
jarmivezetbk szamara, hogy alacsony kockazatu korulmények kozott szerezzenek
tapasztalatot. Kezdetben csak fellgyelet alatt vezethetnek, kisérével, valamint nem
szallithatnak utasokat. A névekvé tapasztalatokkal fokozatosan tébb jogosultsagot is
kapnak. Az ilyen rendszerek altalaban harom fokozatuak. [9]
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2. Relevans korcsoport kdozlekedésbiztonsagi helyzetének
elemzése

2.1. A korcsoport tarsadalmi szerepe

A KSH adatai alapjan a 2021. januar 1-jei allapot szerint a 17-29 éves népességet
1 437 740 f6 alkotja, amely a teljes lakossag szamahoz viszonyitva 14,8 %-nak felel
meg. Kozuluk 741 591 f6 férfi és 696 149 f6 nd. [10]

A korabbi népszamlalasi adatokat vizsgalva megallapithatd, hogy a fiatalok szama
kisebb ingadozasokkal ugyan, de az 1940-es évektél folyamatosan csokken. A 2001-
es felmérésben még szamuk 2 264 902 f6 volt, ma mar a 2 milliét sem éri el.
Ugyanakkor a teljes lakossag szama is csokkend tendenciat mutat, ezzel egyutt sajnos
a fiatalok teljes népességhez viszonyitott aranya is. Mig a 2001-es adatok szerint
szamaranyuk 22,21% volt, a legutolsé népszamlalas alapjan mar csak 18,35%. [10]

A népszamlalasbol tovabbvezetett adatok alapjan 2020-ban a 15-29 éves korosztaly
létszama 1 614 973 f6 volt, egy nagymintas ifjusagkutatas szerint nagy részuket (36%-
ukat) a 25-29 évesek teszik ki. A 2020-as Magyar Fiatalok gyorsjelentése alapjan
tobbséguk urbanus telepllésen él, minddssze 29%-uk él kdzségben. Regionalis
eloszlasban lathatd, hogy a Kozép-Magyarorszagon él6 fiatalok aranya egyre né,
jelenleg 31%. Tevékenységuket tekintve a korosztaly fele (55%) dolgozik, 38% pedig
valamilyen szervezett iskolarendszer( oktatasban vesz részt. [11]

A keres6 15-29 évesek dontd tobbsége (86%) teljes munkaidbs allasban dolgozik,
viszont kevesebb, mint felik (44%) a végzettségénél alacsonyabb beosztasban. 2020-
ban a korosztaly 6%-a nyilatkozta azt, hogy jelenleg is munkat keres. A felmérés
eredménye azt mutatja, hogy a dolgozé fiatalok 55%-a érzi biztosnak az allasat, mig
8% két éven belul munkahelyet szeretne valtani, ennek két legfébb oka a fizetéssel
valo elégedetlenség, valamint az el6relépési lehetéségek hianya. [11]

,2020-ban a 15-29 évesek generacidjuk legégetébb problémait a bizonytalansagban
és kiszamithatatlan jovében, valamint az anyagi nehézségekben, az
elszegényedésben latjak. A sajat anyagi helyzetliket ugyanakkor a 2016-es adatokhoz
képest joval kedvezdbbnek itélik.” A felmérés szerint a fiatalok korében hatarozott
kdzéposztalyosodasi folyamat zajlik. 2012-ben 39% sorolta magat ide, 2020-ban mar
52%. A fels6kdzép csoport tagjai megduplazédtak, mig a magukat az alsé tarsadalmi
csoportba sorol6 fiatalok szama a felére esett. [11]

A Z generacidként is emlegetett korosztaly tagjai mar a digitalizacié koraba szulettek.
Szamukra természetességgel bir, hogy online formaban tanuljanak, ez pedig
lehetbséget teremt akar a kategérias képzés megujitasara, modernizalasara is. A
generacid kozlekedéssel kapcsolatos relevancidja, hogy magasabb foku
iskolazottsaguknak, javulé képzettségiknek kdszdnhetéen bizonytalansaguk a
kozlekedésben is csokken. Anyagilag stabilabb helyzetuk miatt akar kulonb6zd,
magasabb képzési dijakat is el tudnanak fogadni, ha az magabiztosabb, biztonsagos
vezetési tudashoz segitené 6ket.
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2.2. Kozlekedéspszicholdgiai jellemzék

,Az elmult évtizedekben egyre tobb kutatast végeztek, hogy feltarjak a kozlekedési
balesetek okait és ezaltal megprébaljak csokkenteni a szamukat. Ebbdl a munkabdl a
pszichologia is probalja kivenni a részét. Mar az 1920-as évektdl foglalkoznak a kdzuti
balesetek okainak lélektani megkozelitésével. Megjelent egy Uj terulete a Iélektannak,
a kozlekedéspszichologia, amely dinamikus fejl6édésnek indult — a kozuti kozlekedés
fejlédésével szinte parhuzamosan a mult szazad masodik felében -, és sajat
meghatarozasa szerint az uthasznaldk viselkedését és az ezt megalapozé
pszicholdgiai folyamatokat tanulmanyozza.” [12]

Az uthasznalok viselkedését szamos tényez6 befolyasolhatja. A kérdést a pszichologia
tobb terllete fel6l meg lehet kozeliteni. A fejlédéslélektan altal magyarazatot kapunk a
kozuti kozlekedésben tanusitott életkori sajatossagokra, a szabalykOvetés- és
attitldvizsgalatokra pedig a szocialpszicholdgia adhat valaszt. Nem elhanyagolhaté az
egyéni, személyiségbeli kulonbségek szerepe, a kockazatvallal6 magatartas
vizsgalata. [12]

A Kézlekedéstudomanyi Intézet az Elet Uton program keretében készitett egy életkori
sajatossagokra vonatkozo tanulmanyt, amelyben dsszefoglalta az egyes korcsoportok
sajatossagait, kovetkeztetéseit és korlatait (1. tablazat).

Az ELET UTON program

korcsoport Kisgyermek Kisiskolds Iskolds Kézépiskolds Fiatal felnétt Felnétt Idés felnétt
életkor 0-5 évig 6-10 évig 11-14 évig 15-18 évig 19-29 évig 30-64 évig 65 évtdl
, L. , . a leépulés viszonylag jo kozérzet
. I pubertds, hormondlis aktiv nemi élet, L P . . .
= vizualis inger . s . B X . - megkiizdés a leépiilés szintentartasa, fenntartasa
] X hirtelen fejl6dés véltozdsok, nemi kifejezett nemi jellegek P . . . s
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f | | | letmaod | kébb
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~ 4 %‘ , B . . lakokarzet, iskola, ., X K p munkatarsak, emberiség, hozza
S [ @ 8| anya,apaés csaldd lakokorzet, iskola . sajatcsoport, idolok rivalisok, . . .
ols § osztaly , hdzastérs hasonlé emberek
§ TN munkatarsak
~
N
S| s egyiittmiikodés
® 3 kettSs szabalytudat, . gy" . ’
3 S L. " kélcsénods betartas,
2 g mozgas ismtélése, (6n)f | 4t L K
2 . on)fegyelem, saja ) - Uj norma
$| 3 alkalmazkodas egve P . ! .| Kialakulterkdlcsi VR
S 3 . " . kitartas, P erkélcsi dilemmaék normarendszerhez, Uj (s . megkérddjelezése,
S N kozvetlen biintetés L, , poszt-konvencionalis o, ) , normak atadésa, N )
5 . szandékossag, isztdzasa csaladhoz valé . . eilleszkedés va
- déki tiszt: ladh | beilleszked
i 8 elkerllésére vagy o X X B nevelés fontossdga L B}
oS 3 . erkélcsi realizmus, igazodds kivil maradas
B S jutalom o, o,
5 S . jogyerek-, tekintély-
S = megszerzésére P,
S orientacié
L5 jovGorientalt stagnalds, kovetkezd
<
S 8 [szimbolum, magikus, [tervezés, teljesitmény, | " , . " , intimitds, nemzedékkel vald . -
€ T X L identitds alakulas identitds alakulds N Loyl e integritas
S 3 egocentrikus rivalizalas, elkotelezédés torédés,
= egylttérzés gondoskodas
szabdlyok betartasa P
V! lemi ! felel8s és tudatos
szellemi . e
K , kerékparos szabalykovetés,
: megmérettetés, . oo - . . P . .
gyerek, mint utas, oo jogositvany, elméleti kozlekedés » , szabalyvaltozdsok és . ,
~ L . . 6ndllo gyalogos ., s TN P felel6s vezetés, S o fizikai korlatok,
S kozlekedésre nevel és . h ... | segédmotorkerékpdr | gépjarmiivel, a felel6s o = B jarmvek technikai X
8 o . kozlekedés, elméleti . P empatia a kozlekedés | " . o leromlott testi
S szilén keresztiil, L ! ismeretek, vezet§ és utas e, o fejlesztés eredményei, . ,
S S . |kerékparos ismeretek, s . .| tobbi résztvevéjével, P . képességek
2 szUl6i példamutatds, L, normaalakitds az | magatartds, tudatos és gyengll 6 képességek A
.. . jogyerek-, . s . h . .. . |utassal kapcsolatban .. . kompenzalasa
gyalogos kozlekedés Y o, identitdsalakulds |biztonsagos kozlekedés csokkent hasznalata,
tekintélyorientacio . P
L , fényében alkalmazkodas uj
szerinti nevelés, s
K ) technikdkhoz
gyalogosjogositvany

1. tdblazat: Az egyes korcsoportok sajatossagai, kovetkeztetései és korlatai [13]

A diplomamunkam soran vizsgalt korcsoport nagy részeére jellemz6, hogy tagjai
sokszor mozognak egyutt, az alkoholos befolyasoltsag alatti vezetés gyakori, ezért
ezeket sziikséges megeldzni. A fiatal felnéttek esetében ndvekszik a figgetlenség és
onallésag igénye, a karrierjuk és csaladi életlk elején a mindenhatdsag érzése, emiatt
fontos felhivni a figyelmiket a szabalyok figyelmen kivil hagyasanak
kovetkezményeire. [13]
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A fiatal gépjarmivezetdbkkel kapcsolatban gyakran fogalmazzak meg a
tapasztalatlansag és a tulzott kockazatvallalasi hajlandosag kritikajat, amik egyuttesen
felel6sek lehetnek a balesetekeért.

A vizsgalt korosztaly életkori sajatossaga, élethelyzete okan talan az egyik legtobb
valtozast, nagyobb életeseményt tartogaté idészakat éli. A fiatalok még a késé
kamaszkort élik, jellemzd rajuk a lazadas, a szabalyok szandékos athagasa, a
meggondolatlansag, tulzott optimizmus, amit a jogositvanyt megszerezve az utakra is
magukkal vihetnek. Ezaltal a kozlekedésben is beszikult latasmdddal, kirivoan
viselkedhetnek. Probléma lehet tovabba a vezetett jarmi és sajat képességeik nem
megfelel6 ismerete, bizonyos szituacidk nem megfelel kezelése.

Emlitésre érdemes probléma lehet a nemzetkdzi szakirodalomban peer pressure-nek
hivott jelenség, miszeirnt a fiatalok a korosztalyos tarsas nyomas alatt vezetnek
veszeélyesebben vagy hagjak at a szabalyokat. Egy Egyesult Kiralysagban végzett
tanulmany ezer 17-19 éves gépjarmivezetét kérdezett a peer pressure-rél. A
megkérdezett tinédzserek 61%-a allitotta, hogy intenziv tarsas nyomas alatt érzik
magukat, amikor vezetnek. 31%-uk beismerte, hogy ez gyorshajtashoz vezetett, 14%-
uk-nak pedig mar volt balesete zavaré utas miatt. [14]

A ,The Children’s Hospital of Philadelphia” két tanulmanyt is készitett annak
érdekében, hogy tébbet tudjon meg a tarsas nyomas kezd6 gépjarmivezetbkre
gyakorolt hatasarél. Az elsé tanulmany megallapitotta, hogy a tizenévesek
Jizgalomkeresének” valljak magukat, akik megszegik a szabalyokat. A masodik
vizsgalatban 677 autobalesetet szenvedett tinédzser vezetd vett részt. Mind a férfiak,
mind a nék azt allitottak, hogy a baratok jobban elvonjak a figyelmtket, mintha egyeddl
utaznanak. [14]

Egy kozlekedési balesetek megel6zésével és a sérllések csokkentésével foglalkozé
amerikai nonprofit szervezet, az ,AAA Foundation for Traffic Safety” diagramja (3.
abra) is alatamasztja, hogy 10-bél 6 fiatal jarmivezetd figyelmét elvonja valami, ami
balesethez vezethet. A leggyakoribb okok az egy vagy tobb utassal val6 interakcio,
ami 15%-ban jarulhat hozza a balesetekhez, a telefonhasznalat 12%-ban, az autéban
valo nézelédés 10%-ban, az autdn kivul valé nézelédés 9%-ban, az éneklés, tancolas
8%-ban, ezen kivll pedig a tisztalkodas, testapolas és egy targy utan nyulas 6-6%-
ban felel6s a balesetek bekdvetkezéséért. [15]
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3. abra: A leggyakoribb figyelemelterelé okok, amelyek a fiatal jarmiivezeték
balesetéhez vezethetnek [15]

Az idGésebb, gyakran mar par éves vezetési rutinnal rendelkezd 20-as éveikben jaro
fiatalok életében mas jellegli problémak befolyasolhatjak a kézlekedési magatartast.
Az oktatasi intézménybdl a munka vilagaba vald kikerllés szorongast, megfelelési
kényszert generalhat, a pénzlgyi fliggetlenségre torekvés, az 6nalld élet elinditasa
mind olyan stresszfaktorokat idézhet el6, ami a kdzlekedésben is megmutatkozhat.
Egy feszllt, stresszes, ereje teljében |évd fiatal bizonyos kdzlekedési szituaciokban
olyan rossz dontéseket is hozhat, ami akar baleset bekdvetkeztéhez vezethet. Szintén
erre a korra teheté a megfelel6 tars megtalalasabol adédé nyomas, parkapcsolati
problémak vagy a csaladalapitas gondolata miatti feszultség.

A felsorolt pszicholdgiai, lelki tényez6k mas korosztalyban is el6fordulhatnak,
ugyanakkor véleményem szerint ez az az id6szak, amikor a személyiség nem
feltétlenul forrott még ki, a csapongas, hangulatingadozas, indulatkezelés nagyobb
valészinliséggel hat mas tevékenységekre, igy, az autdévezetésre is.

Egy nemzetkdzi vizsgalat eredménye szerint ,mintegy hét hénapnyi vezetés utan 41%-
kal csokken a balesetek aranya a kezd6 gépjarmivezeték esetében. Ez az arany a
nagyon fiatal, kezdé gépjarmivezeték esetében még nagyobb. A balesetek aranya az
els6 néhany hodnapban mutatta a legnagyobb csokkenést, ami arra enged
kovetkeztetni, hogy a kezd6 gépjarmivezet6k magasabb baleseti aranyat sokkal
inkabb a tapasztalat hianya okozza, semmint az életkorhoz kdthet6 faktorok.” [12]

Ez a megallapitas azonban nem terjeszthet6 ki a teljes kezd6 vezetdi engedély
idészakara, hiszen az id6 elérehaladtaval, amikor a fiatal vezeték némi tapasztalatot
szereznek, magabiztosabba valnak a kozlekedésben, ugy érzik tudjak kezelni a
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jarmuUvuket, ismét megfigyelhet6 a baleseti gorbe felfutasa. Nagyobb rutinszerzés utan
pedig ez a gorbe ellaposodik, vagyis lecsokken a balesetek bekdvetkezésének
kockazata.

Egy, a Kozlekedéstudomanyi Intézet altal készitett kutatas szerint ,a kezd6 vezetdk
baleseti kockazata folyamatosan csokken vezetési palyafutasuk kezdetétél a
kovetkezd 36 hdénapban. A személyes sérlléses balesetek kockazata 12-szer
nagyobb kezd6 vezetbknél, és 3-szor nagyobb idésebbeknél (80-as éveik elején) és
11-szer magasabbak még idésebbeknél (80-as éveik végén), mint a kdzépkoru
csoportban.” [16]

Az emlitett kutatds a vezetés kozbeni figyelemelterel6 hatasok vizsgalataval
foglalkozik, egyérteimien megfogalmazza, hogy ezek a tevékenységek
kozlekedésbiztonsagi szempontbdl folyamatosan ndvekvd problémat jelentenek,
hiszen ezaltal a jarmlvezeték ndvekvd kockazatot teremtenek egy baleset
bekovetkezéséhez. [16]

Az elemzésben a gépjarmivezetbkre hato pszicholdgiai aspektusu tényez6k kutatasi
eredmeényeit is ismertetik. Az utassal beszélgetés korabbi kutatasi eredmények alapjan
95%-kal noveli a baleset bekdvetkezésének valosziniségét. A két vagy tobb utast
szallité jarmivezetbk kétszer gyakrabban szenvedtek balesetet, mint az egyedl
utazok.

A mobiltelefonhasznalat négyszer nagyobb eséllyel vezetett balesethez azoknal, akik
a baleset el6tti 5 percben hasznaltak a késziléket. [16]

Az almodozassal kapcsolatban ,vezetési szimulatoros vizsgalatban (Martens &
Brouwer, 2013) vizsgaltak egy belsé kognitiv folyamat (bels6é megzavaras) hatasat a
vezetésre és fiziologias adatokra 6sszehasonlitva egy hang és beszéd feladat (kuls6
megzavaras) hatasaval. Mind a belsd, mind a kils6é zavar6é feladat hatott a
sebességre, savvaltadsok szamara, lassitasra és a tekintetre.” [16]

Erdekes eredményre jutottak a vezetés kdzbeni masodlagos tevékenységek
végzéserdl valo dontés pszicholdgiai hatterérdl. ,Nelson et al. (2009) eredményei
szerint bar az emberek hisznek abban, hogy vezetés kdzben telefonalni veszélyes, de
hajlamosak telefonalni, ha ugy gondoljak, hogy az fontos. A viselkedés észlelt
kockazata kisebb sulyu a déntésben, mint a hivas észlelt fontossaga, és a hivas
érzelmi toltete.

Tractinsky et al. (2013) szerint a vezetés kézbeni telefonalasroél sz6l6 dontés és annak
kovetkezményei fuggnek a vezetd életkoratol, az utkorulményektdl (a vezetési feladat
nehézségétdl) és attodl, hogy hivaskezdeményezésrdl, vagy fogadasrdl van szé.
Altalaban a vezet6k hajlamosabbak voltak hivast fogadni, mint kezdeményezni. Fiatal
és id6sebb vezetbk fogékonyabbak voltak a telefonalas vezetést zavard hatasaira,
mint a kdzépkoru/tapasztalt vezeték. Mig az idésebb vezeték tudataban voltak ennek,
figyelembe vették az utkoriiményeket, miel6tt dontottek arrdl, hogy telefonalnak-e, a
fiatalabb vezeték nem.” [16]

A tanulmany a vezetésre hatast gyakorld tényez6ket kategorizalta, melyet a 2. tablazat
mutat be.
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2. tablazat: A vezetésre hatast gyakorl6 tényezbk kategorizalasa [16]

Osszefoglalva, a korcsoport sajatos pszicholdgiai jellemz&i, hogy befolyasolhatok,
figyelmik nem koncentralt, amelyek negativ hatassal vannak a kozlekedésre. A
csoportnyomas, a figyelemelterel6 tevékenységek, mind, mind balesetveszélyes
szituacidokhoz és akar kdzlekedési balesetekhez vezethetnek.

2.3. Kozlekedésbiztonsagi jellemzék

A biztonsagos kozlekedést szamos tényezd befolyasolja. A fentebb emlitett faktorok
és az életkor mellett, a teljesség igénye nélkul ide sorolhato a

e nem
e vezetési tapasztalat
e vizudlis észlelési teljesitmény

e periférias észlelés
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o figyelem, figyelemelterel6 tevékenységek
e stressztolerancia

e reakcioidd

e kockazatvallalas

e Onkontroll

e tarsas felel6sségtudat [12]

Nyilvanvaldéan vannak kulonbségek a gépjarmivezetdk képességei kozott, valamint
abban is, milyennek itélik meg sajat vezetési képessegeiket, készségeiket. Kulfoldi
eredmények alatamasztottak, hogy a j6 veszélyészlelési készség 6sszefiiggésben van
a biztonsaggal, de az nem igazolhatd, hogy a jo veszélyészlelési készség és a
balesetek kdzott kapesolat lenne. ,Ausztral és finn diakok mintajan készilt vizsgalat
leirta, hogy akik magasabbra értékelték a sajat jarmdiranyitasi készséguket, azok
hajlamosak kockazatvallaldbbban vezetni, szemben azokkal, akik ugy itélték meg, hogy
biztonsagosabban vezetnek.” [12]

Tobb tanulmany is 6sszefliggést talalt a kockazatos vezetés és a magasabb
elménykeresési szint kozott. Inkabb a férfiakra jellemz6bb ez a magatartasforma és az
eletkor elérehaladtaval novekvd, majd a 20. életév utan csokkend tendenciat mutat. A
gyorshajtas, a mas gépjarmivezetbkkel vald versengés és a tiltott helyen valé el6zés
szintén kapcsolatba hozhato ezzel a személyiségvonassal. ,A magas élménykeresési
szinttel rendelkez6 emberek tehat nagyobb valdszinlséggel szegik meg a kdzlekedési
szabalyokat és tovabb sulyosbitja a helyzetet, hogy kevesebb veszélyt is latnak a
kockazatos vezetésben.” [12]

A biztonsagi o6v hasznalata az egyik legsarkalatosabb pontja a
kozlekedésbiztonsagnak. Hasznalata teljes mértékben az emberi dontésen mulik, a
biztonsagi Ovet hasznalok aranya a kozlekedésben olyan mutatd, amelyik a
gépjarmiben utazdék biztonsagtudatos és szabalykdveté magatartasat jellemzi.

Az EU tagorszagaiban erésen kilonb6z6 ez az arany. Az 6sszehasonlité adatok féleg
a személygépkocsiban elél helyet foglaldk biztonsagi 6v hasznalatara vonatkoznak.
Magyarorszagon évente végeznek felméréseket az dvviselési aranyra vonatkozéan.
Ezek az adatok a kdzuthalézat néhany kivalasztott pontjan nappali idészakban végzett
mintavételek adatai.
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4. abra: Személygépkocsi vezetbk és utasok biztonsagiév viselési aranya az elsé és
hétso dléseken 1992 és 2018 kbzott [17]

A balesetek részletesebb elemzése nélkul is belathatd, hogy a kozuti kdzlekedés
soran, az ovet nem hasznaldk kiemelt baleseti kockazatu csoportot alkotnak. A 4.
abrardl megallapithatd, hogy Magyarorszagon tiz éves iddszakot (2008-2018)
vizsgalva, a vezet6k biztonsagi dvviselési aranya 70 és 90% kozott, mig a hatsé Glésen
utazéké 40-55% kozott mozog. Ez ugyan nodvekvé tendenciat mutat, mégsem
elégséges, és kozel sem éri el a legjobb Ovviselési arannyal rendelkezd orszagok
ertékét. Lakott teruleten belul ez az érték 98% koruli (5. abra), mig lakott tertleten kival
99% (6. abra). A Magyarorszagon mért értékek jelentésen elmaradnak a legjobban

teljesité orszagok eredményeitél, ami megmutatkozik a halalos kimenetell kozuti
balesetek szamaban is. [17]
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5. abra: Biztonsagi-Ov viselési aranyok nemzetkdzi 6sszehasonlitasban
(személygépkocsi vezetbk, lakott tertileten bellil) [17]
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6. abra: Biztonsagi-ov viselési aranyok nemzetkézi 6sszehasonlitasban
(személygépkocsi vezetdk, lakott teriileten kiviil, orszagutakon) [17]

Ahogy lathatjuk, egy fiatal kezd6é gépjarmivezetét szamos tényezd befolyasolhat. A
bizonytalansag, a kockazatvallalasi hajlandésag szintje, a stresszkezelés modja a
vezetdi engedély megszerzése utani legels6é id6észak meghatarozé elemei. Ez a
rutintalansag id6szaka. Késdbb a csoportnyomas, a fiatal sajat képességeinek
megitélése, koncentraltsaga, kockazatvallalasa adjak a rutinszerzés id6szakat.

2.4. Személyi sériiléses balesetek

A személyi séruléses balesetek elemzése elbtt, fontos tisztdzni a statisztikakba
bekerll6 kategoriak definicioit.

A kozlekedési baleset olyan varatlan, nem szandékosan el6idézett forgalmi esemény,
amelynek kovetkezményeként halaleset, illetve személysérilés torténik vagy anyagi
kar keletkezik. [18]

A személyséruléses kozuti kozlekedési balesetnek nevezunk minden olyan kozuton
vagy a kozforgalom szamara megnyitott maganuton tortént balesetet, amelyben
legalabb egy mozgd jarmi részt vett €és aminek kovetkeztében legalabb egy személy
meghalt vagy megsérlt. [18]

A balesetek mingsitése kimenetel szerint lehet:
e KkonnyU séruléses baleset
e sulyos séruléses baleset
e halalos kimenetel baleset.

A személysériléses kozuti kozlekedési baleset statisztikai adatfelvételi lap
kitoltéséhez készult utmutatd pontosan meghatarozza az egyes sérllések
sulyossagat.
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Ennek értelmében halalos sérllésnek az tekinthet, amikor a sebesult olyan sulyos
séruléseket szenved, hogy a baleset kovetkeztében a helyszinen vagy az azt kdvetd
30 napon belll elhalalozik. [19]

A sulyos sérulés kategoriajaba tartozik altalaban minden 8 napon tul gyogyulo sérilés,
amelyet valaki a baleset soran szenved el és amely:

e ,a séruléstdl szamitott hét napon bellul 48 6rat meghaladod kérhazi apolast
tesz szukségesse, vagy

e csonttorést okoz, kivéve az ujj-, labujj- és orrtorést, vagy

e olyan vagott sebekkel jar, amelyek sulyos vérzést vagy ideg-, izom-, illetve
insérulést okoznak, vagy

e Dbels6 szervek sérllését okozza, vagy

e masod- vagy harmadfoku égési sériléseket, vagy a testfelllet tdébb mint 5%-
at érint6 égési sérilést okoz.” [19]
Koénny( sérilés pl. a ficam, horzsolas, vagyis az olyan sérulés, melynek kovetkeztében
a sérult kérhazi kezelésre nem szorul, kivéve a 24 6ras megfigyelést. [19]

Az Eurdpai Unié aktualis kozlekedésbiztonsagi stratégiajanak célja tobbek kozatt,
hogy felére csokkentse a halalozasok és a sulyosan sérultek szamat is, ami Uj elem
az unios programban, korabban ilyen célkitizés egyik évtized iranyelvei kdozott sem
szerepelt. Ezt az teszi lehetévé, hogy elkészult a sulyos sérulések EU-s definicioja, igy
egyszeribbé valik az adatok hatékonyabb elemzése és monitorozasa. ,A kozOs
definicio a sérllések sulyossaganak orvosi — és els6sorban traumatolégiai —
kritériumain alapszik, szemben a korabbi gyakorlattal, amikor kulonb6z6
szempontrendszereket alkalmaztak. Az Uj definicié preciz, és altala Unio-szerte
0sszehasonlithatova valnak az adatok.” [20]

Hazai viszonylatban azonban nehézséget jelent, hogy nincs kidolgozva intézményi
szinten a sulyosan sériltek uj definicid és MAIS3+ szerinti adatgy(jtési rendszere.
Emiatt nem tudjuk pontosan az eszerint meghatarozott sulyosan sérultek szamat, ami
kétségkivul problémat jelent, hiszen egy jelenleg ismeretlen paramétert szilkséges a
felére csokkenteni. A hazai definicid szerinti sulyosan sérultek szama igy nem lesz
O0sszehasonlithaté mas eurdpai orszagok adatival. A miel6bbi bevezetés mellett szol
az az érv is, hogy a jelenleg nehezen becsulheté adathiany (underreporting)
csokkenthetd, megszintethetd lenne, ami kiléndsen fontos a sérilékeny kdzlekedbk
esetében. [21]

Bar Eur6pa messze a legbiztonsagosabb kontinens kozlekedési szempontbdl, a
célkitizés teljesitése igy is jelentds kihivast jelent a tagallamoknak. Mivel az Uj
akcioprogram bazisévének (2020) adatai kirivoan jol alakultak, nehéz lesz tartani az
elvart csokkenést. A célok eléréséhez megfelelé szabalyozasi hattér kialakitasa,
technikai fejlesztések folytatasa, korszeriibb gépjarmivek, biztonsagosabb
infrastruktura, hatékonyabb ellenérzések és a szabalyokat tiszteletben tarto, felelésen
kozlekedd uthasznaldk szukségesek. [22]

A definiciok tisztazasa utan a kovetkezdkben a Kdzponti Statisztikai Hivatal adatai
alapjan egy atfogd helyzetképet vazolok fel a 2010 és 2020 kozotti iddészak
személyséruléses kozuti baleseteivel kapcsolatban.
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7. abra: Személysériiléses kbzuti kbzlekedesi balesetek szama 2010 és 2020 kbzott
[23]

A személyséruléses balesetek szama (7. abra) 15,51%-ot csokkent az évtized végére
a bazisévhez, azaz 2010-hez képest (16308-rél 13778-ra). Az eredmény viszont nem
egy folyamatos csdkkenés kdvetkezménye, a vizsgalt id6szak teljesitménye hullamzé
képet mutat. A bazisévet kdvetd két évben csokkenés figyelhetd meg, azonban 2013-
tél egy fokozatos, lassu emelkedés tapasztalhatd. 2016 és 2019 kozott meég tobb
személyséruléses baleset tortént, mint 2010-ben. Ugyan az évtized utolsd évében
jelentés, 17,13%-0s csOkkenés arnyalja a helyzetet, de ez a javulas részben a
koronavirus jarvanynak is kdszdnhetd, ami kissé torzitja a képet. [23]
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8. abra: Kézuti kbzlekedési balesetben meghalt személyek szama 2010 és 2020
kozott 23]

A kozuti balesetben meghaltak szama (8. abra) is hullamzd volt, viszont 2010-hez
viszonyitva a legnagyobb mértékl csdkkenés ebben a fontos mutatdban kdvetkezett
be. Mig a bazisévben 740 ember vesztette életét kozuti balesetben, addig ez a szam
tiz év alatt 460-ra csOkkent, de ha a 2019-es adatot nézzuk, akkor is 602 ez az értek,
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ami mindenképpen pozitiv valtozast jelent. 2013-ig folyamatosan csdkkenés volt
tapasztalhato, azonban 2014 és 2019 kozott sajnos az aldozatszam mindig 600 felett
maradt. [23]
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9. abra: Kozuti kbzlekedési balesetben sulyosan megsérlilt személyek szama 2010
és 2020 kbzott [23]

A kozuti balesetben sulyosan sérultek szama (9. abra) az elmult évtizedben a halalos
aldozatok szamahoz hasonldan, szintén hullamzo tendenciat mutat. A legkedvez6bb
adatok 2012-ben és 2020-ban voltak, ami az évtized végére 17,92%-o0s csokkenésnek
felel meg a bazisévhez képest. [23]
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10. abra: Személysériiléses kbzuti kbzlekedési balesetek szama honap szerinti
bontasban [24]
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A kozuti baleseteket hdnap szerinti bontasban vizsgalva (10. abra) elmondhaté, hogy
az elmult 4 évben tortént legtobb személyséruléses baleset juliusban és augusztusban
kovetkezett be. Ennek oka lehet a nyar folyaman jelentésen megnévekedd forgalom,
a nyaralasok okozta tranzit forgalom. A legkevesebb balesetet altalaban februarban
regisztraljak, az év elsé téli hénapjaiban 40-50%-kal kevesebb eset fordul el§, mint a
legrosszabbnak szamité nyari hénapokban. Osztdl fokozatos csdkkenés figyelhets
meg, majd az év utolso két hdnapjaban rendre 2000 személysérulés alatt maradnak a
statisztikak. [24]

Az International Transport Forum kozuti biztonsaggal foglalkozé munkacsoportja, az
IRTAD minden évben elkésziti a részt vevdé 42 orszag kozlekedésbiztonsagi
teljesitményérél szold jelentést. A Magyarorszagrél készitett legfrissebb jelentésben
olvashatunk tobbek kozott az egyes uthasznald csoportokra bontott halalesetek
szamarol is.

A jelentés szerint tovabbra is a személygépkocsiban utazdk a kdzuti balesetek altal
leginkabb érintett kdzlekeddi csoport. 2019-ben a személygépkocsiban utazok az
Osszes kozuti haldleset 45%-at tették ki. Oket kovették a gyalogosok (24%), a
kerékparosok (10%) és a motorosok (10%). [25]

A legnagyobb csOkkenést a mopedesek kozott regisztraltdak 2019-ben, harom
halalesettel (23%-kal) kevesebbet, mint 2018-ban. A gyalogosok 20 halalesettel
(12,3%-kal), a kerékparosok hat halalesettel (8,7%-kal), a személygépkocsiban utazok
pedig 17 halalesettel (5,9%-kal) szenvedtek kevesebb balesetet. Ugyanakkor a
motorkerékparosok 26%-kal tobb balesetben voltak értintettek 2019-ben, mint az azt
megel6z6 évben. [25]

A hosszu tavu tendencia azt mutatja, hogy a magyarorszagi kozlekedés
biztonsagosabba valt minden uthasznaldi csoport szamara, a motorosokat kivéve. A
leger6sebb visszaesést a mopeddal kdzleked6k korében regisztraltak, akik 2019-ben
70%-kal kevesebb kozuti halaleset aldozatai lettek. Hasonldképpen, a kerékparosokat
és gyalogosokat érint6 halalos kimenetelli balesetek is cs6kkend tendenciat mutatnak:
a kerékparosok 65,4%-0s arannyal, a gyalogosok pedig 59%-os arannyal. [25]
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11. abra: Koézuti halalesetek szama korcsoportonként, 100 000 lakos/haléleset [25]

A korcsoportok szerinti kozuti halalesetek szama (11. abra) 2019-ben némi valtozast
mutat, dsszehasonlitva a 2018-as adatokkal. A 15-17 évesek kozott kilenc halaleset
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tortént, ami tdbb mint a kétszerese a korcsoport 2018-as halalozasi aranyanak. A 65
eévesneél idésebbek korében tizenkilenccel kevesebb halaleset tortént, ez 15,6%-0s
csOkkenésnek felel meg. [25]

2019-ben a hazai kozuti kdzlekedésben a 65 év felettiek alkottak a legkockazatosabb
csoportot. Koézuti halalozasi aranyuk 8,3/100 000 f6 volt. A hagyomanyosan
aranytalanul nagy kockazatu fiatalok halalozasi aranya az orszagos atlag alatt volt,
3,1/100 000 lakos a 15-17 éves korosztalyra és 5,4/100 000 lakos a 18-20 éves
korosztalyra. A 21-24 évesek halalozasi aranya valamivel magasabb volt az atlagnal.
[25]
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12. abra: A 17-29 évesek altal okozott balesetek kimeneteliik szerint [26]

A vizsgalt id6szakban a 17-29 éves korcsoport baleseti adatait azok kimenetele szerint
is megvizsgaltam (12. abra). A halalos kimenetell balesetek stagnalnak, ahogy a
sulyos séruléssel végzddo esetek is. A sulyos sérllések szama azonban mintegy 45%-
kal nétt 2010-hez képest, akkor 389 ilyen baleset tortént, mig tavaly, 2020-ban 566
sulyos séruléses baleset volt. A konnyl sérlléses balesetek ugyanakkor szinte a
duplajara, 94%-kal emelkedtek a tizedforduld 6ta. Sét, ha a 2020-as kedvezb évet
vizsgaljuk, tobb, mint kétszeres az emelkedés. Az egyes évek kozott vannak eltérések
a csokkenés, novekedeés tekintetében, de elmondhatd, hogy sajnos egyik kimenetel
tekintetében sem valtozik szamottevéen a trend. A darabszam minden kategodriaban
magas, ami semmiképpen sem elfogadhato, igy a szignifikdns csdkkenés érdekében
tenni kell.
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3. Leggyakoribb baleseti okok azonositasa a korcsoportra
vonatkozéan

A kovetkez6kben a ,,B” kategorias vezetdi engedéllyel személygépjarmivet vezet6, 17-
29 évesek személyi sérlléses baleseti adatait vizsgalom, a Koézlekedéstudomanyi
Intézet munkatarsai altal a Web-Bal adatbazisbdl rendelkezésemre bocsatott baleseti
adatok alapjan.

3.1. Leggyakoribb okok

A baleseti okokat a balesetszamok szerint rendezve azonositottam a tiz leggyakoribb
okot, ezek a kdvetkezdk:

e sebesség nem megfelel6 alkalmazasa az utviszonyokhoz
e els6bbség meg nem adasa a kozuti jelzbtablak utasitasa ellenére
e kovetési tavolsag be nem tartasa

e a balra kanyarodd jarmi vezet6je a szemben egyenesen halado és jobbra
kanyarodoé jarminek nem biztositott els6bbséget

e sebesség nem megfelel6 alkalmazasa az iddjarasi és latasi viszonyokhoz
e els6bbség meg nem adasa gyalogosoknak kijelolt gyalogatkel6helyen

o figyelmetlen, gondatlan vezetés

e sebesség nem megfelel6 alkalmazasa a forgalmi viszonyokhoz

e az uttest baloldalanak szabalytalan igénybevétele

e elbirt sebesség meg nem tartasa

A tovabbiakban a vizsgalt 2010 és 2020 kozotti idészakban okcsoportra, okra bontva
O0sszegeztem a baleseteket. A korcsoport személygépkocsi vezetbjeként 6sszesen
27370 balesetet okozott, melybél a 10 leggyakoribb esetet elemzem. A 3. tablazatban
feltintettem az egyes okokhoz tartoz6 balesetszamokat

e mind a kivalasztott korcsoporthoz,

e mind a tébbi jarmivezetéhdz,

e valamint az egyes baleseti okok aranyat a korcsoport 6sszes, illetve a tobbi
jarmivezet6 Osszes balesetszamahoz viszonyitva.
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2010-2020 kozotti balesetszamok

OK-csoport
sebesség
nem megfe-
lelé alkalma-
zasa
elsébbség
meg nem
adasa
irAnyvaltoz-
tatasi, hala-
dasi, beka-
nyarodasi
hiba

iranyvaltoz-
tatasi, hala-
dasi, beka-
nyarodasi
hiba

sebesség
nem megfe-
lelé alkalma-
zasa
elsébbség
meg nem
adasa

jarmivezetd
egyéb hibaja

sebesség
nem megfe-
lel6 alkalma-
zasa
iranyvaltoz-
tatasi, hala-
dasi, beka-
nyarodasi
hiba
sebesség
nem megfe-
lel6 alkalma-
zasa

17-29
éves
SZGK
vezeto
(db)

17-29

éves

szgk
vezeték
aranya

Ossz.

SZGK

vezeto
(db)

OK
az utviszonyokhoz
(az ut vonalvezeté-
séhez, utburkolat
minéségéhez)

8836 32,28% 23556

a kozuti jelz6tablak

Y 5 3404
utasitasa ellenére

12,44% 17162

kovetési tavolsag

be nem tartasa 2174

7,94% 8401

a balra kanyarodé
jarmi vezetdje a
szemben
egyenesen haladé
és jobbra ka-
nyarodo jarminek
nem biztositott el-
s6bbséget

1145 4,18% 5179

az id6jarasi és la-

tasi viszonyokhoz 1066

3,89% 3209

gyalogosoknak ki-
jelolt gyalogatkels-
helyen

831 3,04% 5863

figyelmetlen, gon-

datlan vezetés 754

2,75% 3239

a forgalmi

viszonyokhoz Bgk

2,50% 2510

az uttest baloldala-
nak szabalytalan
igénybevétele

593 2,17% 2534

el6irt sebesség

meg nem tartasa SEE

1,97% 1153

osszes
szgk

vezetd

aranya

22,90%

16,68%

8,17%

5,03%

3,12%

5,70%

3,15%

2,44%

2,46%

1,12%

a fiata-
lok rep-
rezen-
taltsaga

9,39%

-4,24%

-0,22%

-0,85%

0,78%

-2,66%

-0,39%

0,06%

-0,30%

0,84%

3. tablazat: Személygépkocsi vezetdk altal okozott leggyakoribb baleseti okok,

okcsoportok szerint 2010 és 2020 kbz6tt [26]
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Az adatokbdl kitlinik, hogy a legjellemzébb baleseti ok, a sebesség nem megfelel
megvalasztasa az utviszonyokhoz (pl. az ut vonalvezetéséhez). Ezt kovett 6 baleseti
okcsoport az elsbbbség meg nem adasa és az iranyvaltoztatasi, haladasi,
bekanyarodasi hiba. Az els6bbséget leggyakrabban a kozuti jelzétablak utasitasa
ellenére nem adjak meg a fiatal vezeték, az iranyvaltoztatasi, haladasi, bekanyarodasi
hiba pedig a nem megfelel6 kovetési tavolsag tartasabol adodik. A tovabbi okokat
vizsgalva kijelenthetd, hogy a leggyakoribb baleseti okok az emlitett harom
okcsoportbdl kerulnek ki.

Az abszolut szamok tekintetében a fiatalok 8836 esetben okoztak balesetet az
utviszonyoknak nem megfelel6 sebesség valasztasa miatt, 3404 esetben a kozuti
jelzétablak ellenére els6bbség meg nem adasa miatt. A harmadik leggyakoribb ok, a
kovetési tavolsag be nem tartasa miatt 2174 baleset szerepel a statisztikaban. Tobb,
mint ezer esetben fordult elé olyan baleset, ahol a balra kanyarodé jarm( vezetdje nem
biztositott els6bbséget a szembdl érkez6 egyenesen haladd vagy jobbra kis ivben
bekanyarodo jarmi szamara. Szintén ezres nagysagrend( baleset kdvetkezett be az
id6jarasi és latasi viszonyoknak nem megfelel6 sebesség megvalasztasa miatt. A
gyalogosoknak kijeldlt gyalogatkel6helyen valo elsébbség meg nem adasabdl 831,
mig a figyelmetlen, gondatlan vezetésbél fakadd hibabol 754 baleset tortént. 685
esetben nem a forgalmi viszonyokhoz megfelel6 sebességet alkalmaztak a fiatal
vezetbk, az uttest baloldalanak szabalytalan igénybevétele pedig kicsivel kevesebb,
mint hatszaz balesethez vezetett. Szintén a sebesség nem megfelel6 alkalmazasa, az
el6irt sebesség meg nem tartasa 538 balesetet eredményezett.

A korcsoport dsszes balesetéhez viszonyitva azt tapasztalhatjuk, hogy az elsé harom
baleseti ok kiugroan magas aranyban kovetkezik be. Az altaluk okozott balesetek
32,28%-at adjak az utviszonyoknak nem megfeleléen megvalasztott sebességbdl
eredd balesetek. Az els6bbség meg nem adasa a kodzuti jelzétablak ellenére 12,44%-
ot, mig a kovetési tavolsag be nem tartasa 7,94%-ot tesz ki. A tovabbi okok ehhez
képest csak 2-4%-ban jelennek meg.

Hasonléan megvizsgaltam az 0sszes szemeélygépkocsi vezetd altal okozott
balesetszamokat és az egyes okok aranyat. Az 1. tablazat utolsé oszlopaban pedig az
aranyok kulénbségét tlintettem fel, vagyis, hogy az egyes baleseti okok jellemzébbek-
e a fiatalokra és ha igen, milyen mértékben. A 10 leggyakoribb okot figyelve, a
sebesség nem megfelel6 megvalasztasa okcsoportbdl szarmazé baleset a fiataloknal
felllreprezentalt, hiszen ha kis mértékben is, de minden ilyen balesetet nagyobb
aranyban okoznak 6k, mint az dsszes szemelygépkocsi vezetd.

9,39%-kal tobb esetben okoznak balesetet az utviszonyoknak, 0,78%-ban az id6jarasi
és latasi viszonyoknak, 0,84%-ban az elbirt sebesség meg nem tartasa és 0,06%-ban
a forgalmi viszonyoknak nem megfeleld sebesség alkalmazasa miatt.
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KERESZTIRANYBOL PALYAELHAGYAS PALYAELHAGYAS PALYAELHAGYAS PALYAELHAGYAS
ERKEZO, EGYENESEN JARMUVEL EGYENES JARMUVEL JARMUVEL EGYENES JARMUVEL

HALADO JARMUVEK UTON, MENETIRANY ~ KANYARBAN, A UTON, A KANYARBAN, A
UTKOZESE SZERINTI JOBB MENETIRANY MENETIRANY MENETIRANY
OLDALON SZERINTI JOBB SZERINTI BAL SZERINTI BAL
OLDALON OLDALON OLDALON

13. abra: A 17-29 éves személygépkocsi vezetbk altal okozott leggyakoribb
balesetek a baleset tipusa szerint [26]

A baleseteket tipusuk szerint vizsgalva (13. abra) azt talaltam, hogy a fiatalok altal
okozott 6t leggyakoribb balesettipusbol négy a palyaelhagyasos balesetekhez kdthetd.
A vizsgalt évek alatt majdnem 5000 balesetet okozott naluk a keresztiranybol érkezd,
egyenesen halado jarmivek Utkdzése, tobb, mint 4000 esetben tortént palyaelhagyas
jarmivel egyenes uton, menetirany szerinti jobb oldalon, 3031 esetben a menetirany
szerinti bal oldalon, de majdnem harom-haromezres nagysagban tortént ilyen tipusu
baleset kanyarban, a menetirany szerinti bal és jobb oldalon is.

Miutan meghataroztam a vizsgalt korcsoport balesetszamok szerinti tiz leggyakoribb
baleseti okat, feltint, hogy a korcsoport legnagyobb problémaja nagyobb részt a
relativ, kisebb részt az abszolut gyorshajtassal van. Az elsébbségi viszonyok kezelése,
a keresztiranyu forgalom és a balra kanyarodas mandvere is problémas szamukra.

Ezt kdvetben a baleseti okokat kimenetel szerint sulyozott balesetszamok alapjan is
megvizsgaltam (4. tablazat). A sulyszamokat a fajlagos veszteségértékekbdl
képeztem, a sulyos és haldlos veszteségértékeket a konnyl sérulés
veszteségértékéhez viszonyitva. Ez alapjan a konnyU séruléses kozuti kozlekedési
baleseteket 1-nek vettem, a sulyos kimenetelre 12, a halalos sérulésre pedig 50
sulyszamot alkalmaztam. A sulyozott balesetszam szerinti baleseti okok megegyeztek
a tiz leggyakoribb abszolut baleseti okkal, csak azok sorrendjében voltak eltérések (5.
tablazat).
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Sulyozott balesetszamok szerinti 17-29 évesek

leggyakoribb baleseti okok

sulyozott értékek

sulyozott

konnyld sulyos halalos =
Osszes

Sebesség nem megfelel6é alkalmazasa
az utviszonyokhoz (az ut 5589 24039 15090 44717
vonalvezetéséhez)

Elsobbség meg nem adasa akozati ;353 g359 1799 11852
jelzétablak utasitasa ellenére
Sebesseg nem megfelelo alkalmazasa | o, | 5055 | o448 | 6540
az iddéjarasi és latasi viszonyokhoz
Az uttest baloldalanak szabalytalan

. . 269 2354 = 2698 5321
igénybevétele

Kovetési tavolsag be nem tartasa 1699 2852 700 5250

Els6bbség meg nem adasa
gyalogosoknak kijelolt 436 3191 1599 5226
gyalogatkel6helyen

A balra kanyarodé jarmii vezetdje a
szemben egyenesen haladé és jobbra

kanyarodé jarmiinek nem biztositott (e EElie e Bkl
elsdbbséget

El6irt sebesség meg nem tartasa 229 1614 2099 3941

Figyelmetlen, gondatlan vezetés 514 2160 700 3373

Sebesség nem megfelel6 alkalmazasa a

g 458 1565 1299 3322
forgalmi viszonyokhoz

4. tablazat. Sulyozoft balesetszam szerinti leggyakoribb baleseti okok a 17-29
évesek kérében 2010 és 2020 k6zott. [26]

A sebesség nem megfeleld alkalmazasa az utviszonyokhoz mindkét esetben az elsd
helyen szerepelt. Ezt kovette az els6bbség meg nem adasa a kozuti jelzétablak
ellenére. A sulyozott baleseti okoknal harmadik helyre kerult a sebesség nem
megfelel6 alkalmazasa az id6jarasi és latasi viszonyokhoz, az abszolut balesetszamok
alapjan ez az ok csak az 6tédik helyen szerepel. Szintén jelentés a kildnbség az uttest
bal oldalanak szabalytalan igénybevételénél, ugyanis a sulyozott baleseti okoknal a
negyedik, az abszolut balesetszamoknal pedig csak a kilencedik leggyakoribb ok. A
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kovetési tavolsag be nem tartasa esetében forditott helyzet all fenn, ez a baleseti ok
az abszolut szamok tekintetében a harmadik helyen szerepel, mig a sulyozott baleseti
okoknal az oOtodik leggyakoribb probléma. Az els6bbség meg nem adasa
gyalogosoknak kijel6lt gyalogatkel6helyen mindkét esetben a hatodik helyen szerepel.
A ,balra kanyarodd jarmi vezetdje a szemben egyenesen haladé és jobbra kanyarodo
jarminek nem biztositott els6bbséget” baleseti ok a sulyozott okoknal ,csak” a hetedik,
mig az abszolut szamok tekintetében a negyedik. A sulyozott balesetszamok alapjan
az el6irt sebesség meg nem tartasa (abszolut gyorshajtas) a nyolcadik helyen, a
figyelmetlen, gondatlan vezetés a kilencedik helyen szerepel. A lista a forgalmi
viszonyokhoz nem megfelel6en alkalmazott sebességgel zarul.

Sulyozott balesetszamok szerinti Balesetszamok szerinti leggyakoribb

leggyakoribb baleseti okok baleseti okok

Sebesség nem megfelel6 alkalmazasa Sebesség nem megfelel6 alkalmazasa

az utviszonyokhoz (az ut az utviszonyokhoz (az ut
vonalvezetéséhez) vonalvezetéséhez)
Els6bbség meg nem adasa a kozuti Els6bbség meg nem adasa a kozuti
jelzétablak utasitasa ellenére jelzétablak utasitasa ellenére

Sebesség nem megfelel6 alkalmazasa e ek es . .
A SR Kobvetési tavolsag be nem tartasa
az id6jarasi és latasi viszonyokhoz
A balra kanyarodo jarmi vezetje a
Az uttest baloldalanak szabalytalan szemben egyenesen halado és jobbra
igénybevétele kanyarodo jarminek nem biztositott
els6bbséget

Sebesség nem megfeleld alkalmazasa

Kovetési tavolsag be nem tartasa N SRS
az id6jarasi és latasi viszonyokhoz

Els6bbség meg nem adasa Els6bbség meg nem adasa
gyalogosoknak kijeldlt gyalogosoknak kijeldlt
gyalogatkel6helyen gyalogatkel6helyen

A balra kanyarodoé jarmu vezetdje a
szemben egyenesen halado és jobbra
kanyarodo jarminek nem biztositott
els6bbséget

Figyelmetlen, gondatlan vezetés

Sebesség nem megfeleld alkalmazasa

El6irt sebesség meg nem tartasa a forgalmi viszonyokhoz

Az uttest baloldalanak szabalytalan

Figyelmetlen, gondatlan vezetés igénybevétele

Sebesség nem megfelel6 alkalmazasa a

forgalmi viszonyokhoz El6irt sebesség meg nem tartasa

5. tablazat: A sulyozott és az abszolut balesetszamok szerinti leggyakoribb baleseti
okok sorrendje [26]
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A Dbalesetek okai mellett megvizsgaltam azok tipusat is. Mindezek alapjan
problémateruleteket hataroztam meg, melyek a kovetkezok:

e Sebesség nem megfelel6 alkalmazasa
relativ gyorshajtas az utviszonyokhoz

O

relativ gyorshajtas az idéjarasi viszonyokhoz

(@]

relativ gyorshaijtas a forgalmi utviszonyokhoz

O

abszolut gyorshajtas

(@]

Az 06t leggyakoribb balesettipusbdl négy ide tartozik, hiszen a palyaelhagyasos
balesetek szinte mindegyike az abszolut vagy relativ gyorshajtasra vezethet6 vissza.

e Els6bbség meg nem adasa
o a jelzétablak ellenére
o gyalogosnak gyalogatkel6helyen

o balra kanyarodo jarmi a szembe egyenesen halado és jobbra kis ivben
kanyarodd jarminek nem biztosit els6bbséget

A keresztiranybol érkez6, egyenesen haladd jarmivek Utkozése a jelzbtablak ellenére
meg nem adott elsbbbséghez kothetd.

o Kovetési tavolsag be nem tartasa
e Figyelmetlen, gondatlan vezetés

Ezt kdvetben figyelembe véve a leggyakoribb balesettipusokat és a vizsgalt baleseti
okokat, dolgozatomban 4 baleseti eseménylancot vizsgalok.

1. A palyaelhagyast egyenes uton relativ gyorshajtassal
2. A palyaelhagyast egyenes uton abszolut gyorshajtassal

3. A palyaelhagyast kanyarban relativ gyorshajtassal

4. Az egyenesen halado jarmilvek keresztiranyu Utkdzését

31



3.2. Baleseti okokhoz és tipusokhoz rendelten a biztonsagos
kozlekedéshez sziikséges ismeretek azonositasa

A kovetkezOkben az egyes baleseti okokhoz és tipusokhoz rendelten vizsgalom az
el6z6ekben meghatarozott problématertleteket. A  vizsgalat célja, hogy
meghatarozzam azokat a pontokat, ahol ,majdnem baleset” alakulhat ki, illetve hol
vannak azok az ismeretek, amelyekkel ezek elkerulhetdk.

A négy ismertetett eseménylanc a fent meghatarozott harom palyaelhagyasos
balesetre és a keresztiranyu utkdzésre vonatkozik. Jelen dolgozatban egyszerUsitett
modellel dolgozom, ez alapjan egyszerisitett folyamatleirasokat kozlok, melyeket a
legegyszeribb esetekre hataroltam le.

Az els6 baleseti okhoz és tipushoz rendelt eseménylanc, amellyel foglalkozom, a
palyaelhagyas egyenes uton relativ gyorshajtassal. A palyaelhagyasos balesetet az
id6jarasnak nem megfelel6 sebesség megvalasztasaval vizsgalom.

Csokkenti a Biztonsagos
sebességet mandver

Nem csokkenti a

Kornyezeti ,
y sebességet

viszonyok
észlelése

Palyaelhagyas

Nem csokkenti a
sebességet

Palyaelhagyas

A Kiindul6 esemény a kornyezeti viszonyok észlelése (pl. egyenes utszakaszon
hirtelen egy kodos terllet felbukkanasa). Ha a fiatal jarmivezetd ezt észleli és
csOkkenti a sebességét, biztonsagos manévert hajt végre. Azonban, ha nem észleli a
megvaltozott koriiményeket vagy ugyan észleli, de nem csokkenti a sebességét, az
palyaelhagyashoz vezethet. Utobbi esetében érdemes megvizsgalni, mi allhat a
hattérben. Az észlelés hianyahoz vezethetnek a figyelemelterel§ tevékenységek
(mobilozas, nem az utra koncentralas), vagy a megfelel6 tudas, a biztonsagos
mandéverezéshez szikséges ismeretek hianya. Annak hatterében, ha a fiatal észlelte
a megvaltozott kdrnyezeti viszonyokat, de nem csokkentette a sebességét, allhat a
tapasztalat hianya vagy tudatos kockazatvallalas is. Ezesetben képességeit és a
kovetkezményeket hibasan méri fel.

32



A kovetkezb6 vizsgalt eseményldanc a palyaelhagyas egyenes uton abszolut
gyorshajtassal.

Csokkenti a Biztonsagos
sebességét mandver

Nem tartja be a Palyaelhagyds

ElGirt sebességhatdar sebességkorlatozast
észlelése

Nem tartja be a

sebességkorlatozast 2R e

Egy egyenes utszakaszon gyakran kozlekeddk kevésbé értik az okat, pedig minden
esetben okkal helyeznek el sebességkorlatozé tablakat (pl. bukkand miatt), amelyek
betartasa a kdzlekeddk biztonsagat szolgalja. Ezek figyelembevételével és az elbirt
sebesség megtartasaval biztonsagosan kodzlekedhetink. Azonban, ha a jarmivezet6
ugyan észleli a sebességkorlatozd tablat, de nem tartja be az elbirt sebesseéget,
konnyen balesetet szenvedhet. Szintén palyaelhagyashoz vezethet, ha az el6irt
sebesség észlelése meg sem torténik valamilyen figyelemeltereld tevékenység vagy
dekoncentraltsag, esetleg rutinbdl vezetés miatt. TObb oka is lehet annak, ha egy fiatal
jarmivezeté nem tartja be a sebességkorlatozast. Véleményem szerint olykor a tulzott
magabiztossag, a jarmive feletti tulzott kontrollérzet vagy a kockazatvallalas lehet az
ok. De a csoportnyomas vagy a sajat képességeinek helytelen megitélése is vezethet
a sebességre vonatkozo6 szabaly be nem tartasahoz, illetve ezaltal a palyaelhagyasos
baleset bekdvetkezéséhez.

A kovetkezb leggyakoribb balesettipus szerinti baleseti okhoz rendelt eseménylanc a
palyaelhagyas kanyarban relativ gyorshajtassal. Ezt az esetet az utviszonyokhoz (az
ut vonalvezetéséhez) nem megfeleléen megvalasztott sebesség tikrében vizsgalom.
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Megfelel6
sebesség
alkalmazasa

Biztonsagos
mandéver

Nem megfelel§

Ut sebesség Palyaelhagyas
vonalvezetésének alkalmazasa
észlelése

Nem megfelel§
sebesség Palyaelhagyas
alkalmazasa

A kanyarban torténd palyaelhagyasos balesetek f6 oka a nem megfeleléen
megvalasztott sebesség. Az utkanyarulatokba megfelel6 sebességgel valdé behajtas
azonban sok fiatalnak okoz gondot. Az elsd és legfontosabb, kiindul6 feltételezés,
hogy id6ében észleliegk a kanyart, és azt, hogy a biztonsagos mandéverhez a
sebességuket csdkkenteni kell. Az észlelés és a helyes sebesség alkalmazasa
biztonsagos mandvert eredményez. Azon fiatalok viselkedése, akik az észlelés mellett
valtozatlan sebességgel hajtanak be egy kanyarba, a nem megfelel6 figyelmi
beallitodasrol vagy tulzott kockazatvallald6 magatartasrél arulkodik. A kellé
elévigyazatossag, a defenziv taktika hidanya vagy sajat képességeik helytelen
megitélése is okozhatja a rossz dontést és ezaltal a palyaelhagyast. Azok, akik az
eszlelés hianya miatt szenvednek palyaelhagyasos balesetet, vélhetéen nem ismerik
a figyelemelterel6 tevékenységek hatasait €s nem helyesen értékelik azok veszélyeit.

A negyedik vizsgalt eseménylanc, az egyenesen haladd jarmivek keresztiranyu
utk6zése, amely az els6bbség meg nem adasa miatt torténik.

ElsGbbséget ad Biztonsdgos mandéver

Elsbbségi Nem ad els6bbséget Baleset
viszonyokat helyesen
értelmezte?

Utkeresztezédést Nem ad els6bbséget Baleset

észleli?

Nem ad elsGbbséget Baleset

A kezd6 gépjarmivezetd egy utkeresztez6déshez érve akkor hajt végre biztonsagos
mandévert, ha meggy6zddik els6bbségadasi kotelezettségérdl és azt meg is adja a
tobbi jarmlvezetének. Minden ellenkezé esetben az egyenesen tovabb haladni
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szandékozok kozott konfliktushelyzet adddhat, ami a jarmivek keresztiranyu
utkbzéséhez vezethet. Azon jarmivezetd esetében, aki észleli az utkeresztez6dést,
de nem biztosit els6bbséget, feltételezhetjik, hogy vagy nem ismeri helyesen a
kozlekedési szabalyokat, nem ismeri a kozuti jelz6tablakat, vagy azok
jelentéstartalmat, vagy magat el6térbe helyezve nem vesz tudomast roluk és a tobbi
kozlekedbrél. Ezt okozhatja csoportnyomas, nem megfelel6 koncentraltsag, stressz
vagy a szandékos kockaztatas. Az utkeresztez4dés észlelésének hianya
feltételezhet6en figyelmetlenség, nem megfelel6 figyelmi beallitddas eredménye.

A vizsgalt problématerileteket 6sszegezve kijelenthetd, hogy a figyelmetlenség, a nem
megfelel6 figyelmi beallitédas szinte minden esetben a konfliktushelyzetek és
balesetek egyik f6 oka. A figyelem elterel6dését szamos tényezd befolyasolhatja, a
faradtsagtol a csoportnyomason at a lehetséges kovetkezmények ismeretének
hianyaig. A tulzott kockazatvallalas és a tapasztalat hianya konnyen balesetveszélyes
szituacidkat eredményezhetnek. Az egyes eseménylancok biztonsagos
kimenetelének alapja az adott szituacio felismerése és helyes dontések meghozatala,
ami csak koncentralt vezetéssel érhet6 el. A cselekvések egy része tudatos dontések
eredménye, amit szemléletformalassal lehet javitani.

,A veszeélyes cselekvések tobbsége nem tudatos elhatarozas alapjan jon létre, ezért
tudatosan nem lehet azok kialakulasat megakadalyozni. A megelézést, illetve a
kovetkezmények enyhitését az infrastruktura emberkdzpontu fejlesztésétdl, illetve az
intelligens jarmimszaki rendszerek alkalmazasatol lehet reméini.

A tudatos, szandékos szabalyszegeéseket ellenérzéssel és szankcionalassal, tovabba
oktatassal, attitidformalassal (utanképzés), végsé esetben a jarmivezetéstdl valo
eltiltassal lehet befolyasolni.” [16]

A biztonsagos kozlekedéshez szikséges ismeretek kapcsan érdemes a legjobb
kozlekedésbiztonsagi  mutatokkal rendelkez6 orszagokban alkalmazott jo
gyakorlatokat is attekinteni. Eurépaban 22800 ember halt meg kdzlekedési balesetben
2019-ben, ami 2010-hez képest 23%-0s, 2018-hoz képest pedig 2%-0s csokkenést
jelent. Eurépa — ahogy korabban is emlitettem — , igy is messze a legbiztonsagosabb
kontinens, atlagosan 51 halaleset jut 1 millié lakosra. 2019-ben a kdvetkez6 8 tagallam
regisztralta a legalacsonyabb halalozasi szamokat: Horvatorszag, Finnorszag,
Franciaorszag, Németorszag, Gordogorszag, Litvania, Luxemburg és Svédorszag. [27]

Mig a tagallamok kozlekedésbiztonsagi teljesitményei kozelednek egymashoz, a
legrosszabbul teljesité orszagokban még mindig négyszer tobb kozuti halaleset
torténik, mint a legjobb értékekkel rendelkezé orszagokban. A legbiztonsagosabb utak
Svédorszagban (22 halaleset / millié lakos), Svajcban (22 halaleset / millié lakos) és
Norvégiaban (20 halaleset / millié lakos) voltak, mig Romaniaban (96 aldozat / millio
lakos), Bulgariaban (89 aldozat / milli lakos) és Lengyelorszagban (77 aldozat / millio
lakos) szamoltak be a legmagasabb halalozasi aranyrol 2019-ben. A magyar érték 62
halaleset / milli6 lakos, tehat az EU atlagnal 21%-kal magasabb. [27]

Fontos megnézni, hogy a legjobb kozlekedésbiztonsaggal rendelkezé orszagokban
milyen oktatast, kampanyokat, j6 gyakorlatokat folytatnak az eredményesség
jegyében. Az Eurdpai Bizottsag Legjobb kdzlekedésbiztonsagi gyakorlatok cimi
kiadvanyaban gyujtott 0ssze néhany nemzeti szintl intézkedést.

Ebben megfogalmazzak, hogy ,a kozlekedésbiztonsagi képzés célja a kdzlekedési
szabalyok és helyzetek megértésének és ismeretének elfsegitése, a szikseéges
készségek fejlesztése oktatas és gyakorlat altal, és a kockazatfelismerési, személyi
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biztonsagi és masok biztonsagat figyelembe vevd attitid megvaltoztatasa, illetve
erOsitése. A képzés altalaban iskolai tanitasi moédszerekkel, csoportosan folyik. Bar a
kozlekedésbiztonsagi kampanyok végs6 célja a magatartasvaltoztatas, gyakran vagy
kozlekedésbiztonsagi ismeretterjesztésre vagy egy adott kdzlekedési magatartas
tekintetében torténd attitidvaltasra iranyulnak, pl. ittas vezetés vagy gyorshaijtas.” [28]

A kozlekedésbiztonsagi kampanyok 6nmagukban nem tul hatasosak, céljuk leginkabb
az, hogy hozzajaruljanak egy-egy Uj jogszabaly megértéséhez, tajékoztassanak egy
adott kozlekedésbiztonsagi problémardl vagy egy intézkedés szukségességérél. De
talalunk kampanyt magatartasvaltoztatasra is (pl. gyorshaijtas elkertlése, biztonsagiov
viselési arany novelése). JO gyakorlatként értelmezheté a Belgiumbdl indult BOB
kampany és a norvég ,Mondd ki!” projekt. [28]

,A Bob kampany Belgiumban 1995 6ta van jelen. 15 EU tagallam masolta le vagy
adaptalta helyi feltételeihez. Az Eurdpai Bizottsag éveken at tamogatta ezt a
tevékenységet. Bob annak a személynek a neve, aki nem iszik, ha vezet, és
biztonsagosan hazaviszi baratait. A kampany célja, hogy meggyézze az embereket,
hogy ne igyanak, ha vezetnek. Tulajdonképpen arra torekszik, hogy tarsadalmilag
elfogadhatatlanna tegye az ittas vezetést. A kampany fontos eleme, hogy a
szeszesitalt el6allitd ipar tamogatja. A Bob kampanyokat mindig erételjesebb
ellen6érzés és betartatas kiséri. Vannak allandé elemei (A Bob honlap, a Bob
mikrobusz, szdérélapok, kulcstartdk, pélok) és idészakos elemei (Ut menti hirdetétablak,
oriasplakatok és TV és/vagy radidhirdetések).

A belga Bob kampany érintettjei a Belga Kozlekedésbiztonsagi Intézet (nonprofit
szervezet) és a Belga Sorfé6zdék Szdvetségének Arnoldus Csoportja (ipari SAO).
Ezenkivll a rendérség is poétldlagos ut menti alkoholtesztekkel tdmogatja a kampanyt.

Minden Bob kampany utan hatasértékel6 teszteket végeztek, amely a tarsadalmi
elégedettség vizsgalatara is kiterjedt. A Bob kampanyt a kdzvélemény igen nagyra
értékeli. A valaszadok kb. 35%-a azt mondja, hogy 6 ,volt mar Bob”, és kb. a
valaszadok kétharmada mondta azt, hogy ismer valakit, aki ,Bob-ként viselkedett”. Az
(informacios és betartatasi) kampany alatt az ittas vezetés aranya kb. 4%-ra csokken,
mig a kampanyidészakon kivul 9% korul van.” [28]

,A Mondd ki! célcsoportjat azok a 16-19 év kozotti fiatalok képezik, akik egy autd
utasaként utaznak este, éjszaka és hétvégén. A Mondd ki! arra batoritja ezeket a
fiatalokat, hogy tegyék szova, ha a sofér nem vezet biztonsagosan, példaul, ha tul
gyorsan, vagy alkohol vagy kabitdszer befolyasoltsaga alatt vezet. A csoportnyomas
miatt a fiatalok gyakran félnek szolni. Az ismeretterjesztés és az Uzenet atadasa iskolai
eléadasok, ellenérzé pontokon felallitott informacids pultok, videofiimek és polok
segitségével torténik. A cél mind a mar meglévé pozitiv hozzaallassal rendelkezd
fiatalok batoritasa véleményik kimondasara, mind pedig azok kisziirése és
szankcionalasa, akiket egyaltalan nem befolydasol a kampany Uuzenete. Az
ellenérzéseket egyenruhas rendérok vegzik jol lathato ellenérzéhelyeken.

A kampanyt a Norvég Utligyi Hatdésag kezdeményezte. Az elsé harom év értékelése a
halalos vagy sérilt 16-19 év kozotti utasok szamanak 27%-os csokkenését mutatta az
els6 évben, 31 %-o0s csOkkenését a masodik évben és 36 %-osat a harmadik évben.
A halalos vagy séruléssel jaré kozlekedési balesetet szenvedett fiatal autdvezetbkre
nem volt hatassal a kampany.” [28]

Az Eurdpai Bizottsag szerint, a fiatal, tapasztalatlan autévezeték nagyobb
valészinliséggel szenvednek balesetet, mint az id6sebb, tapasztaltabb tarsaik. A
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vezetbi engedély megszerzéséhez sziukséges minimum vizsgafeltételek ugyan EU
iranyelvek szerint vannak meghatarozva, az autdvezet6k képzésére még nem
vonatkoznak egységes, unios szintli szabalyozasok. Ennek megfeleléen Iényeges
kilonbségek vannak a nemzeti jogszabalyok és rendelkezések tekintetében. [28]

Az autovezetd képzés fontos eleme, hogy a jarmikezelési ismereteken és a
kozlekedési szabalyokon tul, a tanulévezetok felismerjék a kozuti kozlekedési
kockazatokat, kockazatnovel6 tényezbket is, valamint sajat képességeikkel és
korlataikkal is tisztaban legyenek. A GDE (Goals for Driver Education) matrix (6.
tablazat) foglalja 6ssze a fenti paramétereket, amelyek az autévezeté-képzési célokat
meghatarozzak.

GDE matrix: az autovezetd képzés alapvetd osszetevdi

Kockazatnoveld
tényezok

Ismeretek és

készségek Onértékelés

IV. Eletcélok és az Eletstilus, kor, csoport, — Szenzacib keresése

élethez sziikséges
készségek és
képességek

kulttira, szocidlis helyzet sth.,
viszonyuldsa a vezetési
magatartdshoz

— Kockdzatérzékelés
— Csoportnormdk
— Csoportnyomas

- Introspektiv kompetencia
- Sajat eléfeltevések
— Impulzusok ellenérzése

Ill. Vezetési célok és
vezetési kontextus

- Modalis valasztas
- Id6 megvalasztasa
- Motivacic szerepe
— Utvonaltervezés

— Alkohol, faradtsag

— Alacsony tapadas

— Csticsforgalmi idészakok
— Fiatal utasok

— A sajat motivaciok
hatasa a dontésekre
— Onkritikus gondolkozas

Il. A kozleke-dési
helyzetek felismerése
és kezelése

- Kézlekedési szabélyok
— Egylttmiikodés
—Véschelyzel [elismerése

— Szabalyok be nem tartasa
—Tul kicsi kovetési tavolsag
— Alacsony Llapadas

- A vezetési készségek
felmérése
- Sajat vezetési stilus

Automatikus reflexck Sérilékeny Uthasznaldk

— Biztonsagi ov
hasznalatanak mellézeése

— Jarm alrendszereinek
meghibasodasa

- Elhasznalodott
gumiabroncsok

- Az autd mikodése

- Védelmi rendszerek

- Jarmu ellendrzése

— Fizikai térvényszerdségek

Ajarmii feletti uralom
megtartasa képességének
felmérése

I. Jarmu kezelése

6. tablazat. GDE matrix, az autovezetd képzés alapveté 6sszetevii [28]

A kezdd jarmivezet6k oktatasara Daniaban a kdvetkezd j6 gyakorlatot alkalmazzak:

,AzZ autovezetd képzes Daniaban radikalisan megvaltozott 1986-ban. Az Uj rendszer
az oktaték szamara az oktatas egyes Iépéseinek magasan strukturalt sorozatat irja
eld. Az oktatas ugy épdul fel, hogy a tanulé az elméletet és gyakorlatot valtogatva
haladjon a kdnnyebb feladatoktél a nehezebbek felé. Az autovezetd képzés nagyon
alapos tanrendre épul, amely az oktatas minden elméleti és gyakorlati elGirasat
felsorolja. Az oktatoknak szigoruan kovetni kell a tanrendet. Az autovezetd képzés
egyik fontos része a defenziv vezetés és a vészhelyzet felismerés. A tanuldknak
legalabb 26 elméleti és 20 gyakorlati 6ran kell részt venniuk. A gyakorlati oktatas egy
forgalomtdl elzart tertleten kezdédik, és ugy kerll majd at a kdzutakra. A tréning zart
terlleten zajlé kockazatfelismer6 feladatokat is magaban foglal. A képzési program
alkalmazasaért az autévezetd oktatok a felelések.

Az Uj képzési program bevezetése utan a vezet6i engedély megszerzése utani elsd
évben 7%-0s baleseti kockazatcsokkenés volt megfigyelhetdé. Ez a hatas szinte
teljesen elmarad az elsé év utan. Mindazonaltal ugy tlnik, hogy az elsé évre vonatkozé
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fenntarthatd.” [28]

3.3. Baleseti veszteségértékek

A téma legelején fontos hangsulyozni, hogy olyan, mint ,az emberélet ara” nem létezik.
A szakterlletet kutatok azonban igyekeznek kimutatni egy baleseti halal
veszteségertekét mind a tarsadalom, mind a nemzetgazdasag szamara. A
veszteségek meghatarozasara hasznalt moddszertan az elmult évtizedekben
jelentésen megvaltozott. A korabbiakkal ellentétben ma mar figyelembe veszik a
veszteségek emberi oldalat (fajdalom, gyasz, stb.) is az értékek meghatarozasanal.
[29]

,A hazai kutatdasok soran hosszu ideig szinte kizardlag a halalos aldozatok
termeléskiesésének meghatarozasan alapuld, uan. ,emberi t6ke” modszert
alkalmaztak. A késbdbbi kutatasok mar alkalmaztdk az ,elveszett életminéség”
meghatarozasara szolgalo ,fizetési hajlandésag” modszerét. Ez kdzvéleménykutatas
jellegi eljaras, amelynek soran a megkérdezetteknek pénzben kifejezett értékitéletet
kellett alkotniuk az emberi életekben, sulyos sérulésekben mérhetd kozuti
kozlekedésbiztonsagrol, azaz nyilatkozniuk kell, milyen 0Osszeget aldoznanak a
baleseti kockazat adott mértékl csokkentésére.” [30]

,<Annak hangsulyozasara, hogy statisztikai adatokrdl beszéliunk, a szakma is az SVOL
roviditést hasznalja, ami az élet statisztikai értékét jelenti (Statistical Value Of Life).”
Tovabba meg kell emliteni azt is, hogy nincs pontos baleseti veszteség, csak
becslésekrdl, kozelitésekr6l beszélhetunk. A  tudomanyos maddszerekkel
meghatarozott baleseti veszteségértékek a kdzlekedésbiztonsagi intézkedések
koltség-haszon elemzésénél hasznalhatok fel, nem szabad 0&sszekeverni &ket
biztositasi vagy birdsagi gyakorlatban el6fordulé szamokkal. [29]

,<Annak ellenére, hogy tobb mint 20 éve kerult kifejlesztésre, mai napig a COST 313
iranyelv tekinthetd a legatfogobb mddszertannak a kozuti balesetek veszteségeinek
becslésére. Ezért ezt az iranyelvet fogadtak el a szakértdk a legfontosabb mddszertani
alapnak a SafetyCube c. kutatasi projekt keretében is, annak ellenére, hogy idékézben
szamos uj megkozelitést is alkalmaztak. A 2017. évi SafetyCube projekt keretében a
kozuti baleseti veszteségeket tarsadalmi-gazdasagi veszteségkent értelmezték és az
alabbi f6 tényezoket vették figyelembe:

e orvosi koltségek (kérhazba szallitas, korhazi kezelés koltsége)

e termeléskieséssel kapcsolatos veszteség

e emberi veszteségek

e anyagi karokkal (féleg gépjarmivekkel) kapcsolatos koltségek

e adminisztrativ kdltségek (renddrség, tlizoltok, biztositd tarsasagok)

e egyéb koltségek (temetési kdltségek, forgalmi torlédasbdl addédéd veszteségek
stb.)” [29]

A SafetyCube projekt keretében a szakérték felmérték az EU tagallamaiban
meghatarozott veszteségértékeket. Valamennyi tagallam szolgaltatott informaciét
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Romania kivételével. Minden értéket Euro-ban adtak meg, 2015-6s arszinten,
figyelembe véve a relativ kereseti eltéréseket.” [29]

Auszina
Franeiaorszig
Izland
Esztorszig
MNorvégia
Hollandia
Finnorszag
Horvatorszig
Crirdgorszag
Svédorszag
Magyarorszie |
Szlovéma
Egvyesiilt Kiralysag
Belgium
Dara
frorszag
Swvijc
Olaszorszig
Milta
Spanyolorszag
Bulgina
Cseh Koetarsasag
Németorszdg
Lettorszag
Ciprus
Litvinia
Portugalia

Szlovakia

14. abra: Egy halélos aldozattal kapcsolatos baleseti veszteségek (millio eurd, 2015,
vasarloerd paritas szerint korrigalt értékek) [29]

A halalos aldozattal kapcsolatos veszteségeértékek (14. abra) 0,7 és 3,0 millié eurd
kozé tehetbk. A legalacsonyabb érték Szlovakiaban, mig a legmagasabb Ausztriaban
mérhets. Altalanossagban kijelenthetd, hogy az észak- és nyugat-eurdpai
orszagokban nagyobbak ezen veszteségértékek, mint a dél- és kelet-eurdpai
tagallamokban. Az eltérések harom 6 tényezével magyarazhatok:

e a haldlos sérultek eltérd definicidja
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o celtér6 veszteségtényezok figyelembevétele
e modszertani kildnbségek [29]

,A sulyos sérult személy veszteségértéke a halalos seérult veszteségértékének 2,5-
34%-a. Noha ezek az értékek meglehet6sen nagy szorast mutatnak, az orszagok
haromnegyedénél a halalos aldozat veszteségeéertékének 10 és 20%-a kozé esik a
sulyos sérilltek vesztesége.” A magyar érték is ennek megfelel6, 20%-ot enyhén
meghalado, igy nem tekinthet6 kirivonak. A 15. abran lathatdo értékek nagy
kildnbségeket mutatnak. A sulyos sértltek legkisebb veszteségértéke Lettorszagban
van (28 000 eurd), mig a legnagyobb Esztorszagban (959 000 eurd). Lengyelorszag
nem szerepel ebben az 6sszehasonlitasban, mert a sulyos sérultekre meghatarozott
veszteségértékeik nagyobb volt a halalos aldozatokénal, ami nyilvanvaléan
elfogadhatatlan. [29]

Esztorszig
MNorvégia
Finnorszdg
Cseh Kiztdrsasag
Magyarorszig |
Szlovikia
Sviédorszdp
Dénia
Portugdlia
Bulgéria
Spanyolorszig
Belgium
Ciprus
Olaszorszig
Horvatorseag
Svaje
Milta
Izland
Ausziria
Franciaorszig
Szlovénia
Giordgorszag
irur:i;:.‘ig
Egyesilt Kirdlysag
Hollandia
Németorszig
Litvénia

Lettorszag

0 0,05 01 0,15 0,2 0,25 03 0,35 0.4

(] (] (] ¥ (] (] (] (]

15. abra: Sulyos sériiltek veszteségértéke a halalos aldozatok veszteségértékének
%-aban [29]
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A halalos és sulyos sérultekre vonatkoz6 értékek eurokonformnak mondhatok, vagyis
nagysagrendjuket tekintve Osszemérhet6k a tobbi tagallam értékeivel. Ez nem
mondhato el viszont a konnyl sérultekkel kapcsolatban, az 6 becsult értékeik
tulsagosan alacsonyak voltak. Ennek oka, hogy az el6bbiekben bemutatott értékek a
McMahon-Dahdah médszer alapjan készlltek, ami nem ad becslést a konnyd
sérlltekre, valamint a régi értékek aktualizalasa elmaradt. [29]

E probléma megoldasara a Kézlekedéstudomanyi Intézet kutatéja, Dr. Sipos Tibor
dolgozott ki modszertant, amely segitségével mar Osszehasonlithatok a konnyd
sérulések statisztikai veszteségértékei a tobbi tagallam értékeivel.

A modell, amely lehetévé teszi a konnyl sérultek fajlagos (KSV) veszteségének
meghatarozasat:

_4 [ konnyi sériiléses balesetek szama
- . 4,
KSV = 310’447 3,571°10 halalos kimenetell balesetek szama

-In(Egy fére juté GDP[PPS])

A fajlagos veszteségértékek évrdl évre novekednek (7. tablazat), a halalos aldozat
fajlagos veszteségértéke 2010-ben a 200 millié Ft-ot sem érte el, ez az érték 2018-ra
mar a 300 millié Ft-ot is meghaladta. [29]

Haldlos dldozat statisztikai veszteség- Sulyos sériilés statisztikai veszteség- Koénnyii sériilés statisztikai veszteség-
érteke [Ft/aldozat] (McMahon-Dahdah | értéke [Ft/sérilt] (McMahon-Dahdah | értéke [Ft/sériilt] (KTI modell alapjin)
modszertan alapjin) mddszertan alapjdn)

2010 190 881 686 46 356 981 5190938

2011 199 158 583 48 367 084 5100 402

2012 203 556 594 49 435173 5147 777

2013 214 323796 52 050 065 5256 145

2014 231 956 822 56 332371 5449702

2015 247 379 595 60 077 902 5468 162

2016 256035 983 62 180 167 5692 145

2017 277735484 67 450 046 5960853

2018 305700 898 74 241 647 6118 179

7. tablazat. A halalos, sulyos és kénnyli sértilés statisztikai veszteségértékei [29]
A fenti fajlagos veszteségértekekkel szamolva elkészitettem a fiatalok altal okozott

balesetekre vetitett szamitast (16. abra). A diagram a 12. abra adatai alapjan abrazolja
az egyes kimenetelek szerinti statisztikai veszteségértékeket a 17-29 évesek korében.
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16. abra: A fiatalok (17-29 évesek) altal okozott balesetek statisztikali
veszteségértékei a balesetek kimenetele szerint (Forint) [26]

Lathatd, hogy mig a balesetszamok nem emelkedtek jelentésen, a fajlagos
veszteségértékek viszont évrél évre ndvekednek, nyolc év alatt a korosztaly statisztikai
veszteseégértékei minden kategoriaban megsokszorozodtak. A konnyl kimenetell
balesetek 2010-ben 5 019 637 046 Forint veszteséget jelentettek, 2018-ban pedig mar
12 682 985 067 Forintot. Ez tdbb mint 2,5-szeres emelkedés. A sulyos sérilések
esetében 2,94-szer nagyobb veszteséggel szamolhatunk, 18 032 865 609 Forintrol
52 934 294 311 Forintra emelkedett ez az érték. A halalos sérlléssel jaro
veszteségeértékek a tizedforduldoban 14 697 889 822 Forintot, 2018-ban 25 373
174 534 Forintot jelentettek. Az emelkedés 1,73-szoros.

Egyértelmd, hogy ezek a szamok hatalmas nemzetgazdasagi veszteséget jelentenek
és rengeteg eréforrast ,sporolhatnank meg”, ha ezek a balesetek nem kdvetkeznének
be. Ezeket az 6sszegeket pedig prevencios, edukacids célra, kdzlekedésbiztonsagi
kampanyokra lehetne forditani, amely végsé soron megtériilne, hiszen a cél a
balesetek csOkkentése, minél tobb emberélet megmentése, a sulyos sérulések
minimalizalasa, ezaltal a nemzetgazdasagi vesztesegértékeinek csokkentése.
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4. Adott korcsoport kozlekedési ismereteinek vizsgalata

4.1. Vizsgaztatasi adatok

A 17-29 évesek vizsgaztatasi adatainak statisztikai elemzését a Vizsgakdzpont
adatbazisabdl leszirt informaciok alapjan végzem. A vizsgalt leggyakrabban elrontott
50 kérdést mind a korosztalyra, mind az dsszes vizsgazora nézve elemzem. A 2010
es 2020 kozott legtobbszor elrontott kérdések alapjan csoportokat képeztem aszerint,
hogy melyik baleseti okcsoporttal hozhaté 6sszefliggésbe.

A legtobb hibasan megvalaszolt kérdés a sebesség nem megfelel6 alkalmazasaval
kapcsolatos baleseti okcsoporthoz kéthetd. Csoportositdsom szerint, a kovetkezd
elméleti vizsgakérdések sorolhatok ide:

e Lakott terlleten ezt a kdzuti jelzétablat Iatja.
Legfeljebb mekkora sebességgel szabad kdzlekedni potkocsit
vontaté személygépkocsival?

o Egyéb jelzés hianyaban mekkora sebességgel szabad kozlekedni
segédmotoros kerékparral lakott tertleten kiviul?

e Egyéb jelzés hidanyaban mekkora sebességgel szabad kozlekedni
segédmotoros kerékparral lakott tertileten?

e Egyéb jelzés hianyaban mekkora sebességgel szabad kozlekedni
mez6gazdasagi vontatoval?

o Egyéb jelzés hianyaban mekkora sebességgel szabad kozlekedni lassu
jarmibél és pétkocsibdl allo jarmiszerelvénnyel?

e Egyéb jelzés hidnyaban mekkora sebességgel szabad kodzlekedni potkocsit
vontaté személygépkocsival autéuton?

o Egyéb jelzés hianyaban mekkora sebességgel szabad kozlekedni elromlott
jarmivet vontatd gépjarmuvel lakott tertleten kivuli féutvonalon?

Mit jelez az Uttest jobb szélén 1évé tablan lathatd szamérték? % g g

%S

A fentiek koézul szinte minden kérdés esetében jellemzé a hiba a fiatalok és a tobbi
korosztaly korében is. El6bbieknél viszont nem jellemzé, hogy a ,Mit jelez az uttest
jobb szélén 1évd tablan lathaté szamérték?” kérdésre helytelentl valaszolnak.

Az 50 gyakran elrontott kerdés kozul, az ,iranyvaltoztatasi, haladasi, bekanyarodasi és
els6bbségadasi hibakhoz” soroltam a kdvetkezbket:

o Koteles-e els6bbséget adni egyenrangu utkeresztez6désben a balrél érkezé
figyelmeztet6 jelzést hasznalé gépjarmi részére?

¢ Hol kell teljesiteni a megallasi kdtelezettséget az alabbiak k6zil?

o A megallas helyét jelzé utburkolati jel elétt. v
o Az elsb kerekekkel a megallas helyét jelz6 utburkolati jelen.

43



o A megallas helyét jelz6 utburkolati jel el6tt vagy kicsivel utana.

e Melyik jarminek van els6bbsége utkeresztez6désben az azonos iranybdl
érkez6 villamos és mas jarmui viszonyaban?

A kategoriaba soroltam tovabba az alabbi kérdéseket, melyekhez tablafelismerés
is tartozik.

e Jarmivezetbként milyen magatartast kell tanusitani ezt a
tablat észlelve?

e Mia neve ennek a jelzétablanak?

e Az alabbiak kozul mire kotelezi ez a jelzétabla?

e Mitjelent ez a jelz6tabla?

e Mit jelez ez a jelz6tabla?

e Mia jelzétabla jelentése?

e Szabalyos-e, ha az A jell jarmivel az abran lathaté
utkeresztezddésben vald balra kanyarodast az uttest jobb
szélérél hajtja végre?

A fenti kérdésekre egyarant jellemzé volt, hogy mind a vizsgalt korosztaly, mind az
0sszes vizsgazo hibas valaszt ad rajuk.

A kovetési tavolsaggal kapcsolatban az aldbbi vizsgaztatasi kérdéseket hoztam
Osszefluggésbe:

e Egyéb jelzés hianyaban milyen tavolsagban szabad kovetni egy 8 méter
hosszusagu jarmUszerelvénnyel egy személygépkocsit lakott tertleten kivul
egy forgalmi savos uton?
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e On az A jeli személygépkocsit vezeti. Mekkora kovetési \’\
tavolsagot kell tartania az elol halado tehergépkocsi mogott
lakott teruleten kivul?

,
g
-
T
5
/_<~

e Mitjelez ez a jelz6tabla?

A vizsgaeredmények szerint az ,On az A jelli személygépkocsit vezeti.

Mekkora kovetési tavolsagot kell tartania az eldl haladé tehergépkocsi mogott lakott
terlleten kivll?” kérdés a 17-29 éves korcsoport kdrében nem tartozik a
leggyakrabban elrontott 50 kérdés kozé, mig a tobbi kérdést minden korosztaly
gyakran helytelentl valaszolja meg.

A kovetkez6 csoportositasban az el6zés vonatkozasaban kategorizaltam a
kérdéseket. Véleményem szerint az:

e On autopalyan utolér egy ilyen tablaval megjeldlt autobuszt.

Megelbzheti-e? ’m
e Egy ilyen tablaval megjeldlt, valamint vészvillogéjat mikodtetd

jarmi a parhuzamos kozlekedésre alkalmas uttesten all. Mikor

cselekszik szabalyosan?

e Parhuzamos kozlekedésre alkalmas uttesten, kozépen elhelyezett
vilamosvaganyok esetén szabad-e mas jarmivel el6zés céljabol a
villamosvaganyra hajtani?

kérdések helyes ismerete szervesen hozzatartozik az elb6zési ismeretek
témacsoporthoz. Ezen vizsgakérdések esetében nagyon jellemz6, hogy a
korcsoportba tartozék hibaznak, bar ez esetben a tobbi korosztaly sem kivétel.

Konkrét baleseti okcsoporthoz nem kothet6, de a biztonsagos vezetéshez
nélkulozhetetlen jarmikezelési ismeretek is megjelennek a leggyakoribb elrontott
elméleti kérdések kozott. Ebbe a kategodriaba soroltam a kdvetkezdket:

e Miateendd a jarm( fékezésbdl eredé megcsuszasa esetén?

e Hogyan lehet elkerlilni a kdzuti forgalomban el6forduld veszélyhelyzeteket
kovetd baleseteket az alabbiak kézul?

o A veszély kell6 id6ben valo felismerésével, azok elharitasanak
megismerésével, idében és modozataban helyes cselekvéssel. v/

o A vezetés kdzben folyamatosan a fékpedal fol6tt tartott labbal.

o Olyan vezetési stilussal, hogy a jarmlvet barmely akadaly el6tt meg
lehessen allitani.

e Miateendd, ha a jarmi sUppedékeny utpadkara fut?
e Hogyan hat a jarm{ Uzemanyag fogyasztasara az utburkolat minésége?
e Folyamatos haladasnal melyik sebességfokozat hasznalata a legelénydsebb?

e Hogyan érheté el altalaban a legkedvezdbb Uzemanyag fogyasztas?

45



A statisztika szerint sajnos a fenti kérdések helytelen megvalaszolasa jellemz6
mindkét korcsoportra, egy kivételéevel. A ,Hogyan lehet elkerllni a kozuti
forgalomban el6forduld veszélyhelyzeteket kdvetd baleseteket az alabbiak kézil?”
kérdésre a fiatalok altalaban helyesen valaszolnak.

A leggyakrabban elrontott 50 elméleti vizsgakérdés tanulmanyozasa soran kiderdlt,
hogy a kerékparos kozlekedésre vonatkozo tablak, szabalyok ismeretével is
akadnak problémak. Ugyan a témakor nem jelent meg a leggyakoribb baleseti
okoknal, de figyelemre mélté problémat jelezhet.

A tovabbi kérdések kozott jelzétabla ismereti hianyossagokat véltem felfedezni,
valamint olyan, a legtobb jarmiivezetd szamara a mindennapi kozlekedésben ritkan
eléforduld szituacidkat, mint a villamoskdzlekedéssel kapcsolatos kérdések.

Az 50 leggyakrabban elrontott vizsgakérdés kozott minddssze 3 olyat talaltam,
amely kizarélag a fiatalokra jellemz6. Ezek a kovetkezdk:

e On az A jelii személygépkocsit vezeti. Mekkora kdvetési S
tavolsagot kell tartania az elol haladé tehergépkocsi mogott
lakott tertleten kivul?

e Mit jelez az uttest jobb szélén 1évé tablan lathatd szameérték?

e Hogyan lehet elkertlni a kozuti forgalomban eléfordulod
veszélyhelyzeteket kdvetd baleseteket az alabbiak kézil?

o A veszély kell6 idében vald felismerésével, azok
elharitasanak megismerésevel, idében és
modozataban helyes cselekvéssel. 4

o A vezetés kdzben folyamatosan a fékpedal fol6tt tartott labbal.

o Olyan vezetési stilussal, hogy a jarmivet barmely akadaly el6tt meg
lehessen allitani.

4.2, Kérdoives felmérés

Dolgozatomban primer kutatast is végeztem a korcsoport, illetve az idésebb
jarmiivezeték tapasztalatainak megismerésére. Ehhez egy kérdéivet dolgoztam Ki,
amit anonim mddon, dnbevallassal, online toltdttek ki a valaszadok.

A kérddivben harom f6 témakdrre tértem ki. Tettem fel kérdéseket baleseti
tapasztalatokkal, kozlekedési morallal és jogositvanyszerzéssel kapcsolatban is (lasd
1. melléklet).

A valaszokat 2021. 10. 21. és 2021. 10. 26. k6zo6tt gydjtottem. A kérdbivet dsszesen
273 6 toltotte ki, kdzulik 133 nd és 140 férfi. Minden korcsoportbdl érkeztek valaszok,
de dontd tobbségben (77,7%) a fiatalok, 17-29 évesek képviseltették magukat. A 30-
42 éves korosztaly 10,6%-ot, a 43-55 éves korosztaly 8,4%-ot, az 55 év felettiek pedig
3,3%-ot tett ki az eredménybdl.

A kitoltk majdnem fele, 49,1%-a rendelkezik 5 évnél frissebb jogositvannyal, mig
tébb, mint negyediknek (27,8%) 5-10 éves vezetdi tapasztalatuk van. Tébbséguk
rendszeresen, naponta (41%) vagy heti tobb alkalommal (38,8%) vezet
szemeélygépkocsit.
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Az els6 részben balesetekkel kapcsolatos kérdésekre vartam a valaszokat. A
valaszaddk 66%-a kerllt mar balesetveszélyes forgalmi szituacidba sajat bevallasuk
szerint, k6zuluk pedig 11% sérult meg kénnyen vagy sulyosan.

Vizsgaltam, hogy baleseti tapasztalattol fuggetlenul, a fiatalok korében mekkora az
Ovviselési arany. A valaszok alapjan a 17-29 évesek 91%-a mindig, 8,4%-uk pedig
csak a jarmd vezet6jeként hasznalja a biztonsagi ovet. Ezek az aranyok a tobbi
korosztalyhoz képest jobbak voltak a valaszaddk korében, hiszen a 30 év felettieknek
— sajat bevallasuk szerint — csak 88,5%-a koti be magat vezet6ként és utasként is
mindig, mig csak vezetéként 8,2%-uk.

A valaszadok teljes csoportjanak 90,5%-a allitotta, hogy vezet6ként és utasként is
mindig becsatolja magat, 8,4%-uk pedig csak a jarmi vezetbjeként. (Azok korében,
akik kdnnyen vagy sulyosan megsérultek egy balesetben 95%-os volt ez az arany.
Ekkora mintdn azonban nem lehet érdemben vizsgalni az ilyen jellegi
Osszefuggéseket.)

A Kozlekedéstudomanyi Intézet altal 2019-ben végzett kutatas tobbek kozott felmérte
a biztonsagi dvek hasznalati aranyat a vezet6k, valamint az els6 és a hatso Ulésen
utazé felnéttek kérében. A mérések Budapesten, autdpalyan és orszaguton torténtek.
Az Osszesitett eredmények szerint a vezetdk Ovviselési hajlanddsaga (94,62%) kis
mértékben ugyan, de magasabb volt az elsé Ulésen utasként (94,53%) utazékénal. A
biztonsagi 6v hasznalati aranya (17. abra) az évek soran folyamatosan nétt, 2019-ben
93,12% volt. A felmérés a nemek kozotti megoszlast is vizsgalta, ami arra mutatott ra,
hogy a ndi vezet6k hibahatarhoz kozeli kildnbséggel (kevesebb, mint 3%), de
gyakrabban hasznaljak a biztonsagi dvet. [31]

A KTI vizsgalata, valamint a kérddives felmérés kozotti eltérés okat jelen
diplomamunka nem vizsgalja.

Biztonsagi 6vek hasznalati aranya osszesitve (2019. I. félév)
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17. abra: Biztonsagi 6vek hasznalati aranya 6sszesitve (2019. 1. félév) [31]
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A kedvez§ folyamatok ellenére tovabbra is szikség van hatésagi és/vagy
ismeretterjeszt6 eszkdzOk alkalmazasara, hogy az utas-véd6 eszk6zok hasznalati
aranya (elsésorban a hatsé uléseken) tovabb haladjon az elvart, legalabb 95 % felé.”
[31]

Az ,Okozott-e mar balesetet személygépkocsi vezetbjeként” kérdésre érkezett
valaszok alapjan a fiatal jarmivezet6k 12,7%-a okozott balesetet (27 eset), ezen
balesetek tobbsége (8,2%) csak anyagi karos baleset volt. Konny( sérllés minddssze
3, sulyos sérulés pedig 2 esetben tortént, ami a fiatalok 11, illetve 7,4%-at jelenti. A
valaszolo 30 év felettiek 26,2%-a okozott balesetet, amelynek 6,2%-a (1 eset)
vegz6dott sulyos kimenetell személyi séruléssel, konnyl séruléses esetre pedig nem
erkezett valasz ebbdl a korcsoportbal.

Osszehasonlitottam az eredményeket aszerint is, hogy azok, akik okoztak mar
balesetet, hany éve rendelkeznek jogositvannyal (18. abra).

0-5¢é
:

5-10 év
H 10-15 év
H 15-20 év

H 20+ év

18. abra: A balesetet okozott jarmiivezet6k megoszlasa jogositvanyuk
megszerzésének ideje szerint [32]

A maximum 5 éve és az 5-10 éve jogositvannyal rendelkez6k egyarant 30%-ban
okoztak mar balesetet, de a tobb, mint 20 éve vezeték aranya is 26%.

Ez az adat arra enged kovetkeztetni, hogy a kevésbé rutinos kozlekeddk korében
azonosithatdban magasabb a baleset okozasanak kockazata (hiszen a 20 évnél
régebben vezetbk feltételezhetéen tobb kilométert tettek meg, mégis kisebb
szazalékuk okozott balesetet; persze az id6kdézben a forgalmi viszonyokban és
forgalomnagysagban bekdvetkezd valtozasok szerepe sem hagyhato figyelmen kivul).

A 10-15 és 15-20 éve kozlekedbk 7-7%-a okozott mar balesetet a valaszadok korében.

A kérdbivet kitoltdk kozil 19 f6 szenvedett mar konnyl vagy sulyos sérlléses
balesetet. Az 6 valaszaik szerint ennek leggyakoribb oka a figyelmetlenség (26,3%),
az egyeb kulsé tényezdk (26,3%) és a gyorshajtas (21%). 10-10%-ban emlitették még
az ittas vezetés miatt és a KRESZ szabalyok ismeretének hianya miatt bekdvetkezett
baleseteket. A balesetet szenvedettek 58%-a volt fiatal.
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Erdekes, hogy a megkérdezettek 22%-a 4dllitotta, hogy egy baleset utan sem
kozlekedne Ovatosabban.

A kérdbiv masodik felében a jarmlvezetd képzésre és a kozlekedési tudasra
vonatkoztak a feltett kérdések.

A kitolték az elméleti képzés soran szerzett tudasukat (5 fokozatu skalan, ahol 1 a
legkevésbé igazat, 5 a leginkabb igazat jelentette) atlagosan 4,33-ra értékelték.
Osszehasonlitottam a hagyomanyos, tantermi és az e-learning formaban szerzett
ismeretekre adott értékeket is. Azok, akik hagyomanyos modon tanultak az elméleti
ismereteket 4,31-re, az e-learning formaban tanuldk pedig 4,39-re értékelték
tudasukat.

A gyakorlati tudas tekintetében tdbb szempontbdl értékelték magukat a valaszadok (1-
t6l 5-ig terjed6 skalan, ahol 1: legkevésbe igaz, 5: leginkabb igaz). Az atlagértékek az
egyes allitasok szerint a kovetkez6k szerint alakultak:

e JO szituacio felismer6 készséggel rendelkeznek: 4,10
e Magabiztosan kezelik a jarmivet: 4,12

e Kell6 rutinnal rendelkeznek: 3,57

e Hatarozottak az egyes forgalmi szituaciokban: 3,82

A gyakorlati tudassal kapcsolatos Onmagukra vonatkoztatott valaszaik atlagat
korcsoportok szerint kilon is megvizsgaltam. Az eredményeket a 19. abra mutatja be.

SZITUACIOKBAN

4,12
MAGABIZTOSAN KEZELEM A JARMUVET 3,93
. . AP P 4,11
JO SZITUACIO FELISMERO KESZSEGGEL 2.00
RENDELKEZEM 2
1 1
3,00 3,20 3,40 3,60 3,80 4,00 4,20 4,40
m Osszes valaszadd  m 30+ évesek 17-29 évesek

19. abra: A gyakorlati tudassal kapcsolatos vélemények atlaga az egyes szempontok
szerint [32]

Lathatd, hogy a fiatalok a rutin kivételével minden szempont szerint jobbra értékelték
képessegeiket, mint a 30 évnél idésebb valaszaddk. Kicsivel ugyan, de az egyes
forgalmi helyzetekben hatarozottabbnak vallottdak magukat és allitasuk szerint
magabiztosabban kezelik a jarmlvet. Ezek adédhatnak a frissebb ismeretekbdél vagy
a ,fiatalos lenduletbél”, esetleg helytelen dnértékelésbdl.
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A jogositvany megszerzése 6ta a tapasztalatokra, rutinra vonatkozo kérdésekre az
alabbi atlagértékek adodtak:

e A KRESZ tudasuk romlott: 2,61

e A gyakorlati tudasuk fejl6dott: 4,46

e Megszokasbol vezetnek: 3,31

o A tobbi kdzlekedbhoz vald hozzaallasuk javult, toleransabbak lettek: 3,60

A valaszadok sajat értékelése szerint kevésbé jellemzd, hogy az id6 mulasaval a
KRESZ tudasuk romlik, viszont gyakorlati tudasukat hatarozottan fejl6édének értékelik.
Ugyanakkor véleményem szerint lehetne még jobb értékeket elérni, ha rendszeres
id6k6zdnként szamot kellene adni az ismeretekrol.

A kérdbiv utolso részében az emberek kozlekedési moralrol alkotott véleményét
vizsgaltam. Azt kérdeztem meg, hogy az altalam megadott allitasokat mennyire érzik
igaznak a tobbi kozlekeddre (1: legkevésbé igaz, 5: leginkabb igaz). A valaszaddk igen
kedvezbtlen képet festettek a hazai helyzetrél. Minden szempont 4 alatti értéket kapott.
Az értékeket szintén csoportok szerint abrazoltam (20. abra).

y - 2,00
,BUNTETOFEKEZEST” ALKALMAZNAK 2,1
INDOKOLATLANUL LASSAN VEZETNEK, FELTARTVA A 5 5985
FORGALMAT
y EXCN)
A MEGENGEDETTNEL GYORSABBAN VEZETNEK 69
INDOKOLT MODON ES IDGBEN HASZNALIAK A 5 773 06
JARMU VILAGITASAT
) i , ) 2,97
BETARTJAK A KOZLEKEDESI SZABALYOKAT 2,90
AGRESSZIVAK, EGOISTAK, KISZAMITHATATLANOK AZ 3 i"836
UTAKON
FIGYELMESEK, UDVARIASAK, ELOZEKENYEK A TOBBI 5 %éll
KOZLEKEDOVEL SZEMBEN ‘
0,00 0,50 1,00 1,50 2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 4,50
m Osszes valaszadd ~ m 30+ évesek 17-29 évesek

20. abra: A kbzlekedési morallal kapcsolatos vélemények atlaga az egyes
szempontok szerint [32]

A vizsgalt szempontok egyikében sincs kiugré kuldnbség a fiatalok és az idésebbek
véleménye kozott. EImondhato, hogy minden korosztaly hasonloan latja a kozlekedési
moral alakuldsat. Atlagosan a kozlekedési morallal vald elégedettség 2,97. A
valaszadok biztonsagérzete személygépkocsival kdzlekedve valamivel jobb, 3,53.
Ezek az értékek véleményem szerint egyaltalan nem joék, meglehetésen szomoru
képet festenek a kozlekedésrdl és a tobbi kozlekedorél.

Megkérdeztem a kitoltéket arrdl, hogy szerintik mi a balesetek 3 legfébb oka és szinte
mindegyik valaszban szerepelt a figyelmetlenség és a gyorshajtas. Gyakran visszatérd
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valasz volt a turelmetlenség, agressziv vezetési stilus és az ittas vezetés vagy a
mobiltelefon hasznalat.

Kivancsi voltam a véleményekre a jelenlegi jogositvanyszerzési és vezetési
szabalyokrdl. Arrol, hogy egyet értenek-e azzal, hogy a 17. betoltott életévtdl onalldan,
korlatozas nélkll vezethetnek a fiatalok. A valaszadok tébbsége mondta, hogy
valtoztatna valamit a jelenlegi rendszeren. Legtobben a kisér6vel torténd vezetést
emlitették. Meghatarozott idéhéz (pl. 1 év) vagy bizonyos levezetett kilométerhez
kotnék, hogy a fiatalok egyedul kozlekedhessenek. 12,8% megemelné a
jogositvanyszerzés korhatarat. Gyakori volt a kérdésre adott valaszok kozott a
gyakorlati oktatas kotelez6 oraszamainak megemelése és a rutinvizsga visszaallitasa.
Tobben emlitették, hogy nagyobb teljesitményl jarmiveket csak tdbb éves
tapasztalattal vagy egy bizonyos kor utan lehessen vezetni.
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5. Az ismeretszint és a balesetek kialakulasa kozotti kapcsolatok
elemz6 értékelése

Dolgozatomban a vizsgalt korcsoport személyi séruléses kozuti kozlekedési baleseti
adatai alapjan azonositottam az altaluk okozott balesetek leggyakoribb okait. Az
elméleti vizsgakérdések elemzése soran pedig a leggyakrabban elhibazott kérdéseket
témakorok szerint  csoportositottam. A balesetek kialakulasat az egyes
ismeretcsoportokban fellelhetd lehetséges tudashiany szerint kategorizaltam és
vizsgaltam, hogy az egyes baleseti okok &sszefliggésbe hozhatdék-e az
ismeretterulettel. Megallapitasom szerint egyes esetekben igen, ezért az alabbi
fejezetekben a feltételezett ismerethiany és a jellemzd balesetek kozaotti
Osszefuggések értékelését mutatom be, tovabba ezek jarmivezetésre gyakorolt
hatasat.

Ahogy a korabbi fejezetekben emlitettem, a leggyakoribb balesetek okai féként a
sebesség nem megfelel6 megvalasztasa, a kdvetési tavolsag be nem tartasa és az
els6bbségadasi kotelezettségek megszegése. Ezek az okok megjelennek a
leggyakrabban elrontott elIméleti vizsgakérdésekben is.

A 10 leggyakoribb baleseti okbol 4 a sebesség nem megfelelé megvalasztasa
okcsoporthoz tartozik, mig az 50 leggyakrabban elrontott vizsgakérdésbél 8-at
soroltam ebbe a kérdéskategoriaba. Lathatd, hogy a sebesség mind a baleseteknél,
mind a vizsgakérdéseknél megjelenik, mint az egyik legnagyobb probléma.
Ugyanakkor véleményem szerint ez nem csak szabalyismereti, hanem magatartasbeli
problémara utal; emiatt nem mondhato ki egyértelmlen szoros O6sszefiiggés a fiatal
gépjarmivezeték ismeretei és a helytelenil megvalasztott sebességbdl adddd
balesetek k6zott. A baleseti okok vizsgalatakor kirajzolédott, hogy a vizsgalt korcsoport
nagyobb részt a relativ gyorshajtas miatt okoz balesetet, ami szintén attitidbeli
problémara utal, illetve mas jellegl ismerethianyra.

Az els6bbségadas kérdése a leggyakoribb baleseti okok kozott 3 esetben is
megjelenik, a vizsgakérdések kozll pedig 9-et kapcsoltam ehhez a kérdéscsoporthoz.
Ugy gondolom, az elsébbségadasi kotelezettség elmulasztasa elsésorban
figyelmetlenségh6l vagy a kozlekedési szituacid helytelen értékelésébdl,
ertelmezésébdl adodik. Gyakori hiba lehet, hogy a jarmivezetd nem az utra
koncentral, ezért nem is észleli, hogy els6bbséget kellene adnia, ugyanakkor nem
zarhato ki a szabalyismeret hianya sem, illetve az, hogy az elméletben ismert
szabalyok gyakorlati alkalmazasa Utkozik nehézségekbe, kulondsen egy bonyolultabb
forgalmi szituacio esetén.

A harmadik leggyakoribb baleseti ok, a ,kdvetési tavolsag be nem tartasa”; ehhez a
kérdéskorhoz az 50-bdl csak 3 vizsgakérdést tudtam tarsitani. Ebbél arra
kovetkeztetek, hogy a jarmlvezetbk tisztaban vannak ugyan a helyes magatartassal,
az ebbdl adodo balesetek leginkabb a tlrelmetlen, vakmerd vezetési stilusbol
addédhatnak. A kézutakon megjelend agresszivitas is gyakran fejezédik ki abban, hogy
Jletoljak” egymast az utrdl a kdzlekeddk. Ez a vészesen kicsi kdvetési tavolsag akar
még a kdzuti veszélyeztetés fogalmat is kimeritheti, hiszen, ha az elél haladé jarmiinek
hirtelen vészfékeznie kell, a mogotte haladd vezetd biztosan nem tud idében megalini
és megtorténik a baleset. A kozuti baleset okozasa és a kozuti veszélyeztetés kozott
jogilag lényeges kuldnbség, hogy mig elébbi gondatlan, utdbbi szandékos cselekedet.
A megfeleld kdvetési tavolsag be nem tartasa pedig egyértelmien tudatos dontés.
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Az ,uttest baloldalanak szabalytalan igénybevétele” baleseti okkal, vagyis a hibas
el6zéssel 0sszefuggésben 3 gyakran elrontott vizsgakérdést tudtam azonositani. Ezek
azonban gyerekeket szallité buszra és villamosvaganyra vonatkoznak, ezért ugy
gondolom, az ilyen tipusu balesetek a rossz helyzetfelismerés mellett leginkabb
szabalyismereti hianyossagok miatt kdvetkeznek be.

A 10 leggyakoribb baleseti ok kdzott megjelené ,figyelmetlen, gondatlan vezetés”
egyertelmien nem szabalyismereti kérdés. Az ebbdl adddo problémak mas, akar
pszichologiai okokra vezethet6k vissza. Sajnos lathatd, hogy ez mennyire
balesetveszélyes, hiszen aranya mind a fiatalok, mind a tobbi vezet6 esetében magas.

Az 1. tablazat alapjan elmondhat6, hogy a baleseti okok tekintetében a fiatalok
nagyobb aranyban okoznak balesetet az utviszonyokhoz, az id6jarasi és latasi
viszonyokhoz, a forgalmi viszonyokhoz nem megfelel§6 sebesség alkalmazasa,
valamint az el6irt sebesség meg nem tartasa miatt.

A leggyakoribb balesettipusok és a vizsgalt baleseti okok alapjan a balesetek
kialakulasat 4 eseménylancon keresztll vizsgaltam a 3.2 fejezetben.

A balesetek bekdvetkezése mogott feltételezett okokat és a 3.2 fejezetben azonositott
ismerethianyokat a 8. tablazatban foglaltam dssze.
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bal’esetl’ bekovetkezés mogott meghiuzodo okok
eseménylanc
- < nem megfe_lelo kockaztaté
tudas/ismeret hiany figyelmi .
beallitodas magatartas
— akoérnyezeti figyelemelterel6 szandékossag
kérdlmények és a hatasok stressz
sebességvalasztas faradtsag csoportnyomas
Osszefliggéseit stressz
nem ismeri, nem
erti
palyaelhagyas — a biztonsagi
egyenes uton relativ szabalyokat nem
gyorshajtassal ismeri
— agyorshajtasbdl figyelemelterel6 szandékossag
eredd kockazatot hatasok stressz
nem ismeri faradtsag csoportnyomas
— aszabalyok okat stressz
nem érti
palyaelhagyas
egyenes uton
abszolut
gyorshajtassal
— az utkialakitas és figyelemelterel6 szandékossag
a hatasok stressz
sebességvalasztas faradtsag csoportnyomas
Osszefliggéseit stressz
nem ismeri, nem
erti
palyaelhagyas — abiztonsagi
kanyarban relativ szabalyokat nem
gyorshajtassal ismeri
— els6bbségi figyelemelterel® szandékossag
viszonyok hatasok stressz
s helytelen faradtsag csoportnyomas
T értelmezése stressz
egyenesen haladé
jarmivek
keresztiranyu
utkézése

8. tablazat: Az azonositott baleseti eseméenylancok bekdvetkezése mégott

feltételezett problémak [sajat szerkesztés]

A fentiek alapjan 9 olyan tényez6t azonositottam, ami a vizsgalt korcsoportban felel6s
lehet az okozott balesetekert. Vizsgalatom alapjan ezek az alabbiak:
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VI.
VII.
VIII.

sebesség szerepe (hangsulyosan a relativ gyorshajtas az utviszonyokhoz és a
kornyezeti korulményekhez képest)

els6bbségi  viszonyok értelmezése (elméleti ismeretek  gyakorlati
alkalmazasanak problémaja bonyolultabb forgalmi szituaciok esetén)

a szabalyok mogotti okok ismerete (nem kelléen értik, tudjak a szabaly
indokoltsagat ad6 okokat)

biztonsagi szabalyok ismerete (a jogszabalyokban rogzitett szabalyokon tul
egyes ,OkoOlszabalyoknak” az ismerete; ezek a defenziv kozlekedést, a
biztonsagtudatos hozzaallast alapozzak meg)

figyelemeltereld hatasok (mobiltelefon, beszélgetés, hangos zenehallgatas,
nem az utra koncentralas, nézel6dés stb.)

faradtsag

stressz

szandékossag (attitiid, kockaztaté magatartas, személyiségjegyek)
csoportnyomas
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6. Javaslattétel javité intézkedésekre

A jarmivezet6k és kimondottan a fiatalok koOzlekedési ismereteinek,
biztonsagtudatossaganak javitdsara szamtalan lehet6éség van. A baleseti okok
hatterében huzodo problémak forrasanak azonositdsa meglehetésen Osszetett,
korantsem egyszerli feladat. Diplomamunkamban az altalam valasztott
megkozelitésben egy egyszerlsitett modell alapjan kirajzolodott tényezdket
azonositottam és azok hatasanak csOkkentése érdekében fogalmazok meg javitd
intézkedéseket, mutatok be ugynevezett j6 gyakorlatokat.

A javaslatokat a sebesség hatasaval kezdem, hiszen ez az a tényez6, amely a
leggyakoribb baleseti okoknal is az elsé helyen szerepelt. A gyorshajtasnak oriasi
szerepe van a kozlekedési balesetek bekovetkezésének valdszinliségében, tovabba
a balesetek kimenetelében. A sebesség helyes megvalasztasara sokkal nagyobb
hangsulyt kellene fektetni a kategoérias képzés soran, megismertetni és megértetni a
tanulokkal a fizikai torvényszeriiségeket (pl. fékut, féktavolsag, reakcioidd), a
kovetkezményeket. A probléma vilagszerte gondot okoz, melyre kilénbdzé jo
gyakorlatokat alkalmaznak.

Felmérések szerint Litvaniaban a jarmivezeték 80%-a folyamatosan 10%-kal tullépi a
megengedett sebességhatart. A helyi média gyakran szamol be arrél, hogy nem csak
a gyorshajtas miatt, hanem az agressziv vezetési stilus, a rossz kozlekedési kultura,
a felel6tlen viselkedés miatt kovetkeznek be a balesetek. A ,Vezess biztonsagosan”
egy mobilalkalmazas, amely lehetdvé teszi a jarmivezetdk szamara, hogy értékeljék
a vezetési minéséget és a biztonsagot. Az alkalmazas interaktiv dicséretet vagy
megrovast ad, a mért paraméterektél figgdéen. Az utazas végén a sofér 0-10 pontos
ertékelést kap. Ha a sofér eléri a 100 pontot, 20% -os biztositasi kedvezménykodot
kinalnak. [33]

Hasonléan a sebességtullépés ellen inditotta utjara hazankban az ORFK
Balesetmegelbzési Bizottsaga az OBBPoint nevii applikaciét. Az OBBPoint Iényege,
hogy a sebességhatarokat betartd, szabalyosan kozlekedd felhasznaldk pontokat
kapnak és ezeket kés6bb bevalthatjak kulonb6z6 szolgaltatdknal és Uzletekben. Az
alkalmazas aktiv allapotban a helykoordinatak alapjan beazonositja, hogy az adott
Utszakaszra milyen sebességhatar vonatkozik és figyeli azon jarmiivek sebességét,
amelyekben az applikaciot bekapcsoltdk. Az OBBPoint naprakész informaciokkal
rendelkezik az idészakos korlatozasokrol, valamint nem tekinti szabalysértésnek, ha
egy rovid idére — példaul elézéshez — a jarmiivezet6 felgyorsit a megengedettnél
nagyobb sebességre, de a mandéver befejezése utan visszatér a megengedett
sebességhatarra. Az ujdonsaggal a felnbttek mellett a gyerekek is gyUjthetik a
pontokat, hiszen a rendszert ugy tervezték, hogy egyszerre két eszk6zon futtathatd
egy autdéban az alkalmazas. A jatékban megjelend rendérfigura pedig kualonb6zd
modon személyre szabhatd, példaul kualonbdzé oOltézékeket olthet fel (rendér,
kommandds, nyomozd), valamint specialis eszkdzokkel szerelhetik fel 6ket. A tervek
szerint, a tesztidészak utan a feln6ttek versenyezhetnek egymassal. A szabalyos
kozlekedésért kapott pontjaik alapjan ajandékokat sorsolnak ki, pl. értékes telefont
vagy akar autot. [34]

Az applikacié célja egyértelmlen a gyorshajtds visszaszoritasa Onkéntes
szabalykdvetés utjan, a biztonsagtudatossag ndvelése, melyet jutalmazoé formaban,
Jatékos modon” kivan elérni. Az aktiv vezetbék mellett a gyerekeket is megcélzé
kezdeményezés fontos Uzenetet hordoz, mégpedig azt, hogy mar fiatal korban
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tudatosuljon a sebességhatarok betartasanak fontossaga. Ha a gyerekek a pontok
szerzése erdekében felhivjak szlleik figyelmét a sebességhatarok betartasara, mar
egy lépéssel kozelebb kerultink a biztonsagos kozlekedéshez. Ahogy a korabbi
fejezetekben lathattuk, a kockazatvallalas mind a vizsgalt korcsoportban, mind a tobbi
jarmivezetd esetében magas volt, ez a kezdeményezés segithet visszaszoritani az
ebbdl eredd balesetek kialakulasat is.

A balesetek elemzésénél kirajzolddott, hogy a fiataloknak az elsébbségi viszonyok
ertelmezésével is vannak problémai. Tény, hogy a kdzlekedésben addédhatnak olyan
Osszetett szituaciok, amelyek helyes kezelése nagyobb rutint kivan. A fiataloknak a
jogositvanyszerzés utani elsé idészakban ez kihivast jelenthet, amit példaul
szimulatoros gyakorlassal lehetne javitani. Véleményem szerint mar a felkészités
soran érdemes lenne bonyolult és nagy figyelmet igényl6 helyzetek szimulalt
helyzetben vald gyakorlasa. Hasznos lenne, ha a tanuldk igénybe vehetnének ilyen
lehetbéségeket az oktatas keretében. Segitene a helyes sémak kialakitasaban és a
valés forgalmi helyzetek kezelésében.

Az ismerethianybol adodo balesetek bekovetkezésének lehetséges okai kozott
hataroztam meg a kozlekedési szabalyok mogotti okok ismeretének hianyat. Erre j6
példa az abszolut gyorshajtas, amikor is a jarmivezet6 azért sem kezeli helyén a
korlatozast, mert ugy gondolja, hogy az indokolatlan. Példaul egy bukkand el6tt
kinelyezett jelz6tabla esetében, ha a vezetd nincs tisztdban az ok-okozati
Osszefuggésekkel, miszerint valtozatlan sebesség mellett nem all rendelkezésre
elegend6 megallasi latétavolsag, a tudashiany miatt balesetbe sodrédhat. Ennek
megel6zésére hangsulyosabba kellene tenni az oktatdas soran az ok-okozati
Osszefuggések magyarazatat, segiteni, hogy a tanulék megértsék a miérteket. Ez
véleményem szerint ndvelné az elfogadast és a tudatossagot.

Szlovéniaban az Avto-Moto Zveza Slovenia inditott egy kezdeményezést a 18-24
evesek szamara, amelyben elméleti és gyakorlati vetélked6t szerveztek. A szlovén
lakossag 9%-at teszik ki a 16-24 évesek, akik az 6sszes kdzlekedési baleset 18%-aért
felelések. A cél a kozlekedési tudas felfrissitése volt és a gybztes elnyerhette a
Jlegjobb fiatal sof6r” cimet. A verseny harom szakaszbdl allt:

e online kérd6ives versenybdl, ahova a 100 legjobb versenyzé kerulhetett be

e egy el6dontdbdl, ami gyakorlati verseny keretében a legjobb 10 versenyzét
valasztotta ki

e és egy dontébél, ami szintén gyakorlati verseny volt.

Az online kérddiv, valamint a gyakorlati feladatok nem csak a kdzlekedési szabalyokat
tartalmaztak, hanem olyan kérdéseket is, hogy a résztvevék mennyire ismerik a
jarmivuket, az els6segeélynyujtas ismereteit, kozlekedésbiztonsagi ismereteket, stb. A
projektet a Szlovén Vordskereszt, a Kdzlekedési rendérség, a relevans minisztériumok
és oktatdk is tamogattak, segitettek a kérdések el6készitésében. A megmérettetés
Otletét egy sajtétajékoztaton mutattédk be, majd sajat weboldala is lett a versenynek. A
kilénb6zé weboldalakon és kdzosségi média fellleteken, valamint a nyomtatott
sajtoban is hirdetésekkel hivtak fel a lakossag figyelmét a projektre. Az AMZS 500
fiatal résztvevét tzott ki célként, végul tdbb mint 1300-an jelentkeztek. [35]

A vizsgalatom ramutatott arra is, hogy a fiatalok nem ismerik kell6képpen a KRESZ-
ben leirt szabalyokon tuli biztonsagi szabalyokat. llyen ismeretek példaul a kodben,
korlatozott latasi viszonyok kozott tartandd kovetési tavolsag, balra kanyarodas esetén
a savban valo helyes felallas vagy az ulés helyes beallitasa. De a ,2 masodperces
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szabalyt” is ide sorolhatjuk, miszerint az eléttink haladd jarmi mdgoétt akkora kdvetési
tavolsagot kell tartanunk, amennyit a jarmivink 2 masodperc alatt megtesz. Tehat
olyan konkrét helyzetek, szabalyok értenddk ide, amit a KRESZ nem hataroz meg
részletesen vagy éppen olyan altalanos szabalyok, amelyek nem egyes kozlekedési
szituaciohoz, hanem a biztonsagtudatos gondolkodas- és szemléletmodhoz kotédnek.
Véleményem szerint a biztonsagi szabalyoknak is hangsulyosabban meg kellene
jelennitk az oktatasban, hogy a biztonsagtudatos attitlid, a defenziv vezetési stilus a
jogositvanyszerzeés folyaman erésodjon. Lényeges, hogy a tanuldk értsék ezeknek a
szabalyoknak a fontossagat, melynek érdekében az oktatdas soran példaul
animaciokkal lehetne bemutatni olyan eseteket, ahol a biztonsagi szabalyoknak
koszonhet6en kerulhet6 el a baleset.

Mind a végzett irodalomkutatasom alapjan, mind a keérd6ives felmérésem
eredményeként nyilvanvaldva valt, hogy a fiatalok baleseteinek egyik leggyakoribb oka
a figyelemelterel6 hatasokban keresendé. A hangos zenehallgatas, az utasokkal vald
beszélgetés, a napjainkban altalanossa valt telefonhasznalat egyarant elterelhetik a
figyelmet a vezetésr6l. A kihivas abban rejlik, hogy tudatositsuk a kezd6
jarmivezetbékben ezeknek a tevékenységeknek a kockazatait és kovetkezményeit.
Szamos kisfilm, kampanyvideo6 létezik mar a témaban, amelyeket ugy gondolom
kulcsfontossagu lenne bemutatni iskolas korban, féként a jogositvanyszerzés elétt allo
korosztalyban. A megtortént esetekbél levonhatd a tanulsag és ravilagit arra, hogy
hasonlé balesetek megel6zhetdk, igy prevencids céllal a valds kovetkezményekkel
szembesulnének.

A baleset bekdvetkezése gyakran a nem megfelel6 figyelmi beallitddasra vezethetd
vissza. A faradtsag ugyan nem csak a fiatalokra jellemz6, esetukben is komoly
problémakat okozhat. Hazai kampanyok is megvaldsultak, melyek felhivtak a figyelmet
a faradtsag veszélyeire, azonban ugy tlinik ez a gyakorlat nem elegendé. Az iskolai
kozlekedésre nevelésben, a kategorias képzésben is hangsulyosabba kellene tenni a
kockazatok megismerését. Nagyobb figyelmet kellene forditani a felismerésre, illetve
a kivédésre. Meg kellene ismertetni mar iskolas korban a novekvd reakcioidd
problémajat és kovetkezményét. Szimulatoros feladatokkal lehetne segiteni a
megtapasztalast és bemutatni miért is nagyon veszélyes faradtan vezetni. Mivel
napjainkban az emberek sok id6t toltenek kulonb6z6 internetes oldalak, kulondsen a
k6zbsségi média bongészésével, gyakoribb, célzott kampanyokat inditanék ezeken a
fellleteken a veszélyek hatasos bemutatasara.

A stressz, mint velink él6 ,népbetegség” az élet szamos terlletét negativan
befolyasolja. Nincs ez masként az autovezetéssel sem. A feszllt vezet6 figyelmét mas
gondolatok terelik el, ami jelentés kockazati tényez6, hiszen csokken a
koncentracioképesseége, ezaltal nagyobb eséllyel hoz balesetet eredményez6 rossz
dontéseket. A stressz okozta hatasokat kell6 6nismerettel és tudatos magatartasra
torekvéssel csdkkenteni lehet. Segitséget adhatna, ha mar fiatal korban, az iskolakban
megkuzdési mechanizmusokat, feldolgozasi modszereket tanulnanak a diakok, ezaltal
a stressz egyik kdvetkezménye, az agresszio is nagyobb mértékben elkerulhetd lenne
a kdzutakon.

A kockaztatd magatartassal hoztam Osszefiuggésbe a szandékossagot és a
csoportnyomast. A szabalyok szandékos megszegését a kockaztaté személyiséghez
tarsitom. Ennek kiszlrésére érdemes lenne akar egy egyszerisitett személyiségteszt
kitdltése a jogositvanyszerzés elbtt. A vezetéi engedély megszerezhet6ségét nem
tenném fliggévé a teszt eredményétdl, viszont a kildonbdzbé személyiségtipusoknak
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klldnbdz6 tipusu képzés bevezetését javasolnam. Az egyes képzéstipusokban az
adott személyiségnek megfeleléen a gyengeségek fejlesztésére helyezném a
hangsulyt.

Az Ovatosabb vezetési magatartas 0sztonzése érdekében Gorogorszagban
bevezettek egy gépjarmibiztositasi programot, az Anytime SmartDrive-ot. A Smart
Drive-ot arra tervezték, hogy a jarmivezetbket ovatosabb vezetési magatartasra
Osztonbzze és ezért megjutalmazza 6ket. Az applikacio lehetdve teszi a felhasznaldk
szamara, hogy nyomon kovessék vezetési szokasaikat, sét tippeket is kapnak, hogyan
fejlédjenek. A biztositotarsasag a végsé vezetési pontszam révén tovabbi 6sztonzdket
nyujthat annak érdekében, hogy mindenki 6vatosabb jarmivezetové valjon. Az app
jutalmazza a koruiltekinté, ,finom” vezetést, kiildndsen a fiatalabb korosztalyban. Aki
ovatosan vezet, nem hasznalja a telefont vezetés kozben, betartia a
sebességhatarokat és altalaban betartja a szabalyokat, jelentés kedvezményt kap a
biztositasi dijabdl. Versenyeken és kihivasokon keresztul kulonb6zé partnerektdl is
kaphatnak utalvanyokat. [36]

A fiatalokat mind az iskolai kdzlekedésre nevelés, mind a kategorias képzés soran
felkésziteném a csoportnyomas jelenségére, annak kezelésére. Oktatassal
tudatositani kellene bennik ennek veszélyességét és kockazatait. Az érintett
korosztaly korében online, a kozosségi meédiakban megjelené kampanyokat
javasolnék.

Szamos orszagban alkalmaznak kisérével (jellemzéen szllével) torténd vezetést a
jogositvanyszerzési folyamatban. A kisérével valéo vezetés célja, hogy a fiatal
jarmivezetbék az autosiskolak képzésein megszerzett ismereteken tul nagyobb
gyakorlatra tehessenek szert, miel6tt megkapjak a vezetbi engedélyt. Ez a tapasztalat
hianyabol eredé kockazatot igyekszik kikliszobolni, ami a frissen jogositvanyt
szerzetteknél a balesetek egyik oka. [28]

Az OECD/ECMT Kozlekedési Kutatokdzpontjanak e témardl szoélo jelentése az
alabbiakat ajanlja:

e A formalis képzés ndvelése, az ajanlott 51 vezetési 6ra 120 érara ndvelése,
ugyanis az egyik orszag tapasztalata szerint ekkor 40%-kal csdkkenthetd a
balesetek szama.

e AKkisér6 vezeték megfelel6 informacidkkal valo ellatasa annak érdekében, hogy
hatékonyan toltsék be szerepuket.

e A Kkisérovel torténd vezetést az autdsiskolakkal egyuttmikodve szikséges
megvaldsitani, hogy az oktatok és a kisérd személyek is tisztaban legyenek a
tamogato szereppel. [28]

Ausztriaban a vezet6i engedély megszerzésének a magyartol eltér6 maddja van.
Lehetdség van kisérbvel torténd jogositvanyszerzésre, melynek soran a fiatalok mar
15 és fél éves kortdl jelentkezhetnek az autdsiskolak alapképzéseire. Ennek elvégzése
utdn — ami 32 elméleti és 12 gyakorlati 6rabdl all — érvényes orvosi igazolas mellett
elméleti vizsgat tehetnek. Ezutan a tanulovezetdnek és a kiserdjének Kkijelolt
személynek (szuld, rokon, barat) is részt kell vennie egy elméleti foglalkozason. A
tanuld sajat autdjaval szerez tapasztalatot, amire kotelezé eldl és hatul elhelyezni az
,L17”" felirattal ellatott tablat. Miutan megkapta az engedélyt a kisérbvel torténd
vezetéshez, legalabb 3000 km-t kell igy teljesitenie. 1000 km és 2000 km megtétele
utan a kisérével egyutt kotelezé kiegészité képzéseken részt venni az autdsiskolaban.
Ezek altalaban az eddigi eredmények atbeszélésebdl allnak egy oktatoval. A 3000 km
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levezetése utan készségfejleszté képzésen kell részt venni. Ez elméleti és gyakorlati
részb6él all. Utébbi esetében az autdsiskola altal biztositott gépjarmivel gyakorlati
orakat sziukséges venni a kisér§ jelenlétében és végul gyakorlati vizsgat kell tenni.
Sikeresség esetén a tanulé ideiglenes vezetdi engedélyt kap, ami csak Ausztrian beldl
érvényes maximum 4 hétig. Végll megkapja a fényképes végleges jogositvanyt. [37]

Az osztrak gyakorlat sokkal inkabb a valds forgalmi korlilmények kozott szerzett
tapasztalatokra épit és nagyobb gyakorlati tudast kivan elérni a fiatalok kdrében a
jogositvany megszerzéseéig. Ennek j6 modja a kisérével vald tapasztalatszerzés,
hiszen részben kontrollalt koértlmények kozott tehetik mindezt. A képzés soran
kotelez6en elbirt tréningek is hasznos tudast adnak a jarmivezetéknek mind
jarmikezelési mind kozlekedéspszicholdgiai szempontbdl. Véleményem szerint ezen
tényezdk egyuttesének koszonhetb6en sokkal mélyebb és koncentraltabb, atfogobb
ismeretek érheték el. A fiatalok szemléletmddja, a kdzlekedéshez valé hozzaallasa
biztonsagosabb, empatikusabb lehet. Ausztria, Belgium, Franciaorszag vagy
Svédorszag mellett akar hazankban is érdemes lehet megfontolni ennek a
valtoztatasnak a bevezetését, hiszen a nemzetkdézi tapasztalatok pozitiv
eredményeket mutatnak. Az ausztriai jogositvanyszerzés egyik hasznos eleme a
vezetéstechnikai elemeket tartalmazo kotelez6 tréning. Ennek soran példaul a csuszoés
utfellleten valo helyes manéverezést gyakoroljak. Magyarorszagon sajnos nem része
az oktatasnak a vezetéstechnikai tréning, de tobb tanpalya is biztosit lehetbséget a
tudasunk fejlesztésére.

A Groupama Tanpalya szolgaltatasai kozott tobbféle tréninget talalunk. Kifejezetten
kezdd vezetbknek ajanljak az ABS rantopados és a szlalom palyas képzést, ahol a
résztvevOk a gyakorlati médszerek mellett hasznos elméleti segitséget is kapnak az
alapvet6 fizikai 6sszefuggésekkel, a jarmi menetdinamikai alaptulajdonsagaival és
sajat vezetéstechnikai képességeikkel kapcsolatban. Mas-mas tréningeken kulonféle
gyakorlatokra helyezik a hangsulyt. Kezd6 vezetbknek ajanlott a fékezeés,
akadalykerulés, kormanyzas, helyes pedalkezelés bemutatasat szolgal6 tanfolyam is,
ahol szintén lehet6ség van rantépados tapasztalatszerzésre. [38]

A tréningek nagy mértékben hozzajarulnak a vezetéshez valé helyes szemiélet, a
biztonsagos kozlekedésre vald térekvés kialakulasahoz és segitik a megvaltozott
korulményekben, varatlan szituaciokban valé helyes jarmikezelést. Véleményem
szerint célszer(i lenne hazankban is a kategodrias képzés részévé tenni egy ilyen
tréninget, hiszen ezaltal biztonsagos koriimények kozott lehetne megtapasztalni a
jarmi  viselkedését, a helyes kormanymozdulatokat vagy fékezést egy-egy
balesetveszélyes szituacidban. A helyes jarmilkezelési ismeretek pedig jobb
vezetéstechnikai tudashoz segitik a kezdd vezetbket, ami végsé soron biztonsagosabb
kozlekedést eredményezhet.

A megallapitasaimat O0sszegezve, a vizsgalt korcsoport korében a kozlekedési
magatartassal kapcsolatban hangsulyosabb képzést javaslok. Véleményem szerint
mar iskolas korban a kdzlekedésre nevelés soran nagyobb szerepet kellene kapnia az
attitid formalasanak kulénbdzé szemlélteté videdk, animacidok segitségével. A
jogositvanyszerzés folyamataban hasznos lenne egy személyiségteszt alapu
felmérés, amely altal egyénre szabottan lehetne 0Osszpontositani a leginkabb
fejlesztendé teruletekre. A kdzlekedéspszicholdgiat beépiteném a képzésbe, melynek
a biztonsagi szabalyok részletes ismertetése és gyakorlatban valé alkalmazasa is
része lehetne. Kiemelten foglalkoznék a sebesség szerepével és az egyes szabalyok
mogotti okok megértésével. Mindenképpen hasznosnak és fontosnak tartanam a

60



szimulatoros és vezetéstechnikai palyan valé gyakorlas lehetbségét, a
veszélyhelyzetek felismerésének és helyes kezelésének megtanulasat biztonsagos
kériilmények koézott. Ugy gondolom, a fenti médszerekkel egyiittesen olyan valtozasok
erhetdk el, ami az évek soran biztonsagosabb kozlekedési attitidot alakitana ki a
fiatalokban. Lényeges, hogy a valtozasok mar fiatal korban elkezdédjenek, hiszen a
helyes szemléletmddnak mar jéval a jogositvanyszerzés idépontja elbtt ki kellene
alakulnia. Ezt pedig intenziv kampanyokkal, rendszeres oktatassal, a veszélyek,
kovetkezmények tudatositasaval, a hianyossagok javitasara valo fokozott figyelemmel
lehet elérni.
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Osszefoglalas

Diplomamunkamban a fiatal gépjarmivezeték (17-29 évesek) jellemzdbit, illetve
kOzlekedési szabalyismeretét és az altaluk okozott személyi séruléses kozuti
kozlekedési balesetek kapcsolatat vizsgaltam. Ez a kérdéskor kifejezetten specialis,
ugyanis nehezen beazonosithatd, hol lehet hatékonyan beavatkozni, hiszen a
balesetek kialakulasa szamos tényez6tdl fugg. Kijelentheté azonban, hogy lehetnek
olyan hianyossagok, melyek balesethez vezethetnek.

A vizsgalatban els6sorban a tudasbeli hianyossagokbdl eredd, illetve az emberi
tényez6hdz kothetd balesetekre 6sszpontositottam, feltartam a leggyakrabban
elrontott elIméleti vizsgakérdések és a leggyakoribb balesettipusok kozotti lehetséges
Osszefuggéseket. A dolgozatot a 17-29 éves korcsoport személyi sértléses kozuti
kozlekedési baleseteinek elemzésével kezdtem.

Megfogalmaztam a kutatas céljat, fontossagat, bemutattam a balesetmegel6zés és a
biztonsagos kozlekedésre felkészités jogszabalyi hatterét. Ismertettem a korcsoport
kozlekedéspszicholdgiai, kozlekedésbiztonsagi jellemzdit, tarsadalmi szerepét,
valamint a rendelkezésre allé adatok alapjan a személyi séruléses baleseteket.

A korcsoport sajatos pszicholdgiai jellemzéi szerint befolyasolhatok, figyelmik nem
koncentralt — ezek negativ hatassal vannak a kozlekedésre. A csoportnyomas, a
figyelemeltereld tevékenységek, mind-mind balesetveszélyes szituaciokhoz és akar
kozlekedési balesetekhez vezethetnek. A vizsgalat soran kiderult, hogy egy fiatal
kezdd gépjarmilivezetét szamos tényezd befolyasolhat, a legjellemzébbek példaul: a
bizonytalansag, a kockazatvallalasi hajlandésag szintje, a stresszkezelés maddja, a
vezetdi engedély megszerzése utani legelsé id6szak okozta tapasztalatlansag.
Késébb a csoportnyomas, a fiatal sajat képességeinek megitélése, koncentraltsaga,
kockazatvallalasa lesz meghatarozé tényez6 a biztonsag szempontjabdl.

Azonositottam a leggyakoribb baleseti okokat; nem csak az abszolut szamok, hanem
sulyozott relativ baleseti mutatok alapjan is. A sulyszamokat a baleseti
veszteségértekekhez kotottem. A kapott eredményeket baleseti okokhoz és
tipusokhoz rendelten Osszevetettem a biztonsagos kozlekedéshez szukséges
ismeretekkel.

A baleseti okokat a balesetszamok szerint rendezve a tiz leggyakoribb okot
azonositottam, amelyek a kdvetkez6k:

e sebesség nem megfelel6 alkalmazasa az utviszonyokhoz
e els6bbség meg nem adasa a kozuti jelzétablak utasitasa ellenére
e Kkovetési tavolsag be nem tartasa

e a balra kanyarodd jarmi vezetdje a szemben egyenesen haladd és jobbra
kanyarodo jarminek nem biztositott elsébbséget

e sebesség nem megfelel§ alkalmazasa az id6jarasi és latasi viszonyokhoz
e els6bbség meg nem adasa gyalogosoknak kijeldlt gyalogatkelGhelyen

o figyelmetlen, gondatlan vezetés

e sebesség nem megfeleld alkalmazasa a forgalmi viszonyokhoz

e az uttest baloldalanak szabalytalan igénybevétele
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e elbirt sebesség meg nem tartasa

A sulyozott balesetszamok szerint meghatarozott okok megegyeztek a balesetszamok
szerinti okokkal, azok csak sorrendjukben tértek el.

A balesetek okai mellett megvizsgaltam azok tipusat is. Mindezek alapjan
problématerlleteket hataroztam meg, majd figyelembe véve a leggyakoribb
balesettipusokat és a vizsgalt baleseti okokat, dolgozatomban 4 baleseti
esemeénylancot vizsgaltam:

1. Palyaelhagyas egyenes uton relativ gyorshajtassal
2. Palyaelhagyas egyenes uton abszolut gyorshajtassal
3. Palyaelhagyas kanyarban relativ gyorshajtassal

4. Egyenesen haladoé jarmivek keresztiranyu Utkozése

A vizsgalt korcsoport kozlekedési ismereteit a Kozlekedési Alkalmassagi és
Vizsgakdzpont Nonprofit Kft. adatbazisabdl leszlrt elméleti vizsgakérdések statisztikai
elemzése alapjan hataroztam meg. A leggyakrabban elrontott 50 kérdést mind a
korosztalyra, mind az 0sszes vizsgazdéra megvizsgaltam. A 2010 és 2020 kozott
legtobbszor elrontott kérdések alapjan csoportokat képeztem aszerint, hogy melyik
baleseti okcsoporttal hozhat6 dsszefliggésbe.

A csoportositas az alabbiak szerint alakult:
e sebesség nem megfelel6 alkalmazasa
e iranyvaltoztatasi, haladasi, bekanyarodasi és els6bbségadasi hiba
e kovetési tavolsag
o elbzés
e biztonsagos vezetéshez nélkilézhetetlen jarmiikezelési ismeretek

Az elemzés soran kirajzolédott, hogy nincs nagy kuldnbség a korosztalyok kozott a
szabalyismereti kérdések tekintetében.

Ezt kdvetben primer kutatast is végeztem a korcsoport, illetve az idésebb jarmivezetbk
tapasztalatainak megismerésére, onbevallason alapuld, anonim, online kérd6iv
formajaban. A kérdGivben harom f6 témakarre tértem ki; tettem fel kérdéseket baleseti
tapasztalatokkal, kozlekedési morallal és jogositvanyszerzéssel kapcsolatban.

A leggyakoribb baleseti okok alapjan azonositott négy baleseti eseménylanc, a
leggyakrabban elrontott vizsgakérdések és az dnbevallasos kérd6iv adatai alapjan 9
tényez6t azonositottam. Ezen tényezbk esetében az ismerethiany is felelés lehet
abban, hogy a fiatalok balesetet okoznak. Vizsgalatom alapjan ezek az alabbiak:

e sebesség szerepe

e elsBbbségi viszonyok értelmezése
e a szabalyok mogotti okok ismerete
e biztonsagi szabalyok ismerete

o figyelemeltereld hatasok

o faradtsag
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e stressz
e szandeékossag
e csoportnyomas

Diplomamunkam zarasaként javaslatokat fogalmaztam meg a fenti problémak
kezelésére, valamint kapcsolddd nemzetkdzi j6 gyakorlatokat mutattam be.
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2. melléklet: A 2010 és 2020 kozotti idészakban leggyakrabban elrontott B
kategoriara vonatkozé elméleti vizsgakérdések a 17-29 éves korosztaly és az
0sszes vizsgazo tekintetében.
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1. melléklet: "B" kategérias jogositvannyal rendelkezdk baleseti, vezetési

tapasztalatai c. online kérdéivem

1. Hany éve rendelkezik ,B” kategorias jogositvannyal?

0-5
5-10
10-15
15-20
20 felett

2. Milyen rendszerességgel vezet személygépkocsit?

naponta

heti tobb alkalommal
havonta néhanyszor
ritkan

A kbvetkezb kérdések a balesetekkel kapcsolatosak

3. Kerllt-e mar balesetveszélyes forgalmi szituaciéba?

Igen, de sérulés nem tortént
Igen, kdnnyebben megsériltem (horzsolas, ficam)

Nem

4. Milyen gyakran hasznalja a biztonsagi 6vet?

A jarma0 vezetdjeként és utasaként is mindig
A jarmi vezetdjeként mindig

A jarmi vezetbjeként alkalmanként

A jarm( utasaként mindig

A jarm( utasaként alkalmanként

Soha

5. Okozott-e mar balesetet személygépkocsi vezetdjeként?

Igen, csak anyagi karos kimenettel
Igen, kdnnyl séruléses kimenettel
Igen, sulyos séruléses kimenettel
Igen, halalos kimenettel

Nem

6. Szenvedett-e mar személyi séruléssel jar6 balesetet?

e Igen, személygépkocsi utasakent
e Igen, személygépkocsi vezetbjeként
e Nem

7. Milyen okbdl okozta a balesetet?
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Igen, sulyosan megsériltem (korhazi kezelést igenyl6 sérulés)



o figyelmetlenség (mobiltelefon hasznalat, utasokkal valé kommunikacio
stb.)

a KRESZ tablak/szabalyok nem megfelel6 ismerete

gyorshajtas

egyéb kulsé tényezék (pl. erés napsutes, vakitd havas kdrnyezet)

Nem volt részem balesetetben

egyeb:

8. Ha volt/lenne része balesetben (akar okozoként, akar elszenveddként), a
baleset 6ta dvatosabban kozlekedik/kozlekedne-e?
e igen
e nem

A kbvetkezb kérdések a KRESZ oktatassal és a vezetési gyakorlattal kapcsolatosak

9. Milyen formaban végezte a jogositvanyhoz szikséges képzést?

e hagyomanyos, tantermi képzés keretében
e e-learning képzés formajaban

10.Hogyan itéli meg az elméleti képzés soran szerzett tudasat? (1-t6l 5-ig terjedd
skalan)
e Hianyos, bizonytalan a KRESZ tudasom
o Kell§ és alapos felkészitést kaptam, magabiztos a KRESZ tudasom

11.Milyennek itéli a gyakorlati tudasat a képzés elvégzése utan? (1-t6l 5-ig terjedd
skalan)
j6 szituacio felismeré készséggel rendelkezem
magabiztosan kezelem a jarmuivet
kell6 rutinnal rendelkezem
hatarozott vagyok az egyes forgalmi szituaciokban

12.A jogositvany megszerzése o6ta eltelt idében, milyennek érzi a vezetési tudasat
az alabbi szempontok tekintetében? (1 — legkevésbé igaz, 5 — leginkabb igaz)

a KRESZ tudasom romlott

a gyakorlati tudasom fejlédott

megszokasbal, rutinbdl vezetek

a tobbi kozleked6h6z (gyalogosok, kerékparosok, motorosok) vald
hozzaallasom javult, toleransabb lettem velik szemben

A kbvetkezb kérdések a kbzlekedeési moralhoz kapcsolodnak
13.Milyennek itéli a tdbbi jarmivezetét az alabbi helyzetekben? (1 — legkevésbé
igaz, 5 — leginkabb igaz)

o figyelmesek, udvariasak, el6zékenyek a tobbi kdzlekeddvel szemben
(autésokkal, gyalogosokkal, kerékparosokkal)
e agresszivak, egoistak, kiszamithatatlanok az utakon
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betartjak a kozlekedési szabalyokat (pl. els6bbségadas, piros lampan
val6 athaladas)

indokolt mddon és idében hasznaljak a jarm( vilagitasat (tompitott és
tavolsagi fényszorok, kddlampa)

a megengedettnél gyorsabban vezetnek

indokolatlanul lassan vezetnek, feltartva a forgalmat

,buntetéfekezést” alkalmaznak

14.Mennyire elégedett a kozlekedési morallal altalanossagban? (1-t61 5-ig terjedé
skalan)

15.Mennyire érzi biztonsagosnak a kozlekedést személygépkocsival? (1-t6l 5-ig
terjedd skalan)

16.0n szerint mi a 3 legfébb oka a baleseteknek?

17.Mit gondol arrdl, hogy jelenleg 17 évesen, kevés tapasztalat és korlatozas nélkul
vezethetnek a kezd6 vezet6k? On valtoztatna ezen? Ha igen, milyen
valtoztatasokat hozna?

Véglil, kerem adja meg nemét eés életkorat a statisztikak pontos elkészitéséehez

18.Neme

né
férfi

19.Eletkora

17-29 éves
30-42
43-55

55 felett
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2. melléklet:

A 2010 és 2020 kozotti

idoszakban leggyakrabban elrontott B kategériara vonatkozé elméleti
vizsgakérdések a 17-29 éves korosztaly és az 6sszes vizsgazé tekintetében.

) 17-29
Osszes | éves
Vizs- Vizs-
Kérdés Valasz 1 Valasz 2 Valasz 3 Valasz 4 gazé al- | gazoék Tabla
tal el- altal
rontott | elron-
tott
Lakott tertleten ezt a kozuti jelz6-
tablat Iatja. Legfeljebb mekkora Legfeljebb 50 Legfeljebb 70
sebességgel szabad kdzlekedni | km/h sebesseg- | km/h sebesség- X
potkocsit vontatd személygépko- gel. gel.
csival?
Egyeb jelzes hianyaban mekkora |\ . coiopp 40 | Legfeliebb50 | Legfeliebb 60
sebességgel szabad kozlekedni . ;
. L km/h sebesség- | km/h sebesség- km/h sebes- X X
segédmotoros kerékparral lakott ol ol séaqel
terileten Kiviil? gel get gget.
Egyeb jelzes hianyaban mekkora | | o coiiohh 40 | Legfeliebb 50 | Legfeliebb 30
sebességgel szabad kdzlekedni . .
- ot km/h sebesség- | km/h sebesség- km/h sebes- X X
segedmotoros kerékparral lakott ol ol séqael
tertleten? gel. gel. 9gel.
Egyéb jelzés hianyaban mekkora Legfeljebb 40 Legfeljebb 50 Legfeljebb 30
sebességgel szabad kdzlekedni | km/h sebesseg- | km/h sebesség- km/h sebes- X X
mez6gazdasagi vontatoval? gel. gel. séggel.
Egyeb jelzes hianyaban mekkora | | o coiiohh 25 | Legfeliebb 20 | Legfeliebb 30
sebességgel szabad kozlekedni . .
e . . 2n« | Km/h sebesség- | km/h sebesség- km/h sebes- X X
lassu jarm0bdl és potkocsibdl allo .
gel. gel. séggel.

jarmiszerelvénnyel?
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Egyéb jelzés hianyaban mekkora
sebességgel szabad kozlekedni

Legfeljebb 70

Legfeljebb 90

Legfeljebb 80

) ) . o km/h sebesség- | km/h sebesség- km/h sebes-
potkocsit vontatd személygépko- ol ol séqael
csival autéuton? gel. gel. 9gel.
Egyéb jelzés hianyaban mekkora
sebességgel szabad kozlekedni Legfeljebb 40 Legfeljebb 70 Legfeljebb 90
elromlott jarmUvet vontatd gépjar- | km/h sebesség- | km/h sebesség- km/h sebes-
mavel lakott tertleten kivuli féut- gel. gel. séggel.
vonalon?
Olyan tavolsag- | Olyan tavolsag- Olyan tavol-

Egyéb jelzés hianyaban milyen
tavolsagban szabad kdvetni egy
8 méter hosszusagu jarmiszerel-
vénnyel egy személygépkocsit la-

kott tertleten kivil egy forgalmi

savos uton?

ban, hogy a két
jarmi koze leg-
alabb egy - el6-
zést végrehajto
- személygépko-
csi még bizton-
sagban besorol-
hasson.

ban, hogy a két
jarmua koze leg-
alabb egy - el6-
zést végrehaijto -
tehergépkocsi
még biztonsag-
ban besorolhas-
son.

sagban, hogy
az eldl halado
jarmi mogott
hirtelen féke-
zése esetén is
meg lehessen
allni.

Koteles-e els6bbséget adni
egyenrangu Utkeresztez6désben
a balrdl érkezé figyelmeztetd jel-
zést hasznalé gépjarmi részére.

Nem.

Igen.

On az A jelli személygépkocsit
vezeti. Mekkora kovetési tavolsa-
got kell tartania az eldl halado¢ te-
hergépkocsi mogott lakott tertle-

ten kivul?

Olyan kovetési
tavolsagot kell
tartania, amely
elegendd ah-
hoz, hogy az
eldl halado
jarmi mogott -
ennek hirtelen

Olyan kovetési

tavolsagot kell

tartania, hogy a
két jarmi kozé

legalabb egy -

el6zést végre-

hajté - személy-
gépkocsi bizton-
sagban besorol-

hasson.

A féktavolsag-

nak megfeleld

kovetési tavol-
sagot.
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fékezése eseté-
ben is - meg le-
hessen allni.

Jarmivezet6ként milyen maga-
tartast kell tanusitani ezt a tablat
észlelve?

Az utszikulet-
ben els6bbséget
kell adni a
szembejovo
jarma részeére.

Semmi rendkivu-

lit, ez a tabla el-

s6bbséget bizto-

sit a szembejové

jarmivel szem-
ben.

Nem szabad
behajtani az
egyiranyu for-
galmu utra.

Mi a neve ennek a jelzétablanak?

"Els6bbség a
szembejovo for-
galommal szem-

ben".

"A szembejovd
forgalom elsébb-
sége".

"Egyiranyu for-
galmu ut".

Hol kell teljesiteni a megallasi ko-
telezettséget az alabbiak kdzul?

A megallas he-
lyét jelz6 utbur-
kolati jel el6tt.

Az elsb kerekek-
kel a megallas
helyét jelz6 utbur-
kolati jelen.

A megallas he-
lyét jelz6 ut-
burkolati jel
el6tt vagy ki-
csivel utana.

Az alabbiak kozul mire kotelezi ez
a jelzétabla?

Megallassal tor-
ténd elsébbseég-
adasra.

Megallas nélkali
els6bbségadasra.

Csak megal-
lasra.

74




"Elsébbségadas | "Allj! Elsébbség- "Féutvonal”
kotelez6" tabla adas kotelez6" tabla kovetke-
Mit jelent ez a jelz6tabla? kovetkezik 100 | tabla kdvetkezik zik 100 m
m megtétele 100 m megtétele megtétele
utan. utan. utan. 100 m
lgen, mozgas- ;i\*
Szabad-e behajtani gépkocsival a | korlatozott sze- Nem Igen, feltétel
jelzétablaval jelzett tertletre? mely szallitasa- ' nelkdl. o))
kor: ZONA
Gépkocsival kdzlekedve szabad- Csak akkor, ha
e megfordulni a jelzétabla utani Nem. Igen. a jelz60or erre

utkeresztez6désben?

engedélyt ad.

Mit jelez ez a jelz6tabla?

Az uton tilos a
jarmiveknek a
jelzétablan meg-
jeloltnél kisebb
tavolsagban ko-
vetnilk egy-
mast.

Az uton tilos a
gépjarmiveknek
a jelzétablan
megjeloltnél ki-
sebb tavolsagban
kdvetniuk egy-
mast.

Az uton tilos a
szemelygeépko-
csiknak a jel-
zétablan meg-
jeloltnél kisebb
tavolsagban
kovetniuk egy-
mast.
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Szabad-e megfordulni a jelz6tab-
lat kdvetd utkeresztez6désben?

Igen.

Nem.

Az ut mely részére vonatkozik a
jelzétablaval jelzett tilalom?

Az uttestre.

Az uttestre és az
utpadkara.

Az uttestre és
a jardara.

Lakott tertleten
50-100 m, aut6-

Lakott teruleten

Lakott terule-

Kozvetlenul a
jelzétablat ko-
vetden, lakott
teruleten 50-

A veszélyt jelz6 tablakat kovetden | palyan 250-500 30 m. lakott terii- ten 25 m, la- | 100 m, autépa-
milyen tavolsagban kell szamitani | m, lakott terule- | Lo kott tertleten lyan 250-500
5 o . eten kivul 50 m o . .
a veszélyes helyre? ten kivul egyéb tavolsagban kival 50 m ta- | m, lakott teru-
uton 150-250 m ' volsagban. leten kivul
tavolsagban. egyéb uton
150-250 m
hosszon.
Nem, csak a
Elhelyezik-e minden vasuti atjaro- Nem Igen kétvaganyu
nal ezt a jelzétablat? ' ' vasuti atjarok-
nal.
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Az uttest széles- . Az ut széles-
. A forgalmi sav .
sége a meg- . . sége a meg-
el6z6 utsza szelessege a el6z6 utsza
Mit jelez ez a jelz6tabla? . megel6z6hoz ké- .
kaszhoz képest . kaszhoz ke-
. p pest szamotte- .
szamottevéen < N pest szamotte-
. véen csokken. - .
csokken. vOen csokken.
Azt, hogy az

Mit jelez ez a jelz6tabla?

uton a dombor-
zati viszonyok
miatt korlatozott
a kilatas.

Egyenetlen uttes-
tet.

Jelent6s emel-
ked6t vagy lej-
tot.

Milyen tavolsagra kell a kijelolt
gyalogos-atkel6helyre szamitania

Kozvetlenll a
kozuti jelzétabla

A kozuti jelz6-
tabla utan 25 mé-

Lakott terlle-
ten 50-100
méterre, lakott
teruleten kivdl

kozuti jelz6tabla utan? utan. terre. 150-250 me-
terre a kozuti
jelzétabla utan.
A besorolas i
. ) . . Parhuzamos
Mit jelez ez a jelzétabla? rendjetaz utke- | Kapaszkodosa- |« 1oy adesi
' resztezb6dés vot. utat
el6tt. '
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"Kerékparos

Mi a jelz6tabla jelentése? Utmelletti ke- | w0 raknarsav'. | kézvetett kap-
rékparut". "
csolat".
"Kerékparos R . "Kerékparut
Mi a jelz6tabla jelentése? kozvetett kap- E IoretoI’t k'erek:' egyenesen és
" paros felalléhely". o
csolat". balra is".
A jelzétabla alatt nincs kiegészitd laen. de csak az
tabla. Kdzlekedhet-e a kerékpa- Nem. gen, s Igen, barhol.
e, uttest bal szélén.
ros a jeldlt irannyal szemben?
Talalkozhat-e lakott tertleten ka-
Igen. Nem.

paszkoddsav jelzbtablaval?
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Mi a jelz6tabla jelentése?

Kapaszkoddsav
vége.

Gyorsitosav
vége.

Parhuzamos
kozlekedésre
alkalmas ut
vége.

A jarda szegélyére folytonos
sarga vonalat festettek fel. Mire fi-

Megallasi tila-

Arra, hogy a ke-
rékparosok a jar-

Varakozasi ti-

gyelmezteti Or}fale?Z az utburkolati lomra. dan kézlekednek. lalomra.
Kdzlekedhet-e kerékparon kival
mas jarmu is a "Kerékparos lgen Nem
nyom" utburkolati jellel megjelolt gen. '
Uttest részen?
o el Mezbgazda-
Motorkerékpar- Lassu jarmbél

Az alabbiak kozul milyen jarma-
szerelvénnyel szabad igénybe
venni az e tablaval jelzett utat?

bdl és utanfuto-
bdl all6 jarmi-

és potkocsibol
allé jarmiszerel-

sagi vontatobdl
€s potkocsibol
allé jarmUsze-

szerelvénnyel. vénnyel. .
relvénnyel.
Csak személy-
Az alabbiak kozul milyen jarmi- Csak gépiarmii- gépkocsik, au-
vek vehetik igénybe a jelzétabla- 9gep) Csak gépkocsik. | tobuszok és
. vek. .
val jelzett utat? tehergépko-
csik.
Azt a sebesseé- . Azt a sebesse-
A telepitett se- S
o . . 1 get, amellyel A get jelzi, ame-
Mit jelez az uttest jobb szélén S bességmérd .
NPT PR forgalomiranyito ,, lyet nem Iép-
lévé tablan lathatd szamérték? L2 .. | rendszer ellendr- PR
fényjelz6 készu- . . het at jarmaveé-
. . zési sebességét.
lékek elbtt az vel.
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egyenletes hala-

das érdekében
kozlekedni cél-

szerd.
Igen, de csak
akkor, ha az
On autépalyan utolér egy ilyen Igen, de csak autébusz ve-
tablaval megjelolt autdbuszt. Igen. Nem. lakott tertleten zetbje nem

Megelbzheti-e? Kival. muikodteti az
autobusz vész-
villogét.
. _y - . Ha az auto-
Egy_llyer] taplava! megje Ic_)_lt, va"Ia- Ha fokozott 6va- Ha az _autq— busz kikeru-
mint vészvillogéjat mikodtetd . . . busz kikeru- . ; .
e . ) tossaggal keru- | Ha megallok az ] N lése kdzben én
jarmi a parhuzamos kozleke- T . . . lése kozben L
: . . . |I6m ki az auto- | autdbusz mogott. o is mUkodtetem
désre alkalmas uttesten all. Mikor b hangjelzést o
: . uszt. a jarmdvem
cselekszik szabalyosan? adok. L
vészvillogdjat.
Az azonos ira-
ngrfg%a:gnl A két forgalmi
Kell-e alkalmazni a parhuzamos alabb ket fogr- Igen, minden au- | savval rendel-
kozlekedés szabalyait autéuton? o téuton. kez6 autouton
galmi savval igen
rendelkezd au- gen.
touton igen.
A feltétlendl

Haladhat-e folyamatosan az auté-
palya leallésavjan a korabbi,
kényszer( megallast okozé m-
szaki hiba elharitasat kovetéen?

szUukséges leg-
rovidebb ideig
és tavolsagon
belll, annak ér-
dekében, hogy
a forgalmi sa-

Nem, leallésavon
folyamatosan
kozlekedni kivétel
nélkul tilos.

Igen, de a leg-
kozelebbi le-
hajtasra szol-
gald helyen le
kell térni az
autopalyarol.
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vokban folyama-
tosan haladé
jarmivek koze
besoroljon.

Forgalmi savnak minésul-e az ut-
test villamospalya altal elfoglalt
része a parhuzamos kozleke-
désre vonatkoz6 szabalyok alkal-
mazasa szempontjabol?

Altalaban nem.

Igen, minden

Sosem.
esetben.

Melyik jarmdnek van els6bbsége

utkeresztez6désben az azonos

iranybol érkezd villamos és mas
jarma viszonyaban?

Az egyenesen
halado jarma-
nek a vele azo-
nos iranybol ér-
kezb és beka-
nyarodoé jarmu-
vel szemben el-
s6bbsége van
(ide nem értve a
kanyarodé féut-
vonal esetét).

Amikor villamos
€s mas jarma ut-
keresztez6dés-
ben talalkoznak,
mindig a villa-
mosnak van el-
s6bbsége.

Parhuzamos kozlekedésre alkal-
mas uttesten, k6zépen elhelye-
zett villamosvaganyok esetén
szabad-e mas jarmuvel el6zés
céljabdl a villamosvaganyra haj-
tani?

Igen, ha a for-
galmi savokat
utburkolati jelek-
kel nem jeldlték
(ide nem értve
az ellentétes ira-
nyu villamosfor-
galom részére
szolgalo villa-
mosvaganyt).

A villamosforga-
lom részére szol-
galo villamosva-
ganyokra sosem
szabad rahajtani.

Igen, ha a for-
galmi savokat
utburkolati je-
lekkel jeldltek.
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Szabalyos-e, ha az A jell jarm-
vel az abran lathaté utkeresztez6-
désben valo balra kanyarodast az

uttest jobb szélérdl hajtja végre?

Nem.

Igen, de csak
akkor, ha mas
jarmi besoro-
Igen. lasa miatt nem
tud az uttest
bal széléhez
besorolni.

Mely esetben kell mikodtetni az
alabbiak kozul a jarmi figyelmez-

Ha a jarmi az ut
vagy kozm épi-

Ha a jarmi a
megengedettnél Minden eset-

ered6 megcsuszasa esetén?

tetd jelzést add berendezését? tését végzi. lassabban tu'd ben.
csak haladni.
A tengelykapcso-
e |6t és a fékpedalt | Blokkol6 féke-
A Tekerd csok- egyutte- zéssel igye-
Mi a teendd a jarmi fékezésbdl | kentése és kor- gy 9y

manyzas a he-
lyes iranyba.

sen benyomva kezzlink meg-

igyekezzunk elke- | allitani a jar-

rdlni a jarma ki- mavet.
csuszasat.

Hogyan lehet elkerulni a kdzuti
forgalomban eléfordul6 veszély-
helyzeteket kdvetd baleseteket az
alabbiak kozul?

A veszély kellb
id6ben valé fel-
ismerésével,
azok elharitasa-
nak megismeré-
sével, idében és

Olyan vezetési
A vezetés kozben | stilussal, hogy

folyamatosan a | a jarmUvet bar-
fékpedal folott mely akadaly

keny utpadkara fut?

manyzassal kell

. . tartott labbal. el6tt meg le-
maodozataban 2T
hessen allitani.
helyes cselek-
véssel.
Lassitassal és Lassitassal és , , ,
) b e , , . Gazadassal és
Mi a teendd, ha a jarm( suppedé- ovatos kor- gyors kormany-

mozdulattal kel | Slenkormany-

visszavezetni a

. L zassal kell a
visszairanyitani a
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jarmivet az ut-
testre.

jarmivet az ut-
testre.

jarmivet az ut-
testre korma-
nyozni.

Hogyan hat a jarmd Gzemanyag
fogyasztasara az utburkolat miné-
sége?

A puha és egye-
netlen talajon
valé haladas no6-
veli a jarm{
uzemanyag fo-
gyasztasat.

Az utburkolat mi-
nésége nem be-
folyasolja az
Uzemanyag fo-
gyasztast.

A puhabb,
egyenetlenebb
talajon valo
haladaskor
csokken az
Uzemanyag fo-
gyasztas.

Folyamatos haladasnal melyik
sebességfokozat hasznalata a
legelénydsebb?

A haladasi se-
bességhez iga-
z0odo lehet6 leg-
nagyobb sebes-

ségfokozattal

célszeri ha-
ladni, a kozepes
fordulatszamot

tartva.

Folyamatos hala-
dasnal magas
fordulatszamot

eredményezé se-

bességfokozatot
kell kapcsolni,

hogy erétartalék
keletkezzen.

Folyamatos
haladasnal
mindig az 5.
sebességfoko-
zatot kell hasz-
naini.

Hogyan érhet6 el altalaban a leg-
kedvez6bb Uzemanyag fogyasz-
tas?

Kiméletes gyor-
sitasokkal,
egyenletes hala-
dasi sebesség-
gel (kevés indo-
kolatlan gyorsi-
tassal, fékezés-
sel), egyenletes
haladaskor a le-
het6 legmaga-
sabb sebesség-
fokozat haszna-
lataval.

Intenziv gyorsita-
sokkal, egyenle-
tes haladasi se-
bességgel (kevés
indokolatlan gyor-
sitassal, fékezés-
sel), egyenletes
haladaskor a le-
het6 legmaga-
sabb sebességfo-
kozat hasznalata-
val.

Intenziv gyor-
sitasokkal,
egyenletes ha-
ladasi sebes-
séggel (kevés
indokolatlan
gyorsitassal,
fékezéssel),
egyenletes ha-
ladaskor a le-
het6 legala-

83




csonyabb se-
bességfokozat
hasznalataval.

Hogyan érhet6 el altalaban a leg-
kedvez6bb Uzemanyag fogyasz-
tas?

Kiméletes gyor-
sitasokkal,
egyenletes hala-
dasi sebesség-
gel (kevés indo-
kolatlan gyorsi-
tassal, fékezés-
sel), egyenletes
haladaskor a le-
het6 legmaga-
sabb sebesség-
fokozat haszna-
lataval.

Intenziv gyorsita-
sokkal, egyenle-
tes haladasi se-
bességgel (keves
indokolatlan gyor-
sitassal, fékezeés-
sel), egyenletes
haladaskor a le-
het6 legmaga-
sabb sebességfo-
kozat hasznalata-
val.

Kiméletes
gyorsitasokkal,
egyenletes ha-

ladasi sebes-
séggel (kevés
indokolatlan
gyorsitassal,
fékezéssel),
egyenletes ha-
ladaskor a le-
hetd legala-
csonyabb se-
bességfokozat
hasznalataval.
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