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1. Bevezetés

Dolgozatomban Mosonmagyardvar baleseti gocpontjait mutatom be, és ezekre megoldasi
javaslatokat fogalmazok meg. Nap mint nap tapasztalom Mosonmagyardvar utjain akar a
volan mogott, akar utasként, de kerékparon és gyalogosan is, hogy a varos kozutjain a
forgalmi torlédasok egyre rendszeresebbé valtak, és ezzel egyiitt egyre tobb olyan
utkeresztez6désre, Utszakaszra vagy kijelolt gyalogos-atkel6helyekre lehet azt mondani, hogy
azokban a Dbalesetek gyakoriak. Ezen kozlekedési helyzet erdsen felkeltette az

érdekl6désemet, és késztetett arra, hogy dolgozatomban ezt a témat ismertessem.

Napjainkban az egyéni kozlekedési mod egyre jobban teret nyer, egyre tobben iilnek
személygépkocsiba, hogy példdul munkaba, iskolaba, vasarolni vagy szabadidds
tevékenységiik célpontjahoz el tudjanak jutni. Ez azzal jar, hogy a mar korabban, évtizedekkel
ezelott megépitett uthaldozat egyre inkabb terheltebb lesz a kozati forgalom altal. Az utak,

csomopontok ateresztOképessége nem elegendd mar a most tapasztalt volumenti forgalomhoz.

A dolgozatban els6ként Mosonmagyarovar varosat mutatom be. A kozlekedésen tul kiilon szo6
esik a varos demografiai helyzetérdl is. Ez azért fontos, hogy megértsiik, Mosonmagyardvar
esetében mi az a specidlis koriilmény, ami miatt a kozati forgalom még intenzivebben nd, a

baleseti gocpontokban pedig nagyobb szamban torténnek kozuati balesetek.

A baleseti gocpontok meghatarozasa a baleseti statisztikak, illetve sajat megfigyelések,
tapasztalatok alapjan torténik. Ahhoz azonban, hogy a baleseti statisztikival érdemben
foglalkozni tudjunk, eldtte ehhez meg kell ismerniink az ehhez kapcsolodo alapfogalmakat.

Bemutatom azt az eljarast, ami alapjan Mosonmagyardvar baleseti gocpontjait azonositottam.

A meghatarozott baleseti gdcpontokra megoldasi javaslatok keriilnek megfogalmazasra,
melyeknek céljuk, hogy az adott pontban a balesetek szama visszaszoruljon, csokkenjen a

baleset bekovetkezésének kockazata.

Ezek utan dolgozatomban nemzetkdzi példak segitségével a legjobb megoldasok keriilnek a
kézéppontba. Megtudhatjuk, hogy egy-egy esetben milyen beavatkozasok, fejlesztések

torténtek, és ezek milyen pozitiv hatdsokat eredményeztek.



2. Mosonmagyarovar bemutatasa

Mosonmagyaroévar Gy6ér-Moson-Sopron megyében talalhatdo, Magyarorszag észak-nyugati
részén, a Kisalfold teriiletén, a Mosoni-siksdgon helyezkedik el. [1. dbra] Jarasi székhely, a
megye harmadik legnagyobb varosa, egyben a Dunanttl legnagyobb nem megyei jogu varosa.
A varos teriilete 83,78 km®. [1] Kdziton mérve Gyortél 38,6 km, Budapesttdl 162 km,
Pozsonytol 37,2 km, Bécst6l 87,4 km tavolsagra talalhatd. [2]

9 Zitny ostrov

1. abra
Mosonmagyardvar foldrajzi elhelyezkedése Gydér-Moson-Sopron megyében
Forras: openstreetmap.com [3] alapjan sajat szerkesztés

2.1. Demografia

A teriiletet mar a romai korban laktak, Ad Flexum néven egy katonai tdborhely volt itt. Moson
¢s Magyarovar két kiilon telepiilés voltak, ezek egyesitésével jott 1étre 1939-ben

Mosonmagyardvar, a varos északi része Magyarovar, déli pedig Moson.

A véros lakonépessége a 2019 végén 34 635 f6 volt. [2. abra] Ezt az értékét a Kozponti
Statisztikai Hivatal (KSH) a népszamlalas végleges adataibdl szarmaztatja, definiciojat a
kovetkezOképpen hatdrozza meg: ,,A népszamlélasi lakonépességbe azok a személyek
tartoznak, akiknek egyetlen lakohelyiik az Osszeirds helye, illetve ha tobb lakohellyel
rendelkeznek, az Osszeirds helyét tekintik életvitelszerli lakohelyliknek, éjszakai pihenésiiket
altalaban, a hét nagyobb részében ott toltik. [...] A népszamlalasi lakonépesség tehat a

tényleges népességet jelenti.” [4]
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2. abra
Mosonmagyaréovar lakonépessége 2005 vége €s 2019 vége kozott [{0]
Forras: KSH-TelR adatai alapjan sajat szerkesztés

A 2. szam1 abrar6l megallapithato, hogy Mosonmagyardvar lakossaga 2005-hoz képest 2019-
re 11,47%-kal novekedett, 2011 kivételével a lakonépesség minden évben meghaladta az
elozd évi értékét, és 2014 ota ismét évrol évre minden évben rekordot dont a varos
lakonépességének szama. Magyarorszag népessége 1981-t6l fokozatosan csokken,
ugyanakkor a 2005-t61 kezd6d6 adatsort nézve ez a tendencia Mosonmagyardvarra nem igaz.
Ha viszont Osszevetjiikk a varosra jellemzd élvesziiletések és haldlozasok szamat, akkor azt
tapasztaljuk, hogy ezen adatokat tekintve a lakonépességnek csokkendé értékeket kellene

mutatnia. [3. abra]

450
406
398
392
384 o
400 382
372 5 361 NE 370 Eres 255 ""-.\
350 ﬂ 341 N 329 395 -
354 353\
w0 327 337 AN /’:\/32\\//’;“*\‘—-—"
307 308 314
J00 295
250 281
254 = lvesziiletések
200 —Halalozasck
150
100
50
0 : : : : : : : : : : r : : : :
2005 2006 2007 2008 2008 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

3. abra
Az élvesziiletések (piros szinnel jeldlve) és halalozasok (fekete szinnel jeldlve) szamanak alakulasa
Mosonmagyarévaron 2005 és 2019 kozott [f6]
Forras: KSH-TelR alapjan sajat szerkesztés



A 3. szamu abrar6l leolvashato, hogy a vizsgalt idGintervallumban 2007 fordulopont volt: mig
2005-ben és 2006-ban az élvesziiletések szama magasabb volt a haldlozasok szdmanal, az

utana kovetkezd években mar tobben hunytak el, mint ahany élvesziiletés keriilt regisztralasa.

Hogyan lehetséges az, hogy a varos lakdnépessége folyamatosan emelkedik, mikdzben ha
csak a sziiletési és halalozasi adatokat vetjikk 6ssze, akkor a varos lakossaganak fogyatkoznia
kellene? Ennek magyarazata az, hogy foleg az orszag keletebbi részeirdl sokan koltoztek
Mosonmagyardévarra munkat vallalni, mashogy kifejezve: a lakossagszam novekedését a
belsd migracio idézi el6. A rendszervaltoztatds ota Mosonmagyardvar ipara jelentOsen
atalakult, szamos gyar keriilt bezarasara, ugyanakkor fokozatosan megjelentek az 0j hazai,
valamint multinacionalis vallalatok is a varosban, illetve a kornyezé telepiiléseken, melyek
egyre tobb munkavallalonak tudnak foglalkoztatast biztositani. Tovabbi munkaerét vonzo
tényez6 az osztrak hatar kozelsége, a munkavallalok naponta ingaznak Ausztriaba dolgozni,
lévén hogy a hatar magyar oldalan a megélhetés kedvezdbb, mint az osztrak oldalon. A 2011.
évi népszamlaldsi adatok alapjan a varosban ¢16 Osszes foglalkoztatott — akik tehat
Mosonmagyarovar lakonépességéhez tartoznak — 11%-a naponta kiilfoldre ingézott, igy 6k a
varost alvovarosnak hasznaljadk. Ezek tiikkrében nem meglepd az az allitds, hogy
Mosonmagyarovar lakossaga valdéjaban magasabb, mint a KSH altal meghatarozott érték.
Sok, a varosba érkezett munkavallalo tovabbra is azt a telepiilést vallja lakhelyéiil, ahonnan
elvandorolt, Mosonmagyarovart sehol sem tiintetik fel az adatkozlések soran. Az tehat, hogy
ténylegesen mennyi lehet a varos lakossaganak szama, nem tudhaté pontosan, erre csupan
becslések vannak. A 2015-ben koézzétett Mosonmagyardvar Integralt Telepiilésfejlesztési
Stratégia szerint 6-10 ezer f6 €l a varosban bejelentett lakcim nélkiil, mely becsiilt érték az
elmilt évek soran vélhetéen tovabb emelkedett. Ezekkel egyetemben a KSH-TelR adataiban
is nyomon kovethetd az, hogy Mosonmagyardvarra tobb belfoldi odavandorlas, mint az onnan

torténd elvandorlas. [5] [4. abra]
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4. abra
A Mosonmagyarovarrdl torténd belfoldi elvandorlasok (kék szinnel jelolve) és az odavandorlasok (zold szinnel
jelolve) szamanak alakulasa (allando és ideiglenes egyiittesen) 2005 és 2019 kozott [{0]
Forras: KSH-TelR alapjan sajat szerkesztés

A 4. szamu d&brardl lathatdo, hogy Mosonmagyarovar lakonépességének értékét az
odavandorlasok novelik. A 2005 és 2019 kozott iddszakot vizsgdlva megallapithatd, hogy
2015. év kivételével minden évben tobb volt az odavandorld személyek szdma, mint a
Mosonmagyarovarrol elvandoroltaké. Itt is meg kell jegyezni, hogy az odavandorlasi értékek
az abran feltiintetettnél a valosagban magasabbak lehetnek.

Egy olyan vérosban, ahol a lakonépesség szama folyamatos novekedést mutat, ott
sziikségszerli az Ujabb lakédsok épitése. Ez a tendencia szintén megmutatkozik a KSH-TelR

adataiban is. [5. abra]
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5. abra
A lakasallomany valtozasa Mosonmagyardvaron 2005 és 2019 kozott [db]
Forras: KSH-TelR alapjan sajat szerkesztés

Az 5. szamu 4&brar6ol megallapithatd, hogy Mosonmagyardvaron 2005 és 2019 kozott a

lakasok szama folyamatosan emelkedett, a vizsgalt id6intervallumban 3260 darab lakassal
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nott a lakasallomany. Szamottevo volt a novekedés értéke 2011-ben, amikor is lakasallomany
értéke 1219-cel emelkedett. A statisztikai adatokon til a megndvekedett lakasallomanyt jol
tamasztja ald az tény, hogy a korabban a varosban taldlhaté zold teriiletek, csalddi héazas
ovezetek helyére tarsashazakat, lakoparkokat épitenek. Ezeket lakasokat tobbnyire befektetési
szandékkal vasaroljak meg a befektetok, melyeket albérletbe adnak ki, jellemzden az varosba
¢rkez6 munkavallalok, illetve csalddjaik szamdra. A varosvezetés részérdl ez a tendencia
tudatos, hiszen a cél az, hogy a varos belteriilete amig csak lehet ne novekedjen, hanem a
meglévd, beépitésre alkalmas teriiletek keriiljenek felhasznaldsra. Ezzel az allasponttal
problémaként hozhato fel az, hogy bar az 0j épitésti hazak gombamod szaporodnak a
varosban, ezek mellé azonban nem tarsul az infrastruktara aranyos fejlesztése. Az 0j lakasok
ugy ¢épiilnek a mai napig, hogy az infrastruktira (néhany példa a kozlekedésbdl: utak
atbocsatoképessége, parkolok szama, stb.) szintje tulajdonképpen az 1970-80-as évek szintjén
ragadt. Ehhez tarsul az a prognézis, hogy a Mosonmagyardovar Telepiiléstfejlesztési Koncepcid

2014-2030 a varos népességét 2030-ra 50 000 6 felettinek deklaralja. [7]

Bar e dolgozat Mosonmagyarovar baleseti gocpontjaival foglalkozik, ugyanakkor fontos
tisztaban lenni azzal, hogy egyes, a varos kozlekedését meghatirozd tényezdk hogyan
alakulnak. A balesetveszélyes gocpontok évrél évre egyre nagyobb forgalmat bonyolitanak le,
ezaltal a baleseti kockéazatok értéke is ndovekszik. Mosonmagyarovar bemutatdsaban ezért is

kapott jelentds hangsulyt a lakonépesség, illetve a lakasadllomany gyarapodasa.

2.2. Kozlekedés

Mosonmagyarovar elhelyezkedése kozlekedésfoldrajzi szempontbol rendkiviil kedvezo.
El6segiti ezt, hogy tobb nemzetkdzi jelentéségii utvonal érinti. A varost érinti a transzeurdpai

kozlekedési halozat (TEN-T).

Az 1. szdmi mellékletben lathatok a varost érintd utak. A legforgalmasabb kozutak a
varosban az 1. és 15. szamu els6rendq, illetve a 86. szamu masodrendt foutak. Az 1. szamu
fout — mely keresztiilszeli a varost — Gyor feldl éri el a telepiilést, s Mosonmagyarovar északi
részén halad tovabb Hegyeshalom felé. A 15. szdmu {64t szelvényszamozasa
Mosonmagyarovartdl kezdédik, mely ut Rajkaig vezet. A 86. szama fout nyugati iranybol,
Janossomorja feldl éri el a varost, ahol az ut szelvényszamozasanak végpontja talalhato. Ezen
masodrendli f6ut varosi szakaszara jelentds forgalomgenerald hatassal bir az is, hogy ezen

keresztiil érhetd el az M1 autdpalya 160. csomopontja, mely a varos feldl biztositja az
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autopalya elérhetdségét. Tovabbi fontos kozati kapcsolatot jelentenek az 1401., 1406. és
1408. szamu 6sszekotd utak, melyek a szigetkdzi telepiilésekkel kotik Ossze a varost: az 1401.
szamu 0sszekotd ut Gyort €s Mosonmagyarovart koti 6ssze a Szigetk6zon keresztiil, a 1406.
szamu 0sszekotd ut Mariakdlnokkal, mig a 1408. szamu fout Feketeerdon és Dunakilitin
keresztiil Rajkat kapcsolja 0ssze a varossal. A varoson beliil koti 6ssze az 1. és 86. szdmu

foutakat a 85304. szamui 0sszekotd it Mosonmagyarovar déli részén. [ 1. melléklet]

Megjegyzendd, hogy még napjainkban sok helyen a 15. szamu fout 150. szamt foutként van
tekintve autout volt, addig a féut a 150. szamot kapta meg. 2018-ban, az M15 autopalyava

fejlesztésekor szamoztak vissza a 150. szamu foutat 15. szamu féutta.

A szammal ellatott kozutak mellett fontos megemliteni a varos jelentésebb dnkormanyzati
fenntartasu gylijtéutjait. A varost érintd fo- ¢és Osszekotdé mellékutakon til az dnkormanyzati
fenntartast fontosabb gytjtéutak, vagyis Mosonmagyardvar belteriileti kozati halozata a 2.

szamu mellékletben talalhato. [2. melléklet]

Definici6 szerint belteriileti gylijtdutnak neveziink olyan belteriileti kozutat, amely a telepiilés

rrrrr

A kozutak azonositdsa a késdbbickben fontos lesz a dolgozat soran, hiszen a dolgozatban

bemutatott egyes balesetveszélyes gocpontok jellemzden ezen utak altal érintettek.

Mosonmagyarovar kézuthalézatardl elmondhatd, hogy a kozutak néhany kivételtdl eltekintve
szilard burkolattal rendelkeznek, ezek allapota vegyes képet mutat. Az utébbi években az
onkorményzat az altala kezelt utak esetében folyamatos utfelijjitasokat, aszfaltozasokat végez,
ennek ellenére még akadnak a varosban meglehetdsen rossz mindségii utak is, am ezek szdma
folyamatosan csokken. A Magyar K6zt Nonprofit Zrt. altal kezelt fOutak és 6sszekotd utak
allapota is valtakozo6 képet mutat: vannak Utszakaszok, amelyek az elmult években felujitasra
keriiltek, ugyanakkor a feltjitdsok még tobb helyen varatnak magukra. Megjegyzendd, hogy
az utfeltjitasok alatt csupdn az ujraaszfaltozést értjiik, Iényegi atbocsatoképességet noveld
forgalomtechnikai beavatkozasok az utdbbi iddszakban alig torténtek a varosban, igy ezek

elmaradasa miatt Mosonmagyarovaron tobb baleseti gocpont is fellelhetd.



Az el6z6 alfejezetben ismertetésre keriilt Mosonmagyarévar demografiai helyzete. A novekvo
lakonépességgel a kozlekedési igények is egyre ndovekednek, melyek jellemezden az egyéni
kozlekedési igényekben lathatok. Ezt igazolja Mosonmagyardvar motorizacids szintjének

emelkedése is.

Motorizacios szint alatt azt értjiik, hogy ezer lakosra hany darab személygépkocsi jut.
Orszagos szinten tekintve évrdl évre egyre magasabb a motorizacids szint értéke, mely a
nyugat-europai szintet (500-600 személygépkocsi/lakos, egyes régiokban akar 700

személygeépkocsi/lakos) még nem éri el. A kdvetkezd abran lathatd6 Mosonmagyarovar és az

orszagos motorizacios szint alakulasa 2005 ¢és 2019 kozott. [8] [8. abra]
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8. abra
Mosonmagyardvaron (kék szinnel jelolve) és Magyarorszagon (piros szinnel jeldlve) az ezer fore jutd
személygépkocsik szamanak alakuldsa 2005 és 2019 kozott
Forras: KSH-TelR és Eurostat adatai alapjan sajat szerkesztés

A 8. szami abra azt mutatja, hogy a vizsgalt id6intervallum kezdetén, 2005-ben
Mosonmagyarévaron a motorizacids szint magasabb volt, mint az az egész orszagra
viszonyitva. Az utdna kovetkezO kettd évben a sorrend minimalis kiilonbséggel, de
felcserélodott, majd 2008-t6l kezdve ismét Mosonmagyarovar a motorizacios szintjének
értéke lett a magasabb. 2008-ban — a gazdasagi valsag els6 évében — még minimalisan, de az
érték tovabb emelkedett, mig a magyarorszagi mutatd mar erdteljesen csokkeni kezdett. A
varos motorizacios szintje 2009-2010-ben némileg csokkent, majd 2011-t61 kezdve tjboli
novekedésnek indult, amikor is még az egész orszagra viszonyitott rata még stagnalt. 2012-
ben a magyarorszagi motorizacios mutatd értéke is emelkedésnek indult, 4&m innentdl mar a

vizsgalt idészak végig motorizacid terén az elsd pozici6 Mosonmagyarovaré volt ebben az
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Osszehasonlitdsban. Mig a Magyarorszagra vonatkozo érték ugy emelkedik, hogy bar a
személygépkocsik szama évrél évre novekednek, de a népesség szama csokken, addig
Mosonmagyarovar esetében mindkét érték emelkedik, tehat a varos motorizacios szintjének
ndvekedésében jol megmutatkozik az ott kdzlekedd személygépkocsik szamanak emelkedése.
A személygépjarmiivek szamanak novekedése Mosonmagyarovaron nem meglepd, hiszen
nem ritka, hogy egyes haztartasok esetében mar mindenki rendelkezik sajat
személygépjarmiivel. Ugyanakkor ami a leginkabb elgondolkodtato kozlekedési szempontbol:
jelentds forgalomtechnikai beavatkozas varosban az elmult 15 évben alig tortént, és erre
terhelddik r4 a varos a jelentdsen megndvekedett személygépkocsi-allomanya. Es ha a
gondolatmenetet folytatjuk, hogy vajon még hany olyan személygépjarmii kozlekedik a
varosban rendszeresen, amelynek lizemtartdja nem mosonmagyarovari lakcimmel bir, akkor

ez az allomany még nagyobb értékii lehet.

Nem tul kedvezé a kozel 35000 fo lakonépességii varos esetében a kozuti kozosségi
kozlekedés helyzete. A varosban erdteljesen az egyéni kozlekedési moéd dominal.
Mosonmagyarovar kozosségi kozlekedésében a problémat azt jelenti, hogy noha a véros
lakonépessége magas, az mégis aranylag nagy terlileten helyezkedik el. Bar az autobusz-
halézat lefedettség a varosban jonak mondhatd, mégis ekkora teriilet egészén a kinalati
menetrend megteremtése erdsen gazdasagtalan lenne. A jovOben varhatéan tovéabbra is az
erételjesen domindlod egyéni kozlekedési mod fogja a varost jellemezni, ezt igazolja az egyre

novekvO motorizaciods szint értéke is.

A kozati kozosségi kozlekedést Mosonmagyarovaron Volanbusz Zrt. szolgaltatja. A dolgozat
irasanak idejében Mosonmagyardvar autobusz-halozata alapvetden 9 f6 viszonylatbol adodik,
azonban ttvonalukban tobb valtozat is van, igy ténylegesen 32 autdbusz-vonalat lehet taldlni a
varosra vonatkozo6 helyi menetrendben. Bér a 32 autobusz-vonal erds kindlatra is utalhatna a
varosi autobusz-kozlekedésben, ez azonban nincsen igy. Szamos autdbusz-vonalon a
személyszallitdsi szolgaltatds csak munkanapokon, illetve csak tanitdsi napokon van,
melyeken csak napi néhany jarat kozlekedik le. Nem meglepé moédon a magas autobusz-vonal
Szam miatt a varos autobusz-halozata meglehetdsen bonyolult, nehezen attekinthetd. A fobb
utvonalakon gyakorta kozlekednek autdbusz-jaratok, ugyanakkor ott bonyodalmat okoz a
sokféle autobuszvonal-jelolés, mely nem tekintheté utasbarat helyzetnek. Ennek oka tobbek
kozott az is, hogy a helyi utazasra igénybe vehetdk egyes helykozi autobusz-jaratok is,

melyek a varoson beliil kiilon jelolést kapnak.
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Mosonmagyardvaron sajat helyzettel bir a kerékparos kozlekedés, mely a lakossadg koréken
kedvelt kozlekedési modnak szamit. Vannak, akik vezet6i engedély illetve személygépkocsi
hidnyaban valasztjak ezt a kozlekedési modot, de sokan kimondottan azért lilnek kerékparra,
mivel varoson belill gyakran igy garantdlhatdé a leggyorsabb eljutds: nem kell a
csucsiddszakban forgalmi torlédasokban varakozni, illetve nem sziikséges parkoldhelyet
keresni, arra parkoldjegyet valtani. Nem csak a varoson beliili utazdsokban jelent0s a
kerékparos kozlekedés: szamos kornyezo telepiilésrol is sokan érkeznek kétkeréken a varosba.
Ennek ellenére Mosonmagyardvar kerékparos kozlekedése még megoldasra var. Bar az elmult
években tobb kerékparozasra alkalmas ut keriilt a varosban kialakitasra, mégsem beszélhetiink
egységes varosi kerékparut-halozatrol, sem a kerékparutak egymashoz valo elhelyezkedését,
sem pedig azok mindségiiket tekintve. Nagy probléma, hogy a varosban vannak olyan {6
kozlekedési utvonalak, ahol kerékparos infrastruktira nincs kialakitva, ugyanakkor a
kerékparforgalom azokon jelentds. Mindazonaltal a varos kerékparos kozlekedésében nagy
potencial rejlik: a novekvd lakonépesség miatt a kerékparozasra még nagyobb igény fog
mutatkozni a varosban, tovabba fontos szempont, hogy napjainkban a kornyezettudatossag
egyre inkabb teret nyer, amelynek egyik fontos eleme a kerékparral vald kozlekedés eldtérbe
helyezése. Nem elhanyagolhat6 momentum, hogy Mosonmagyardvart érinti az EuroVelo 6
kerékparat, amely Europat keresztiilszelve az Atlanti-6ceant koti 6ssze a Fekete-tengerrel, igy

akar a kerékparos turizmusban is kitiintetett szerepe lehetne a varosnak.

Osszefoglaloan megallapithatd, hogy a véaros lakonépességének novekedésével, illetve az
egyéni kozlekedési mod egyre erdsebb térnyerésének kovetkezében a varos kozuthalozatan
egyre erdteljesebb forgalom van jelen, ugyanakkor ezt a ndvekedést nem kiséri ardnyos
infrastrukturafejlesztés. Ezen elmaradas megmutatkozik a baleseti gocpontok kialakulasaban
is. Mig kordbban, kisebb forgalomnal egy-egy gocpont alapvetden nem szamitott

balesetveszélyesnek, addig napjainkra mar erds baleseti kockazattal bir.
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3. Mosonmagyarovar baleseti gécpontjainak feltarasa

Ebben a fejezetben feltarasra keriilnek Mosonmagyarovar egyes baleseti gocpontjai.

3.1. Alapfogalmak

A kozlekedésben eléforduld események veszélyességi szempont alapjan egymastol jol
elhatarolhatd, de egymas kozott folytonos atmenetet képzd csoportokba sorolhatok. A
legsulyosabb kovetkezményekkel jard, legritkabban eléforduld esetek csoportjat balesetek
képzik. [9]

A kiilonboz6 események gyakorisdga olyan piramissal szemléltethetd, melynek talpazatat a
zavartalan haladas, cstcsat a halalos kimeneteli baleset alkotja. A biztonsagi piramis (,,Safety
pyramid”), vagy mas néven Hydén-piramis, C. Hydén nevéhez fiizodik, aki 1987-ben leirt
javaslataban egy piramis alkotéelemeiként irja le a forgalom elemi eseményeit. [9] [10] [9.

abra]

Baleset

Sulyos konfliktus
Enyhe konfliktus
Majdnem konfliktus

Zavartalan haladas

Sllyos sérlléses
Kénny( séruléses
Csak anyagi karos,

9. abra
A forgalom elemi eseményei
Forras: Jank6é Domonkos (szerk.): Kozuti kozlekedésbiztonsag

A zavartalan haladas és a balesetek kozé esnek az Un. forgalmi konfliktusok: a majdnem
konfliktus, az enyhe konfliktus illetve a stlyos konfliktus. A konfliktusok és a balesetek
kozott hasonlosag all fenn. A sulyos konfliktus folyamata majdnem azonos a balesetével,
annyi kiilonbséggel, hogy ebben az esetben nem kovetkezik be Osszelitkozés, senki sem
szenved sériilést. A konfliktus tipusatol és sulyossagi fokatol fliggben egy regisztralt

személysériiléses balesetre kb. 3 000 — 4 000 konfliktus jut. [9]
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A konfliktusok nemkivanatos események. A stlyos konfliktus résztvevdi akaratukon kiviil
keriilnek veszélyes forgalmi helyzetbe. Ahogy a baleset, gy a konfliktus is annak
kovetkezménye, hogy valamilyen koriilmények hatéséara a jarmii, a kdrnyezet és a kozlekedd

kozott sziikséges 0sszhang megbomlik. [9]

A konfliktus olyan megfigyelheté helyzet, amelyben két vagy tobb kozlekedd olyan
mértékben kozelit egymashoz, hogy az 0Osszeiitkozés elkeriilhetetlen, ha a résztvevok
sebessége és haladasi iranya tovabbra is valtozatlan marad. Ahhoz tehat, hogy a konfliktusbol
ne legyen baleset, valamilyen elharit6 mandverre van sziikség. Ez leggyakrabban a fékezést
jelenti, de ilyen beavatkozas az iranyvaltoztatas, gyorsitas, esetleg ezek kombinacidja. Ha az

elharitd beavatkozas eredménytelen, akkor koziti balesetrél beszéliink. [9]

A kozlekedési baleset — statisztikai szempontbdl — olyan varatlan, nem szdndékosan eldidézett
forgalmi esemény, amelynek kovetkeztében haldleset illetve személysériilés tortént, vagy
anyagi kar keletkezett. A definici6 alapjan megallapithatd, hogy a kozlekedési baleset
személysériiléssel vagy csak anyagi karral jarhat. A kozlekedési baleseti statisztika

megfigyelési kore ezek koziil csak a személysériiléssel jaro balesetekre terjed ki. [9]

Személysériiléssel jard kozati kozlekedési baleset minden olyan forgalmi esemény, amely
kozaton tortént, vagy kozutrdl ered, és amelyben legalabb egy mozgd jarmiinek vagy
igavonasra is hasznalhat6 allatnak is szerepe volt, és amelynél legalabb egy személy meghalt
vagy megsériilt. A személysériilések mindsitése Magyarorszagon az alabbi:

- halalos sériilést szenvedett az a személy, aki a baleset kovetkezében annak helyszinén,
vagy a balesetet koveté 30 napon beliil elhunyt;

- stlyos sériilések az altalaban 8 napon tal gyogyuld sériilések, torések, zazodasok,
belso sériilések, sulyos vagasok €s roncsolasok, orvosi kezelést igényld altalanos sokk,
illetve barmely olyan sériilés, amelyhez korhazi apolas sziikséges;

- konnyd sériilések a ficamok, horzsolasok, melyek gyogyuldsa 8 napnal rovidebb idot

igényel. [9]

A személysériiléses balesetek kimenetel szerint a kovetkezOképpen mindsithetdk:
- halédlos kimenetelli az a baleset, amelynél legalabb egy személy a baleset helyszinén,
vagy a baleset id6pontjatdl szamitott 30 napon beliil meghalt;

- sulyos sériiléses az a baleset, amelynél legalabb egy személy stlyosan megsériilt;
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- konnyt sériiléses az a baleset, amelynél legalabb egy személy konnyebben megsériilt.

[9]

Fontos a fogalmak megfeleld haszndlata. Eléfordul, hogy gyakran felcserélik a haldlos
sériiltek és a haldlos kimenetelii balesetek szamat, holott a két adat kozott jelentds eltérés
lehet. Egy haldlos kimeneteli baleset kovetkezében tobb személy is életét vesztheti, tovabba

akar még sulyos és konny sériiltek is kothetok a halalos kimeneteli balesethez. [9]

A Dbaleseti statisztikdban rogzitett balesetek nem a tényleges balesetek szamat foglalja
magaban. Ahogy az az elobbiekben leirasra kertilt, és ezt késobb a konkrét baleseti adatok
alapjan lathat6 lesz, a kozlekedési baleseti statisztika csak a személysériiléssel jaro kozuti
baleseteket foglalja magaban, az anyagi karosokat nem. Tovabba vannak olyan
személysériiléssel jard kozuti balesetek, amelyek nem jelennek meg statisztikdban, mivel azok
nem keriilnek rogzitésre. Ebben az esetben beszéliink ,underrporting”-rél, vagyis
aluljelentésrél. Megfigyelések alapjan a gyalogos ¢és kerékparos balesetek erdsen
aluljelentettnek szadmitanak a rendOrségi statisztikdkban. Szintén megallapithatd, hogy az
alulreprezentaltsag ¢értéke a személysériilés baleset kimenetel szerinti sulyossdganak

novekedésével csokken. [11]

3.2. Baleseti gocpontok meghatarozasa

Mosonmagyardvar baleseti gocpontjainak meghatarozasahoz konkrét baleseti adatokra volt
sziikkségem, hogy meg tudjam nevezni a varos baleseti gocpontjait. Ehhez a KSH és a Magyar

Ko6zat Nonprofit Zrt. kezelésében 1évé WEB-BAL 2.0 kzuti baleset adatbazissal dolgoztam.

A WEB-BAL 2.0 adatbazisba a renddrség altal regisztralt személysériiléses balesetek

keriilnek bele, ezekbdl lehet szlirési feltételek alapjan a baleseti adatokat lekérni. [10. abra]

15



Lekérdezés B Térkép Statisztika P Elemzés P Bedllitisok P Kilépés
Balesetek listizisa

Sziirési feltételek & |
Idészak meghatarozasa Halado szirés
Napja- 2016.01.01 | 161 [2020.12.31 g (éééé.hhnn) Baleset napja a héten:  [JHétfé [Kedd [Szerda [Csursrtsk [|Péntek [ Szombat [ Vasirnap
Hely meghatirozisa
Kozit . 2
o — I —"
2 O O oat (] o [ p 00 6 O o5 1A A . O O
Helye: Belterilet Kalterlet vz cgpAp. L Autout LII rendd LJII rendd [|Osszekoto | |Bekoto |JAllomashozv. [|Ap csp. [|Egyéb
Megye: Viros:
Kezels: [- ~| GPS Szélesség: l:l Hasszﬁsdg:: Tévclszig::m
Egyéb jellemzdk
Kimenetele: [JHaldlos [JSdlyos [JKonnyi Természete: |- v
Elozetes szirés| 307 baleset, 381 sérult

10. 4bra
Sztirési feltételek a WEB-BAL 2.0 adatbazisban
Forras: WEB-BAL 2.0

A 10. abran lathatok azon szlirési feltételek, amely alapjan az adatbazisbol személysériiléses
kozuti baleseteket lehet lekérdezni. Sziirési feltétel az id6szak meghatarozasa idéintervallum
alapjan, de lehet akar csak adott napokra is baleseti adatokat lekérdezni. Egy masik sziirési
feltétel a hely meghatdrozasa. Ez alapjan lehet konkrétan egy adott kdzatra baleseti adatokat
keresni, de akar szelvényszamozas alapjan is megtehetd ez. Adatokat lehet kérni konkrét
telepiilésre (az adatbazisban helyteleniil varosként szerepelnek a kozségek is), adott megyére
vagy kozuatkezeld alapjan. Olyan lehetéség is adott, hogy belteriiletre €s/vagy kiilteriiletre
kérjiink baleseti adatokat. Baleseti adatot lehet lekérdezni GPS-koordinata alapjan, illetve
adott ponttdl meghatarozott tdvolsagra is. Szintén fontos szlirési feltétel lehet egyes esetekben,
amikor is Utkategéria alapjan torténnek az baleseti adatok lekérdezése. Tovabbi, egyéb
jellemzok alapjan is lehet sztirési feltételeket beallitani, tigymint a baleset kimenetele ¢€s

természete.

A 10. abran konkrétan lathatok azon sziirési feltételek, amiket Mosonmagyarovar baleseti
gbdcpontjainak meghatarozasara alkalmaztam. Idészakként 6t évet, a 2016. januar 1. és 2020.
december 31. kozotti iddszakot valasztottam. A hely meghatarozdséhoz Mosonmagyardvar

telepiilést jeloltem ki, itt az adatokat belteriiletre és kiilteriiletre egyarant beéllitottam.

A vizsgalt idszak meghatarozdsanal igyekeztem minél frissebb, ugyanakkor még kezelhetd
mennyiségli adattal dolgozni, ezért dontdttem a fent emlitett 6t éves iddintervallum mellett.
Ezen dolgozat irasakor, 2021-ben értelemszeriien az utolsé olyan év, amely teljes egészében
vizsgalhato baleseti adatok szempontjabol, az a 2020. év, innen szamitottam az 6t évet. A
WEB-BAL 2.0 adatbazisa alapjan a 2016 és 2020 kozott Mosonmagyarovaron regisztralt

személysériiléses baleset szamat, illetve a sériiltek szamat a 11. 4bra mutatja. [11. 4bra]
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45 M Baleset

E W sérift
11. 4bra

2016 és 2020 k6zott Mosonmagyardvaron évenkénti lebontasban a személysériiléses balesetek szama (eset)
kékkel és a sériiltek szama (f6) rozsaszinnel jeldlve
Forras: WEB-BAL 2.0 alapjan sajat szerkesztés

A 11. &brardl leolvashat6 Mososonmagyarovaron 2016 ¢és 2020 kozott rogzitett
személysériiléses balesetek €s a sériiltek szama évenkénti lebontasban. Lathatd, hogy ha 2016.
és 2019. éveket vetjiik 6ssze, akkor mind a személyi sériiléses balesetek szdmaban, mind
pedig a sériiltek szdmaban emelkedés lathato, tigy, hogy a koztes két évben, 2017-ben és
2018-ban az adatok némileg ingadozd értéket mutatnak. Az abrarél azonban a leginkabb
észrevehetok a 2020. évi adatok eltérése a tobbi évhez képest. A drasztikus értékcsokkenések
oka a 2020 elején kitort pandémia, aminek kdvetkezménye az volt, hogy a lakossag az év egy
jelentds idészakaban alig vett részt a kozati kozlekedésben a bevezetett korlatozasok miatt,
mint példaul online oktatas, home office, kijarasi tilalom, sth. Vagyis a kozlekedési igények
drasztikusan lecsokkentek, ezt koveti a baleseti statisztikaban a személysériiléses kozuti

balesetek és a sériiltek szamanak alakulasa.

Amennyiben a 11. abra szamait Osszeadjuk, akkor azt kapjuk, hogy a WEB-BAL 2.0
adatbazis alapjan Mosonmagyardvaron 2016 és 2020 kozott 307 baleset és 381 {6 sériilt

regisztralsra.

Megjegyzendd, hogy a WEB-BAL 2.0 adatbazis nem mentes a hibaktol, melyek a balesetek
rogzitéseskor keletkeztek. Alkalmanként olyan hibakkal talalkoztam, mint adott baleset GPS-
koordinatajanak helytelensége, illetve mar mas telepiilés teriiletén tortént baleset keriilt
mosonmagyardvariként rogzitve az adatbazisba. Utobbi miatt a kinyert adatokat némileg
Htisztitanom” kellett, vagyis kivettem az adathalmazbol azon baleseteket, amik nem

Mosonmagyardvarhoz, hanem mas, kornyezd telepiilésekhez kotheték. A 381 balesetbdl 7
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eset volt, ami nem Mosonmagyarovarhoz kothet6é: 5 baleset Mosonudvar, 1-1 baleset pedig
Bezenye ¢és Halaszi telepiilések teriiletén tortént. A Mosonudvarhoz kothetd balesetek a
WEB-BAL 2.0 egy hibajat igazolja. Az adatbazis telepiiléslistajaban ez a telepiilés nem
talalhat6, igy egy baleset rogzitésekor Mosonmagyarovart jelolik ki érintett telepiilésnek.
Mosonudvar 2010-ben lett 6nallo telepiilés, amikor is elszakadt Mosonmagyarovartol, ezt a

WEB-BAL 2.0 fejlesztéi még nem modositottak a rendszerben.

A ,,megtisztitott” baleseti adatok alapjan 2016 és 2020 kozott Mosonmagyardvaron dsszesen
300 regisztralt személysériiléses kozati baleset tortént, tovabba a kozuti balesetekben 372 16
sériilt meg. A 300 regisztralt személysériiléses baleset elosztasat kimenetel alapjan a 12. 4bra,
mig a 372 sériilt elosztasat a sériilés mindsitése szerint a 13. abra ismerteti. [12. abra] [13.

abra]

2,33%

Konnyl
197 v

65,67% N Sulyos

M Haldlos

12. dbra
Személysériiléses balesetek [eset] eloszlasa Mosonmagyardvaron 2016 és 2020 kozott
Forras: WEB-BAL 2.0 adatai alapjan sajat szerkesztés

A 12. abrardl leolvashato, hogy a 300 személysériiléses baleset kozel 66%-a, 197 baleset
konnyli sériiléses, 32%-a, 96 baleset sulyos sériiléses, tobb mint 2%-a, 7 baleset halalos

kimeneteli volt 2016 és 2020 k6zott Mosonmagyardovaron.

Az 4brahoz kapcsolddoan fontos megemliteni, hogy Mosonmagyardvaron a vizsgalt 5 évben
300-nal tobb baleset tortént. Személyi sériiléses balesetek szamanal a mar emlitett
underreporting-ra, vagyis az aluljelentésre gondolhatunk. Azaz, hogy bar torténhettek még
ezeken kiviil még tovabbi személyi sériiléses balesetek is, azok azonban mégsem keriiltek
bele a baleseti statisztikdba. Ilyen lehet példaul, amikor egy kerékparos a kozlekedése soran
elesik, aminek kovetkezében kificamodik a bokaja. Definicio szerint ez egy konnyii sériiléses
kimenetelli baleset, am az ilyen eseteket sokszor egyaltalan nem rogzitik, mivel a sériilt nem

igényli a hatdsagi intézkedést.
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Kiilon kategoriaként lehet kezelni a csak anyagi kéaros baleseteket. Mint ahogy az kordbban
mar megismerhettiik, ezekre a baleseti statisztika esetkore nem terjed ki. Ennek egy oka lehet
az is, hogy az ilyen kimeneteli kozlekedési balesetek nyomon kovetése meglehetdsen
nehézkes lenne. Csak anyagi karos balesetek csupan egy része ismert a hatdésagok elott.
Sokszor az érintett felek nem igénylik a renddrségi intézkedést, mivel meg tudnak egyezni a
karrendezésrél, illetve a kialakult helyzet nem jelent tovabbi baleseti kockazatot, igy
forgalomirdnyitas ott nem sziikséges. Az ilyen esetek nem keriilnek bele a renddrségi
nyilvantartasba, igy példaul a WEB-BAL 2.0 adatbazisba sem lehetne ezeket regisztralni.
Csak anyagi karos balesetekkel kapcsolatosan pontos adatokat a biztosito tarsasagok tudnanak

egylttesen szolgaltatni, ugyanakkor ezek tizleti titoknak mindsiilnek.

8
2,15%

Kannyd
258 W Sulyos
69,35% H Meghalt

13. abra
Kozuti balesetben sériiltek [f6] eloszlasa Mosonmagyardvaron 2016 és 2020 kdzott
Forras: WEB-BAL 2.0 adatai alapjan sajat szerkesztés

A 13. abra mutatja, hogy 2016 és 2020 kozott Mosonmagyardvaron kozhti balesetekben
regisztralt sériiltek szdma 372 f6. Kozilik tobb mint 69%-a, 258 6 konnyll sériilést
szenvedett, kozel 28,5%-a, 106 6 sulyosan sériilt, tobb mint 2%, 8 f6 pedig meghalt a kdzuti

kozlekedési baleset kovetkezében.

A WEB-BAL 2.0 adatbazisbol kinyert, és pontositott adatok alapjan tobb fontos informacio is
kimutathat6d a 2016 és 2020 kozotti idészakra vonatkozdan:
- Mosonmagyardvar belteriiletén 234 baleset tortént, melyekben dsszesen 258 {0 sériilt
meg. A varos kiilteriiletén 66 baleset lett regisztralva, 114 {6 sértilttel.
- Az 6t év alatt 17 balesethez kdthetd ittas vezetés megallapitasa.
- 32 esethen gyalogos eliités tortént kijelolt gyalogos-atkelohelyen.

- 84 balesetnél volt érintett kerékparos kozlekedo.
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A WEB-BAL 2.0 adatbazisbdl kinyert baleseti adatok alapjan, a bekovetkezett balesetek
alapjan hataroztam meg Mosonmagyarovar egyes balesetveszélyes gocpontjait. Munkam
soran szdmba vettem minden egyes rogzitett balesetet, térképen elhelyeztem azokat
helysziniik szerint, mely alapjan 134 lehetséges baleseti gocpontot taldltam. Ezek alapjan a
balesetveszélyes gocpontok lehetnek utkeresztezddések, utszakaszok, gyalogos-atkeldhelyek.
A térképen valo elhelyezéskor megszamoltam, hogy egyes utkeresztezodésekben,
utszakaszokon hany baleset keriilt rogzitésre. Az igy megkapott informaciok alapjan
szamszerisitve lett, hogy 6t év alatt hol torténtek nagyobb szamban balesetek. Ott, ahol a
regisztralt balesetek szama ezen idészak alatt elérte az Otot, azon potencialis baleseti
gocpontot tovabb vizsgaltam. Utkeresztez6dések esetén mar baleseti  gdcpontnak
nyilvanitottam, mig adott utszakaszon tovabb vizsgaltam az adatokat. Ha egy ttszakaszon 6t,
vagy annal tobb baleset tortént, de azok adott szakaszon szétszortan, akkor azok nem
tekinthetok baleseti gocpontnak. Azonban ha egy utszakaszon ugyanott, vagy egymashoz

kozel tobb baleset is tortént, azokat mar vizsgalando baleseti gocpontnak nyilvanitottam.

Az adatok elemzése és tovabba a sajat megfigyeléseim alapjan Mosonmagyardvar baleseti

gbocpontjai térképen keriiltek feltiintetésre. [3. melléklet]

A 3. szamu mellékletben lathatok a meghatéarozott baleseti gocpontok. Az ttkeresztezodések
illetve gyalogos-atkel6helyek ponttal, mig az utszakaszok vonallal lettek jelolve. A baleseti
gocpontokat 11 pontban foglaltam 6ssze, noha szamuk az abran jol lathatoan tobb, hiszen
egyes gocpontok szam jelolés mellett még betiivel is jelolve lettek. Ennek oka az, hogy
vannak olyan, térben egymashoz kozel es6 utkeresztezOdések, gyalogos-atkel6helyek,
amelyeket egyiittesen, érdemes targyalni, igy egy azon szammal, de Dbetivel
megkiilonboztetve lettek jelolve. A baleseti gocpontokat az 4. szdmu melléklet foglalja 6ssze.

[3. melléklet] [4. melléklet]

Mivel ezen dolgozat egy meghatarozott terjedelemmel bir, igy ezen munkaban az itt felsorolt
baleseti gocpontok mindegyikét nincs lehetdségem bemutatni, ezekre megoldasi javaslatokat
irni. A terjedelmi korlatok miatt kompromisszumos megoldast kellett taldlnom: a
tovabbiakban a baleseti adatok alapjan az 6t legveszélyesebb gocpontot fogom ismertetni

dolgozatomban.
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4. Mosonmagyarovar fobb baleseti gocpontjainak bemutatasa

Ebben a fejezetben az eldzéekben mar feltart mosonmagyarévari baleseti gocpontok koziil a
baleseti adatok alapjan az 0t legveszélyesebb pont keriil bemutatasra, mely a 4. szamu
mellékletben az 1-5. sorszamokkal vannak jelolve. Ezen gocpontok 6t alfejezetben lesznek

ismertetve. [4. melléklet]

4.1.86. szamu fout 184+200 km szelvény és 184+600 km szelvény kozotti
szakasza (M1 autopalya 160. szamu csomépont)

A baleseti adatok alapjan 2016 és 2020 kozotti idészakban Mosonmagyardvaron a legtobb

kozati baleset az M1 autdpalya 160. csomopontjadhoz kothetd, mely az autopalyat a 86. szamu

fouttal koti 6ssze. A 3. szdml mellékletben, €z az 1. szdmmal talalhaté6 meg. A csomopont a

varos lakott teriiletén kiviil, délnyugati irdnyban talalhato, a 86. szamu féut 184+200 km

szelvény és 184+600 km szelvény kozott. [3. melléklet]

Ahhoz, hogy a baleseti adatokat értelmezni tudjuk, meg kell ismerniink az autdpdlya-
csomoépont kialakitasat. Az autdpalya-csomopont térképes abrazolasat a 14. dbra mutatja be.

[14. abra]
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14. abra

Az M1 autépalya 160. csomdpontja térképen abrazolva
Forréas: kira.kozut.hu [13] alapjan sajat szerkesztés

A 14. 4bran lathatdo csomopont fél-16here tipust, egyoldali elrendezéssel. Ez a csomdpont-
tipus az egyik leggyakrabban alkalmazott megoldas autdpalya és alacsonyabb rendd ut
kapcsolatdra. Ezen megoldasndl a szintbeni keresztezddéseket egy miitargy segitségével
keriiljiik el foirdnyban, az alsérendli Uton azonban szintbeni csomopontok vannak. Az

Osszekotd agak az autdopalyabol mindkét oldalan jobbra valnak ki és csatlakoznak gyorsitd és
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lassitd savokkal. Az M1 autdpalya 160. szdmi csomopontja esetében az autdpalya felett,

feliiljaron keresztiil torténik a 86. szamu fout elvezetése. [12]

A 14. abran 1évo térképes abrazolasbol kitlinik, hogy ténylegesen a csomdpont hat szamozott
kozatbol tevodik ssze:

- M1 autopalya,

- 86. szamu fout,

- 10513. szamu ut, mely az M1 autdpalya jobb lehajtoja,

- 10514. szamu ut, mely az M1 autdpalya jobb felhajtoja,

- 10515. szamu at, mely az M1 autopélya bal lehajtoja,

- 10516. szamu ut, mely az M1 autdpalya bal felhajtoja.
Az M1 autépalyan Budapest irdnyabol érkezve, a csomdpont jobb lehajtojan (10513. szamu
ut) keresztiil érhetd el a 86. szamu fout. Ezen T-alakl ttkeresztez6désben jobbra Csorna felé,
mig balra kanyarodva pedig Mosonmagyarovar felé lehet tovabbhaladni. Az autopalyan
ellentétes iranybol, Hegyeshalom feldl érkezve, a csomopont bal lehajtojan (10515. szadmu ut)
érhetd el szintén a 86. szamu ut, hasonldan az el6bbihez, T-alaku utkeresztezGdésben a 86.
szamu foutra jobb iranyba Csorna felé, mig balra kanyarodva Mosonmagyarovar felé lehet
tovabbkozlekedni. Az M1 autopalyara torténd felhajtast a két felhajtd teszi lehetové a 86.
szamu foutrol: Hegyeshalom felé a jobb felhajté (10514. szdmu ut), Budapest felé a bal
felhajtd (10516. szamu ut). A 86. szdmu fouton, Mosonmagyardvar feldl haladva mind a jobb
felhajtd, mind pedig a bal felhajto jobb iranyt kanyarodassal érhetd el, ellentétes iranybdl,
Csorna feldl pedig bal irdnyu kanyarodassal lehet az autdpalya-felhajtokra eljutni. Mindkét
lehajto, tehat a 10513. és 10515. szdmu utak esetében a jobb iranyba kanyarodoknak
,ElsObbségadas kotelez0”, balra kanyarodoknak LALL ElsObbségadas kotelezd” tablaval
tajékoztatjdk az azon kozlekeddket, hogy ezen utakon ald vannak a 86. szdmu féutnak

rendelve, ezért elsbbségadasi kotelezettségiik van. [14. abra]

A csomopont balesetveszélyességét foként az eldbbiekben részletezett, bal irdnyu
kanyarodasok jelentik. A 86. szdmu féUton Csorna feldl érkezd, és az M1 autdpalyara
felhajtani kivano jarmiivezetoknek elsdbbséget kell adni a vele szembdl, egyenesen és jobbra
lekanyarodo jarmiiveknek. Ezen balra torténd lekanyarodasokhoz balra lekanyarod6 savok
lettek kialakitva mindkét felhajto (10514. és 10516. szamu utak) megkdzelitésére. Az
autopalya-lehajtokrol (10513. és 10515. szamu utak), a 86. szamu foutra balra kanyarodd

soféroknek els6bbséget kell adni a 86. szaml féuton irdnyvaltoztatas nélkiil haladoknak,
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valamint a foutrdl a balra lekanyarodd savokon az autdpalya-felhajtokra haladd jarmiivekhez.
Az autdpalya-lehajtokrol a 86. szamu foutra balra, nagyivben — Mosonmagyarovar felé — tarto
jarmiivek szamara in. befogado sav all rendelkezésre mintegy 60-70 méter hosszan. A magas
baleseti kockazat miatt a 86. szamu fout ezen szakaszara 70 km/6réas sebességkorlatozas van
érvényben, illetve a fouton haladokat ,Egyéb veszEély” jelzbtabla, és az alatti elhelyezett
kiegészitd tablan 1évo ,Baleseti goc” veszélyre hivja fel a jarmiivezetok figyelmét, hogy a

szakaszon val6 athaladéaskor kiilondsen koriiltekintéen kozlekedjenek.

15. abra
Az M1 autdpalya 160. csomdpontja - A 86. szamu féut — 10513. és 10514. szamu utak ttkeresztez6dése
Forras: maps.google.com [14]

A fenti leirasnak koszonhetéen a tovabbiakban mar értelmezni tudjuk a kinyert baleseti
adatokat ugy, hogy megértsiik, mi is teszi ezt az autdpalya-csomdpontot balesetveszélyessé. A

csomoéponthoz rendelt baleseti adatok elemzése a kovetkezokben torténik.
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16. abra
Az M1 autopalya és 86. szamu féut csomopontjaban regisztralt balesetek szama 2016 és 2020 kozott évenkénti
lebontasban [eset]
Forras: WEB-BAL 2.0 adatai alapjan sajat szerkesztés
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A 16. dbran az M1 autdpalya és a 86. szamu fout csomdpontjdban regisztralt balesetek évek
szerinti lebontasban keriiltek feltiintetésre. Lathatd, hogy a balesetek szama évenként igen
eltérdek. Mig a vizsgalt idéintervallum elsé évében, 2016-ban 5 baleset tortént, addig 2020-
ban nem beszélhetiink rogzitett balesetrdl. Itt is fontos megjegyezni, hogy ezen balesetek
személysériilésesek, vagyis az anyagi karos balesetek ebbe nem tartoznak bele. Utdbbibol
pedig nyilvanvaloan joval tobb torténik ebben az autopalya-csomopontban, noha a

statisztikdkban ezek nem szerepelnek.

Kiilon emlitést érdemel a 2020. évben rogzitett 0 esetszam. Erre két magyarazat is adodik.
Egyfelol a 2020. évet erdteljesen a pandémia jellemezte, a korlatozd intézkedések a
nemzetgazdasagban oOriasi karokat okoztak, mely a szallitasra is erdteljesen kihatott, a
mutatoszamok a kozlekedési agazatban is erdteljesen csokkentek. Mivel a jelenség egész
Eurépaban hasonld volt, igy az orszaghatarokon athalad6 tranzitforgalom is drasztikusan
lecsokkent. A pandémia miatt a munkavallalok nagy aranyban otthonr6l dolgoztak, az oktatas
is online tizemmodra allt, igy az utazasi igények is lecsokkentek. Mivel jelentds
forgalomcsokkenés jellemezte ezt az évet, ez a baleseti szamokban is megmutatkozott a
csokkend esetszamok formdjaban. A madasik magyardzat egy lokalis beavatkozéasnak is
koszonhetd. 2020. marcius 1-jétél a 86. szamu féut Mosonmagyarovar és Csorna kozotti
szakaszarol a tranzit teherforgalom elterclésre keriilt. Ez azt jelentette, hogy 20 tonnas
Ossztomeget meghalad6 jarmivek, vagyis jellemzdéen a kamionok ki lettek tiltva errél az
utszakaszrol, és a Mosonmagyarovar — Csorna viszonylatban 18 km keriilével, de magasabb
szolgaltatasi szinvonalon, biztonsagosabb tutvonalon, Gyodr érintésével kozlekedhetnek. A
modositasok érintették a TEN-T és az E jelii eurdpai Gthaldzatot is. A tranzit-teherforgalom
elterelésével ezek modositasa megtortént, a 86. szamu fout helyett az M1 autopalya és az M85
autoutakon keriiltek kijelolésre. Mivel 86. szdmu fout ezen szakaszat — az M86 autout
Mosonmagyarovar ¢s Csorna kozotti hidnyzo szakasza miatt — erdteljes teherforgalom
jellemezte, igy az utszakasz forgalma azota lecsokkent, melynek kovetkezében a 86. szamu

fout kozlekedése a korabbi évekhez viszonyitva biztonsagosabba valt. [15]

Ezen beavatkozassal kapcsolatosan ugyan elmondhatd, hogy csokkent az autopalya-
csomdpontban bekovetkezett balesetek szama, ugyanakkor ez a baleseti gocpont tovabbra is
megoldasra var. Ugyanis az itt bekOvetkezett baleseteknél jellemzden személygépkocsik

voltak érintettek: 8 balesetben személygépkocsik, 4 balesetben személygépkocsik és
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tehergépkocsik, 1 esetben pedig tehergépkocsik iitkdztek. Vagyis az esetek tobb mint 60%-

aban a teherforgalomban résztvevd jarmiivek nem voltak érintettek.

Az Ot év alatt a 13 balesetbdl 6 baleset sulyos, 7 baleset konnyi sériiléses baleset volt
kimeneteliik alapjan. A 13 balesetben Osszesen 26 fo sériilt, ebbdl 7 f6 sulyos sériilés, 17 16

sériilt pedig konnyl sériilés miatt lett ellatva.

Emlitést kell tenni a balesetek kivaltdo okardol. 13-bol 11 baleset esetében a bekovetkezes az
elsébbség meg nem adéasa miatt tortént meg. Ezen 11 balesetbdl 10 esetben az okozd sofdr
balra kanyarodott a védett ttra, mig egy esetben a jarmiivezeté a 86. szamu fdutat jobb
iranyba torténd kanyarodassal kivanta elérni, s ekkor nem adta meg a jarmiivezetd az ott
kozlekedd jarmiinek az elsObbséget. A balesetek eldidézo1 foleg a figyelmetlenség és a
tiirelmetlenség. Nem egyedi jelenség, hogy a lehajtonal varakozo6 autok feltorlodnak, mivel a
86. szamu fout nagy forgalma miatt sokszor hosszii perceket kell varni arra, hogy balra
iranyba el lehessen végezni a kanyarodast. Ennek kovetkezében tobbszor is eléfordul, hogy az
autopalya-lehajtokon akar tobb tizméteres sor is kialakulhat. Személyes tapasztalatom alapjan
ez sokszor erds tiirelmetlenséget valt ki egyes varakozni kényszeriilé gépjarmivezetok kozott,
¢s egyesek hangjelzéssel probaljak a helyzetet ,,megoldani”, ami sokszor a sor elején

varakoz6 gépjarmiivezetdjét zavarja, és balesetveszélyes mandverre készteti.

Fontos tehat, hogy ezen baleseti gocpont atalakitasra keriiljon, kozlekedési szempontbol
biztonsagosabba tegyék. A 86. szamu féut Mosonmagyardvar €s Csorna kozotti szakaszarol a
tranzit teherforgalom kitiltasa sziikséges, de nem elégséges beavatkozas volt ahhoz, hogy az
autopalya-csomopont elfogadhatdoan biztonsagossa valjon. Habar a forgalomnagysag a 86.
szamu fout érintett szakaszan a tranzit teherforgalom elterelésével lecsokkent, a jovoben
varhatoéan 0jbol emelkedni fog az értéke. Bar az M86 autout Csorna és Mosonmagyarovar
kozotti szakasza még tavlati tervekben van, tervezett nyomvonala a 2019-ben kozreadott

Orszagos Telepiilésrendezési Tervben fellelhetd. [17. abra]

25



Ha\asn

\l’ ©SONMAQ) rovar >
Ay

) Leve\ \*. g 1 ¥
‘ Mr\aka\nok o e
y RET

Y/ Mosenudva %

-
Mosonszolnok

% Varba\og

5 V4 N X
(’/ﬂ‘\ jronafié \ G g
A N \ / Kri, ha k Mecser
17. ébra
Az M86 autout tervezett nyomvonala (piros és fehér szinnel jelolve) és a 86. szamu féut nyomvonala (tiirkiz
szinnel jeldlve)
Forras: Orszagos Telepiilésrendezési Terv alapjan sajat szerkesztés

A 17. abran lathatd, hogy a tervezett M86 autout az Mosonmagyarovar mellett, Levél
térségében végzodne egy kozds csomopontban az M1 és M15 autdpalydkkal. Az autont
Janossomorja ¢s Mosonmagyardvar kozott egy szakaszon parhuzamosan haladna a 86. szamu
fouttal, majd Mosonudvar térségében észak felé haladva, elkeriilné Mosonmagyardvart.
Eppen ezért feltételezhetd, hogy azok, akik Csorna felé] Mosonmagyarovarra kozlekednek, 6k
az autoutrol letérve, a 86. szamt fouton fogjak a varost a jovében is elérni, igy ekkor érintik
az autdpalya-csomopontot is. Ezen tilmenden, azon kdzlekeddk, akik a Janossomorja feldl, az
M1 autopalyan Budapest felé kivannak haladni, 6k is a 86. szamu féuton 1évo 160. szamu

csoméponton csatlakoznak majd az autdpalyara.

Az elképzelések szerint az M1 autopalyan, Mosonmagyarovar térségében tovabbi két

csomoépont keriilne megépitésre az elkovetkezendd idészakban.

A tervek szerint Mosonmagyarovart a jovoben harom autopalya-csomépont fogja kiszolgélni:
a mar meglévd 160. szamu csomd mellett, déli irdnyban, melyet a tervezett belsd elkeriild Ut
altal az 1. szama fouttal Iétesitene kozati kapcsolatot, mig északi iranyban a 8505. szamu
Osszekotd utnal 1étesiilne egy ujabb autdpalya-csomdpont. Amennyiben ezen két 1) autdpalya-
csomopont kialakitasra kertilne, akkor nyugati irdanyban Mosonmagyardvar varosrészei kozott
gyorsforgalmi Uton is lehetne kdzlekedni, igy akar a varoson beliili utazasok egy része is az
autopalyara terelddne. Eppen ezért még inkabb forgalmasabba valna a M1 autdpalya 160.
szamu csomoOpontja, hiszen a véaros kdzponti részét tovabbra is ezen keresztiil lehetne a
leggyorsabban elérni. Bar az északi autopalya-csomdpont Mosonmagyarovar Varos

Onkormanyzat gazdasagi program 2020-2025. dolgozatban feltételezett tavlati csomépontként
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szerepel, az ehhez sziikséges engedélyezési €s kivitelezési tervek elkészitése és a sziikséges
engedélyek megszerzésének kozbeszerzési palyazatdnak meghirdetése 2020-ban megtortént.
Még clorehaladottabb allapotban van a tervezett déli autopalya-csomopont: jelen dolgozat
irasakor jelent meg a Magyar Kozlonyben a Kormany 1779/2021. (XI. 2.) Korm. hatarozata a
kiemelt tarsadalmi igényeken alapuld kozuatfejlesztések  keretében megvalosuld
Mosonmagyarovar, déli tehermentesitd ut 1. szamu fout és 86. szamu fout kozotti szakasz
kivitelezésének megvalositasahoz sziikséges intézkedésekrdl. Az itt megfogalmazott projekt
része az uj, déli autopalya-csomdpont is, mellyel a megépitendd belsé elkertiild ut kapcsolodik

majd az M1 autdpalyahoz. A projekt befejezése 2023-ra varhato. [16] [17] [18] [19] [20]

Ezen tervezeteken tilmenden nem szabad elfeledkezni az évrdl évre ndvekvé motorizacios
szintrél, ami tovabbi forgalomnovekedést jelent. Vagyis e baleseti gocpontban, autopalya-

csomdpontban indokolt a beavatkozas annak atalakitasara.

4.2.1. szamu féut (Szent Istvan kiraly at) 161+200 km szelvény és 161+700 km
szelvény kozotti szakasza

A baleseti adatokat elemezve az el6z6 alfejezetben bemutatott gdocponthoz hasonléan 13
regisztralt balesetet taldltam az 1. szdmu fout fél kilométeres, a 161+200 km szelvény és
161+700 km szelvény kozotti szakaszan. A 3.1. alfejezetben bemutatott 86. szamu fout
184+200 km szelvény és 184+600 km szelvény kozotti szakasza, vagyis M1 autopalya 160.
szamu csomopontjatél ezen gocpont lényegesen eltér, ami a balesetek jellegében is
megmutatkozik. A baleseti gocpont, utszakasz lakott teriileten, a varos déli részén, Moson
varosrészben talalhatdo, a Szent Istvan kiraly at egy részét teszi ki. Az utszakasz a

Mosonmagyardvar baleseti gocpontjai abran 2. szammal van jelolve. [3. melléklet]

Az utszakasz varosrészen beliili elhelyezkedését a 18. dbra mutatja. [18. dbra]
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18. abra
Az 1. szam1 fout 161+200 km szelvény és 161+700 km szelvény kozotti szakaszanak térképen vald abrazolasa
piros szinnel

Forras: openstreetmap.com [3] alapjan sajat szerkesztés

Az 500 méteres utszakasz egyik végpontja az 1. szami fout (Szent Istvan kiraly Gt) — Soproni
utca Utkeresztezddéstdl kb. 50 méterre délre 1€v6 pont, a masik az 1. szami {60t (Szent Istvan
kiraly at) — Ostermayer Karoly utca utkeresztez6dés. Az egykoron patinasabb Moson
varosrész fO utcdja ezen szakaszan szamos forgalomvonz6 elem taldlhaté az ott 1évo
lakasokon tal, mint példaul: piac, szupermarket, bankok, posta, templom, kiilonféle tizletek,
szolgaltatok. Az utszakaszon jelentds mértékii, helyi €s helykozi viszonylatu autdbusz-
forgalom bonyolddik le. A 18. adbran lathato kék szinnel jelolt négyzetek autobuszmegalldkat
jelolnek. A vizsgalt utszakasz kialakitasat tekintve kb. 320 méteren 2x2 forgalmi savos t. A
szakaszon Ot Tutkeresztez6dés ¢és harom kijelolt gyalogos-atkeldhely talalhat6. Az
utkeresztezOdések esetében a szakasz végpontjaindl megnevezett utkeresztezOdéseken tul

jelentésnek tekinthetd az 1. szdmu fout (Szent Istvan kiraly ut) — 1406. szami 6sszekotod ut

(Vilmosrév utca) csomopont. [19. dbra]
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19. abra
Eletkép az 1. szamu fout (Szent Istvan kiraly ut) mosoni szakaszan
Forras: maps.google.com [14]

A 19. abran lathaté kép az 1. szamu fout (Szent Istvan kirdly ut) — 1406. szdmu 6sszekotd 1t
(Vilmosrév utca) keresztezOdésénél késziilt. A 2x2 savos ut kiils6 sdvjain lathato
személygépkocsik mindegyike varakozik. Ez az allapot meglehetésen kedvezdtlen: ezzel
csokken az ut forgalomatereszto-képessége, de ami még inkabb problémat jelent, hogy
gyakran a jarmivezetok szamara nem lathatok be megfeleléen a gyalogos-atkel6helyek a
varakoz6 jarmiivek miatt, ugyanis rendszeresen a kijelolt gyalogos-atkeléhelyek kozvetlen
kozelében is varakozod személygépkocsik talalhatok. A kiils6 savban varakozéd gépjarmiivek
egyértelmiien a kornyéken uralkodé parkolohely-hianyhoz kothetdk, noha az Gt mellett egyes
szakaszokon parkolohelyek kialakitasra keriiltek, ugyanakkor ezek szdma kevés. Az ut egyes
szakaszai a varakozast tiltd ,,Varakozni tilos” tabla keriilt kihelyezésre, de vannak olyan
utszakaszok, ahol kvazi a kiils6 forgalmi sav varakozohelyként van kijelolve. Ezen
utszakaszok mellé ,,Varakozohely” tabla keriilt telepitésre, mely alatt kiegészitd tabla jelzi,
hogy a gépjarmii kotelezd elhelyezésének modjat, vagyis hogy a jobb oldali kerekekkel a
jardara allva lehet varakozni. Ezeken a helyekén a kiilsd forgalmi savokat teljesen
szabalyosan hasznaljak véarakozasra, Uigy, hogy az ott mas jarmii szdmara haladdst mar nem
teszi lehetdvé, mivel egy személygépjarmii ilyen modon torténd elhelyezésekor a kiilsd
forgalmi sav a parhuzamos kozlekedésben valod részvételben nem alkalmas mar. Az abran
lathatd gyalogos-atkel6hely, ahogy az 500 méteres utszakaszon kialakitasuk alapjan
mindegyik Gn. kozépszigetes atkel6helyek, amelyek a gyalogosok szamara az Gton vald

atkelést biztonsagosabba teszik.
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A 2016 ¢és 2020 kozott regisztralt személysériiléses balesetek adataibol kideriil, hogy négy
stlyos, mig kilenc baleset konnytli sériiléses volt. A 13 baleset mindegyikében egy-egy f0
sériilt. Erdekes képet nyujt a balesetek sszesitése abban a tekintetben, hogy a balesetekben
milyen kozleked6k voltak érintettek, vagyis hogy milyen konfliktus-parok alakultak ki. [20.

abra]

1 7,69%

W Személygépkocsi-kerékpar
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segédmotoros kerékpar

W 5zemélygépkocsi-
tehergépkocsi

W Motorkerékpar-gyalogos

20. abra
A 1. szamu fout (Szent Istvan kiraly at) 1614200 km szelvény €s 161+700 km szelvény kozott regisztralt
balesetek csoportositasa a balesetekben érintett kozlekeddk szerint
Forras: WEB-BAL 2.0 adatai alapjan sajat szerkesztés

A 20. abran lathat6 adatokbol jol kivehetd, hogy a regisztralt balesetek koziil 12 esetben volt
érintett legalabb egy személygépkocsi. Ami a baleseti gocpont sajatossagat vetiti eld, az az,
hogy 11 balesetben volt érintett gyalogos, kerékpar vagy segédmotoros kerékpar, és
mindosszesen  két  esetben  beszélhetiink  személygépkocsi-tehergépkocsi  vagy

személygépkocsi-motorkerékpar konfliktusrol.

A baleseti adatokat részletesebben clemezve kideriilt, hogy szamos balesetnek egyik
el6idézoje a kiils6 savokban varakozo gépjarmiivek. Tipikus személygépkocsi-kerékpar
konfliktusként mutatkozik meg az, amikor egy kerékpar varakozd személygépkocsinak
utkozott. Kijelolt gyalogatkelo-helyen harom gyalogost iitdttek el az 6t év alatt, melyek
mindegyike az 1. szdml {60t (Szent Istvan kirdly at) — 1406. szamu ut (Vilmosrév utca)
keresztez6désénél 1évo gyalogos-atkeldhelyhez kothetd. A Kijelolt gyalogos-atkel6helyek

elott tobbszor el fordult utoléréses titkozés.
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4.3.15. szamu fout (F6 ut, Pozsonyi ut) 0+350 km szelvény és 0+950 km
szelvény kozotti szakasza

A 15. szamu fout (F6 ut, Pozsonyi ut) 0+350 km szelvény és 0+950 km szelvény kozotti
szakaszt tovabbi harom baleseti gocpontra lehet felosztani. Ezen felosztast a 21. abra

szemlélteti, mig az ezen alfejezetben targyalt utszakaszt a 3. szami mellékletben lathatod

Mosonmagyardvar baleseti gocpontjai esetében a 3. szammal van feltiintetve. [21. abra] [3.
melléklet]
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21. abra
A 15. szamu fout (F6 at, Pozsonyi ut) 0+350 km szelvény és 0+950 km szelvény kozotti szakaszan talalhatod

baleseti gocpontok felosztasa
Forras: openstreetmap.com [3] alapjan sajat szerkesztés

A 21. abrardl leolvashat6 a baleseti gocpontok:

a 15. szamu fout (F6 Gt) 0+350 km szelvény és 0+750 km szelvény kozotti szakasza
piros szinnel,

a 15. szamu fout (F6 ut) — 1401. szamu 6sszekotd ut (Deak tér) utkeresztezodés zold
szinnel,

a 15. szamu fout (Pozsonyi Ut) — 48-as tér utkeresztezddés kék szinnel jeldlve.
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A tovabbiakban az itt felsorolt baleseti gocpontok kiilon pontokban keriilnek bemutatasra. A
harom baleseti gécpont azért keriilt egy alfejezetbe, mivel mindegyik a 15. szamu fout

vonalan talalhato.

4.3.1. 15. szamu féat (F6 at) 0+350 km szelvény és 0+750 km szelvény kozotti
szakasza

A 15. szamu fout (F6 t) ezen 400 méteres szakasza a f6ut Varoskapu tér és Dedk tér kozotti

szakaszat foglalja magédban. Az utszakasz 40 méterét leszamitva 2x2 forgalmi sdvon

haladhatnanak a jarmtivek. [22. dbra]
|

22. abra

A 15. szamu f6ut (F6 at) egy atlagos forgalmi helyzetképe
Forras: maps.google.com [14]

A 22. abrardl hasonld kép koszon vissza, mint amit a 3.2. alfejezetben, az 1. szamu fout
(Szent Istvan kiraly ut) 1614200 km szelvény és 161+700 km szelvény kozotti szakaszanal is
megallapitasra keriilt: noha a 15. szamu féUtnak ezen szakasza — kdszonhetden a 2x2 forgalmi
savos kialakitdsnak — alkalmas lenne a parhuzamos kozlekedésre, ugyanakkor a kiilsd
savokban itt is varakozo személygépkocsik lathatok. Az abran kivehetd, hogy az ttszakaszra
megallasi, illetve varakozasi tilalom is érvényben van, ugyanakkor a jarmiivezetok ezzel nem
foglalkoznak. A varakozo jarmiivek itt is a megfeleld szamu parkolohelyek hidnyaval
magyarazhatd, mely egy belvarosi varosrészben nem egyedi jelenség. Ugyanakkor az
utszakasz bizonyos részein, a kiils6 forgalmi savok mellett, a forgalommal merdleges felallasu
parkolohelyek vannak kialakitva, igy a kiilsé forgalmi sdvokban haladoknak az esetlegesen a
varakozohelyrdl a kiils6 forgalmi savba tolatd jarmiivekkel is szamolniuk kell, amennyiben

ezen forgalmi savban kivannak haladni. A kiilsé forgalmi savokban varakozo jarmiivekkel
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kapcsolatosan a legnagyobb probléma ezen utszakasz esetében is a kijelolt gyalogos-

atkel6helyek belathatosaga.

A 15. szamu ezen szakasza erds forgalommal bir, melyben a gyalogos forgalom is
kiemelkedd. Ennek oka, hogy a magyarovari torténelmi belvarost ezen ut szeli ketté, és az
utszakasz mentén talalhatd olyan forgalomvonzo6 létesitmények, mint példaul varoshdza,

kormanyablak, iskola, birdsag, temetd, bankok, muzeum, kiilonféle lizletek és szolgaltatok.

A 400 méteres utszakaszon 6 kijelolt gyalogos-atkelohely taldlhatd, valamint ot
utkeresztezO0dés. Az tszakasz legfObb problematikajat az Uton keresztiilhalado

gyalogosforgalom jelenti.

A 15. szamu féut 0+390 km szelvényében talalhatd F6 Gt — Varoskapu tér keresztez6désben a
foutat két kijelolt gyalogos-atkeldhely is keresztezi. A szelvényszamozas kezddpontja felé esé
kijelolt gyalogos-atkel6hely 2x1 savon, mig a végpont felé esé 2x2 sdvon keresztezi a fOutat.
A 0+450 km szelvényben talalhato F6 Gt — Lotz Karoly utca ttkeresztezodésben egy kijelolt
gyalogos-atkel6hely talalhato. A 0+630 km szelvényben talalhato F6 ut — Varoshaz utca, ahol
két gyalogos-atkeldhely is keresztezi az utat. Az ttszakasz hatodik kijelolt gyalogos-
atkel6helye a 0+740 km szelvénynél talalhatd, mely a F6 utca — Dedk tér ttkeresztez6désnél

helyezkedik el.

Hatbol 6t gyalogos-atkelohely 2x2 savon keresztezi utat, am ezek koziil egyik sem

kozépszigetes kialakitasu.

2016 ¢és 2020 kozott ezen utszakaszon 11 baleset keriilt regisztralasra. Sokatmondo
informacid, hogy ebbdl tobb mint fele, hat baleset kijelolt gyalogos-atkel6helyen tortént
eliités. A vizsgalt iddintervallumban kimenetel szerint egy haldlos, harom stlyos és hét
konnyli sériiléses baleset tortént. Valamennyi bekovetkezett balesetben egy-egy f0 sériilt
kertilt regisztralasra. Szintén beszédes informaciokat kapunk, ha a bekovetkezett baleseteket

csoportositjuk az érintettek kdzlekedési modja alapjan. [23. dbra]
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23. abra
A 15. szamu fout (F6 at) 0+350 km szelvény és 0+750 km szelvény kozott regisztralt balesetek csoportositasa a
balesetekben érintett kozlekeddk szerint
Forras: WEB-BAL 2.0 adatai alapjan sajat szerkesztés

A 23. abrardl leolvashatd, hogy a balesetek kozel kétharmada, hét eset személygépkocsi-
gyalogos konfliktushoz kothetd az utszakaszon. 11-b6l 10 balesetben érintett

személygépkocsi.

Mint mar ismert, hat baleset kijelolt gyalogos-atkeldhelyen torténd eliités. Két-két baleset
kotheté a FO ut — Lotz Karoly utca és a FO Gt — Dedk tér utkeresztezddésnél 1€vé gyalogos-
atkel6helyekhez. Tovabbi egy-egy eset fiizhet6 a F6 Gt — Varoskapu tér és a F6 ut — Varoshaz
utca keresztez6désnél kialakitott gyalog-atkelohelyekhez.

Elmondhato, hogy ezen ttszakasz esetében elsésorban az azon keresztiilhalado gyalogos
forgalom biztonsagat szolgdld atalakitasi javaslatok megfogalmazasa, azok -elvégzése

javallott.

43.2. 15. szamu fout (F6 ut) — 1401. szamu osszekoté ut (Deak tér)
utkeresztezodés

A 15. szamt foat (F6 ut) — 1401. szam Osszekoté Gt (Deak tér) tutkeresztez6dés is jol

szimbolizalja, hogy Mosonmagyarovar mara mar Kinétte azt az infrastruktarat, amelybe

évtizedekig nem végeztek érdemi beavatkozasokat, fejlesztéseket.

A meglehetdsen egyedi kialakitasa, T-alakl utkeresztezddésben torkollik a 15. szdmu féutba a
1401. szamu 6sszekotd ut. Az egyediséget az adja, hogy keresztezodésben az 1744-ben emelt,
Mosonmagyarévar egyik legjelent6sebb barokk emléke, a Nepomuki Szent Janos-szobor

talalhat6. Ez az elmult évszazadokban a Dedk tér szerves részévé valt, a forgalmat az utdbbi
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évtizedekig az objektum nem zavarta. Napjainkban azonban, a kozhti forgalom erdteljesebb

novekedésével egyre inkabb elotérbe keriilnek a keresztezddés atalakitasara vonatkozod

javaslatok, mely a szobor elmozditasat is eredményezné. [24. abra]

24. abra
A 15. szamu foat (F6 at) — 1401. szamu 6sszekoto ut (Deak tér) utkeresztez8dés, a kép kozéppontjaban a
Nepomuki Szent Janos-szobor

Forras: maps.google.com [14]
Az utkeresztezOdésben a 15. szamu fout forgalmanak elsdbbsége van a 1401. szamu

Osszekotd ut forgalmaval szemben. Az, hogy az utkeresztez6désben milyen iranyokban

haladhat a forgalom szabalyosan, azt a 25. abra szemlélteti. [25. abra]

15. sz. féut

25. abra
A 15. szamu f6at (F6 at) — 1401. szamu 6sszekotd ut (Dedk tér) utkeresztezodésben lehetséges forgalmi iranyok

Forras: maps.google.com [14] alapjan sajat szerkesztés

A 25. abrarol leolvashato, hogy az egyik legkritikusabb mandver, a 1401. szdmu 6sszekotd
utrdl balra a 15. szdmu féutra valdo kanyarodas jelenti. Habar az innen kikanyarodni

szandékozonak elsObbséget kell adni a neki bal irdnybol, a 15. szdmu {60t szelvényszamozas
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szerinti kezd6 iranybdl halad6 jarmiiveknek, de ugyanugy els6bbséget kell adni a tdle jobbra,
a 15. szamu foutrdl balra kanyarodva a 1401. szamu 6sszekdtd utra haladd jarmiiveknek is.
Ugyanakkor a féuton ugyanezen iranybol érkezd, de a kiilsé savban, iranyvaltozatas nélkiil
haladé jarmiivek a 1401. szamt Osszekotdé utrdl balra kikanyarodni szandékozot a
kikanyaroddsban mar nem hatraltatja, mivel a kanyarodas soran az a 15. szamu féut belsd
savjaba érkezik, igy konfliktushelyzet szabalyos kanyarodasi mandver esetén nem kovetkezik
be. Az abran eltérd szinnel, narancssargaval lett feltlintetve az, hogy a szobor mellett, ivben

elhaladva lehetdség van a jarmiivezetoknek megfordulni.

Amig azon jarmiivezetok szamdra, akik Mosonmagyarovaron tanuljadk a jarmiivezetést,
szamukra az utkeresztezOdésben vald kozlekedés egyértelmii, addig a varosban ritkan, vagy
akar el0szor kozlekedd jarmiivezetd szdmara ez a csomopont egy potencidlis balesetforras
lehet, mivel kialakitasa megtévesztd lehet. Még a gyakorlott jarmiivezetdkre is igaz, hogy
nem ismerik fel helyesen a keresztezédésben a kozlekedési helyzeteket, ezzel is csokkentve a
keresztez0dés amulgy is — napjaink forgalmahoz viszonyitva — gyenge atbocsatoképességét.
Tipikus ilyen helyzet, amikor a 1401. szamu Osszekotd utrol balra kanyarodd gépjarmi
vezetdje megvarja, mig jobb irdnybol, a 15. szamu fout sz€lsé sdvjaban kozlekedd jarmiiveket
megvarva hajt csak ki. Az sem ritka szitudcid, hogy a szobor miatt a keresztezOdést
korforgalomnak tekintik egyes jarmiivezetdk, és az arra érvényes szabalyok alapjan kivannak

a soférok az utkeresztez6désbe behajtani. [22]

A 2016 ¢és 2020 kozotti baleseti adatokban minddsszesen egy konnyl sériiléses kimenetela
baleset keriilt rogzitésre. Azonban, ahogy azt személyes tapasztalataim is alatimasztjak, ezen
utkeresztez6désben jellemzéen az anyagi karos balesetek kovetkeznek be, melyek az anyagi
karokon tul jelentds forgalmi torlédasokat idéznek eld. Tovabba ilyen koriilmények kozott
személyi sériiléses balesetek barmikor bekovetkezhetnek. Eppen ezért sziikségszerii ezen

baleseti gocpont atalakitasa.

4.3.3. 15. szamu fout (Pozsonyi tt) — 48-as tér utkeresztezodés

A 15. szamu fout egyik kritikus csomopontja a 15. szama fout (Pozsonyi ut) — 48-as tér

utkeresztez6dés. [26. abra]
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26. abra

A 15. szamu f6ut (Pozsonyi ut) — 48-as tér utkeresztezodés

Forras: maps.google.com [14]

A 26. abran lathatd, hogy az alarendelt utakrdl érkezoknek ,,Els6bbségadas kotelezo™ tabla

jelzi, hogy a féut forgalméanak els6bbséget kell biztositaniuk.

Mint ahogy a varos Osszes kdzutjan, gy a 15. szdmu fout esetében is igaz az az allitas, hogy

évrol évre emelkedik az azon kozlekedd forgalom volumene. A 15. szamu féut ezen

utkeresztez6dése azon kedvezd helyzetben van, hogy a kozelében, az 1+298 km szelvényben

talalhatd a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. 3090. szamu szamlaloallomasa, mely az ut

forgalomnagysagat méri. A méréallomas idésoros, 2005 és 2020 kozott rogzitett adatait a 27.

abra szemlélteti. [27. abra]
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27. abra

Az 15. szamu {60t évi atlagos napi forgalma [E/nap] 2005 és 2020 kozott az 14298 km szelvényben
Forras: Magyar K6zt Nonprofit Zrt. adatai alapjan sajat szerkesztés

A 27. abran a méréallomas altal szamlalt forgalomnagysag lathatd egységjarmii/nap (E/nap)

dimenzioban. Lathatd, hogy a fout forgalma 2005 és 2019 kozott tobb mint 50%-kal
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emelkedett. 2019 és 2020 kozott mintegy 14%-kal csokkent a forgalom nagysaga, melynek
oka egyértelmiien a 2020. évet jellemzOé pandémia. Ugyanakkor ez a csokkenés csak
iddszakosnak tekinthetd, a jarvanyhelyzet lecsillapodéasaval, valamint a nemzetgazdasag
ujboli novekedése miatt a forgalomnagysag a kovetkezé években meghaladhatja a 2019-ben
mért, jelenlegi rekordértéket. A forgalomszamlalasi adatsor azt hivatott demonstralni, hogy a
15. szamu féuton milyen jelentds forgalomnovekedés zajlott le az elmult masfél évtizedben, s

ez a tendencia — a jarvanyhelyzet elmtlasaval — varhatoan tovabb fog folytatodni.

A négyagl utkeresztezOdésben az egyre novekvd kozati forgalom miatt a 48-as téren
rendszeressé valtak a forgalmi torlodasok, kiilondosen a forgalmi cstcsidészakokban. Az
utkeresztez0dés kozvetlen kozelében olyan forgalomvonzo Iétesitmények vannak, mint
példaul ovoda, a Széchenyi Istvan Egyetem MezOgazdasagi- és Elelmiszertudoméanyi Kar
épiiletének egyik bejarata, valamint a varos egyik kedvelt szabadidds célallomésa, a Var-to.
Szintén a csomopont kozelében helyezkedik el a Kossuth Lajos Gimnazium, igy két oktatasi
intézmény is erds forgalomgenerdld hatdssal bir ezen utkeresztezddésben a
csucsidészakokban. Az utkeresztezddésrdl tudni kell, hogy a 48-as tér, és az oda vezetd
Kapucinus utca is egy, a varosban kozlekedok kozott egyre inkabb igénybe vett atvonal része,
mely a MOFEM-telep varosrész gyiijtéutjain keresztiil koti ossze az 1. és 15. szamt foutakat.
Err6l az utvonalrdl részletesebben késébb, a 3.5 alfejezetben, a Szekeres Richard utca
bemutatasanal lesz sz6. Az eddig bemutatott helyzet mar 6nmagaban kritikussa teszi ezt az
utkeresztez6dést, am ezt az allapotot még tovabb sikeriilt fokozni: 2017-ben a Kossuth Lajos
Gimnazium mogotti teriileten atadtdk Mosonmagyarovar sportcsarnokat, a tobb mint ezer
férohelyes UFM Arénat, melynek megkozelitése, parkoldhelyeinek elérhetdsége jellemzoen a
Kapucinus utcan, a 48-as téren keresztiil torténik, mellyel még jobban megnovekedett az
utkeresztezddésben a gépjarmiiforgalom. Ezt a beruhazést nem kovette érdemben semmilyen

kozuti kapacitasbovitést eldsegitd fejlesztés.

A WEB-BAL 2.0 adatbazisban az fuUtkeresztezOdésre vonatkozoan két baleset keriilt
regisztralasra, melyek kimeneteliik szerint konnyl sériilésesek, érintettjei szerint ezek
személygépkocsi-gyalogos illetve személygépkocsi-kerékpar konfliktusok voltak. A
személyes tapasztalatim alapjan ezen utkeresztezOdésben is rendszerek az anyagi karos
kimenetelli balesetek, melyek eldidéz6i a jarmiivezetok részérdl a figyelmetlenség és a

tiirelmetlenség. Az ezen csomdpontban is tapasztalhatd egyre nagyobb kozuti forgalom miatt
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sziikségszeri ezen baleseti gocpont 4talakitdsa a biztonsagosabb kozuti kozlekedés

megteremtéséhez.

4.4.86. szamu fout (Kossuth Lajos utca) — Bauer Rudolf utca ttkeresztezodés

A 86. szamu fout (Kossuth Lajos utca) — Bauer Rudolf utca csomdpont egy négyagu
utkeresztezOdésben testesiil meg. Az utkeresztezddés varoson elhelyezkedése a 3. szamu

mellékletben lathatd, 4. szammal jelolve. [3. melléklet]

A 3. szamu mellékletbdl leolvashato, az utkeresztez6dés tobb ok miatt is kitiintetett szereppel
bir a varos csomopontjai kozott. A 86. szamu foutrdl legrovidebb uton ezen keresztiil érhetd
el a Mosonmagyarovar Ipartelep varosrésze, ahol szamos ipari vallalkozas miikodik. Eppen
ezért a csomoOpontban jelentds volumenii tehergépjarmii-forgalom is lebonyolodik. Az abrat
vizsgalva megallapithato, hogy nem csak az Ipartelep varosrész, de a varos nyugati hatara, a
86. szamu fout (Kossuth Lajos utca) — Bauer Rudolf utca utkeresztez6désbol kiindulva a
Bauer Rudolf utca — Liszt Ferenc utca — Fertd sor — Alkotmany utca — Baratsag utca — 1.
szamu féut Gtvonalon is elérhetd. Ezen utvonal a forgalmi cstcsidészakokban — amikor is a
varost érint0 foutak rendszeresen torlodnak — alternativ utvonalként szolgal. Szintén fontos
momentum, hogy az utkeresztezddéstdl nyugati irdnyban 1évé csaladi hazas lakoingatlanok
lakoi is foként a 86. szamu fout (Kossuth Lajos utca) — Bauer Rudolf utca utkeresztezodést

valasztjak eljutasaik soran.

Ezen utkeresztezddésben egy kijelolt gyalogos-atkelohely keresztezi a 86. szamu fOutat. A
foutat keresztezd, alarendelt gyiijtéut forgalmat ,, ALLJ! Els6bbségadas kotelez6” tabla
tajékoztatja els6bbségadasi kotelezettségérdl. [28. abra]

28. bra
A 86. szamu fout (Kossuth Lajos utca) — Bauer Rudolf utca ttkeresztez6dés a Bauer Rudolf utca fel6l 2013-ban
(balra) és 2019-ben (jobbra)

Forras: maps.google.com [14]
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A 28. abran az lathatd, hogy az alarendelt Bauer Rudolf utcdban az elmult években, a
megndvekedett gépjarmiiforgalom miatt forgalmi torloédasok enyhitése, a baleseti kockazat
csokkentése érdekében ,Kotelezd haladasi irdny” tablaval szabalyoztak, hogy az
utkeresztezodésben a 86. szamu foutra bal iranyd kanyarodds nem lehetséges. A
beavatkozasnak koszonhetéen a Bauer Rudolf utcédban tapasztalhatd csucsidészakokban
jellemzé forgalmi torlodasok mértéke némileg csokkent, ugyanakkor a meglévé problémat
ténylegesen nem oldotta meg. Az innen elterelt jarmiiforgalom ugyanigy megmaradt a

kozathalozaton, csak mas utakon jelent meg, ott idézve el forgalomnovekedést.

Az UtkeresztezOdésre vonatkozo baleseti adatok alapjan 2016 és 2020 kdzott hat baleset kertilt
bele a balesti statisztikaba, melybdl egy sulyos, 6t konnyli sériiléses baleset kimeneteliik
alapjan. A hat balesetbdl harom esetben személygépkocsi-segédmotoros kerékpar, két esetben
személygépkocsi-gyalogos, egy esetben személygépkocsi-kerékpar  konfliktusként
jellemezhetd. Egy esetben gyalogoseliités a kijelolt gyalogosatkeld-helyen tortént. A hatbol
négy esetben a balesetet kivaltd ok a kdzuti jelzotablak utasitdsara ellenére az els6bbség meg

nem adasa volt.

A baleseti adatok alapjan kijelenthetd, hogy 86. szamu fout (Kossuth Lajos utca) — Bauer
Rudolf utca utkeresztez6désben forgalomtechnikai beavatkozasok sziikségesek ahhoz, hogy

ez a baleseti gocpont megsziinjon.

4.5. Szekeres Richard utca

A Szekeres Richard utca Mosonmagyarévar MOFEM-telep varosrészében talalhato. Jellegét
tekintve gyiijtéat. Az utca térképes elhelyezkedését a 3. szami melléklet mutatja, a baleseti

gocpontok koziil 5. szammal jelolve. [3. melléklet]

A Szekeres Richard utca azért keriilt a baleseti gocpontok kdz¢é, mivel az elmult években,
¢vtizedek soran forgalma erdsen megndvekedett. Ennek egyik oka, hogy a varosrészben az
elmult mindegy 20 évben nagy intenzitassal épiiltek 0j hazak, lakasok, bevasarlokdzpontok,

amiknek kovetkeztében az utazasi igények is megnovekedtek ezen a teriileten. [29. abra]
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29. abra
A Szekeres Richard utca (piros szinnel jelolve) kornyékének 1égi felvétele 2003-ban (balra) és 2020-ban (jobbra)
Forras: Google Fold alapjan sajat szerkesztés

A 29. abran 1évo légfelvételek Osszehasonlitasanal lathatd, hogy 2003 és 2020 kozott
Mosonmagyarovar ezen varosrésze milyen mértékben fejlodott. Megallapithatd, hogy a véros
ezen részének boviilése 17 évvel korabban is mar folyamatban volt, az 1. szamu fout —
Szekeres Richard utca tutkeresztezddést ekkor épitették at korforgalmi csomoéponttd. Erre
azért volt sziikség, mivel ahogy az az abra bal oldali képén lathatd, a Szekeres Richard utcatol
délre épiilt meg a varos els6 és azota is egyetlen hipermarketje, mellé pedig a varosi autobusz-
palyaudvart helyezték at. A 2003-ban késziilt felvételen lathatd, hogy a Szekeres Richard
utcatol északra akkoriban kezd0dott meg egy 1 csaladi hazas ovezet kialakitasa is. Az 4bra
jobb oldali, 2020-as felvételén lathatd, hogy a fejlédés milyen volument volt a 17 év alatt.
Tobbek kozott ez 1d6 alatt épiilt meg e varosrészben két 1y bevasarlokozpont szamos tizlettel,
tovabba szupermarketek, gyorsétterem, lakohazak vannak a korabbi felhagyott részeken. Mar
onmagaban azzal, hogy kvazi a varos bevasarld negyedévé lett ezen varosrész, ugy, hogy a
varos lakonépessége ezen idOszak alatt jelentésen novekedett, hatalmas forgalmat jelent a
kornyék uthaldzatara. Ehhez tarsulnak még az id6kdzben megépiilt lakasok, hazak lakoéi 4ltal
generalt forgalomndvekedés is. Sulyosbitja a helyzetet az 1. szamu foéuton fdleg
csucsidészakokban tapasztalhaté forgalmi torlodasok is. A varos nyugati részén, a fouton
mentén az elmult bé 10 évben egy jelentds méretli ipari park jott létre, amely jelentds
tehergépjarmii-forgalmat is eldidéz az 1. szdmu fout ezen szakaszan. A forgalmi torlodasok
egyik kivalto oka az is, hogy szamos munkavallalo ingazik naponta reggelenként Ausztriaba,
az 1. szamu féuton Hegyeshalom felé¢, és a délutani oOrdkban érkeznek vissza

Mosonmagyarovarra.
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Altalanossdgban is elmondhatd, hogy a jarmiivezetok igyekeznek ugy megvalasztani
utazasukhoz az Utvonalat, hogy az az adott koriilmények kozott optimalis legyen. Vagyis,
biztositson minél gyorsabb eljutdsi lehetdséget, lehetdleg ne, vagy minél rovidebb ideig
kelljen a forgalmi torlédasokban id6zni. Ez a tendencia megmutatkozik Mosonmagyarovar

esetében is, melyben a Szekeres Richard utca is kitlintetett szereppel bir. [30. abra]

30. abra
Az 1. és 15. szamu {60t kozott gyljtéutakon vezetd utvonal
Forras: openstreetmap.com [3] alapjan sajat szerkesztés

A 30. abran lathat6 az a gylijtdutakon vezetd utvonal, mely az 1. és 15. szamu féutakat koti
Ossze. Piros szinnel a Szekeres Richard ut érintett szakasza, kék szinnel a Terv utca —
Szekeres Richard utca utkeresztezOdés, narancssarga szinnel pedig az utvonal tobbi része van
jelolve. Ezen utvonal szerepe fOként a csticsforgalmi idészakokban mutatkozik meg, amikor a
varosban 1évé foutakon — ebben az esetben 1. és 15. szamu féutak — rendszeresek a forgalmi
torlodasok. Az abran lathato, hogy az 1. szamu fouttdl indulva a Szekeres Richard utca — Terv
utca — Gorkij utca — Kapucinus utca — 48-as tér ttvonalon haladva a 3.3.3. alfejezetben
bemutatott 15. szamt fout (Pozsonyi Ut) — 48-as tér utkeresztezddésnél érhetd el a 15. szamu
fout. Az utvonal 4ltal — a 15. szami foaton keresztiil — nem csak a magyardvari belvaros
¢rhetd el, hanem a varos északi, Majorok varosrésze is. Az itt bemutatott Gtvonal altal érintett
utcak — igy a Szekeres Richard utca is — jelentds, eredeti funkcidojukhoz képest tultelitett

forgalmat bonyolitanak le.
A baleseti adatok elemzése soran kideriilt, hogy Mosonmagyardvaron az egyik jelentds

baleseti gocpontnak a Szekeres Richard utca tekinthetd. A kdvetkezdkben a Szekeres Richard

utca két baleseti gocpontra felbontva keriil ismertetésre:
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- az 1. szdmu fout (Kiralyhidai ut) — Terv utca kozotti Gitszakasz, mely piros szinnel van
jelolve,
- a Terv utca — Szekeres Richard utca utkeresztezddés, amely kék szinnel keriilt

feltlintetésre. [30. abra]

4.5.1. Szekeres Richard utca 1. szamu fout (Kiralyhidai at) — Terv utca
utszakasz

A Szekeres Richard utca kb. 400 méter hosszu, 1. szdmu fout (Kiralyhidai utca) — Terv utca
szakasza a 30. abran feltlintetett, a két fo utat 6sszekotd, gyiijtéutakon vezetd utvonal része.
Az utszakasz 2x1 forgalmi savos, hét darab utkeresztez6dés, valamint 6t darab kijelolt
gyalogos-atkelohely keresztezi az utat. Az Gt mentén olyan forgalomvonzo Iétesitmények
vannak, mint példdul bevasarldo kozpont, hotel, iskola, kiillonbozé iizletek és szolgaltatok.
Kiilon megemlitenddk a nagyszamu tombhazak, melyek szintén a Szekeres Richard utca ezen
szakaszan talalhatok. Az utcat autobusz-vonalak érintik, igy autobuszmegallo-6blok is

kialakitasra keriltek.

2016 ¢s 2020 kozott az utszakaszon hat baleset keriilt regisztralasra, 6sszesen hat f0 sériilttel.
Kimeneteliik szerint egy sulyos és 6t konnyl sériiléses baleset volt. A baleseti gocpontot
jellemzi, hogy a hat személysériiléses balesetbdl harom eset kijelolt gyalogos-atkelohelyen
tortént gyalogoseliitésként keriilt bele a nyilvantartasba. Az utszakaszon ezen kiviil még egy
gyalogos eliités volt, mely vigyazatlan, hirtelen uttestre lelépés miatt kovetkezett be. A

rogzitett balesetek harmada, két eset pedig utoléréses iitkdzés volt.

A kijelolt-gyalogos atkelohelyeken torténd gyalogoseliitések mindegyike eltérd helyszinen
tortént. Egy eset azon forgalmas négyagu utkeresztezOdésben, mely mellett kozvetlen egy
altalanos iskola ¢és egy bevasarlo kozpont taldlhatd, igy az ezen keresztiilhalado

gyalogosforgalom is szamottevo.

A baleseti adatokat elemezve megéllapithatd, hogy az utszakaszon foként a kijelolt gyalogos-

atkel6helyeket biztonsagosabba szolgalo fejlesztések javasoltak.

4.5.2. Terv utca — Szekeres Richard utca utkeresztezodés

A Terv utca — Szekeres Richard utca utkeresztez6dés Mosonmagyardvar egyik legismertebb

baleseti gocpontja. A csomopont a 30. &bran kék szinnel lathato. A négyagh

43



utkeresztezddésben a Terv utcaban halad6 jarmiiveknek elsébbségiik van a Szekeres Richard
utcan kozlekedékkel szemben. Az alarendelt Szekeres Richard utcaban ,,ALLJ!

Els6bbségadas kotelez6” tablak vannak kihelyezve. [31. abra]

31. abra
A Terv utca — Szekeres Richard utca Gtkeresztez6dés

Forras: sajat fénykép

A 31. abran lathaté, hogy milyen forgalomtechnikai beavatkozasokkal igyekeznek az
tkeresztez6désben a biztonsagos kozlekedést megteremteni: az ,,ALLJ! Els6bbségadas
kotelezd” tablan tal kozlekedési tiikor, az Gtburkolaton veszélyes hely eldjelzésére szolgald
vonalak vannak festve. A fénykép késziiltekor erésen kopott allapotban, de az
utkeresztezodésben a kiilondsen veszélyes helyekre figyelmet felhivo, szaggatott sarga

utburkolati jel is megtalalhato volt.

Az tutkeresztezOdésben szinte minden héten torténik baleset, melyek tobbsége anyagi karos
kimeneteli. Bar a balesetek megel6zésére torténtek forgalomtechnikai beavatkozasok a
keresztez6désben, de még igy is sok kozati baleset kothetd ehhez az utkeresztez6déshez. A
bekovetkez6 balesetek figyelmetlenségb6l kovetkeztek be. Mint mar ismert, a magas baleseti
szdmokhoz hozzajarul, hogy az utkeresztezOdésben jelentésen megemelkedett az azon

athaladé forgalom, mivel sokan erre kozlekednek a varoson beliil az 1. és 15. szdmu foutak

kozott. [22]

Az utkeresztezddés megtekintésekor figyelemmel kisértem, hogy az ott kozlekedd jarmiivek
milyen irdnyokba haladtak. A délutani 6rakban legtobb jarmii az 1. szamu féut feldl haladt a
Szekeres Richard utcaban, és jobbra kanyarodva tartott tovabb a Terv utcdba, Magyarovar

belvaros iranyaba. A masik, jelentésebb forgalommal biré aramlat az ttkeresztez6désben a
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Terv utcan egyenesen, a 15. szamu fout felé halad6 irdny volt. Ezen tapasztalatok is arra
mutatnak ra, hogy az itt kdzlekedOk egy jelentds része — délutani csticsidészakban — az 1.
szamu foutrol térnek le a Szekeres Richard illetve Terv utcakba a gyorsabb eljutas érdekében,
¢s érik el ezt az utkeresztezddést. Emellett még megemlithetdk az 1. szamu fout mentén 1évo
bevasarlokozpontok, hiper- és szupermarketek, melyek jelentdés forgalomvonzd hatassal

birnak.

A 2016 és 2020 kozott rogzitett baleseti adatok alapjan az UtkeresztezOdésben 6t baleset
tortént, mindegyike konnyl sériiléses kimenetelli volt, valamennyi balesetben egy-egy fo
sériilt. Harom esetben kizarolag személygépkocsik voltak érintettek, egy-egy esetben
személygépkocsi-kerékpar illetve személygépkocsi-segédmotoros kerékpar konfliktusrol

beszélhetiink.

Ezen baleseti gocpontban tovabbi forgalomtechnikai beavatkozas sziikséges ahhoz, hogy a

jelenlegi helyzethez képest csokkenjenek az ttkeresztezédésben a balesetek szama.
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5. Megoldasi javaslatok a baleseti gocpontok atalakitasara

Az el6bbi fejezetben bemutatasa keriiltek Mosonmagyardvar baleseti gocpontjai. A dolgozat
ezen tovabbi részében a balesetveszélyes gdcpontokra sz616 megoldasi javaslatok ismertetése

kovetkezik.

5.1.86. szamu fout 184+200 km szelvény és 184+600 km szelvény kozotti
szakasza (M1 autopalya 160. szamu csomépont)

Az MI1 autopalya 160. szami csomopontjdban jelentds mértékii infrastrukturafejlesztés
javasolt. Mind az autopalya jobb, mind pedig a bal oldalan 1évd fel- és lehajték (10513,
10514. ¢és 10515, 10516. szamu utak) a 86. szamu fouttal valdo utkeresztezddéseinek
korforgalmii csomépontta épitése sziikséges ahhoz, hogy a baleseti gocpont felszamoldsra

keriilhessen. Ez két korforgalmu csomopont kialakitasat jelentené.

A korforgalmii csomopontok bel- és kiilteriileten egyarant kialakithatok. Egyenrangt
forgalomszabalyozast teszt lehetoveé, sebességcesillapitd, €s esztétikus csomoponti megoldas.
Fontos, hogy a korpalyaba becsatlakoz6 tutszakaszt ugy kell kialakitani, hogy a korpalyan
kozlekedOk els6bbsége a korforgalomba érkezék szamara geometriailag is egyértelmi legyen.
Ezzel a megoldassal egy baleseti gocpont biztonsagosabba tehetd, hiszen a jarmiivezetoknek a
korforgalmi csomopontba torténd behaladashoz a sebességet csokkenteniiik kell, tovabba az
elsébbségi viszonyok ala-folé rendeltsége jobban magatol értendd, mint egyes négyagu

utkeresztez6dések esetében. [23]

Napjainkban épiilet utakat jellemzi, hogy az autdpalyak, autdutak l6here-tipusu csomopontjai
esetében jellemzden az utkeresztezddéseket korforgalmi csomédpontként épitik meg. Erre jo
példa Gydr-Moson-Sopron megyében az M85 autéut, melynek minden Idhere-tipusu

csomopontjaban taldlhato korforgalmi csomoépont kialakitdsu utkeresztezodeés.

Az M1 autopalya és 86. autdpalya csomopontjaban a fentihez hasonld megoldas javasolt. Egy
altalam megkérdezett szakértd elmondésa alapjan a két korforgalom, és az ehhez sziikséges
esetleges kisajatitasok, az utszélesitéséhez sziikkséges foldmunkak koltsége kb. 1,5 — 2 milliard
forint lenne. Ebben az esetben az autdpalya-csomoOpont tobbi részében, pl. fel- lehajtok

esetében valtoztatds nem torténne. Ha ennél nagyobb mértékli infrastrukturalis beavatkozas
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lenne, akkor a koltségek jelentésen megugrananak, minimum 6 — 8 milliard forint koltséggel

kellene ekkor mar szamolnunk.

5.2.1. szamu fout (Szent Istvan kiraly tt) 161+200 km szelvény és 161+700 km
szelvény kozotti szakasza

Az 1. szamu fout 1. szamu fout (Szent Istvan kirdly ut) 161+200 km szelvény és 161+700 km
szelvény kozotti szakaszan tobb beavatkozas sziikséges ahhoz, hogy a baleseti gocpont

felszdmolasra keriiljon.

Javaslott, hogy az 1. szdmu fout 2x2 forgalmi savos szakaszain mindenhol tegyék lehetoveé a
kiilsé forgalmi savokban torténd folyamatos haladas lehetdségét. Vagyis tablakkal jelezzék,
hogy ezen utszakaszon tilos a varakozas. A kijelolt, de a forgalmi sav teriiletét is foglald
varakozohelyek keriiljenek felszdmolasra. A varakozasi tilalom ellendrzését rendszeresen kell
elvégezni. Az els6 iddszakban kiemelt figyelmet kell forditani az ott varakozni szandékozdk
felé a tajékoztatassal, hogy a forgalmi rendben valtozas tortént. Ez torténhet a jelzd tablak
elhelyezésén tul akar szordlapokkal, online feliileten, de személyesen is az ellendrzések soran.
Azon lakok, tzlettulajdonosok szamara, akiknek ingatlanjuk, lizletiik ezen tutszakaszon
talalhatd, szdmukra a kornyéken meg kell teremteni a kulturdlt parkolds lehetdségét a
kozelben. Az 10 parkolohelyek kialakitasdhoz sziikséges teriilet kijelolése Onkormanyzati

feladatként hatarozhato meg.

A kijelolt gyalogos-atkelohelyek biztonsagosabba tételéhez is tobb beavatkozas sziikséges.
Ezen pontok el6tt javaslott az azon athaladd jarmiivek szamara az engedélyezett legnagyobb
sebességet 30 km/ora sebességre csokkenteni, mely altal a jarmilivezetok szamara a
gyalogosforgalom jobban figyelemmel kisérhetd. Javasolt tovabba a gyalogos-atkeléhelyek
elétt az utburkolaton a sarga szinli, veszélyes hely eldjelzésére szolgalé vonalak telepitése.
JelentGsebb infrastrukturalis beruhdzas lenne, ha a kijelolt gyalogos-atkel6helyeket un.
intelligens gyalogatkelokke alakitandk at. Ez azt jelentené, hogy a gyalogos-atkeldhelyek még
jobban észrevehetdk lennének a jarmiivezetok szamdra, amikor azokon atkelés torténik. A
jarmiivezetok szamara kiilonbz6, mar messzirdl lathatd fényjelzések hivjak fel a figyelmet
akkor, amikor gyalogos halad at az uttesten, igy mar kelld6 idében fel lehet késziilni a
lassitasra, esetleg megallasra a gyalogatkeldhely elétt. Egy gyalogos-atkelhely esetében egy
ilyen atalakitas koltsége 5-7 millio forintra tehetd, igy az Gtszakasz egészére ennek becsiilt

koltsége 20 milli6 forint lenne.
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5.3.15. szama foéut (F6 ut, Pozsonyi ut) 0+350 km szelvény és 0+950 km
szelvény kozotti szakasza

5.3.1. 15. szamu foat (Fé at) 0+350 km szelvény és 0+750 km szelvény kozotti
szakasza

A 15. szamu fout (F6 at) 0+350 km szelvény és 0+750 km szelvény kozotti szakaszan tobb

javasolt beavatkozas sziikséges ahhoz, hogy az utszakasz biztonsagosabba valjon.

Sok javaslat megegyezik a mar korabban, az 1. szamt féut (Szent Istvan kirdly at) 161+200

km szelvény és 161+700 km szelvény kozotti szakaszan megfogalmazottakkal.

Az Utszakasz kiils6 forgalmi savjaiban itt is biztositani kell azok teljesen egészén a folyamatos
haladéast. Az utszakasz teljes egészére megallasi tilalmat kell kitlizni, és ezt fokozottan
ellenérizni kell. Az els6 idészakban ezen utszakasz esetében is Kiemelten fontos az ott
megallni szandékozok t4jékoztatasa a forgalmi rend valtozéasardl. Fontos, hogy az ttszakasz
melletti ingatlanokban lakdk szamara a kdzelben parkolohely alljon rendelkezésre, melyben a

varos dnkormanyzata nyujthat segitséget.

A 15. szamu fout belvarosi szakaszan érdemes lenne feliilvizsgalni a kijelolt gyalogos-
atkelohelyek szamat. Van, ahol egy utkeresztezodésben két gyalogatkeld is keresztezi a
foutat. Bar szokatlan lehet, hogy egy baleseti gocpont megsziintetése esetében a kijelolt
gyalogos-atkel6helyek szamanak csokkentésére is javaslat fogalmazodhat meg. Ennek oka,
hogy a gyalogos-atkeldhelyek esetében nagyvolumenii infrastrukturalis beavatkozasok
sziikségesek. Egyfelol javasolt ezen utszakasz esetében is, hogy a kijelolt gyalogos-
atkel6helyek intelligens gyalogos-atkeléhelyekké torténé alakitasa. Ezen tGl a 2x2 savos
Gitszakasz esetében, az Utiigyi Miiszaki Eléirasoknak (UME) megfeleléen 4t kell épiteni a
kijelolt gyalogos-atkelohelyeket kozépszigetes kialakitastiva, mely a gyalogosforgalom
biztonsagat szolgalna. Utobbihoz jelentds épitési munkak sziikségesek, igy ennek koltségei is
jelentdsebbek. Javasolt tovabba a gyalogos-atkeld helyek eldtt az utburkolaton a sarga szini,

veszélyes hely eldjelzésére szolgald vonalak felfestése.

5.3.2. 15. szamu fout (F6 ut) — 1401. szamu osszekoté ut (Deak tér)
utkeresztezodés

A 15. szamu fout (F6 at) — 1401. szdmu 6sszekotd ut (Dedk tér) utkeresztezOdés egy erdsen

kritikus csomopont Mosonmagyarovar kozlekedésében. Nem csak azért, mert jelenleg egy
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kiemelt jelent6ségii baleseti gocpont, hanem azért is, mert € helyzetre a megoldas is

bonyolult.

A legkézenfekvobb megoldas az ttkeresztez0dés korforgalmuva alakitasa lenne. Ugyanakkor
ezt a tér a jelenlegi forméajaban nem teszi lehetévé. Mivel a keresztezOdésben athaladnak
nagyméretli jarmivek, mint példaul kamionok, igy oda legalabb egy 36 méteres atmérdji
korforgalom telepitésére lenne sziikség. Erre azonban egyszerien nem all rendelkezésre
megfeleld hely, a korforgalom széle érintené a Nemzeti Ado- €s Vamhivatal (NAV) épiiletét.
[24] [32. 4bra]

32, dbra
A 15. szamu f6at (F6 at) — 1401. szamu 6sszekotd Gt (Deak tér) ttkeresztezédésében 1€vo 36 méter atmérdji
korforgalmu csomoépont kialakitasanak lehetdsége

Forras: kisalfold.hu [24]

A 32. abran lathat6, hogy abban az esetben, ha a szobor a jelenlegi helyén maradna, akkor a
korforgalmi csomopont egy része a NAV épliletét érintené. Amennyiben a Nepomuki Szent
Janos-szobrot koriilbeliil 6t méterrel athelyeznék a 15. szamu foat iranyaba, akkor mar

megépiilhetne a 36 méter atmérdjii korforgalom az utkeresztezédésben. [24]

Ennek a projektnek a koltségei meglehetdsen magasak lennének. Egy altalam megkérdezett
szakértd elmondasa alapjan egy korforgalom megépitése megkozelitéleg 500 — 700 millid
forintba keriil. Ez a koltség magéaban foglalja a sziikséges teriiletek megvésarlashoz sziikséges
pénziigyi eréforrasokat, illetve a kozmiiépitések koltéségét is. Ehhez a koltséghez hozza kell
még tenni azt a jelentds dsszeget, amit a szobor elmozditasa kovetel meg. Igy a beavatkozas

becstilt 6sszkoltsége koriilbeliil 1 milliard forint lehet.
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5.3.3. 15. szamu féut (Pozsonyi 1ut) — 48-as tér utkeresztezédés

Az, ami a 15. szdmu fout (F6 at) — 1401. szdmu 6sszekotd ut (Dedk tér) utkeresztezddés
esetében meglehetdsen bonyolultabb beavatkozast igényelne, az a 15. szamu 6t (Pozsonyi
ut) — 48-as tér utkeresztez0dés esetében aranylag egyszertien kivitelezhetd. Itt a rendelkezésre
allo teriilet elegendé ahhoz, hogy egy legalabb 36 méter atmérdvel rendelkezd korforgalom
megépiiljon az utkeresztezédésben. Ahogy az az elobbi baleseti gocpont felszamolasara sz616
megfogalmazasban mar megismertiik, egy korforgalom megépitésének becsiilt koltsége 500 —
700 milli6 forint, gy ezen utkeresztezddés atalakitasanal is megkozelitdleg ekkora beruhazasi

koltséggel szamolhatunk.

5.4.86. szamu fout (Kossuth Lajos utca) — Bauer Rudolf utca utkeresztezédés

A 86. szamu fout (Kossuth Lajos utca) — Bauer Rudolf utca ttkeresztezddés esetében javasolt

megoldas az, hogy az utkeresztezddésben jelzélampas forgalomirdnyitas keriiljon kialakitasra.

Egy altalam megkérdezett szakértd szerint egy utkeresztezédésben a jelz6lampas

forgalomirdnyitas kialakitasanak becsiilt koltsége 50 millio forintra tehetd.

A jelz6lampés forgalomiranyitds megtervezésénél figyelemmel kell lenni arra, hogy ezen
baleseti gocponttol kb. 200 méterre, Janossomorja iranyaba a 86. szamt fouton talalhat6 egy
olyan négyagu utkeresztezddés, ahol mar adott a jelzélampaval torténd forgalomiranyitas.
Ezért kiemelt figyelemmel kell lenni, hogy a két jelzéldmpa programja egymassal
0sszehangolasban legyen, hogy csucsforgalmi idészakokban ne alakuljon ki forgalmi torlodas
azért, mert az utkeresztez6dés atalakitasa miatt bekovetkezett forgalmi rend valtozas egyben

ujabb forgalmi torlédéasokat idézne eld.

5.5. Szekeres Richard utca

5.5.1. Szekeres Richard utca 1. szamu foéut (Kiralyhidai at) — Terv utca
utszakasz

Ahhoz, hogy a Szekeres Richard utca 1. szamt féut (Kirdlyhidai ut) — Terv utca Utszakasz
biztonsdgosabb kozlekedést tegyen lehetdvé, ahhoz mindenképpen a hét kijeldlt gyalogos-

atkel6hely atalakitasa sziikséges.
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Ebben az esetben is a gyalogos-atkeléhelyek intelligenssé alakitasa jelentheti a megoldast. Az
ot darab kijelolt gyalogos-atkelohely atalakitisa egyenként atlagosan legalabb 5 millio
forintba keriil, igy ezen beavatkozéds becsiilt koltsége az utszakaszra legalabb 25 millio

forintba kertl.

A jelenlegi gyalogos-atkelohelyek szamaban valtoztatas véleményem szerint nem sziikséges.

5.5.2. Terv utca — Szekeres Richard utca utkeresztezodés

A Terv utca — Szekeres Richard utca tutkeresztez6désben javasolt beavatkozds a

csomdpontban a jelz6lampas forgalomiranyitéas kialakitasa.

A beavatkozas jelentésebb utépitési munkdkat is vonna maga utdn, gy mint savelhtzas,
illetve autdbuszobol athelyezése, mely a projekt koltségét megemeli. Az Onkormanyzat
korabban mar szamolt ezen baleseti gocpont atalakitdsaval, és erre palyazatot nyhjtott be.
Ezen tul a Terv utca egy szakaszan az Utburkolat feltjitasat is ezen projekt részeként foglaltak
bele, igy a fejlesztések 6sszkoltsége mintegy 101 millid forintba keriilt volna 2019-ben. Az
1dokozben kialakult jarvanyhelyzet miatt a varos koltségvetését modositani kellett, igy az

utkeresztez6dés atalakitasa ezért nem torténhetett meg. [25]
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6. A legjobb nemzetkozi gyakorlatok bemutatasa

Ebben a fejezetben észak-eurdpai €s nyugati-eurdpai varosok kozlekedési példai keriilnek
bemutatasra. Bar Mosonmagyarévar esetében belathato, hogy ilyen szintli beavatkozasok a
varosi kozlekedésben nem redlisak, ugyanakkor tobb, a jovében a magyarorszagi varosok
esetében is alkalmazhatdé példdkat ismerhetiink meg az aldbbiakbdl. Ugyanis a példak
tokéletesen szemléltetik azt, hogy megfeleld akarattal és szakszerti, olykor drasztikusnak tiin
beavatkozasokkal egy varos kozlekedésében jelentés mértékben le lehet szoritani a kozuti

baleseteket, és az abbdl fakadd sériilések szamat.

6.1.Oslo

Norvégia kormanya kozel két évtizede tiizte ki célul, és a mai napig is azon dolgozik, hogy az

orszag kozitjain ne torténjenek sulyos, illetve halalos kimeneteli kozuti balesetek. [26]

Az orszag fovarosdban, Osloban 2015-ig a kozuti balesetekben sériiltek szama évrdl évre
emelkedett. A varos vezetése azon évben gy hatarozott, hogy elkdtelezi magat azért, hogy a
személygépkocsi-forgalom hattérbe szoruljon a varos kozatjain, mellyel a gyalogosok,

kerékparosok biztonsagat — és ezaltal a kornyezetvédelmet — helyezi el6térbe. [26]

Osloban 2010 és 2019 kozott évente atlagos Ot-hét haldlos kimenetelii kozuti baleset
kovetkezett be. Osszehasonlitisként: egyes hasonld méretli amerikai varosokban (Oslo
lakossaga megkozeliti a 700 000 f6t) a kozati kozlekedésben meghaltak szama tobb mint
kétszerese ezen értékeknek. 2019-ben Oslo mérfoldkdvet ért a kdzlekedésbiztonsag terén: az
egész ¢év folyaman egyetlen veszélyeztetett kozlekedd (gyalogos, kerékparos) sem halt meg a
varos utjain, a gépjarmiivezetOk tekintetében pedig Osszesen egy fO halt meg kozhti

balesetben. [26]
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A 33. abran lathatd, hogy Osloban a kozati balesetekben stlyosan sériiltek szama 2015-ben
volt a legmagasabb, 116 fo értékkel. A varos elkotelezddése a biztonsagosabb kozuti
kozlekedésért sikeresnek tekinthetd az adatsor alapjan, hiszen 2019-re jelentdsen, mintegy
72%-kal csokkent a sulyos sériiltek szama. A kozati balesetekben meghaltak szamaban is
csokkenés kovetkezett be, noha ott a rekordérték 1999-ben keriilt regisztralasra, 16 fovel.
1999 ¢és 2019 kozott — bar nem folyamatosan csokkend tendencidval — de a kozuti
balesetekben meghaltak szdma csokkent, az idésor két végpontjat jelentd éveinek adatait

Osszehasonlitva tobb mint 96%-0s csokkenésrol beszéliink.

Okkal mertil fel a kérdés, mi vezetett ahhoz, hogy a varos kozutjai jellemzd baleseti adatok
ilyen kedvezd irdanyba mozduljanak el? Mind a politikai akart, mind pedig a kozakart
megegyezett abban, hogy a varos autdskdzpontusag helyett emberkézpontiiva valjon. Ennek
jegyében 2015-ben szamos beavatkozas tortént Oslo kozlekedésében, melyek rdviden
Osszefoglalva tobbek kozott a kdvetkezdk:

- A varosvezetés célként tlizte ki, hogy 2030-ra a varos kdzltjain a személygépkocsi-
forgalom harmadaval csokkenjen.

- A buszsavok, kerékparutak, az egyirdnyt utcak, és a forgalom eldl elzart utcak
kijelolésének jogkore a rendOrségtél az onkormanyzathoz keriilt. Ez lehetéve tette
tobbek kozott azt, hogy rovid idé az addigi parkolosavokat kerékparozasra alkalmas
utta alakitsak at.

- A véaros kerékparos stratégiat dolgozott ki, melynek célja, hogy 2025-re 25%-ra

novelje a kerékparos kozlekedési mod aranyat. (2018-ban ez az érték 7% volt.)
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- Bejelentették, hogy 2019-re automentessé teszik a varoskdzpontot. Ez azt jelentette,
hogy a varosrészben megsziint az §sszes hagyomanyosan értelemben vett parkolohely,

¢s a varoskozpontbol kitiltottak az atmend forgalmat. [26]

Szamos er6feszités tortént a kerékparos kozlekedés biztonsagosabba tételéért is. Mar 2003 -
ban kiadasra a norvég kozitkezeld altal a Nemzeti Kerékparos Stratégiaja, melynek egyetlen
célja az, hogy biztonsagosabba és vonzova tegye a kerékparozast. Amig 2015 el6tt nem
engedélyezték a kerékparok elleniranyaban torténd kozlekedését az egyiranyu utcaiban, addig

napjainkban mar Oslo legtobb egyiranyu utcajaban mar engedélyezett. [26]

A kerékparozas 0sztonzeését segitette eld az is, hogy a kerékparut-€épitések aranya tizszeresére
novekedett. Az évi atlagos 1,5 km 10j kerékparut helyett 2019-ben to6bb mint 15 km kerékparut
keriilt kialakitasra. [26]

A varos teriiletén 1év6 utak jelentds mértékli dnkormanyzati birtoklasa és kezelése lehetové
tette az osloi varosvezetés szamara, hogy gyors dontéseket ¢€s attraktiv célokat tudjanak
kitlizni a biztonsadg és mobilitas érdekében. Ennek jegyében torténhetett meg az is, hogy a
kozelmultban a varosban 1évo jardak szabvanyos szélessége 2,5 méterrdl 3 méter szélesre lett

bévitve, hogy azok a megndvekedett szamu gyalogosforgalom szamara megfeleljenek. [26]

Jelent6s intézkedés volt, hogy az iskolak kornyékén 30 km/oras sebességkorlatozast rendeltek
el. A strt forgalmu, vegyes haszndlati helyeken, ahol nem volt lehetéség a gépjarmiivek
kitiltasara, ott tobb helyen az utakat egyiranyositottdk, és kiilonféle infrastrukturalis
beavatkozasokat vittek végbe, mint példaul szikitették a forgalmi savokat. A beavatkozasok
célja az volt, hogy a gépjarmiivezetdket arra kényszeritsék, hogy lassabban vezessenek, és

fokozottan figyeljenek a gyalogos- és kerékparos forgalomra. [26]

Osloban — hazai viszonyokhoz képest — drasztikusan korladtozva van az engedélyezett

legnagyobb sebesség a varos kozuthalozatanak nagy részén. [34. dbra]
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A 34. abrarol leolvashat6, hogy a varos kdzutjainak kozel kétharmadan a engedélyezett
legnagyobb sebesség 30 km/o6ra, €s csupan a halozat alig 25%-an lehet 50 km/6ra vagy annal
nagyobb sebességgel haladni. A féutvonalakra jellemzéen 50 km/oras, a buszforgalom altal
igénybe vett kisebb utcdkon 40 km/6rds, az egyéb helyi utcakban 30 km/6rés

sebességkorlatozas van érvényben.

Osloban a sebességkorlatozasokat nem elsdsorban kozuti ellendrzésekkel, hanem fizikai
intézkedésekkel kivanjak betartatni. Ezen intézkedések alatt infrastrukturalis beavatkozast kell
érteni, mint példaul az uttesten elhelyezett menetdinamikai kiiszob telepitése. A varos
onkormanyzata igéretet tett arra is, hogy a jovoben az egész varosban 30 km/6ras

sebességkorlatozas lesz. [26]

A halélos aldozatok szamanak csdkkentésében nagy szerepet jatszott az is, hogy Oslo azon
utcait, melyen korabban mindkét irdnyban tobb savban aramolhatott a forgalom, egy forgalmi
sdvossa redukaltdk a gépjarmiivek szdmara. Az igy felszabadult teriileteken autobuszsavok és
kerékparutak lettek kialakitva. A forgalmi siavok lecsokkentésével a gépjarmiivezetdk

figyelmiiket jobban tudjak 6sszpontositani a gyalogosokra és kerékparosokra. [26]

Ahhoz, hogy a 2030-ra tervezett egyharmados gépjarmiiforgalom-csokkentés megvalosuljon,
a varosban utdijat vezettek be. A befolyt bevételb6l a varos a eldbbiekben ismertetett
beruhazasoknak egy jelentés részét finanszirozza. Az eddigi adatok azt mutatjak, hogy a

bevezetett intézkedések hatdsosak: a varos kozthalozatan a gépjarmiiforgalom csokkenti
kezdett. [26]
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6.2. Helsinki [27]

Finnorszag fovarosaban, Helsinkiben 2019-ben egyetlen gyalogos sem vesztette életét kdzuti
balesetben. Erre példa 1960 6ta, a pontos baleseti statisztika vezetésének kezdeti évétdl eddig

még nem volt.

A 2019-es adatokat tovabb vizsgalva a tobbi kozlekedési modrél mar nem mondhat6 el
ennyire kedvez6 adat. A véaros kozutjain hdrman vesztették életiiket balesetben a tobb mint
640 000 lelket szamlalo fovarosban. Ugyanakkor ez adat is 1960 6ta a legjobb érték szamit
2016. évvel egyetemben.

Az elmult évtizedek soran szdmottevden csokkent a Helsinkiben kozuti balesetben elhunytak
szama. Az 1980-as, 1990-es évek elejéig évente atlagosan 20-30 halaleset tortént a varos
kozatjain. Ezt kdvetOen jelentdsen csokkenni kezdett a kdzuti balesetben elhunytak szama. A
2010-es években atlagosan hét ember halt meg kozuti balesetekben évente. Szinte minden

évben a legtobb halalos aldozat a gyalogosok koziil kertilt ki.

A kozlekedésbiztonsagi helyzet javulasat tobb tényezd 0Osszessége hozta el. Az utcak
kornyezetének jobba tétele, az forgalomiranyitds, és a mentdszolgdlatok fejlesztése mind
fontos 1épés volt ezen kedvezd helyzet megteremtésében. Az egyik legfontosabb beavatkozas

kétség kiviil a jelentds mértékii sebességkorlatozas bevezetése volt a varos kozathalozatan.

Helsinkiben 2018-ban dontéttek az engedélyezett sebességhatarok csokkentésérél, mely
korlatozasok 2019-ben kertiltek bevezetésre. A lakott teriileteken és a belvarosban elsésorban
30 km/6ras sebességkorlatozas van érvényben. Ettdl eltérés csak a fOutak esetében van,
elévarosi teriileteken 50 km/6ra, belvarosban pedig 40 km/6ra az engedélyezett legnagyobb

sebesség.
A varosban 70 forgalomiranyitdé kamera telepitését is megkezdték, és a legveszélyesebb

helyeken taldlhatdé gyalogos-atkelohelyeken is atalakitdsokat végeznek el, hogy

biztonsagosabb gyalogoskodzlekedést tudjanak szavatolni.

56



7. Osszefoglalas

Dolgozatomban Mosonmagyarovar baleseti gocpontjait tartam fel, melyekre atalakitasi
javaslatokat fogalmaztam meg. Belathatd, hogy Mosonmagyardvar esetében nem egyszeriien
csak az egyéni motorizalt kozlekedés aranyanak emelkedése jelenti a megndvekedett
forgalmat a varos kozhtjain, hanem az, hogy egyre tobben élnek életvitelszeriien a varosban.
A megnovekedett forgalom miatt a baleseti gocpontokban egyre inkabb fokozodik a balesetek
bekovetkezésének kockazata, éppen ezért fontos, hogy a baleseti gocpontokra atalakitasi

javaslatokat fogalmazzunk meg.

Ahhoz, hogy a baleseti gdécpontokat meghatirozzuk, megismertiik a sziikséges
alapfogalmakat, illetve a diplomamunkaban felhasznalt baleseti adatok forrasat, a WEB-BAL
2.0 adatbazist. Mivel a regisztralt kozuti balesetek tartalmazé adatbazis sem ad pontos képet
minden bekovetkezett balesetrdl, igy nem elég kimondottan csak a baleseti adatokra
tamaszkodni, hanem fontosak a sajait megfigyelések is. Ez alapjan tortént az, hogy
feltiintetésre kertiltek olyan baleseti gocpontok is, amik noha csak a baleseti statisztikak

alapjan nem lennének gocpontok, de mégis annak lettek mindsitve.

A terjedelmi korlatok miatt részletesen 6t baleseti gocpont keriilt bemutatasra, melyek koziil
tobb tovabbi egységekre oszthatd. Ezekben megvizsgalasra kertiiltek, hogy 6t év alatt milyen

balesetek lettek adott gbcponthoz rendelve, és hogy ezeket mi idézte elf.

A részletesen bemutatott baleseti gocpontokra - atalakitdsi  javaslatok  keriiltek
megfogalmazasra. A javasolt beavatkozasok abbol a célbdl sziilettek, a baleseti gocpontok

felszamolasra keriiljenek, és ezaltal a varosban a kozuti kozlekedés biztonsagosabba valjon.

A megfogalmazott javaslatokon tal nemzetkozi példakon keresztiil ismertetve lettek olyan
kitliné megoldasok, amik mar bizonyitottak. Sokszor drasztikusnak tiiné beavatkozasokkal a
bekovetkezé balesetek szama csokkent. Fontos megemliteni, hogy a bemutatott attraktiv

példak eurdpai fovarosok, melyek méreteikben tekintve feliilmuljak Mosonmagyardvart.

Bizom benne, hogy dolgozatban megfogalmazottak minél hamarabb megvaldsulasra

kertilnek, ezaltal Mosonmagyardvar varosa alkalmazkodni tud a kdzitjain megndvekedett
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forgalomhoz, ¢és ezen atalakitasok a jovOben varhato tovabbi lakonépesség-novekedés esetén

IS biztositani tudja az adott pontokban az alacsonyabb baleseti kockazatot.
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