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1. Bevezetés

Diplomamunkamban Mosonmagyarévar baleseti gécpontjait mutatom be, melyekre
megoldasi javaslatokat fogalmazok meg.

Nap mint nap tapasztalom Mosonmagyarovar utjain akar a volan mogott, akar
utasként, de kerékparon és gyalogosan is, hogy a varos kozutjain a forgalmi
torlédasok egyre rendszeresebbé valtak, ezzel egyltt egyre tobb olyan
utkeresztez6désre, utszakaszra vagy Kkijeldlt gyalogos-atkel6helyre lehet azt
mondani, hogy azokban a konfliktushelyzetek, illetve a balesetek gyakoriak. Ezen
kozlekedési helyzet er6sen felkeltette az érdekl6désemet és késztetett arra, hogy
diplomamunkamban ezt a témat kdzelebbrdl megismerjem és bemutassam.

Napjainkban az egyéni kdzlekedési mod egyre jobban teret nyer, egyre tdbben Ulnek
szemelygépkocsiba, hogy példaul munkaba, iskoldba, vasarolni vagy szabadid6s
tevékenységuk célpontjahoz el tudjanak jutni. Ez azzal jar, hogy a mar korabban,
évtizedekkel ezel6tt megépitett uthaldézat egyre inkabb terheltebb lesz a forgalom
altal. Az utak, csomoépontok ateresztbéképessége nem elegenddé mar a most jelen
Iévé volumeni forgalomhoz.

A diplomamunkaban els6ként Mosonmagyarévar varosat mutatom be. A
kozlekedésen tul kulon sz6 esik a varos demografiai helyzetérél is. Ez azért fontos,
hogy megértsik, Mosonmagyarévar esetében mi az a specialis kérilmény, ami miatt
a kozuti forgalom még intenzivebben né, melynek kdvetkezében a mar eddig is
meglévdk mellett Uj baleseti gocpontok alakulnak ki.

A Dbaleseti gocpontok meghatarozasa a baleseti statisztikak, illetve sajat
megfigyelések, tapasztalatok alapjan torténik. Ahhoz azonban, hogy a baleseti
statisztikaval érdemben foglalkozni tudjunk, elétte ehhez meg kell ismernink az
ehhez kapcsolédd alapfogalmakat. Bemutatom azt az eljarast, ami alapjan
Mosonmagyarovar baleseti gdécpontjait azonositottam.

A meghatarozott baleseti gocpontokra  atalakitasi javaslatok  kerllnek
megfogalmazasra, melynek célja, hogy az adott pontban a balesetek szama
visszaszoruljon, csOkkenjen a balesetek bekdvetkezésének kockazata.

Ezek utan diplomamunkamban nemzetkdzi példak segitségével a legjobb
kozlekedésbiztonsagi megoldasok kertilnek a kdézéppontba. Megtudhatjuk, hogy egy
varos esetében milyen konkrét beavatkozasok torténtek, aminek kovetkeztében a
baleseti statisztikakban szamottevé pozitiv valtozasok mutatkoznak meg.
Bemutatasra kerll az un. megosztott tér elmélete, ahol egy teret hasznal a
kozlekedés valamennyi résztvevioje — és ez biztonsagosabb kozlekedést idéz el az
adott tertleten. Szerencsére hazank sem maradhat ki a legjobb nemzetkdzi példak
kézul, egy magyar fejlesztésli intelligens gyalogos-atkel6hely bemutatasa is
megtorténik a diplomamunkaban.

A diplomamunka utolso fejezetében pedig ismertetésre kerll az a megoldasi javaslat,
ami a varos kozuthaldzatat jelentésen tehermentesitené, kozlekedésbiztonsagi
szempontbdl is tovabbi pozitiv valtozasokat eredményezne. Ez a varost elkeruld ut,



egy korgylrl megépitése lenne, melynek teljes egészének kivitelezésére még sokaig
kell varni, am ennek tervezetérdl is sz6 fog esni a diplomamunkaban.

Diplomamunkamat annak jegyében irtam, hogy ha az itt megfogalmazott fejlesztési
javaslatok bevezetésre kerllnek, akkor a varos kozuti kdzlekedésben jelentdsen
csOkkenthet6k lennének a kozuti balesetek, illetve a konfliktushelyzetek. Tovabba
ezen beavatkozasok jelentés lépést tennének ahhoz, hogy Mosonmagyarovar
infrastrukturaja olyan szinten alljon a kozleked6k rendelkezésére, ami a jelenlegi és
jovében lakossagszamahoz is megfelel6 szinvonalat kinal.



2. Mosonmagyarévar bemutatasa

Mosonmagyarévar Gyor-Moson-Sopron megyében talalhatd, a Kisalfold teruletén, a
Mosoni-siksagon helyezkedik el. [1. abra] Jarasi székhely, a megye harmadik
legnagyobb varosa, egyben a Dunantul legnagyobb nem megyei jogu varosa. A
varos teriilete 83,78 km?. [1] Kézuton mérve Gydrtdl 38,6 km, Budapesttdl 162 km,
Pozsonytdl 37,2 km, Bécstdl 87,4 km tavolsagra talalhato. [2]
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1. abra
Mosonmagyarévar foldrajzi elhelyezkedése Gy6r-Moson-Sopron megyében
Forras: openstreetmap.com [3] alapjan sajat szerkesztés

2.1. Demografia

A terUletet mar a romai korban laktak, Ad Flexum néven egy katonai taborhely volt itt.
Moson és Magyarovar két kulon telepulés voltak, ezek egyesitésével jott |étre 1939-
ben Mosonmagyarévar, a varos eszaki része Magyarovar, déli pedig Moson.

A varos lakénépessége a 2019 végén 34 635 f6 volt. [2. abra] Ezt az értékét a
Kdzponti Statisztikai Hivatal (KSH) a népszamlalas végleges adataibdl szarmaztatja,
definiciojat a kovetkezOképpen hatarozza meg: ,A népszamlalasi lakonépességbe
azok a személyek tartoznak, akiknek egyetlen lakdhelyluk az Osszeiras helye, illetve
ha tobb Ilakdhellyel rendelkeznek, az Osszeiras helyét tekintik életvitelszeri
lakohelyuknek, éjszakai pihenésuket altalaban, a hét nagyobb részében ott toltik. [...]
A népszamlalasi lakonépesség tehat a tényleges népességet jelenti.” [4]
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2. abra
Mosonmagyarévar lakonépessége 2005 vége és 2019 vége kozott [f6]
Forras: KSH-TelR adatai alapjan sajat szerkesztés

A 2. szamu abrardl megallapithatd, hogy Mosonmagyarévar lakossaga 2005-h6z
képest 2019-re 11,47%-kal novekedett, 2011 kivételével a lakonépesség minden
évben meghaladta az el6z6 évi értékét, és 2014 Sta ismét évrdl évre minden évben
rekordot dont a varos lakonépességének szama. Magyarorszag népessege 1981-tél
fokozatosan csdkken, ugyanakkor a 2005-t6l kezd6dé adatsort nézve ez a tendencia
Mosonmagyarévarra nem igaz. Ha viszont 0sszevetjlk a varosra jellemzd
élveszlletések és halalozasok szamat, akkor azt tapasztaljuk, hogy ezen adatokat
tekintve a lakonépességnek csdkkend értékeket kellene mutatnia. [3. dbra]
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3. dbra
Az élvesziiletések (piros szinnel jeldlve) és halalozasok (fekete szinnel jelélve) szamanak alakulasa
Mosonmagyarévaron 2005 és 2019 kdzott [f6]
Forras: KSH-TelR alapjan sajat szerkesztés

A 3. szamu abrardl leolvashatd, hogy a vizsgalt idintervallumban 2007 fordulépont:
mig 2005-ben és 2006-ban az élvesziletések szama magasabb volt a halalozasok
szamanal, az utana koOvetkez6 években mar tobben hunytak el, mint ahany
elveszuletés kerult regisztralasa.



Hogyan lehetséges az, hogy a varos lakonépessége folyamatosan emelkedik,
mikdzben ha csak a szuletési és halalozasi adatokat vetjuk 6ssze, akkor a varos
lakossaganak csokkenie kellene? Ennek magyarazata az, hogy féleg az orszag
keletebbi részeir6l sokan koltdoztek Mosonmagyarovarra munkavallalas ceéjabdl,
mashogy kifejezve: a varos lakossagszamanak novekedését a belsé migracié idézi
eld. A rendszervaltoztatas 6ta Mosonmagyarévar ipara jelentésen atalakult, szamos
gyar kerult bezarasara, ugyanakkor fokozatosan megjelentek az uj hazai, valamint
multinacionalis vallalatok is a varosban, illetve a kornyezd telepuléseken, melyek
egyre tobb munkavallalét tudnak foglalkoztatni. Tovabbi munkaerét vonzoé tényezé az
osztrak hatar kozelsége, a munkavallalék naponta ingaznak Ausztriaba dolgozni,
lévén hogy a hatar magyar oldalan a megélhetés kedvezdbb, mint az osztrak
oldalon. A 2011. évi népszamlalasi adatok alapjan a varosban él6 Osszes
foglalkoztatott — akik tehat Mosonmagyarovar lakénépességéhez tartoznak — 11%-a
naponta kulfoldre ingazott, igy 6k a varost alvovarosnak hasznaljak. [5] Ezek
tukrében nem meglep6 az az allitds, hogy Mosonmagyardévar lakossaga valéjaban
magasabb, mint a KSH altal meghatarozott érték. Sok, a varosba érkezett
munkavallalé tovabbra is azt a telepullést vallja lakhelyéll, ahonnan elvandorolt,
Mosonmagyarévart sehol sem tuntetik fel az adatkdzlések soran. Az tehat, hogy
ténylegesen mennyi lehet a varos lakossaganak szama, nem tudhat6 pontosan, erre
csupan becslések vannak. A 2015-ben kozzétett Mosonmagyarévar Integralt
Telepulésfejlesztési Stratégia szerint 6-10 ezer f6 él a varosban bejelentett lakcim
nélkual, mely becsllt érték az elmult évek soran vélhetben emelkedett. Ezekkel
egyetemben a KSH-TelR adataiban is nyomon kovethetd az, hogy
Mosonmagyarévarra tébb belfdldi odavandorlas, mint az onnan térténd elvandorlas.
[4. bra]
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4. dbra
A Mosonmagyaraévarrol torténd belféldi elvandorlasok (kék szinnel jeldlve) és az vandorlasok (zold
szinnel jeldlve) szamanak alakulasa (allandoé és ideiglenes egyuttesen) 2005 és 2019 kozott [f6]
Forras: KSH-TelR alapjan sajat szerkesztés

A 4. szamu abrardl lathatd, hogy Mosonmagyarévar lakonépessegeének értékét az
odavandorlasok novelik. A 2005 és 2019 kozott idészakot vizsgalva megallapithato,
hogy 2015. év kivételével minden évben tobb volt az odavandorlé személyek szama,
mint a Mosonmagyarovarrdl elvandoroltaké. Itt is meg kell jegyezni, hogy az
odavandorlasi értékek az abran feltiintetettnél a valésagban magasabbak lehetnek.



Egy olyan varosban, ahol a lakonépesség szama folyamatos ndvekedést mutat, ott
szukségszerl az ujabb lakasok épitése. Ez a tendencia szintén megmutatkozik a
KSH-TelR adataiban is. [5. abra]
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5. abra
A lakasallomany valtozasa Mosonmagyarévaron 2005 és 2019 kozott [db]
Forras: KSH-TelR alapjan sajat szerkesztés

Az 5. szamu abrardl megallapithatd, hogy Mosonmagyarévaron 2005 és 2019 kozott
a lakasok szama folyamatosan emelkedett, a vizsgalt id6éintervallumban 3 260 darab
lakassal nétt a lakasallomany. Szamottevé volt a ndvekedés értéke 2011-ben, amikor
is lakasallomany értéke 1219-cel emelkedett.

A statisztikai adatokon tul a megnovekedett lakasallomanyt jol tamasztja ala az tény,
hogy a korabban a varosban talalhaté zold teruletek, csaladi hazas dvezetek helyére
tarsashazakat, lakoparkokat épitenek. Ezeket lakasokat tobbnyire befektetési
szandékkal vasaroljak meg a befekteték, melyeket albérletbe adnak ki, jellemzben az
varosba érkez6 munkavallalok, illetve csaladjaik szamara. A varosvezetés részerdl
ez a tendencia tudatos, hiszen a cél az, hogy a varos beltertlete amig csak lehet ne
novekedjen, hanem a meglévd, beépitésre alkalmas teruletek Kkeruljenek
felhasznalasra. [7] Ezzel az allasponttal problémaként hozhaté fel az, hogy bar az uj
epitést hazak gombamdd szaporodnak a varosban, ezek mellé azonban nem tarsul
az infrastruktura aranyos fejlesztése. Az uj lakasok ugy épulnek a mai napig, hogy a
kozlekedési infrastruktura szintje tulajdonképpen az 1970-80-as évek szintjén ragadt.
Ehhez tarsul az a progndzis, hogy a Mosonmagyarévar Telepulésfejlesztési
Koncepcié 2014-2030 a varos népességét 2030-ra 50 000 6 felettinek deklaralja.

Bar a diplomamunka els6édlegesen Mosonmagyarévar baleseti gocpontjaival
foglalkozik, ugyanakkor fontos tisztaban lenni azzal, hogy egyes, a varos
kozlekedését meghatarozé tényez6k hogyan alakulnak. A balesetveszélyes
gocpontok évrél évre egyre nagyobb forgalmat bonyolitanak le, ezaltal ott a baleseti
kockazatok ndvekednek. Mosonmagyardvar bemutatasaban ezért is kapott jelentds
hangsulyt a lakonépesseég, illetve a lakasallomany gyarapodasa.



2.2. Kozlekedés

Mosonmagyarévar elhelyezkedése kozlekedésfoldrajzi szempontbdl rendkivdl
kedvez6. ElGsegiti ezt a helyzetet az, hogy a telepulést tobb nemzetkdzi jelentésegl
utvonal érinti. A varost érinti a transzeuropai kdzlekedési halézat (TEN-T). [6. dbra]
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A transzeurodpai kdzlekedési halézat (TEN-T) magyarorszagi részei
Forras: KTl

A 6. szamu abrardl leolvashatd, hogy Mosonmagyarévart a TEN-T halézat
torzsrészei érintik kozuton és vasuton egyarant. Ezen halézat részeit képezik az un.
paneuropai kozlekedési folyosok, melyek kozul a varost a IV. szamu folyosé érinti,
amely Drezda/Nurnberg - Praga - Brno - Pozsony - Arad -
Constanza/lsztambul/Thessaloniki utvonalon vezet. Kdézuton megemlitendék az
europai uthaldzat részeit képzd un. eurdpai utak, melyek kdozul Mosonmagyarévart az
E60, E65 és E75 utak érintik. Ugyan a jelentés kozuti forgalommal rendelkezé
europai utak érintik Mosonmagyarévart, de csak annak lakott tertiletén kivil, mivel az
1990-es években épult meg a Mosonmagyarévar lakott tertletét tehermentesité M1
autépalya.

A varos teruletén huzodo kézutak fenntartasuk alapjan két csoportra oszthaték: a
szammal ellatott, orszagos kdzutakat a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. kezeli, mig a
varos terlletén lévé tébbi ut Onkormanyzati fenntartasu. A Mosonmagyarévar
tertletén talalhatd orszagos kozutakat a 7. szamu abra mutatja be. [7. abra]
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7. abra
Az orszagos kozuthalézat Mosonmagyaroévart érinté részei
Forras: kira.kozut.hu [8]

A 7. szamu abran lathatok a varosba vezetd utak is. A legforgalmasabb kézutak a
varosban a 1. és 15. szamu els6rend, illetve a 86. szamu masodrend(i féutak. Az 1.
szamu féut — mely keresztilszeli a varost — Gyér felél éri el a telepulést, és
Mosonmagyarévar északi részén halad tovabb Hegyeshalom felé. A 15. szamu féut
szelvényszamozasa Mosonmagyarovartol kezdédik, és az ut Rajkaig vezet. A 86.
szamu nyugati iranybdl, Janossomorja fel6l éri el a varost, ahol az ut
szelvényszamozasanak végpontja talalhatd. Ezen masodrendld féut varosi
szakaszara jelentds forgalomgeneral6 hatassal bir az is, hogy ezen keresztll érhetd
el az M1 autopalya 160. csomopontja, mely a varos felél biztositja az autépalya
elérhet6ségét. Tovabbi fontos kozuti kapcsolatot jelentenek az 1401., 1406. és 1408.
szamu 0sszekotd utak, melyek a szigetkozi telepulésekkel kotik O0ssze a varost: az
1401. szamu 0Osszekotd ut Gydrt és Mosonmagyarévart kéti 6ssze a Szigetkdzon
keresztll, a 1406. szamu 0Osszekoté ut Mariakalnokkal, mig a 1408. szamu féut
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Feketeerddn és Dunakilitin keresztll Rajkat kapcsolja 6ssze a varossal. A varoson
belul koti 6ssze az 1. és 86. szamu féutakat a 85304. szamu vasutallomashoz vezetd
ut Mosonmagyarovar déli részen.

Megjegyzendd, hogy még napjainkban sok helyen a 15. szamu féut 150. szamu
féutként van feltintetve. Ennek oka az, hogy amig az M15 autopalya 1998 és 2018
kozott utkategorigjat tekintve autdut volt, addig a féut a 150. szamot kapta meg.
2018-ban, az M15 autépalyava fejlesztésekor szamoztak vissza a 150. szamu féutat
15. szamu féutta.

A szammal ellatott kozutak mellett fontos megemliteni a varos jelentésebb
onkormanyzati fenntartasu gyUjtéutjait. Ezek az alabbiak:

- Alkotmany utca,

- Baratsag utca,

- Bauer Rudolf utca,

- Erkel Ferenc utca,

- Gorkij utca,

- Gyairi utca,

- Hansag utca,

- Kalnoki ut,

- Karoly utca,

- Ostermayer Karoly utca,

- Szekeres Richard utca,

- Timféldgyari utca,

- Ujhelyi Imre utca. [5]

A varost érint6 f6- és 0sszekoté mellékutakon tul az 6nkormanyzati fenntartasu
fontosabb gy(jtéutak, vagyis Mosonmagyarévar belterileti kdzuti halézata az 1.
szamu mellékletben talalhatd. [1. melléklet]

Definicié szerint belterileti gydjtéutnak nevezink olyan belterileti kdzutat, amely a
telepllés lako- és kiszolgald utjainak forgalmat osszegylijtve vezeti a telepulés
féuthaldzatara. [6]

A kodzutak azonositasa a késébbiekben fontos lesz a diplomamunka soran, mivel az
itt bemutatott egyes balesetveszélyes gbocpontok jellemzéen ezen utak altal
érintettek.

Mosonmagyarovar kozuthaldzatardl elmondhato, hogy a kozutak néhany kivételtél
eltekintve szilard burkolattal rendelkeznek, ezek allapota vegyes képet mutat. Az
utdbbi években az 6nkormanyzat az altala kezelt utak esetében folyamatos
utfelujitasokat, aszfaltozasokat végez, ennek ellenére még akadnak a varosban
meglehetdésen rossz minéségl utak is, am ezek szama folyamatosan csdkken. A
Magyar Kozut Nonprofit Zrt. altal kezelt féutak és 0Osszekotdé utak allapota is
valtakozé képet mutat: vannak utszakaszok, amelyek az elmult években felljitasra
kerlltek, ugyanakkor a felljitasok még t6bb helyen varatnak magukra.
Megjegyzendd, hogy az utfelljitasok alatt csupan az Ujraaszfaltozast értjik, [ényeqi
atbocsatoképességet ndveld forgalomtechnikai beavatkozasok az utdbbi idészakban
alig torténtek a varosban, igy ezek elmaradasa miatt Mosonmagyardvaron tobb
baleseti gocpont is fellelhetd, amiknek atalakitdsa még varatnak magukra.
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A kozlekedési problémak megoldasara a varos onkormanyzata dolgoz ki terveket és
ezeket a helyi médiabdl a lakossag is megismerheti, am ezek megvaldsitasaban
gatat szabnak a magas koltségek.

Az el6z6 alfejezetben ismertetésre kerllt Mosonmagyarovar demografiai helyzete. A
novekvo lakdnépességgel a kozlekedési igények is egyre ndvekednek, melyek féként
az egyéni kozlekedési igényekben lathatok. Ezt igazolja Mosonmagyarovar
motorizaciods szintjének emelkedése is.

Motorizacids szint alatt azt értjuk, hogy ezer lakosra hany darab személygépkocsi jut.
Orszagos szinten tekintve évrél évre egyre magasabb a motorizaciés szint értéke,
mely a nyugat-eurdpai szintet (500-600 személygépkocsi/lakos, egyes régidkban
akar 700 szemeélygépkocsi/lakos) még nem éri el. A kovetkez6 abran lathato
Mosonmagyarévar és az orszagos motorizacios szint alakulasa 2005 és 2019 kozott.
[9] [9. abra]
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Mosonmagyarévaron (kék szinnel jelélve) és Magyarorszagon (piros szinnel jeldlve) az ezer f6re jutod
személygépkocsik szamanak alakulasa 2005 és 2019 kozott
Forras: KSH-TelR és Eurostat adatai alapjan sajat szerkesztés

A 9. szamu abra azt mutatja, hogy a vizsgalt iddintervallum kezdetén, 2005-ben
Mosonmagyarovaron a motorizacios szint magasabb volt, mint az az egész orszagra
viszonyitva. Az utana kovetkezd kettd évben a sorrend minimalis kulénbséggel, de
felcserél6dott, majd 2008-t61 kezdve ismét Mosonmagyarévar a motorizacios
szintjének értéke lett a magasabb. 2008-ban — a gazdasagi valsag elsdé évében —
még minimalisan, de az érték tovabb emelkedett, mig a magyarorszagi mutaté mar
erbteljesen csokkeni kezdett. A varos motorizacios szintje 2009-2010-ben némileg
csOkkent, majd 2011-t6l kezdve ujbdli ndvekedésnek indult, amikor is még az egész
orszagra viszonyitott rata meég stagnalt. 2012-ben a magyarorszagi motorizacids
mutatd értéke is emelkedésnek indult, am innentdl mar a vizsgalt id6észak végig
motorizacié terén az elsé pozici6 Mosonmagyarévaré volt. Mig a Magyarorszagra
vonatkozo értek ugy emelkedik, hogy a személygépkocsik szama eévrél évre
novekednek és a népesség szama csOkken, addig Mosonmagyarévar esetében
mindkét érték emelkedik, tehat a varos motorizacids szintjenek novekedésében jol
megmutatkozik az ott kdzlekedd személygépkocsik szamanak jelentés emelkedése.
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A személygépjarmiivek szamanak ndvekedése Mosonmagyarovaron nem meglepd,
hiszen nem ritka, hogy egyes haztartasok esetében mar mindenki rendelkezik sajat
szemelygépjarmivel. Ugyanakkor ami a leginkabb elgondolkodtatd kozlekedési
szempontbadl: jelentés forgalomtechnikai beavatkozas varosban az elmult 15 évben
alig tortént és erre terhel6dik ra a varos a jelentésen megndvekedett
személygépkocsi-allomanya. Ha a gondolatmenetet folytatjuk, hogy még hany darab
olyan személygépjarmi kozlekedik a varosban rendszeresen, amelynek uzemtartoja
nem mosonmagyarévari lakcimmel bir, akkor ez az allomany még nagyobb értéki
lehet.

Az id6ben végbemend forgalomndOvekedést a forgalomszamlalas soran mert
adatokkal jol lehet szemléltetni. Mosonmagyarévaron a forgalomszamlalas a Magyar
Koézut Nonprofit Zrt. altal kezelt kozutakon tortént, az 1., 15., és 86. szamu féutakon,
illetve az 1408. szamu 0sszekotd uton, és 85304. szamu vasutallomashoz vezetd
uton. Ezek az adatok a Magyar Kézut Nonprofit Zrt. honlapjardl érheték el, évenkénti
lebontasaban, szamlaléallomasok szerint. A szamlaldallomasok térképen kerultek
feltintetésre, melyek a 2. szamu mellékletben talalhatd. [2. melléklet]

A 2. szamu mellékletben az egyes szamlaldallomasok utak szerint lettek kilonb6zé
szinekkel jeldlve. Az 1. szamu féut esetében piros, a 15. szamu féut kék, a 86.
szamu z0ld, a 1408. szamu 0Osszekotd ut szurke, mig a 85304. szamu
vasutallomashoz vezetd ut esetében narancssarga szinnel tortént a
szamlaléallomasok feltintetése. Valamennyi pont mellett felll talalhaté a
szamlaléallomas kddja, alatta pedig elhelyezkedése a kdzuti szelvényszamozas
szerint. A mellékletben lathatd, hogy 8 szamlaléallomas talalhaté Mosonmagyarévar
terlletén. Az 1. szamu féuton taldlhatdé 1913. szamlaléallomas Mosonmagyardvar
kultertletén, Kimle iranyaban kerult telepitésre. Noha elhelyezkedését illetéen eltér a
tobbi szamlaléallomastol, adatait mégis fel lehet hasznalni a varos forgalmanak
tanulmanyozasahoz, hiszen azon jarmivek, amelyek ezen a ponton athaladnak,
szinte kivétel nélkul érintik az 1. szamu féuton Mosonmagyaroévar déli beltertletét is.
[2. melléklet]

Erdemes tudni, hogy a szamlaléallomasoknal nem allanddan, napi szinten végzik a
forgalomszamlalast: vannak évek, amikor egyes szamlaldéallomason egyaltalan nem
torténik mérés, ilyenkor az adatok felszorzas alapjan kerulnek meghatarozasra. Ha
adott évben torténik is mérés, van, hogy az csak mindéssze néhany napig tart és
abbdl hatarozzak meg az évre vonatkozd értéket. Eppen ezért elmondhatd, hogy
ezen forgalomszamlalasi adatok nem a pontos forgalmi viszonyokat tlkrozik, inkabb
a forgalomnagysag valtozasanak igazolasara alkalmasak.

A kovetkez6kben 2005 és 2020 kozott, a mar emlitett kozutakra lebontva kerulnek
feltintetésre az iddintervallum alatt mért atlagos napi forgalomszamlalasi adatok,
melyek az o6sszes forgalmat foglaljak magukban egységjarmi/nap (E/nap)
dimenzidban. Ezen adatok diagramon torténd abrazolasat a 3. szamu melléklet
tartalmazza. [3. melléklet]

A 3. szamu mellékletbél szamos informaciét tudhatunk meg Mosonmagyarévar kozuti
forgalmanak alakulasardl a 2005 és 2020 kozoétti idészakban. EImondhatd, hogy a
legtobb szamlaloallomas esetében a rekordérték 2019-ben kerult regisztralasra. Ez is
igazolja azt, hogy a varos kozutjain a forgalom egyre erételjesebben alakult az elmult
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evek soran. A 2020. évre vonatkoz6 adatok esetében a legtobb helyen visszaesés
tapasztalhatd: ennek oka a pandémiahelyzet volt. Egyes adatsorokban erds
ingadozas mutatkozik meg, ilyen példaul a 86. szamu féutra jellemzd mérési adatok.
Erre példa a 5439. szamlaléallomas adatai 2014. és 2015. évekre vonatkozban. Mig
2014-ben 1789 E/nap érték volt az atlagos napi forgalom, addig 2015-ben ez az
erték mar 8 704 E/nap értékkel lett regisztralva. Ez egy irreadlis ndvekedés,
feltehetbleg egy mérési hiba, ténylegesen ilyen volumen( forgalomvaltozas nem
tortént az egyik évrél a masikra. A 86. szamu féut masik, 13923. szamlaléallomasan
tapasztalhatd, 2016-ban 0 E/nap értékrél 8 795 E/nap érték ndvekedése mar
valdsnak tekinthetd, hiszen a szamlaléallomas ezen évtél kezdte meg mikodéseét.

Nem tul kedvezdé a kozel 35000 f6 lakonépességl varos esetében a kozuti
k6zosségi kozlekedés helyzete. A varosban erételjesen az egyéni kozlekedési mod
dominal. Mosonmagyarovar kdzossegi kdzlekedésében a problémat azt jelenti, hogy
noha a varos lakonépessége magas, az mégis aranylag nagy terileten helyezkedik
el. Bar az autdbusz-halézat lefedettség a varosban jénak mondhatd, mégis ekkora
terllet egészén a kinalati menetrend megteremtése észszer(tlen lenne. A jovében
varhatdan tovabbra is az er6teljesen dominald egyéni kdzlekedési mod fogja a varost
jellemezni, ezt igazolja az egyre ndvekvd motorizacids szint értéke is.

A kozuti kdzossegi kdzlekedést Mosonmagyardvaron Volanbusz Zrt. szolgaltatja. A
diplomamunka irdsakor Mosonmagyarévar autdbusz-halézata alapvetéen 9 6
viszonylatbdl adédik, azonban utvonalukban tobb valtozat is van, igy ténylegesen 32
autébusz-vonalat lehet talalni a varosra vonatkozé helyi menetrendben. Bar a 32
autdbusz-vonal erés kinalatra is utalhatna a varosi autdobusz-kozlekedésben, am ez
azonban nincsen igy. Szamos autdbusz-vonalon a személyszallitasi szolgaltatas
csak munkanapokon, illetve csak tanitasi napokon van, melyeken csak napi néhany
jarat kozlekedik. Nem meglepdé médon a magas autdbusz-vonal szam miatt a varos
autébusz-halézata meglehetésen bonyolult, nehezen attekintheté. A f6bb
utvonalakon gyakorta kozlekednek autdbusz-jaratok, ugyanakkor ott bonyodalmat
okoz a sokféle autdbuszvonal-jeldlés, mely nem tekinthet§ utasbarat helyzetnek.
Ennek oka tobbek kozott az is, hogy helyi utazasra igénybe veheték egyes helykdzi
autdbusz-jaratok is, melyek a varoson belul kulon jelolést kapnak.

Mosonmagyarévaron a kerékparos kozlekedés a lakossag korében kedvelt
kozlekedési modnak szamit. Vannak, akik vezet6i engedély illetve személygépkocsi
hianyaban valasztjak ezt a kodzlekedési modot, de sokan kimondottan azért Ulnek
kerékparra, mivel varoson belul gyakran igy garantalhaté a leggyorsabb eljutas: nem
kell a csucsidészakban forgalmi torlodasokban varakozni, illetve nem szikséges
parkoldhelyet keresni, parkoldjegyet valtani. Nem csak a varoson beluli utazasokban
jelentés a kerékparos kozlekedeés: szamos kornyezd telepulésrél is sokan érkeznek
kétkeréeken a varosba. Ennek ellenére Mosonmagyarovar kerékparos
kozlekedésében még szamos fejlesztés var magara. Bar az elmult években tobb
kerékparozasra alkalmas ut kerult a varosban kialakitasra, mégsem beszélhetunk
egységes varosi kerékparut-halézatrél, sem a kerékparutak egymashoz valo
elhelyezkedését, sem pedig azok mindséguket tekintve. Nagy probléma, hogy a
varosban vannak olyan f6 kdzlekedési utvonalak, ahol kerékparos infrastruktura
nincs kialakitva, ugyanakkor azokon a kerékparforgalom jelentés. Mindazonaltal a
varos kerékparos kozlekedésében nagy potencial rejlik: a ndvekvd lakdnépesség
miatt a kerékparozasra még nagyobb igény fog mutatkozni a varosban, tovabba
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fontos szempont, hogy napjainkban a kornyezettudatossag egyre inkabb teret nyer,
amelynek egyik fontos eleme a kerékparral valo kozlekedés el6térbe helyezése. Nem
elhanyagolhatd6 momentum, hogy Mosonmagyarévart érinti az EuroVelo 6
kerékparut, amely Eurdpat keresztllszelve az Atlanti-oceant koti 6ssze a Fekete-
tengerrel, igy akar a kerékparos turizmusban is kitintetett szerepe lehetne a
varosnak.

Osszefoglaléan megallapithatd, hogy a varos lakonépességének ndvekedésével,
illetve az egyéni kozlekedési mod egyre erdésebb térnyerésének kovetkezében a
varos kozuthalézatan egyre erételjesebb forgalom van jelen, ugyanakkor ezt a
novekedést nem Kkiséri aranyos infrastrukturafejlesztés. Ezen elmaradas
megmutatkozik a baleseti gocpontok kialakuldsaban is. Mig korabban, kisebb
forgalomnal egy-egy gécpont alapvetéen nem szamitott balesetveszélyesnek, addig
napjainkra mar jelentés baleseti kockazattal bir.
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3. Mosonmagyarévar baleseti gécpontjainak feltarasa

Ebben a fejezetben roviden bemutatasra kerulnek egyes kozlekedésbiztonsagi
fogalmak, melyek a baleseti gocpontok feltarasahoz szikséges informaciokat mutatja
be. Az alapfogalmak ismertetése utan kerllnek feltarasra Mosonmagyarévar egyes
baleseti gocpontjai.

3.1. Alapfogalmak

A kozlekedésben el6forduld események veszélyességi szempont alapjan egymastol
jol elhatarolhatdé, de egymas kozott folytonos atmenetet képzd csoportokba
sorolhatok. A legsulyosabb kdvetkezményekkel jaro, legritkdbban eléfordulé esetek
csoportjat balesetek képzik. [10]

A kilénb6zb események gyakorisaga olyan piramissal szemléltethetd, melynek
talpazatat a zavartalan haladas, csucsat a haladlos kimeneteli baleset alkotja. A
biztonsagi piramis (,Safety pyramid”), vagy mas néven Hydén-piramis, C. Hydén
nevéhez fizédik, aki 1987-ben leirt javaslataban egy piramis alkotéelemeiként irja le
a forgalom elemi eseményeit. [10] [11] [10. abra]

Baleset

Sulyos konfliktus
Enyhe konfliktus

Majdnem konfliktus

Zavartalan haladas

Halalos
Sulyos sérlléses

Kénny(i séruléses
Csak anyagi karos,

10. &bra
A forgalom elemi eseményei
Forras: Janké Domonkos (szerk.): Kozuti kozlekedésbiztonsag

A zavartalan haladas és a balesetek k6zé esnek az un. forgalmi konfliktusok: a
majdnem konfliktus, az enyhe konfliktus illetve a sulyos konfliktus. A konfliktusok és a
balesetek kdzott hasonldsag all fenn. A sulyos konfliktus folyamata majdnem azonos
a balesetével, annyi kulonbséggel, hogy ebben az esetben nem kovetkezik be
Osszeutkozés, senki sem szenved sérllést. A konfliktus tipusatdl és sulyossagi
fokatol fuggben egy regisztralt személysériléses balesetre kb. 3 000 — 4 000
konfliktus jut. [10]

A konfliktusok nemkivanatos események. A sulyos konfliktus résztvevdi akaratukon
kival kerllnek veszélyes forgalmi helyzetbe. Ahogy a baleset, ugy a konfliktus is
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annak kovetkezménye, hogy valamilyen korilmények hatasara a jarmi, a kornyezet
és a kozleked6 kozott szukséges 6sszhang megbomlik. [10]

A konfliktus olyan megfigyelhet6 helyzet, amelyben két vagy tobb kozlekedd olyan
mértékben kozelit egymashoz, hogy az 0Osszeutkdzés elkerulhetetlen, ha a
résztvevék sebessége és haladasi iranya tovabbra is valtozatlan marad. Ahhoz tehat,
hogy a konfliktusbdl ne legyen baleset, valamilyen elharitd6 mandverre van szikség.
Ez leggyakrabban a fékezést jelenti, de ilyen beavatkozas az iranyvaltoztatas,
gyorsitas, esetleg ezek kombinacidja. Ha az elharité beavatkozas eredménytelen,
akkor kozuti balesetrél beszélunk. [10]

A kozlekedési baleset — statisztikai szempontbdl — olyan varatlan, nem szandékosan
elbidézett forgalmi esemény, amelynek kovetkeztében halaleset illetve
személysérlulés tortént, vagy anyagi kar keletkezett. A definici6 alapjan
megallapithatd, hogy a kozlekedési baleset személyséruléssel vagy csak anyagi
karral jarhat. A kdzlekedési baleseti statisztika megfigyelési kore ezek kdzul csak a
szemelyséruléssel jard balesetekre terjed ki. [10]

Szemeélysériléssel jard kozuti kozlekedési baleset minden olyan forgalmi esemény,
amely koézuton tortént, vagy kozutrdl ered, és amelyben legaldbb egy mozgd
jarmldnek vagy igavonasra is hasznalhatdé allatnak is szerepe volt, és amelynél
legaldbb egy személy meghalt vagy megsérult. A személysérulések minésitése
Magyarorszagon az alabbi:

- halalos sértlést szenvedett az a személy, aki a baleset kdvetkezében annak
helyszinén, vagy a balesetet kdveté 30 napon belll elhunyt;

- suUlyos sérllések az altalaban 8 napon tul gyogyuld sérllések, torések,
zuzodasok, belsd sérulések, sulyos vagasok és roncsolasok, orvosi kezelést
igényl6 altalanos sokk, illetve barmely olyan sérulés, amelyhez kérhazi apolas
szlkséges;

- koénnyl sérulések a ficamok, horzsolasok, melyek gyogyulasa 8 napnal
révidebb id6t igényel. [10]

A személyséruléses balesetek kimenetel szerint a kdvetkezéképpen minésithetdk:
- halalos kimenetell az a baleset, amelynél legalabb egy személy a baleset
helyszinén, vagy a baleset id6pontjatol szamitott 30 napon belul meghalt;
- suUlyos sérliléses az a baleset, amelynél legalabb egy személy sulyosan
megseérdult;
- koénnyl séruléses az a baleset, amelynél legalabb egy személy konnyebben
megseérult. [10]

Fontos a fogalmak megfelel6 hasznalata. El6fordul, hogy gyakran felcserélik a
halalos sérlltek és a halalos kimenetell balesetek szamat, holott a két adat kozott
jelentbs eltérés lehet. Egy halalos kimenetell baleset kovetkezében tobb személy is
életét vesztheti, tovabba akar még sulyos és konnyl sérultek is kotheték a halalos
kimenetel( balesethez. [10]

A baleseti statisztikdban rogzitett balesetek nem a tényleges balesetek szamat
foglalja magaban. Ahogy az az elébbiekben leirasra kerllt, és ez késébb a konkrét
baleseti adatok alapjan lathatd lesz, a kozlekedési baleseti statisztika csak a
személysérlléssel jaré kozuti baleseteket foglalja magaban, az anyagi karosokat
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nem. Tovabba vannak olyan szemeélyséruléssel jard kozuti balesetek, amelyek nem
jelennek meg statisztikaban, mivel azok nem kertlnek rogzitésre. Ebben az esetben
beszélink ,underrporting”-rél, vagyis aluljelentésrél. Megfigyelések alapjan a
gyalogos és kerékparos balesetek er6sen aluljelentettnek szamitanak a rendérségi
statisztikakban. Szintén megallapithatd, hogy az alulreprezentaltsag értéke a

személysérulés baleset kimenetel szerinti sulyossaganak ndvekedésével csdkken.
[12]

3.2. Baleseti géocpontok meghatarozasa

Mosonmagyarévar baleseti gocpontjainak meghatarozasahoz konkrét baleseti
adatokra volt szikségem, hogy meg tudjam nevezni a varos baleseti gocpontjait.
Ehhez a KSH és a Magyar Koézut Nonprofit Zrt. kezelésében lévé WEB-BAL 2.0
kozuti baleset adatbazissal dolgoztam.

A WEB-BAL 2.0 adatbazisba a rendbrség Aaltal regisztralt személysériléses
balesetek kerllnek bele, ezekbdl lehet szlirési feltételek alapjan a baleseti adatokat
lekérni. [11. &bra] [12. &bra]

o - EU
RENDORSEG CARE
"”E“E’ ‘ ENSZ stb.
= |Korszerd informatikal T
rendszer
Helyszini Adatropzités + GPS
adatgylijtés
!
‘ MAGYAR KGZUT KKK
‘ WIN-BAL 5.0 ‘ WEB-BAL

11. dbra
A baleseti adatok utja a helyszintdl a kdzuti szakteriletig (2010. évi allapot alapjan)
Forras: Koren Csaba (szerk.): A kdzuti infrastruktura biztonsaga
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Lekérdezés B Térkép Statisztika P Elemzés P Bedllitisok P Kilépés
Balesetek listizisa
Sziirési feltételek |
Idészak meghatarozasa Halado szirés
Napja. 2016.01.01 | 161 [2020.12.31 g (éééé.hhnn) Baleset napja a héten:  [JHétfé [Kedd [Szerda [Csursrtsk [|Péntek [ Szombat [ Vasirnap
Hely meghatirozisa
Kozit . 2
R — S e ] —"
2 O O oat (] i O 3 0 6 O o5 1A A v. O O
Helye E Belterilet M Kilteralet vz CE Ap. LJAutout LI rendd LIJIL rendd [Osszekoto | Bekoto || Allomashozv. [|Ap csp. [|Egyéb
Megye: Viros:
Kezels [- ~| GPS Szélesség:lzl Hasszﬁseig:: Tavolsag: En
Egyéb jellemzik
Kimenetele: [JHaldlos [JSdlyos [JKonnyi Természete: |- v
Elozetes szirés| 307 baleset, 381 sérult
12. abra

Szirési feltételek a WEB-BAL 2.0 adatbazisban
Forras: WEB-BAL 2.0

A 12. &bran lathatok azon szirési feltételek, amely alapjan az adatbazisbdl
személyséruléses kozuti baleseteket lehet lekérdezni. Szlrési feltétel az id6szak
meghatarozasa iddintervallum alapjan, de lehet akar csak adott napokra is baleseti
adatokat lekérdezni. Egy masik szlrési feltétel a hely meghatarozésa. Ez alapjan
lehet konkrétan egy adott kozutra baleseti adatokat keresni, de akar
szelvényszamozas alapjan is megtehetd. Adatokat lehet kérni konkrét telepllésre (az
adatbazisban helytelenll varosként szerepelnek a kdzségek is), adott megyére vagy
kozutkezel§ alapjan. Olyan lehetd6ség is adott, hogy belterlletre és/vagy kulteruletre
kérjink baleseti adatokat. Baleseti adatot lehet lekérdezni GPS-koordinata alapjan,
illetve adott ponttél meghatarozott tavolsagra is. Szintén fontos szirési feltétel lehet
egyes esetekben, amikor is utkategoéria alapjan térténnek az baleseti adatok
lekérdezése. Tovabbi, egyéb jellemzék alapjan is lehet szlirési feltételeket beallitani,
ugymint a baleset kimenetele és természete alapjan.

A 12. abran konkrétan lathatok azon szirési feltételek, amiket Mosonmagyarovar
baleseti gocpontjainak meghatarozasara alkalmaztam. |dészakként 6t évet, a 2016.
januar 1. és 2020. december 31. kozotti idbintervallumot valasztottam. A hely
meghatarozasahoz Mosonmagyarovar telepulést jeldltem ki, itt az adatokat
belteruletre és kulteruletre egyarant beallitottam.

A vizsgalt id6észak meghatarozasanal igyekeztem minél frissebb, ugyanakkor még
kezelhet6 mennyiségl adattal dolgozni, ezért dontdttem a fent emlitett 6t éves
id6intervallum mellett. A diplomamunka irasakor, 2021-ben értelemszeriien az utolsé
olyan év, amely teljes egészében vizsgalhato baleseti adatok szempontjabdl, az a
2020. év, innen szamitottam vissza az 6t évet. A WEB-BAL 2.0 adatbazisa alapjan a
2016 és 2020 kodzott Mosonmagyardvaron regisztralt személysériléses balesetek
szamat, illetve a sérultek szamat a 13. abra mutatja. [13. abra]
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13. abra
2016 és 2020 kodzott Mosonmagyarovaron évenkénti lebontasban a személysériléses balesetek
szama (eset) kékkel és a sériltek szama (f6) rézsaszinnel jeldlve
Forras: WEB-BAL 2.0 alapjan sajat szerkesztés

A 13. abrardl leolvashatdé Mososonmagyarévaron 2016 és 2020 kozott rogzitett
szemelysérlléses balesetek és a sérultek szama évenkénti lebontasban. Lathato,
hogy ha 2016. és 2019. éveket vetjuk Ossze, akkor mind a személyi séruléses
balesetek szamaban, mind pedig a sérultek szamaban emelkedés lathatd, ugy, hogy
a koztes két évben, 2017-ben és 2018-ban az adatok némileg ingadoz6 értéket
mutatnak. Az abrardl azonban a leginkabb észrevehetdk a 2020. évi adatok eltérése
a tobbi évhez képest. A drasztikus értékcsdokkenések oka a 2020 elején Kkitort
pandémia, aminek kdvetkezménye az volt, hogy a lakossag az év egy jelentbs
idészakaban alig vett részt a kdzuti kozlekedésben a bevezetett korlatozasok miatt,
mint példaul online oktatas, home office, kijarasi tilalom, stb. Vagyis a kézlekedési
igények drasztikusan lecsOkkentek, ezt koveti a baleseti statisztikaban a
szemelyseéruléses kozuti balesetek és a sérultek szamanak alakulasa.

Amennyiben a 13. abra szamait 0sszeadjuk, akkor azt kapjuk, hogy a WEB-BAL 2.0
adatbazis alapjan Mosonmagyarévaron 2016 és 2020 kézott 307 baleset és 381 16
sérult regisztralasra.

Megjegyzend6, hogy a WEB-BAL 2.0 adatbazis nem mentes a hibaktol, melyek a
balesetek rogzitéseskor keletkeztek. Alkalmanként olyan hibakkal talalkoztam, mint
adott baleset GPS-koordinatajanak helytelensége, illetve mar mas teleplilés tertletén
tortént baleset kerult Mosonmagyarévarhoz regisztralva az adatbazisba. Utobbi miatt
a kinyert adatokat némileg ,tisztitanom” kellett, vagyis kivettem az adathalmazbdl
azon baleseteket, amik nem Mosonmagyarovarhoz, hanem mas, kornyezd
telepllésekhez kotheték. A 381 balesetbd8l hét eset volt, ami nem
Mosonmagyarévarhoz kothet6: 6t baleset Mosonudvar, egy-egy baleset pedig
Bezenye és Halaszi telepulések teruletéen tortént. A Mosonudvarhoz kothetd
balesetek a WEB-BAL 2.0 egy hibajat igazolja. Az adatbazis telepuléslistajaban ez a
telepulés nem talalhatod, igy egy baleset rogzitésekor Mosonmagyarovart jelolik ki
érintett telepulésnek. Mosonudvar 2010-ben lett 6nallé telepllés, amikor is elszakadt
Mosonmagyarévartél, ezt a WEB-BAL 2.0 fejlesztéi még nem moddositottak a
rendszerben.
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A ,megtisztitott” baleseti adatok alapjan 2016 és 2020 k6zott Mosonmagyarovaron
O0sszesen 300 regisztralt személysérlléses kozuti baleset tortént, tovabba a kozuti
balesetekben 372 f6 sérllt meg. A 300 regisztralt személyséruléses baleset
elosztasat kimenetel alapjan a 14. abra, mig a 372 sérult elosztasat a sérulés
mindsitése szerint a 15. dbra ismerteti. [14. dabra] [15. abra]

2,33%

Kanny
W Sihyos

W Halalos

14. abra
Személysériléses balesetek [eset] eloszlasa Mosonmagyardvaron 2016 és 2020 kdzott
Forras: WEB-BAL 2.0 adatai alapjan sajat szerkesztés

A 14. &brardl leolvashatd, hogy a 300 személysériléses baleset kdzel 66%-a, 197
baleset kdonnyl séruléses, 32%-a, 96 baleset sulyos séruléses, tobb mint 2%-a, 7
baleset halalos kimenetel( volt 2016 és 2020 k6z6tt Mosonmagyardvaron.

Az abrahoz kapcsoléddan fontos megemliteni, hogy Mosonmagyarévaron a vizsgalt
5 évben 300-nal toébb baleset tortént. Személyi sériléses balesetek szamanal a mar
emlitett underreporting-ra, vagyis az aluljelentésre gondolhatunk. Azaz, hogy bar
torténhettek még ezeken kivil még tovabbi személyi sériléses balesetek is, azok
azonban mégsem Kertltek bele a baleseti statisztikaba. llyen lehet példaul, amikor
egy kerékparos a haladasa soran elesik, aminek kévetkezében kificamodik a bokaja.
Definicié szerint ez egy konnyl sérlléses kimenetelli baleset, am az ilyen eseteket
sokszor egyaltalan nem rogzitik, mivel a sérult személy nem igényli a hatésagi
intézkedést.

Kulon kategoriaként lehet kezelni a csak anyagi karos baleseteket. Mint ahogy az
korabban mar megismerhettlk, ezekre a baleseti statisztika esetkdre nem terjed ki.
Ennek egy oka lehet az is, hogy az ilyen kimenetell kdzlekedési balesetek nyomon
kovetése meglehetésen nehézkes lenne. Csak anyagi karos balesetek csupan egy
része ismert a hatésagok elétt. Sokszor az érintett felek nem igénylik a rendérségi
intézkedést, mivel meg tudnak egyezni a karrendezésrdl, illetve a kialakult helyzet
nem jelent tovabbi baleseti kockazatot, forgalomiranyitas ott nem szikséges. Az ilyen
esetek nem kerulnek bele a rendérségi nyilvantartasba, igy példaul a WEB-BAL 2.0
adatbazisba sem lehetne ezeket regisztralni. Csak anyagi karos balesetekkel
kapcsolatosan pontos adatokat a biztositd tarsasagok tudnanak egyuttesen
szolgaltatni, ugyanakkor ezek Uzleti titoknak minésulnek.
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15. abra
Kozuti balesetben sérlltek [f6] eloszlasa Mosonmagyardvaron 2016 és 2020 kézott
Forras: WEB-BAL 2.0 adatai alapjan sajat szerkesztés

A 15. abra mutatja, hogy 2016 és 2020 kdzott Mosonmagyardvaron kozuti
balesetekben regisztralt sériltek szama 372 f6. Koézuluk tobb mint 69%, 258 f6
konnyl sérulést szenvedett, 28,5%, 106 f6 sulyosan sértlt, tdbb mint 2%, 8 f6 pedig
meghalt a kozuti kdzlekedési baleset kovetkezében.

A WEB-BAL 2.0 adatbazisbdl kinyert, és pontositott adatok alapjan tobb fontos
informacio is kimutathaté a 2016 és 2020 koz6tti idészakra vonatkozoéan:
- Mosonmagyarévar belterlletén 234 baleset tortént, melyekben 6sszesen 258
f6 sérult meg. A varos kulterlletén 66 baleset lett regisztralva, 114 f6 sérlittel.
- Az 6t év alatt 17 balesethez kotheté ittas vezetés megallapitasa.
- 32 eset gyalogos elutés tortént kijeldlt gyalogos-atkel6helyen.
- 84 balesetnél volt érintett kerékparos kozlekedd.

A WEB-BAL 2.0 adatbazisbdl kinyert baleseti adatok alapjan, a bekovetkezett
balesetek alapjan hataroztam meg Mosonmagyarévar egyes balesetveszélyes
gocpontjait. Munkam soran szamba vettem minden egyes rogzitett balesetet,
térképen elhelyeztem azokat helyszinuk szerint, mely alapjan 134 lehetséges
baleseti gbécpontot talaltam. Ezek alapjan a balesetveszélyes gocpontok lehetnek
Utkeresztezddések, utszakaszok, gyalogos-atkel6helyek. A térképen valo
elhelyezéskor megszamoltam, hogy egyes utkeresztez6désekben, utszakaszokon
mennyi baleset kerllt rogzitésre. Az igy megkapott informaciok alapjan
szamszer(sitve lett, hogy 6t év alatt hol térténtek nagyobb szamban balesetek. Ott,
ahol a regisztralt balesetek szama ezen iddszak alatt elérte az 6t6t, azon potencialis
baleseti gocpontot tovabb vizsgaltam. Utkeresztez6dések esetén mar baleseti
gocpontnak nyilvanitottam, mig adott utszakaszon tovabb vizsgaltam az adatokat. Ha
egy utszakaszon Ot, vagy annal tébb baleset tortént, de azok adott szakaszon
szétszortan, akkor azok nem tekintheték baleseti gécpontnak. Azonban ha egy
utszakaszon ugyanott, vagy egymashoz kozel tobb baleset is tortént, azokat mar
vizsgalando baleseti gocpontnak nyilvanitottam.

Az adatok elemzése és tovabba a sajat megfigyeléseim alapjan Mosonmagyarovar
baleseti gocpontjai térképen kerultek feltlintetésre. [16. abra]
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16. abra
Mosonmagyarévar baleseti gocpontjai
Forras: openstreetmap.com [3] és WEB-BAL 2.0 adatai alapjan sajat szerkesztés

A 16. abran lathatok a meghatarozott baleseti gocpontok. Az utkeresztezédések
illetve gyalogos-atkel6helyek ponttal, mig az utszakaszok vonallal lettek kijeldlve. A
baleseti gdcpontokat 11 pontban foglaltam 6ssze, noha szamuk az abran jol
lathatéan tobb, hiszen egyes gocpontok szam jeldlés mellett még betlvel is jelolve
lettek. Ennek oka az, hogy vannak olyan, térben egymashoz kozel es6
utkeresztez6dések, gyalogos-atkelGhelyek, amelyek egyuttesen, egy alfejezetben
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lehetnének ismertetve, igy egy azon szammal, de betlvel megkulonboztetve lettek
jeldlve. A baleseti gocpontokat az 1. szamu tablazat foglalja 6ssze. [1. tablazat]

Jelolés a 16. abran

1.

86. szamu féut 184+200 km szelvény és 184+600 km
szelvény kozo6tti szakasza (M1 autdépalya csomdpont)

2.

1. szamu féut (Szent Istvan kiraly at) 161+200 km
szelvény és 161+700 km szelvény kozotti szakasza

15. szamu féut (F6 ut, Pozsonyi ut) 0+350 km szelvény
és 0+950 km szelvény kdzétti szakasza

86. szamu féut (Kossuth Lajos utca) — Bauer Rudolf utca
utkeresztez6dés

Szekeres Richard utca

o0

Koérhaz utca utkeresztez6dései

6/a

Koérhaz utca — Csaba utca Utkeresztezddés

6/b

Koérhaz utca — Gulyas Lajos utca — Dr. Gyarfas utca
utkeresztez6dés

Hatarsor utca — Arpad utca Utkeresztez6dés

1. szamu féut (Kiralyhidai ut) 163+880 km szelvény és
164+650 km szelvény kozotti szakasza

8/a

1. szamu féut (Kiralyhidai ut) — Mez6 Imre utca
utkeresztez6dés

8/b

1. szamu féut (Kiralyhidai ut) — Klapka Gyorgy utca
utkeresztez6dés

8/c

1. szamu féut (Kiralyhidai ut) — Féltoronyi utca
utkeresztez6désénél Iévd gyalogos-atkel6hely

1. szamu féut (Régi Vamhaz tér) 163+300 km szelvény
€s 163+470 km szelvény kozotti szakasza

10.

Erkel Ferenc utca gyalogos-atkelShelyei

10/a

Gyalogos-atkel6hely a rendérségnél

10/b

Gyalogos-atkel6hely a Flesch Karoly Mlvel6dési
Kozpontnal

11.

Ostermayer Karoly utca nyugati szakasza

1. tablazat

Mosonmagyarévar baleseti gécpontjainak 6sszefoglalasa a 16. szamu abra jeldlései alapjan
Forras: sajat szerkesztés

Mivel a diplomamunka egy meghatarozott terjedelemmel bir, igy ezen munkaban az
itt felsorolt baleseti géocpontok mindegyikét nincs lehetéségem bemutatni, ezekre
megoldasi javaslatokat irni. A terjedelmi korlatok miatt kompromisszumos megoldast
kellett talalnom: a tovabbiakban 6t, a baleseti adatok és megfigyeléseim alapjan a
legveszélyesebb gocpontotokat fogom ismertetni diplomamunkamban. Ez az 1.
szamu tablazatban az 1-5. szammal jeldlt baleseti gécpontokat jelenti.
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4. Mosonmagyarévar fobb baleseti géocpontjainak bemutatasa

Ebben a fejezetben az el6z6ekben mar feltart baleseti gécpontok kodzul a baleseti
adatok alapjan az o6t legveszélyesebb pont kerul bemutatasra, mely az 1. szamu
tablazatban az 1-5. szamokkal vannak jelolve. Ezen gocpontok 6t alfejezetben
lesznek ismertetve. [1. tablazat]

4.1. 86. szamu féut 184+200 km szelvény és 184+600 km szelvény
kozotti szakasza (M1 autépalya 160. szamu csomépont)

A baleseti adatok alapjan 2016 és 2020 kozotti idészakban Mosonmagyarovaron a
legtobb kozuti baleset, 13 eset az M1 autépalya 160. csomopontjahoz kothetd, mely
az autopalyat a 86. szamu fouttal koti dssze. A 16. szamu abran, ahol
Mosonmagyarévar baleseti gocpontjai kerultek feltintetésre, 1. szammal jeldlve
talalhaté meg. A csomopont a varos lakott tertletén kivil, délnyugatra talalhatd, a 86.
szamu féut 184+200 km szelvény és 184+600 km szelvény kozott. [16. abra]

Ahhoz, hogy a baleseti adatokat értelmezni tudjuk, meg kell ismernunk az autdpalya-
csomopont kialakitasat. Az autépalya-csomopont térképes abrazolasat a 17. abra
mutatja be. [17. abra]

%,
3

Budapest ¥

17. abra
Az M1 autopalya 160. csomépont térképes rajza
Forras: kira.kozut.hu [8] alapjan sajat szerkesztés

A 17. abran lathaté csomoépont fél-l6here tipusu, egyoldali elrendezéssel. Ez a
csomopont-tipus az egyik leggyakrabban alkalmazott megoldas autopalya és
alacsonyabb rendl Ut kapcsolatara. Ezen megoldasnal a  szintbeni
keresztezddéseket egy mitargy segitségével keriljiuk el féiranyban, az alsérendi
uton azonban szintbeni csomoépontok vannak. Az 0sszekotdé agak az autdpalyabdl
mindkét oldalan jobbra valnak ki és csatlakoznak gyorsito és lassitd savokkal. Az M1
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autopalya 160. szamu csomopontja esetében az autopalya felett, fellljaron keresztul
torténik a 86. szamu féut elvezetése. [13]

A 17. abran |év6 térképes abrazolasbdl kitlnik, hogy ténylegesen a csomdpont hat
szamozott kozutbodl tevddik dssze:

- M1 autdpalya,

- 86. szamu féut,

- 10513. szamu ut, mely az M1 autopalya jobb lehajtoja,

- 10514. szamu ut, mely az M1 autopalya jobb felhajtoja,

- 10515. szamu ut, mely az M1 autopalya bal lehajtdja,

- 10516. szamu ut, mely az M1 autdpalya bal felhajtéja.

Az M1 autépalyan Budapest iranyabdl érkezve, a csomopont jobb Iehajtéjan (10513.
szamu ut) keresztul érhetd el a 86. szamu féut. Ezen T-alaku utkeresztez6désben
jobbra Csorna felé, mig balra kanyarodva pedig Mosonmagyarovar felé lehet
tovabbhaladni. Az autépalyan ellentétes iranybdl, Hegyeshalom felél érkezve, a
csomopont bal lehajtéjan (10515. szamu ut) érhetd el szintén a 86. szamu ut,
hasonléan az el6bbihez, T-alaku utkeresztez6désben a 86. szamu féutra jobb
iranyba Csorna felé, mig balra kanyarodva Mosonmagyarévar felé Iehet
tovabbkdzlekedni. Az M1 autdpalya torténd felhajtast a két felhajtd teszi lehetévé a
86. szamu féutrdl: Hegyeshalom felé a jobb felhajtd (10514. szamu ut), Budapest felé
a bal felhajté (10516. szamu ut). A 86. szamu féutrdl, Mosonmagyaroévar felél
haladva mind az autépalya jobb felhajtéja, mind pedig a bal felhajtéja jobb iranyu
kanyarodassal érhet6 el. Ellentétes iranybdl, Csorna fel6l pedig bal iranyu
kanyarodassal lehet az autdpalya-felhajtokra eljutni. Mindkét lehajto, tehat a 10513.
és 10515. szamu utak esetében a jobb iranyba kanyaroddknak ,Els6bbségadas
kdtelezd”, balra kanyaroddknak ,ALLJ! Elsébbségadas kotelezd” tablaval
tajékoztatjak az azon kodzlekedbket, hogy ezen utakon alad vannak a 86. szamu féut
forgalmanak rendelve. [17. abra]

A csomépont balesetveszélyességét féként az el6bbiekben részletezett, bal iranyu
kanyarodasok jelentik. A 86. szamu féuton Csorna felél érkezd, és az M1 autépalyara
felhajtani kivano jarmivezetdéknek els6bbséget kell adni a vele szembdl, egyenesen
és jobbra lekanyarodd jarmiveknek. Ezen balra torténé lekanyarodasokhoz balra
lekanyarodo6 savok lettek kialakitva mindkét felhajtd (10514. és 10516. szamu utak)
megkozelitésére. Az autopalya-lehajtdkrol (10513, és 10515, szamu utak), a 86.
szamu féutra balra kanyarodé soféroknek elsébbséget kell adni a 86. szamu féuton
iranyvaltoztatas nélkil haladoknak, valamint a féutrdl a balra lekanyarodé savokon az
autopalya-felhajtokra haladd jarmivekhez. Az autépalya-lehajtdékrol a 86. szamu
féutra balra — Mosonmagyarévar felé — tarté jarmivek szamara un. befogadé sav all
rendelkezésre mintegy 60-70 méter hosszan. A magas baleseti kockazat miatt a 86.
szamu féut ezen szakaszara 70 km/6ras sebességkorlatozas van érvényben, illetve a
féuton haladdkat ,Egyéb veszély” jelzétabla és az alatt elhelyezett kiegészitdé tablan
lévé ,Baleseti géc” veszélyre hivja fel a jarmivezetdk figyelmét, hogy a szakaszon
valo athaladaskor kulonosen korultekintéen kozlekedjenek.
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18. abra
Az M1 autdpalya 160. csomépontja - A 86. szamu féut — 10513. és 10514. szamu utak

Utkeresztez6dése

Forras: maps.google.com [14]

A fenti leirasnak kdszonhetéen a tovabbiakban mar értelmezni tudjuk a kinyert
baleseti adatokat ugy, hogy megértsuk, mi is teszi ezt az autdpalya-csomdpontot
balesetveszélyessé. A csomoéponthoz rendelt baleseti adatok elemzése a
kovetkez6kben torténik.

1
. 0
ﬂ T T T T

2016 2017 2018 2019 2020

19. dbra
Az M1 autopalya és 86. szamu féut csomoépontjaban regisztralt balesetek szama 2016 és 2020 kdzott
évenkénti lebontasban [eset]
Forras: WEB-BAL 2.0 adatai alapjan sajat szerkesztés

A 19. abran az M1 autdpalya és a 86. szamu féut csomopontjaban regisztralt
balesetek évek szerinti lebontasban kerultek feltintetésre. Lathatd, hogy a balesetek
szama évenként igen eltéréek. Mig a vizsgalt id6intervallum elsé évében, 2016-ban 5
baleset tortént, addig 2020-ban nem beszélhetiink régzitett balesetrél. Itt is fontos
megjegyezni, hogy ezen balesetek kimeneteliket tekintve személysérilésesek,
vagyis az anyagi karos balesetek ebbe nem tartoznak bele. Utobbibdl pedig
nyilvanvaléan jéval tébb térténik ebben az autépalya-csomépontban, noha a baleseti
statisztikaban ezek nem szerepelnek.
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Kalon emlitést érdemel a 2020. évben rogzitett 0 esetszam. Erre két magyarazat is
adodik. Egyfeldl a 2020. évet erdteliesen a pandémia jellemezte, a korlatozo
intézkedések a nemzetgazdasagban oriasi karokat okoztak, mely a teherfuvarozasra
is erételjesen kihatott, a mutatoszamok a kozlekedési agazatban is csokkentek. Mivel
a jelenség egész Europaban hasonld volt, igy az orszaghatarokon athalado
tranzitforgalom is jelentésen lecsokkent. A pandémia miatt a munkavallalok nagy
aranyban otthonrdl dolgoztak, az oktatas online Uzemmodra allt, igy az utazasi
igények is drasztikusan lecsokkentek. Mivel jelentés forgalomcsokkenés jellemezte
ezt az évet, ez a baleseti szamokban is megmutatkozott a csokkend esetszamok
formajaban. A masik magyarazat egy lokalis beavatkozasnak is kdszdnhetd. 2020.
marcius 1-jétél a 86. szamu féut Mosonmagyarévar és Csorna kdzotti szakaszardl a
tranzit teherforgalom elterelésre kerult. Ez azt jelentette, hogy 20 tonnas
O0ssztomeget meghaladd jarmivek, vagyis jellemzéen a kamionok ki lettek tiltva errdl
az utszakaszrol, és a Mosonmagyarovar — Csorna viszonylatban 18 km kerulével, de
magasabb szolgaltatasi szinvonalon, biztonsagosabb utvonalon, Gydr érintésével
kozlekedhetnek. A modositasok érintették a TEN-T és az E jell eurdpai uthalézatot
is. A tranzit-teherforgalom elterelésével ezek modositasa megtortént, a 86. szamu
féut helyett az M1 autépalya és az M85 autéutakon kerultek kijelolésre. Mivel 86.
szamu féut ezen szakaszat — az M86 autdut Mosonmagyarévar és Csorna kozotti
hianyzé szakasza miatt — erételjes teherforgalom jellemezte, igy az utszakasz
forgalma azoéta lecsokkent, melynek kovetkezében a 86. szamu féut a korabbi
évekhez viszonyitva biztonsagosabba valt. [15]

Ezen beavatkozassal kapcsolatosan ugyan elmondhaté, hogy csOkkent az
autopalya-csomopontban bekdvetkezett balesetek szama, ugyanakkor ez a baleseti
gocpont tovabbra is megoldasra var. Ugyanis az itt bekdvetkezett baleseteknél
jellemzéen személygépkocsik voltak érintettek: 8 balesetben személygépkocsik, 4
balesetben személygépkocsik és tehergépkocsik, 1 esetben pedig tehergépkocsik
utkoztek. Vagyis az esetek tdbb mint 60%-aban a teherforgalomban résztvevé
jarmivek nem voltak érintettek.

Az ot év alatt a 13 balesetbdl 6 baleset sulyos, 7 baleset konny(l séruléses baleset
volt kimenetellk alapjan. A 13 balesetben 6sszesen 24 f§ sérult, ebbdél 7 f6 sulyos
sérulés, 17 f6 sérilt pedig kdnny( sértlés miatt lett ellatva.

Emlitést kell tenni a balesetek kivaltdé okardl. 13-bdél 11 baleset esetében a
bekovetkezés az els6bbség meg nem adasa miatt tortént meg. Ezen 11 balesetbdl
10 esetben az okozé sofér balra kanyarodott ki a védett utra, mig egy esetben a 86.
szamu féutra jobb iranyba kanyarodva nem adta meg a jarmivezet6 az ott kdzlekedd
jarmlinek az els6bbséget. A balesetek el6idézdi féleg a figyelmetlenség és a
tirelmetlenség. Nem egyedi jelenség, hogy a lehajténal varakozé autok feltorlédnak,
mivel a 86. szamu féut nagy forgalma miatt sokszor hosszu perceket kell varni arra,
hogy balra el lehessen végezni a kanyarodast. Ennek kdvetkezében tdbbszor is
eléfordul, hogy az autépalya-lehajtékon akar tobb tizméteres sor is kialakulhat.
Személyes tapasztalatom alapjan ez sokszor er6s tlrelmetlenséget valt ki egyes
varakozni kényszerulé gépjarmlvezetdk kozott, egyesek hangjelzéssel probaljak a
helyzetet ,megoldani”, ami sokszor a sor elején varakozé gépjarmiivezetéjét zavarja
és olykor balesetveszélyes manéverre készteti. Ezek alapjan nem meglepd, hogy a
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csomopontban rendszeresek a konfliktushelyzetek, amelyek szintén a baleseti
gocpont jellegét igazoljak az autopalya-csomopontnak.

Fontos tehat, hogy ezen baleseti gocpont atalakitasra keruljon, kozlekedési
szempontbdl biztonsagosabba tegyék. A 86. szamu féut Mosonmagyardvar és
Csorna kozotti szakaszardl a tranzit teherforgalom Kkitiltasa szikséges, de nem
elégséges beavatkozas volt ahhoz, hogy az autdpalya-csomépont elfogadhatéan
biztonsagossa valjon. Habar a forgalomnagysag a 86. szamu féut érintett szakaszan
a tranzit teherforgalom elterelésével lecsokkent, a jovében varhatéan ujbol emelkedni
fog az értéke. Bar az M86 autdut Csorna és Mosonmagyarovar kozotti szakasza meég
tavlati tervekben van, tervezett nyomvonala a 2019-ben kozreadott Orszagos
Telepulésrendezési Tervben fellelhetd. [20. abra]
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20. abra
Az M86 autout tervezett nyomvonala (piros és fehér szinnel jelélve) és a 86. szamu féut nyomvonala
(tdrkiz szinnel jel6lve)

Forras: Orszagos Telepulésrendezési Terv alapjan sajat szerkesztés

A 20. abran lathatd, hogy a tervezett M86 autout az Mosonmagyarovar mellett, Levél
térségében végzddne egy kozos csomopontban az M1 és M15 autopalyakkal.
Fontos megjegyezni, hogy ezek a tervek nem véglegesek, ugyanakkor az optimalis
az lenne, ha az elébb emlitett csomépontban végezédne az M86 autéut, nem pedig
kilon az M1 autopalyaval alkotna egy kulon csomopontot. Az autout Janossomorja
es Mosonmagyarévar kozott egy szakaszon parhuzamosan haladna a 86. szamu
féuttal, majd Mosonudvar térségében észak felé haladva, elkerliné
Mosonmagyarévart. Eppen ezért feltételezhetd, hogy azok, akik Csorna feldl
Mosonmagyarovarra kdzlekednek, 6k az autéutrdl letérve, a 86. szamu féuton fogjak
a varost a jovében is elérni, igy ekkor érintik az autdpalya-csomopontot is. Ezen
tulmenden, azon kozlekeddk, akik a Janossomorja fel6l, az M1 autopalyan Budapest
felé kivannak haladni, 6k is a 86. szamu féuton |évé 160. szamu csomodponton
csatlakoznak majd az autdpalyara.
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Az elképzelések szerint az M1 autopalyan, Mosonmagyarovar térségében tovabbi
két csomopont kerllne megépitésre az elkovetkezendd idészakban. [21. dbra]

Mariakalnok
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21. abra
Tervezett csomoépontok Mosonmagyardévar térségben az M1 autépalyan lila szinnel jeldlve: déli
autopalya-csomépont (balra), északi autdpalya-csomopont (jobbra)
Forras: kisalfold.hu [16] és Nemzeti Infrastruktira Fejlesztd Zrt. [17] alapjan sajat szerkesztés

A 21. abran lathatd, hogy a tervek szerint Mosonmagyarévart a jovében harom
autopalya-csomopont fogja kiszolgalni: a mar meglévé 160. szamu csomd mellett,
déli iranyban, melyet a tervezett belsé elkerulé ut altal az 1. szamu féuttal Iétesitene
kozuti kapcsolatot, mig északi iranyban a 8505. szamu 6sszeko6td atnal l1étestine egy
Ujabb autdpalya-csomédpont. Amennyiben ezen két Uj autdpalya-csomdpont
kialakitasra kerulne, akkor nyugati iranyban Mosonmagyarévar varosrészei kozott
elméletileg akar gyorsforgalmi Gton is lehetne kdzlekedni. Eppen ezért még inkabb
forgalmasabba valna a M1 autépalya 160. szamu csomopontja, hiszen a varos
kozponti részét tovabbra is ezen keresztul lehetne a leggyorsabban elérni. Bar az
északi autopalya-csomépont Mosonmagyarévar Varos Onkormanyzat gazdasagi
program 2020-2025. dolgozatban feltételezett taviati csomopontként szerepel, ennek
engedélyezési és Kkivitelezési tervek elkészitése és a szukséges engedélyek
megszerzésének kozbeszerzési palyazatanak meghirdetése 2020-ban megtortént.
[18] Még elbrehaladottabb allapotban van a tervezett déli autdpalya-csomépont: jelen
diplomamunka irasakor jelent meg a Magyar Kézlényben a Kormany 1779/2021. (XI.
2.) Korm. hatarozata a kiemelt tarsadalmi igényeken alapuldé kozutfejlesztések
keretében megvalosuld Mosonmagyaroévar, déli tehermentesité ut 1. szamu féut és
86. szamu foéut kozotti szakasz kivitelezésének megvaldsitasahoz szikséges
intézkedésekrdl. Az itt megfogalmazott projekt része az uj, déli autépalya-csomopont
is, mellyel a megépitendd belsé elkerllé ut kapcsolddik majd az M1 autépalyahoz. A
projekt befejezése 2023-ra varhaté. [19] [20]

Ezen tervezeteken tulmen6en nem szabad elfeledkezni az évr6l évre novekvd

motorizacios szintrél, ami tovabbi forgalomndvekedést jelent. Vagyis e baleseti
gocpontban, autopalya-csomédpontban indokolt a beavatkozas annak atalakitasara.
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4.2. 1. szamu foéut (Szent Istvan kiraly at) 161+200 km szelvény és
161+700 km szelvény kozotti szakasza

A baleseti adatokat elemezve az el6z6 alfejezetben bemutatott gdcponthoz

hasonléan 13 regisztralt balesetet talaltam az 1. szamu féut fél kilométeres, a
161+200 km szelvény eés 161+700 km szelvény kozotti szakaszan. A 4.1.
alfejezetben bemutatott 86. szamu féut 184+200 km szelvény és 184+600 km
szelvény kozotti szakasza, vagyis M1 autépalya 160. szamu csomopontjatol ezen
gocpont lényegesen eltér, ami a balesetek jellegében is megmutatkozik. A baleseti
gocpont, utszakasz lakott teruleten, a varos déli részén, Moson varosrészben
talalhaté, a Szent Istvan kirdly 0t egy részét teszi ki. Az Uutszakasz a

Mosonmagyarévar baleseti gécpontjai abran 2. szammal van jeldlve. [16. abra]

Az utszakasz varosrészen beluli elhelyezkedését a 22. dbra mutatja. [22. dbra]
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22. dbra
Az 1. szamu féut 161+200 km szelvény és 161+700 km szelvény kozotti szakaszanak térképen valo

abrazolasa piros szinnel
Forras: openstreetmap.com [3] alapjan sajat szerkesztés

Az 500 méteres utszakasz egyik végpontja az 1. szamu féut (Szent Istvan kiraly ut) —
Soproni utca utkeresztezddéstél kb. 50 méterre délre 1évé pont, a masik az 1. szamu
féut (Szent Istvan kiraly at) — Ostermayer Karoly utca utkeresztezddés. Moson
varosrész f6 utcaja ezen szakaszan szamos forgalomvonzo elem talalhaté az ott 1évé
lakasokon tul, mint példaul: piac, szupermarket, bank, posta, templom, kilénféle
Uzletek, szolgaltatok. Az utszakaszon jelentés mértékl helyi és helykozi viszonylatu
autébusz-forgalom bonyolodik le. A 22. abran lathatdé kék szinnel jeldlt négyzetek
autébuszmegalldkat jeldlnek. A vizsgalt Utszakasz kialakitasat tekintve kb. 320
méteren 2x2 forgalmi savos ut. A szakaszon 6t Utkeresztezddés és harom kijeldlt
gyalogos-atkel6hely talalhaté. Az utkeresztez6dések esetében a szakasz
végpontjainal 1évé utkeresztez6déseken tul jelentésnek tekinthetd az 1. szamua féut

(Szent Istvan kiraly ut) — 1406. szamu 6sszekoté ut (Vilmosrév utca) csomopont. [23.
abra]
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. 23. abra
Eletkép az 1. szamu féut (Szent Istvan kirdly at) mosoni szakaszan
Forras: maps.google.com [14]

A 23. abran lathaté kép az 1. szamu féut (Szent Istvan kiraly ut) — 1406. szamu
Osszekoté ut (Vilmosrév utca) keresztez6désénél készult. A 2x2 savos ut kulsé
savjain lathatdé személygépkocsik mindegyike varakozik. Ez az allapot erésen
kedvezétlen: gyakran a jarmilvezetbk szamara a gyalogos-atkel6helyekre a
megfelelé ralathatésag nem biztositott, ugyanis rendszeresen a kijeldlt gyalogos-
atkel6helyek kozvetlen kozelében is varakozd személygépkocsik talalhatdk. A kulsé
savban varakozé gépjarmivek egyértelmien a kdérnyéken uralkodd parkoléhely-
hianyhoz kotheték. Az ut egyes szakaszai a varakozast tilté ,Varakozni tilos” tabla
kerllt kihelyezésre, de vannak olyan utszakaszok, ahol a kulsé forgalmi sav
varakozéhelyként van kijeldlve. Ezeken a helyekén a kulsé forgalmi savokat teljesen
szabalyosan hasznaljak varakozasra, ugy, hogy az ott mas jarmi{ szamara haladast
mar nem teszi lehetévé, mivel egy személygépjarmd ilyen mddon toérténd
elhelyezésekor a kilsé forgalmi sav a parhuzamos kdzlekedésben valo részvételben
nem alkalmas mar. [24. abra]
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24. abra

Kijeldlt parkoldhelyek az 1. szdmu féut (Szent Istvan kirdly ut) kulsé forgalmi savjaban a 161+310 és
161+350 km szelvények kozott
Forras: maps.google.com [14]

Az 1. szamu féut (Szent Istvan kirdly ut) targyalt utszakaszan nemcsak a
forgalommal parhuzamos parkoldhelyek, hanem meréleges parkoldhelyek is
fellelhetok. Kilon kell szét ejteni egyes parkoldhelyekrdl ezen utszakaszon, melyek a
vizsgalando6 szakasz északi részén talalhatd, az 1. szamu féut 161+500 és 161+650
km szelvény kozott. A parhuzamos parkolasra alkalmas parkoldhelyek — melyekre
kuldn parkol6dbdl kerdlt kialakitasra — a féut szelvényszamozasaval azonos iranyban
[évé oldalon taldlhatd, mely sajat szamlaldsom alapjan nyolc személygépkocsi
szamara biztosit fér6helyet. Ellenkez6 iranyban, vagyis a szelvényszamozassal
ellentétes iranyban féuttal merdéleges parkolast lehetévé tevé parkolé talalhatd, ahol
megfigyelésem alapjan 13 parkolohely kerilt felfestésre. Ezen utébbi, meréleges
iranyu parkolast lehetévé tevé parkolohelyek miatt sem hasznaljak az 1. szamu féut
ezen szakaszan kodzleked6 jarmlvezetdk a kilsé forgalmi savot, mivel ott szamitani
lehet a merbleges parkoldkbdl hatramenetben kihaladd jarmlvekre, mely
konfliktushelyzeteket eredményezhet. A vizsgalt Utszakasz északi részén — vagyis
ahol ezen kulén megemlitendd parkoldhelyek is talalhatok — piacnapokon, vagyis
kedden, csutortdkén és szombaton a parkolas dijkoteles. Osszesen 37 fizetd
parkol6hely talalhatdé ezen szakaszon, ami a varos onkormanyzatanak parkolasrol
sz0l6 rendeletébdl ismerhetd meg. Vagyis 16 darab olyan idészakosan fizet6é
parkolohely talalhaté itt, amely vagy az 1. szamu féut kilsé forgalmi savjain, vagy az
eredetileg csak gyalogos forgalomra Kkijeldlt jardan kerilt felfestésre. Ehhez
hozzaadva a korabban targyalt nyolc, a forgalommal mer6leges kialakitasu
parkolohelyet, mar 24 kijelolt fér6helyr6l mondhaté el, hogy kijeldlésik kritikaval
illethetd. Ezen parkolohelyek a keddi, csutortoki €s szombati napokon rendre telitve
vannak a kozelben talalhaté piac miatt. [21] [25. abra] [26. abra]
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25. dbra
Kijeldlt parkoldhelyek az 1. szdmu féut (Szent Istvan kirdly ut) kulsé forgalmi savjaban
Forras: maps.google.com [14]

A 25. abran lathatd, hogy a kulsé forgalmi savokra parkoldhelyekre jeldltek ki. Ez
nem tekinthet6 kedvezdé megoldasnak: egyrészt ezzel az eredetiieg a haladd
forgalom szamara fenntartott forgalmi savban teszik lehetetlenné a folyamatos
haladast, masfel6l pedig tovabb 6sztdnzi a gépjarmivikkel varakozni szandékozé
jarmlvezetdket, hogy parkolas céljabdl vegyék igénybe az 1. szamu féut kulsé
forgalmi savijait, ott, ahol ezt tilté tabla nem tiltja. Itt kell megjegyezni, hogy azon
napokon, amikor 8:00 és 14:00 kozott fizetni kell a parkolasért, a kulsé forgalmi
savok tovabbra is dijmentes opciét nyujtanak a varakoz6 gépjarmivek vezetdinek.
igy az ezen Utszakaszon kialakitott visszahizo intézkedés, mely alatt fizetés parkolas
értendd, nem feltétlen jelent tényleges visszahuzé intézkedést, hiszen a varos
piacanak magas forgalma miatt a 37 parkoldhely rendre telitett, emellett a kilsé
forgalmi savokban val6 varakozast 6sztonzi, mivel ott ez a lehetéség dijmentes.

26. abra
Kijelolt parkoldhelyek az 1. szamu féut (Szent Istvan kiraly ut) mentén az eredetileg gyalogosforgalom
szamara kialakitott jarda teriletén

Forras: maps.google.com [14]

A 26. abran lathatd, hogy az 1. szamu féut mentén a kijel6lt, piacnapokon fizet6s
parkoldhelyek egy része az eredetileg gyalogosforgalom szamara kialakitott jarda
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terlletén lettek kijelolve. Az abrardl két probléma is megmutatkozik. Az egyik
probléma az, hogy a gyalogosforgalom szamara az igy rendelkezésre allé terulet
kevés. Mivel Mosonmagyarovar f6 utja az 1. szamu fout, igy annak mentén a
gyalogos forgalom is jelentds. Gyakorta el6forduld szituacidé, hogy a jardan
egymassal ellentétes iranyban nem csak egy-egy f6 halad, hanem példaul iskolas
csoportok vagy babakocsival sétalé szulok. llyen helyzetben a gyalogosforgalom
azon kellemetlenséggel kell hogy szembesuljon, a jardan varakozé jarmivek miatt
megallassal, félrehuzdédassal kell a tobbi gyalogosan kdzlekedé személyt elengednie.
A masik probléma az, hogy a parkolohelyek kijelolésével a kijelolt gyalogos-
atkel6helyre a ralatas nem megfeleld a jarmivezetéknek. Az Utligyi Miszaki El8iras
(UME)” e-UT 03.07.23 A gyalogoskdzlekedés kozforgalmi |étesitményeinek
tervezése” 6.2.2.1. ,A gyalogos-atkel6hely kijeldlésének szempontjai” pontja az
alabbit irja a szintbeni gyalogos-atkel6helyek kijeldlésérdl: ,Gyalogos-atkel6helyet az
uton csak olyan helyen szabad kijel6lni, ahol a kijelolt gyalogos-atkelShelyet és az
azon athaladé — valamint athaladni szandékozé — gyalogosokat az uton kdzlekedé
jarmlivezetbk — napszaktdl fuggetlendl — legalabb 50 méter tavolsagbal
felismerhetik.” [22] Ezek alapjan megallapithatd, hogy ezen Kkijeldlt gyalogos-
atkel6hely nem felel meg az érvényben 1évé elSirasoknak. Itt kell megjegyezni, hogy
Mosonmagyardvaron tobb ilyen kijeldlt gyalogos-atkel6hely is talalhatd, melynek
ralathatosaga nem felel meg az UME el8irasban foglaltaknak, igy (potencialis)
baleseti gocpontnak szamitanak.

A 23. abran lathaté gyalogos-atkel6hely, ahogy az 500 méteres utszakaszon
mindegyik un. kézépszigetes atkel6helyek, amelyek a gyalogosok szamara az uton
valé atkelést biztonsagosabba teszik. Az uUtszakaszon talalhaté valamennyi kijelolt
gyalogos-atkel6hely esetében az azok jelzésére szolgald jelzb6tablak sarga
fényvisszaverd kerettel lettek ellatva.

A targyalt utszakaszon mindkét forgalmi iranyban 1-1 autébusz-megalldhely kertlt
kijelolésre. Ezeknél kulon autébusz-6bdl nem kerllt kialakitasra, az itt megalld
autébuszok a kulsé forgalmi savokban tartézkodnak az utasok fel- és leszallasi ideje
alatt.

A 2016 és 2020 kozott regisztralt személyséruléses balesetek adataibdl kiderul, hogy
négy sulyos, mig kilenc baleset konnyl sérlléses volt. A 13 baleset mindegyikében
egy-egy 6 sériilt. Erdekes képet nyujt a balesetek 6sszesitése abban a tekintetben,
hogy a balesetekben milyen kézleked6k voltak érintettek. [27. abra]
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B Motorkerékpar-gyalogos

27. abra
A 1. szdmu féut (Szent Istvan kiraly ut) 161+200 km szelvény és 161+700 km szelvény kdzott
regisztralt balesetek csoportositasa a balesetekben érintett kdzleked6k szerint
Forras: WEB-BAL 2.0 adatai alapjan sajat szerkesztés

A 27. abran lathaté adatokbdl jol kivehetd, hogy a regisztralt balesetek kozul 12
esetben volt érintett legalabb egy személygépkocsi. Ami a baleseti gocpont
sajatossagat vetiti el6, az az, hogy 11 balesetben volt érintett gyalogos, kerékpar
vagy segédmotoros kerékpar, és mindosszesen két esetben beszélhetlnk
személygépkocsi-tehergépkocsi vagy személygépkocsi-motorkerékpar konfliktusrol.

A baleseti adatokat részletesebben elemezve kidertlt, hogy szamos balesetnek egyik
el6idézbje a kulsé savokban varakozo gépjarmivek. Kijeldlt gyalogatkeld-helyen
harom gyalogost Gtottek el az 6t év alatt, melyek mindegyike az 1. szamu féut (Szent
Istvan kiraly ut) — 1406. szamu ut (Vilmosrév utca) keresztez6désénél |évd gyalogos-
atkel6helyhez kothet6. A kijeldlt gyalogos-atkel6helyek elétt toébbszor eléfordult
utoléréses utkozeés.

4.3. 15. szamu féut (F6 ut, Pozsonyi ut) 0+350 km szelvény és
0+950 km szelvény kozotti szakasza

A 15. szamu féut (F6 ut, Pozsonyi ut) 0+350 km szelvény és 0+950 km szelvény
kozotti szakaszt tovabbi harom baleseti gocpontra lehet felosztani. Ezen felosztast a
28. abra szemlélteti, mig az ezen alfejezetben targyalt utszakaszt a 16. abran lathaté
Mosonmagyarévar baleseti gocpontjai esetében a 3. szammal van feltintetve. [16.
abra] [28. abra]
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A 15. szamu féat (F6 ut, Pozsonyi ut) 0+350 km szelvény és 0+950 km szelvény kozotti szakaszan
talalhato baleseti gécpontok felosztasa
Forras: openstreetmap.com [3] alapjan sajat szerkesztés

A 28. abrardl leolvashaté a baleseti géocpontok:

- a 15. szamu féut (F6 ut) 0+350 km szelvény és 0+750 km szelvény kozotti
szakasza piros szinnel,

- a 15. szamu féut (F6 ut) — 1401. szamu 0Osszekodtd ut (Deak tér)
utkeresztez6dés zold szinnel,
- a 15. szamu féut (Pozsonyi Ut) — 48-as tér utkeresztezddés kék szinnel jeldlve.

A tovabbiakban az itt felsorolt baleseti goécpontok kilén pontokban kerllnek

bemutatasra. A harom baleseti gécpont azért kertlt egy alfejezetbe, mivel mindegyik
a 15. szamu féut vonalan talalhaté.
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4.3.1. 15. szamu foéut (F6 ut) 0+350 km szelvény és 0+750 km szelvény
kozotti szakasza

A 15. szamu féut (F6 ut) ezen 400 méteres szakasza a féut Varoskapu tér és Deak
tér kozotti szakaszat foglalja magaban. Az utszakasz kb. 100 méterét leszamitva,
mintegy 300 méteren 2x2 forgalmi savon haladhatnanak a jarmivek. [29. abra]

29. abra
A 15. szamu féut (F6 ut) egy atlagos forgalmi helyzetképe
Forras: maps.google.com [14]

A 29. abrardl hasonl6 allapot kdszon vissza, mint amit a 4.2. alfejezetben, az 1.
szamu féut (Szent Istvan kiraly ut) 161+200 km szelvény és 161+700 km szelvény
kozotti szakaszanal is megallapitasra kerdlt: noha a 15. szamu f6éutnak ezen
szakaszanak egy része — kdszOnhetben a 2x2 forgalmi savos kialakitasnak —
alkalmas lenne a parhuzamos kozlekedésre, ugyanakkor a kulsé savokban itt is
varakozé szemeélygépkocsik lathatok. Az abran kivehetd, hogy az utszakaszra
megallasi, illetve varakozasi tilalom is érvényben van, ugyanakkor egyes
jarmlvezetdk ezzel nem foglalkoznak. A varakozé jarmivek itt is a megfelel6 szamu
parkolohelyek hianyaval magyarazhatd, mely egy belvarosi varosrészben nem
egyedi jelenség. Az utszakasz bizonyos részein, a kuls6é forgalmi savok mellett, a
forgalommal meréleges beallast lehetdvé tevé parkoldhelyek vannak kialakitva, igy a
kils6 forgalmi savokban haladoknak az esetlegesen a varakozéhelyrél a kilsé
forgalmi savba tolaté jarmivekkel is szamolniuk kell, amennyiben ezen forgalmi
savban kivannak haladni. A kilsé forgalmi savokban varakozé jarmivekkel
kapcsolatosan a legnagyobb probléma ezen utszakasz esetében is a kijelolt
gyalogos-atkel6helyek ralathatésaga.

Az utszakasz kulsé forgalmi savjairdl érdemes tudni, hogy mindkét forgalmi iranyban
a menetrend szerinti autdbuszok szamara megalldhely Kkerllt telepitésre,
autébuszobodl hijan az utasok fel- és leszallasanak idejére a kdzforgalomban
kozlekedd autdbuszok a kiilsé forgalmi savokban allnak meg.
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A 15. szamu ezen szakasza erds forgalommal bir, melyben a gyalogos forgalom is
kiemelkedd. Ennek oka, hogy a magyarovari torténelmi belvarost ezen ut szeli kette,
és az utszakasz mentén talalhato olyan forgalomvonzo létesitmények, mint példaul
varoshaza, kormanyablak, iskola, birésag, temet6, bankok, muzeum, kulonféle
Uzletek és szolgaltatok.

A 400 méteres utszakaszon hat kijelolt gyalogos-atkelGhely talalhatd, valamint 6t
utkeresztez6dés. Az utszakasz legfébb problematikajat az uton keresztulhaladd
gyalogosforgalom jelenti.

A 15. szamu féut 0+390 km szelvényében talalhato F6 ut — Varoskapu tér
keresztez6désben a féutat két kijeldlt gyalogos-atkelbhely is keresztezi. A féut
szelvényszamozasanak kezddpontja felé esé kijeldlt gyalogos-atkeléhely 2x1 savon,
a szelvényszamozas végpontja felé esd szintén 2x1+1 savon, egy jobbra kanyaroddé
savon at is keresztezi a féutat. A 0+450 km szelvényben talalhato F6 ut — Lotz Karoly
utca utkeresztezddésben egy kijeldlt gyalogos-atkel6hely talalhaté. A 0+630 km
szelvényben taldlhaté F6 ut — Varoshaz utca, ahol két gyalogos-atkel6hely is
keresztezi az utat. Az utszakasz hatodik kijelolt gyalogos-atkel6helye a 0+740 km
szelvénynél talalhatd, mely a F6 utca — Deak tér utkeresztez6désnél helyezkedik el.

Hatbdl harom gyalogos-atkel6hely 2x2 savon keresztezi utat, ezen kijeldlt gyalogos-
atkel6helyek kozul egyik sem kdzépszigetes kialakitasu.

2016 és 2020 kozott ezen utszakaszon 11 baleset kerdlt regisztralasra. Sokatmondé
informacio, hogy ebbdl tobb mint fele, hat baleset kijeldlt gyalogos-atkel6helyen
tortént elltés. A vizsgalt idGintervallumban kimenetel szerint egy halalos, harom
sulyos és hét konnyl sériléses baleset tortént. Valamennyi bekodvetkezett
balesetben egy-egy f6 sérult kerult regisztralasra. Szintén beszédes informacidkat
kapunk, ha a bekovetkezett baleseteket csoportositjuk az érintettek kozlekedési
mddja alapjan. [30. abra]

1 9,09% W 5zemélygépkocsi-gyalogos

- A AT
9,09% Személygépkocsi-kerékpar

B 5zemélygépkocsi-
segédmotoros kerékpar

m 5zemélygépkocsi-

9,09%
! személygépkocsi

B Motorkerékpar

30. abra
A 15. szamu féut (F6 ut) 0+350 km szelvény és 0+750 km szelvény kodzott regisztralt balesetek
csoportositasa a balesetekben érintett kozlekeddk szerint
Forras: WEB-BAL 2.0 adatai alapjan sajat szerkesztés
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A 30. abrardl leolvashatd, hogy a balesetek kozel kétharmada, hét eset
személygeépkocsi-gyalogos konfliktushoz koéthetd az utszakaszon, tovabba 11-bél 10
balesetben érintett szemeélygépkocsi.

Mint mar ismert, hat baleset kijelolt gyalogos-atkel6helyen torténd elltés. Két-két
baleset kdthet6 a F6 ut — Lotz Karoly utca és a F6 ut — Dedk tér utkeresztez6désnél
elhelyezkedd gyalogos-atkel6helyekhez. Tovabbi egy-egy eset flizhet6 a F6 ut —
Varoskapu tér és a F6 ut — Varoshaz utca keresztez6désnél kialakitott gyalog-
atkel6helyekhez.

A F6 ut — Lotz Karoly utca utkeresztez6désnél a ,Kijelolt gyalogos-atkel6hely” tablak
kiegészit6 sarga villogdé fénnyel vannak felszerelve, ezzel is figyelmeztetve a kdzuton
kozlekeddket, hogy a kijeldlt gyalogos-atkel6helyet fokozott dvatossaggal kdzelitsék
meg.

Elmondhat6é, hogy ezen utszakasz esetében féként az azon keresztilhaladd
gyalogos forgalom biztonsagat szolgal6 atalakitasi javaslatok megfogalmazasa, azok
elvégzése javallott.

4.3.2. 15. szamu féut (F6 ut) — 1401. szamu Osszekotd ut (Deak tér)
utkeresztez6dés

A 15. szamu féut (F6 ut) — 1401. szam Osszekotd ut (Deak tér) utkeresztezddés is jol
szimbolizalja, hogy Mosonmagyarévar mara mar kinétte azt az infrastrukturat,
amelynél évtizedekig nem végeztek érdemi beavatkozasokat, fejlesztéseket.

A meglehetésen egyedi kialakitasu, T-alaku utkeresztez6désben torkollik a 15.
szamu féutba a 1401. szamu Osszekotdé ut. Az egyediséget az adja, hogy
keresztez6désben az 1744-ben emelt, Mosonmagyarovar egyik legjelentésebb
barokk emléke, a Nepomuki Szent Janos-szobor taldlhaté. Az obejktum az elmult
évszazadokban a Deak tér szerves részéveé valt, a forgalmat az utébbi évtizedekig
nem zavarta. Napjainkban azonban, a kozuti forgalom erételjesebb ndvekedésével
egyre inkabb el6térbe kerlinek a keresztez6dés atalakitasara vonatkozo javaslatok,
mely a szobor elmozditasat is eredményezné. [31. abra]
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31. dbra
A 15. szamu féat (F6 ut) — 1401. szamu 6sszekotd ut (Deak tér) utkeresztezddés, a kép
kdézéppontjaban a Nepomuki Szent Janos-szobor
Forras: maps.google.com [14]

Az utkeresztez6désben a 15. szamu féut forgalmanak elsébbsége van a 1401.

szamu Osszekoté ut forgalmaval szemben. A 32. abra szemlélteti azt, hogy az
utkeresztezddésben milyen iranyokban haladhat a forgalom. [32. abra]

15. sz. fout

32. abra
A 15. szamu féut (F6 ut) — 1401. szamu 6sszekotd ut (Deak tér) utkeresztez6désben lehetséges
forgalmi iranyok
Forras: maps.google.com [14] alapjan sajat szerkesztés

A 32. abrardl leolvashatd, hogy az egyik legkritikusabb manéver, a 1401. szamu
Osszekotd utrdl a bal iranyu, a 15. szamu féutra valdé kanyarodas jelenti. Habar az
innen kikanyarodni szandékozonak els6bbséget kell adni a neki bal iranybdl, a 15.
szamu féut szelvényszamozas szerinti kezdd iranybdl haladé jarmiveknek, de
ugyanugy elsébbséget kell adni a téle jobbra, a 15. szamu féutrdl balra kanyarodva a
1401. szamu 6sszeko6td utra haladd jarmiveknek is. Ugyanakkor a féuton jobb
iranybdl érkezd, de a kulsé savban, iranyvaltozatas nélkul halado jarmivek a 1401.
szamu 0sszekotd utrdl balra kanyarodni szandékozoét a kikanyarodasban mar nem
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hatraltatja, mivel a kanyarodas soran az a 15. szamu féut belsd savjaba érkezik, igy
konfliktushelyzet szabalyos kanyarodasi mandver esetén nem kovetkezik be. Az
abran eltér6é szinnel, narancssargaval lett feltintetve, hogy a szobor mellett, ivben
elhaladva lehet6ség van a jarmivezetéknek megfordulni.

Azok szamara, akik Mosonmagyarovaron tanuljak a jarmivezetést, szamukra az
utkeresztez6désben valo kozlekedés egyértelmil, addig egy, a varosban ritkan, vagy
akar el6szor kozlekedd jarmivezeté szamara ez a csomopont egy potencialis
balesetforras lehet, mivel kialakitasa megtéveszt6 lehet. Még a gyakorlott
jarmivezetbkre is igaz, hogy nem ismerik fel helyesen a keresztez6désben a
kozlekedési helyzeteket, ezzel is csOkkentve a keresztez6dés atbocsatoképességét.
Tipikus ilyen helyzet, amikor a 1401. szamu Osszekotd utrdl balra kanyarodo
gépjarmi vezetbje megvarja, mig jobb oldalrél, a 15. szamu féut szélsé savjaban
kozlekedd jarmiveket megvarva hajt csak ki. Az sem ritka, hogy a szobor miatt a
keresztezddést korforgalomnak tekintik egyes jarmivezetdk, igy az arra érvényes
szabalyok alapjan kivannak a sof6rok az utkeresztezd6désbe behajtani. [23]

A 2016 és 2020 kodzotti baleseti adatokban minddsszesen egy konny( sérlléses
kimenetel( baleset kerult rogzitésre. Azonban, ahogy azt személyes tapasztalataim
is alatamasztjak, hogy ezen utkeresztez6désben jellemzéen az anyagi karos
balesetek kovetkeznek be, melyek az anyagi karokon tul jelentés forgalmi
torlédasokat idéznek eld. llyen korilmények kozott személyi sérlléses balesetek
barmikor bekdvetkezhetnek. Eppen ezért sziikségszer(i ezen baleseti gocpont
atalakitasa.

4.3.3. 15. szamu fout (Pozsonyi ut) — 48-as tér utkeresztezédés

A 15. szamu féut egyik kritikus csomopontja a 15. szamu féut (Pozsonyi ut) — 48-as
tér utkeresztezddés. [33. abra]

33. abra
A 15. szamu féut (Pozsonyi ut) — 48-as tér utkeresztezédés
Forras: maps.google.com [14]

A 33. abran lathatd, hogy az alarendelt utakrél érkez6knek ,Elsébbségadas kotelezd”
tabla jelzi, hogy a féut forgalmanak elsébbséget kell biztositaniuk.
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Mint ahogy a varos 0sszes kozutjan, ugy a 15. szamu féut esetében is igaz az az
allitas, hogy évrdl évre emelkedik az azon kozlekedd forgalom volumene. A 15.
szamu féut ezen utkeresztez6dése azon kedvez6 helyzetben van, hogy a kdzelében,
az 1+298 km szelvényben talalhaté a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. 3090. szamu
szamlaléallomasa, mely az ut forgalomnagysagat méri. A méréallomas térképes
elhelyezkedését a 2. szamu melléklet mutatja kék szinnel jeldlve, az idésoros, 2005
és 2020 kozott rogzitett atlagos napi forgalomnagysagi adatokat a 3. szamu
mellékletben lehet megtalalni a 15. szamu féutra kulon abrazolva. [2. melléklet] [3.
melléklet]

A 3. szamu mellékletben a mérdallomas altal szamlalt forgalomnagysag lathatd
egysegjarmi/nap (E/nap) dimenzidéban. Lathatd, hogy a féut forgalma 2005 és 2019
kozott tdbb mint 50%-kal emelkedett. 2019 és 2020 kdzo6tt mintegy 14%-kal csdkkent
a forgalom nagysaga, melynek oka egyértelmien a 2020. évet jellemzd pandémia.
Ugyanakkor ez a csokkenés csak id6szakosnak tekinthet6, a jarvanyhelyzet
lecsillapodasaval, valamint a nemzetgazdasag Uujbdli ndvekedése miatt a
forgalomnagysag a kovetkezd években meghaladhatja a 2019-ben mért, jelenlegi
rekordértéket. A forgalomszamlalasi adatsor azt hivatott demonstralni, hogy a 15.
szamu féuton milyen jelentés forgalomndvekedés zajlott le az elmult masfél
évtizedben. Ez a tendencia — a jarvanyhelyzet elmulasaval — varhatéan tovabb fog
folytatédni.

A négyagu utkeresztez6désben az egyre ndvekvé kdzuti forgalom miatt a 48-as téren
rendszeressé valtak a forgalmi torlodasok, kiléndsen a csucsidészakokban. Az
Utkeresztezddés kozvetlen kdzelében olyan forgalomvonzd létesitmények vannak,
mint példaul 6voda, a Széchenyi Istvan Egyetem Mezbgazdasagi- és
Elelmiszertudomanyi Kar épiiletének egyik bejarata, valamint a varos egyik kedvelt
szabadidds célallomasa, a Var-t6. Szintén a csomoépont kézelében helyezkedik el a
Kossuth Lajos Gimnazium, igy két oktatasi intézmény is erés forgalomgenerald
hatassal bir ezen utkeresztez6désben a csucsidészakokban. Az utkeresztezddésrél
tudni kell, hogy a 48-as tér, és az oda vezetd§ Kapucinus utca is egy, a varosban
kdzlekedbk kozott egyre inkabb igénybe vett utvonal része, mely a MOFEM-telep
varosrész gyuijtéutjain keresztul kéti 6ssze az 1. és 15. szamu féutakat. Errél az
utvonalrdl részletesebben késdbb, a 4.5. alfejezetben, a Szekeres Richard utca
bemutatasanal lesz szo.

Az eddig bemutatott helyzet mar 6nmagaban kritikussa teszi ezt az utkeresztez6dést,
am ezt az allapotot még tovabb sikerult fokozni: 2017-ben a Kossuth Lajos
Gimnazium mogotti terlleten atadtak Mosonmagyardévar sportcsarnokat, a tdbb mint
ezer fér6helyes UFM Arénat, melynek megkdzelitése, parkoldhelyeinek elérhetésége
jellemzéen a Kapucinus utcan, a 48-as téren keresztul torténik, mellyel még jobban
megndvekedett az utkeresztez6désben a gépjarmiforgalom. Ezt a beruhazast nem
kovette érdemben semmilyen kdzuti kapacitasbdvitést célzo fejlesztés.

A WEB-BAL 2.0 adatbazisban az utkeresztez6désre vonatkozoan két baleset keruilt
regisztralasra, melyek kimeneteluk szerint konnyl sérulésesek, érintettjei szerint
ezek szemeélygépkocsi-gyalogos illetve szemeélygépkocsi-kerékparos kozlekeddk
voltak. A személyes tapasztalatim alapjan ezen utkeresztez6désben is rendszeresek
az anyagi karos kimenetell balesetek, melyek el6idézéi a jarmlivezetbk részerdl a
figyelmetlenség és a turelmetlenség. Az ezen csomopontban is tapasztalhaté egyre
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nagyobb kozuti forgalom miatt szukségszerl ezen baleseti gocpont atalakitasa a
biztonsagosabb kodzuti kozlekedés megteremtésehez.

4.4, 86. szamu fout (Kossuth Lajos utca) — Bauer Rudolf utca
utkeresztezédés

A 86. szamu féut (Kossuth Lajos utca) — Bauer Rudolf utca csomdpont egy négyagu
utkeresztez6désben testesul meg. Az utkeresztez6dés varoson elhelyezkedése a 16.
abran lathato, 4. szammal jeldlve. [16. abra]

A 16. abrardl leolvashatd, hogy az utkeresztez6dés tobb ok miatt is kitintetett
szereppel bir a varos csomoépontjai kozott. A 86. szamu féutrdl legrovidebben ezen
keresztll érhet6 el a Mosonmagyarévar Ipartelep varosrésze, ahol szamos ipari
véllalkozas miikédik. Eppen ezért a csomoépontban jelentés szaml tehergépjarmii-
forgalom is lebonyolddik. Az abrat vizsgalva megallapithatd, hogy nem csak az
Ipartelep varosrész, de a varos nyugati hatara, a 86. szamu féut (Kossuth Lajos utca)
— Bauer Rudolf utca utkeresztez6désbdl kiindulva a Bauer Rudolf utca — Liszt Ferenc
utca — Fert6 sor — Alkotmany utca — Baratsag utca — 1. szamu féut utvonalon is
elérhetd. Ezen utvonal a forgalmi csucsidészakokban — amikor is a varost érint6
féutakon rendszerese a forgalmi torlédasok — alternativ utvonalként szolgal. Szintén
fontos momentum, hogy az utkeresztez6déstél nyugati iranyban |évé csaladi hazas
lakoingatlanok lakéi is fé6ként a 86. szamu féut (Kossuth Lajos utca) — Bauer Rudolf
utca utkeresztez6dést hasznaljak a kozlekedéseik soran.

Ezen UtkeresztezGdésben egy kijelolt gyalogos-atkelShely keresztezi a 86. szamu
féutat. A féutat keresztez6 Bauer Rudolf utca forgalmat ,ALLJ! Elsébbségadas
kotelez§” tabla tajékoztatja elsbbbségadasi kotelezettségérdl. [34. abral

34. abra
A 86. szamu féut (Kossuth Lajos utca) — Bauer Rudolf utca utkeresztez6dés a Bauer Rudolf utca felél
2013-ban (balra) és 2019-ben (jobbra)
Forras: maps.google.com [14]

A 34. abran az lathaté, hogy az alarendelt Bauer Rudolf utcaban az elmult években,
a megnovekedett gépjarmiforgalom miatt forgalmi torlédasok enyhitése, a baleseti
kockazat csokkentése érdekében ,Kotelez6 haladasi irany” tablaval szabalyoztak,
hogy az utkeresztez6désben a 86. szamu féutra bal iranyba térténd kanyarodas nem
lehetséges. A beavatkozasnak koszonhetéen a Bauer Rudolf utcaban tapasztalhato
csucsidészakokban jellemz6 forgalmi torld6dasok mértéke némileg csokkent,
ugyanakkor a meglévd problémat ténylegesen nem oldotta meg. Az innen elterelt
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jarmaforgalom ugyanugy megmaradt a kozuthalézaton, csak mas, a Bauer Rudolf
utcakkal parhuzamos utcakon jelent meg, ott idézve el6 a forgalom megndvekedést.
Eppen ezért sok telepiilés esetében az ilyen, lokalis forgalomcsillapitast nem
tamogatjak, hanem a terlleti forgalomcsillapitast alkalmazzak. A teruleti
forgalomcsillapitas esetében olyan 06sszehangolt forgalomszabalyozasi és
kornyezetfejlesztési tevékenységrdl beszélink, amelynek célja teruletegységek
életminéségének,  kornyezetminéségének javitasa az atmendé  forgalom
kikiszobolésével és a célforgalom részére olyan feltételrendszer kialakitasaval,
amelyben az élettevékenység, a kdrnyezetmindség, a biztonsag, valamint a gyalogos
és kerékparos kozlekedés eldnyt élveznek a gépjarmi forgalommal szemben. A
terlleti forgalomcsillapitas megjelenési formai lehetnek a gyalogosovezet,
gyalogoszoéna kialakitasa, lako-pihend dvezet kijeldlése, vagy korlatozott sebességi
Ovezet kialakitasa, ahol rendszerint az engedélyezett legnagyobb sebesség 30
km/dra. A terlleti forgalomcsillapitas ezen csomoépont, varosrész esetében csak
akkor mikodhetne, ha Iétezne egyéb, kdzlekedési alternativat kinalo ut. [24]

Az utkeresztez6désre vonatkozo baleseti adatok alapjan 2016 és 2020 kdzott hat
baleset kerult bele a balesti statisztikaba, melybdl egy sulyos, 6t konnyl séruléses
baleset volt kimeneteluk alapjan. A hat balesetbél harom esetben személygépkocsi-
segédmotoros kerékpar, két esetben személygépkocsi-gyalogos, egy esetben
személygépkocsi-kerékparos  kozlekedék voltak  érintettek. Egy esetben
gyalogoselutés a kijelolt gyalogosatkel6-helyen tortént. A hatbdl négy esetben a
balesetet kivaltd ok a kodzuti jelz6tablak utasitdsara ellenére az elsébbség meg nem
adasa volt.

A 86. szamu féutat keresztez6 kijeldlt gyalogos-atkeléhelyre a ,Kijeldlt gyalogos-
atkel6hely” tabla mindkét iranyban sarga villogd fényjelzéssel lett kiegészitve, ezzel
is felhivva a jarmlivezet6k figyelmét arra, hogy a fokozottan figyeljenek az uttesten
athalado gyalogos kozlekeddkre.

A baleseti adatok alapjan kijelenthetd, hogy 86. szamu féut (Kossuth Lajos utca) —
Bauer Rudolf utca utkeresztez6désben forgalomtechnikai beavatkozasok
szlkségesek, hogy ez a baleseti gécpont megsz(injon.

45, Szekeres Richard utca

A Szekeres Richard utca Mosonmagyarévar MOFEM-telep varosrészében talalhato.
Funkcigjat tekintve gyQjtéut. Az utca varoson beluli elhelyezkedését a 16. abra
mutatja térképen, a baleseti gécpontok kdzll 5. szammal jeldlve. [16. abra]

A Szekeres Richard utca azért kerillt a baleseti gocpontok kézé, mivel az elmult
években, évtizedek soran forgalma er6sen megndvekedett. Ennek egyik oka, hogy a
varosrészben az elmult mintegy 20 évben nagy intenzitassal épultek Uj hazak,
lakasok, bevasarlokdzpontok, aminek kovetkeztében az utazasi igények is
megndvekedtek ezen a tertleten. [35. abra]
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35. abra
A Szekeres Richard utca (piros szinnel jelélve) kdrnyékének légi felvétele 2003-ban (balra) és 2020-
ban (jobbra)
Forras: Google Foéld alapjan sajat szerkesztés

A 35. abran Iévé Iégfelvételek dsszehasonlitasanal lathatd, hogy 2003 és 2020 kdzott
Mosonmagyardvar ezen varosrésze milyen mértékben fejlédott. Megallapithato, hogy
a varos ezen részének bdvilése 17 évvel korabban is mar folyamatban volt, az 1.
szamu féut — Szekeres Richard utca utkeresztezddést ekkor épitették at korforgalmu
csomopontta. Erre azért volt sziikség, mert ahogy az az abra bal oldali képén lathato,
a Szekeres Richard utcatdl délre épllt meg a varos elsé és azéta is egyetlen
hipermarketje, mellé pedig a varosi autdbusz-palyaudvart telepitették at. A 2003-ban
készult felvételen lathatd, hogy a Szekeres Richard utcatdl északra akkoriban
kezdbdott meg egy Uj csaladi hazas dvezet kialakitasa is. Az abra jobb oldali, 2020-
as felvételén lathatd, hogy a fejlédés milyen volumend volt a 17 év alatt. Toébbek
kozott ez id6 alatt épult meg e varosrészben két Uj bevasarlokézpont szamos Uzlettel,
tovabba szupermarketek, gyorsétterem, lakbhazak vannak a korabbi Ures részeken.
Mar 6nmagaban azzal, hogy kvazi a varos bevasarlé negyedéve lett ezen varosrész,
ugy, hogy a varos lakonépessége ezen idb6szak alatt jelentésen ndvekedett,
hatalmas forgalmat jelent a kérnyék uthalézatara. Ehhez tarsulnak még az idékézben
megépdllt lakasok, hazak lakoi altal generalt forgalomnévekedés is. Sulyosbitja a
helyzetet az 1. szamu féuton fbleg csucsidészakokban tapasztalhaté forgalmi
torlédasok is. A varos nyugati részén, az 1. szamu féut kozelében az elmult bé 10
évben egy jelentés méretl ipari park jott léetre, amely jelentds tehergépjarmi-
forgalmat is general az 1. szamu féut ezen szakaszan. A forgalmi torlédasok egyik
kivalté oka az is, hogy szamos munkavallal6 ingazik naponta Ausztridba az 1. szamu
féuton Hegyeshalom felé, akik a délutani o6rakban érkeznek Vvissza
Mosonmagyarovarra.

Altalanossagban is elmondhatd, hogy a jarmiivezetdk igyekeznek ugy megvalasztani
utazasukhoz az utvonalat, hogy az az adott korulmények kozott optimalis legyen.
Vagyis, biztositson minél gyorsabb eljutasi lehet6séget, lehetbleg ne, vagy minél
rovidebb ideig kellen a forgalmi torl6dasokban id6t tolteni. Ez a szituacio
megmutatkozik Mosonmagyarovar esetében is, melyben a Szekeres Richard utca is
kitintetett szereppel bir. [36. abra]
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36. abra
Az 1. és 15. szamu foéut kozott gydjtéutakon vezetd atvonal
Forras: openstreetmap.com [3] alapjan sajat szerkesztés

A 36. abran lathaté az a gyUjtéutakon vezeté utvonal, mely az 1. és 15. szamu
féutakat koti dssze. Piros szinnel a Szekeres Richard ut érintett szakasza, kék
szinnel a Terv utca — Szekeres Richard utca utkeresztez6dés, narancssarga szinnel
pedig az utvonal tobbi része van jeldlve. Ezen dutvonal szerepe fbéként a
csucsforgalmi idészakokban mutatkozik meg, amikor a varosban |évé féutakon —
ebben az esetben 1. és 15. szamu féutak — rendszeresek a forgalmi torlédasok. Az
abran lathatd, hogy az 1. szamu féuttdl indulva a Szekeres Richard utca — Terv utca
— Gorkij utca — Kapucinus utca — 48-as tér utvonalon haladva a 4.3.3. alfejezetben
bemutatott 15. szamu féut (Pozsonyi ut) — 48-as tér utkeresztez6désnél érhetd el a
15. szamu féut. Az utvonal altal — a 15. szamu féuton keresztil — nem csak a
magyarovari belvaros érhet6 el, hanem a varos északi, Majorok varosrésze is. Az itt
bemutatott utvonal altal érintett utcak — igy a Szekeres Richard utca is — jelentds,
eredeti funkciojukhoz képest driasi forgalmat bonyolitanak le.

A baleseti adatok elemzése soran kiderult, hogy Mosonmagyarovaron az egyik
jelentds baleseti gécpontnak a Szekeres Richard utca tekinthet6. A kovetkezékben a
Szekeres Richard utca két baleseti gécpontra felbontva kerul ismertetésre:
- az 1. szamu féut (Kiralyhidai ut) — Terv utca kozotti utszakasz, mely piros
szinnel van jeldlve,
- a Terv utca — Szekeres Richard utca utkeresztez6dés, amely kék szinnel
kerdlt feltintetésre. [36. abra]

4.5.1. Szekeres Richard utca 1. szamu foéut (Kiralyhidai at) — Terv utca
utszakasz

A Szekeres Richard utca kb. 400 méter hosszu, 1. szamu féut (Kiralyhidai utca) —
Terv utca szakasza a 36. abran feltintetett, a két f6 utat 6sszekotd, gylijtdutakon
vezetd utvonal része. Az utszakasz 2x1 forgalmi savos, hét darab uUtkeresztezédés,
valamint 6t darab kijelOlt gyalogos-atkelGhely keresztezi az utat. Az ut mentén olyan
forgalomvonzé létesitmények vannak, mint példaul bevasarlé kézpont, hotel, iskola,
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kilonb6zd Uzletek és szolgaltatok. Kulon megemlitend6k a nagyszamu tombhazak,
melyek szintén a Szekeres Richard utca ezen szakaszan talalhatdok. Az utcat érintik
egyes autdbusz-vonalak, az ut mentén autébuszmegallo-6blok is kialakitasra
kerultek.

2016 és 2020 kozott az utszakaszon hat baleset kerllt regisztralasra, dsszesen hat
f6 sérulttel. KimenetelUk szerint egy sulyos és 6t konny( séruléses baleset volt. A
baleseti gocpontot jellemzi, hogy a hat személysériléses balesetbdl harom eset
kijelolt —gyalogos-atkel6helyen  tortént gyalogoselltésként kerult bele a
nyilvantartasba. Az utszakaszon ezen kivil még egy gyalogos elutés volt, mely
vigyazatlan, hirtelen uttestre lelépés miatt kovetkezett be. A rogzitett balesetek
harmada, két eset pedig utoléréses utkozés volt.

A Kkijeldlt-gyalogos atkel6helyeken torténé gyalogoselltések mindegyike eltéré
helyszinen tortént. Egy eset azon forgalmas négyagu utkeresztezd6désben, mely
mellett kdzvetlen egy altalanos iskola és egy bevasarlo kdzpont talalhatd, igy az ezen
keresztllhalad6 gyalogosforgalom is szamottevé.

Megemlitendd, hogy a kijeldlt gyalogos-atkeld helyek megvilagitasa tobb esetben is
kedvezétlennek mondhatd, mivel ezen objektumok egy részénél nem talalhatd
kozvetlenll kandelaber.

Az Ot darab kijeldlt gyalogos-atkelGhely esetében két esetben, egy-egy darab, csak
egy adott forgalmi oldalon a ,Kijeldlt gyalogos-atkel6hely” tabla kiegészitésre kerlt
sarga villogdé fénnyel, mely felhivja a kézuton kdzlekedd jarmivezeték figyelmét a
gyalogos-atkel6helynél fokozott figyelemmel valé athaladasra.

A baleseti adatokat elemezve megallapithatd, hogy az utszakaszon féként a kijeldlt
gyalogos-atkel6helyeket biztonsagosabba szolgalo fejlesztések javasoltak.

45.2. Terv utca — Szekeres Richard utca utkeresztez6dés

A Terv utca — Szekeres Richard utca utkeresztez6dés Mosonmagyarovar egyik
legismertebb baleseti gbcpontja. A csomopont a 36. abran kék szinnel lathato. A
négyagu utkeresztez6désben a Terv utcaban halado jarmiveknek els6bbséguk van
a Szekeres Richard utcan kozleked6kkel szemben. A forgalmi szempontbdl
alarendelt Szekeres Richard utcaban ,ALLJ! Els6bbségadas kotelezd” tablak vannak
kihelyezve. [37. abra]
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37. abra
A Terv utca — Szekeres Richard utca Utkeresztez6dés

Forras: sajat fénykép

A 37. abran lathatd, hogy milyen forgalomtechnikai beavatkozasokkal igyekeznek az
Utkeresztez6désben a biztonsagos kozlekedést megteremteni: az ,ALLJ!
Els6bbségadas kotelezd” tablan tul kdzlekedési tikor, az utburkolaton veszélyes hely
eléjelzésére szolgald vonalak vannak festve. A fénykép készlltekor er6sen kopottan,
de az utkeresztez6désben a kulondsen veszélyes helyekre figyelmet felhivo,
szaggatott sarga utburkolati jel is megtalalhaté volt.

Az utkeresztez6désben szinte minden héten torténik baleset, melyek tobbsége
anyagi karos kimenetel. A balesetek megel6zésére torténtek kiskoltségi
forgalomtechnikai beavatkozasok a keresztez6désben. Véleményem szerint
mindenfajta beavatkozast elvégzett a koézut kezel6je, ami kisebb forrasok
bevonasaval megoldhato. Ezek ellenére még igy is sok kozuti baleset torténik az az
utkeresztez6désben, melyek figyelmetlenségbdl kdvetkeztek be. Mint mar ismert, a
magas baleseti szamokhoz hozzajarul, hogy az utkeresztez6désben jelentésen
megemelkedett az azon athaladoé forgalom, mivel sokan erre kdzlekednek a varoson
belll az 1. és 15. szamu féutak k6zott. [25]

Az utkeresztez6dés megtekintésekor figyelemmel kisértem, hogy az ott kdzlekedd
jarmivek milyen iranyokba haladtak. A délutani 6rakban legtdbb jarmi az 1. szamu
féut feldl haladt a Szekeres Richard utcaban és jobbra kanyarodva ment tovabb a
Terv utcaba, Magyarovar belvaros iranyaba. A masik, jelentésebb forgalommal bird
aramlat az utkeresztez8désben a Terv utcan egyenesen, a 15. szamu féut felé
halado irany volt. Ezen tapasztalatok is arra mutatnak ra, hogy az itt kozlekeddk egy
jelentds része — délutani csucsidészakban — az 1. szamu féutrdl térnek le a Szekeres
Richard illetve Terv utcakba a gyorsabb eljutas érdekében, és érik el ezt az
Utkeresztez6dést. Emellett még megemlitheték az 1. szamu féut mentén [évd
bevasarlokdzpontok, hiper- és szupermarketek, melyek jelentés forgalomvonzé
hatassal birnak.
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A 2016 és 2020 kozott rogzitett baleseti adatok alapjan az utkeresztez6désben 6t
baleset tortént, mindegyike konnyl sérlléses kimenetell volt, valamennyi balesetben
egy-egy f6 sérult. Harom esetben kizardlag személygépkocsik voltak érintettek, egy-
egy esetben személygépkocsi-kerékpar illetve személygépkocsi-segédmotoros
kerékpar kozott bekdvetkezett balesetrél beszélhetink.

Ezen baleseti gocpontban tovabbi forgalomtechnikai beavatkozas szikséges ahhoz,

hogy a jelenlegi helyzethez képest csdkkenjen az utkeresztez6désben a balesetek
szama.
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5. Megoldasi javaslatok a baleseti géocpontok atalakitasara

Az elébbi fejezetben bemutatasa kerultek Mosonmagyarévar baleseti gocpontjai. A
diplomamunka ezen részében a balesetveszélyes gocpontokra szolé megoldasi
javaslatok ismertetése kovetkezik.

5.1. 86. szamu foéut 184+200 km szelvény és 184+600 km szelvény
kozotti szakasza (M1 autépalya 160. szamu csomoépont)

Az M1 autdépalya 160. szamu  csomopontjaban  jelentés  mértéki
infrastrukturafejlesztés javasolt. Mind az autdpalya jobb, mind pedig a bal oldalan
lévé fel- és lehajtok (10513, 10514. és 10515, 10516. szamu utak) a 86. szamu
féuttal vald utkeresztez6déseinek korforgalmu csomopontta épitése szikséges
ahhoz, hogy a baleseti gocpont felszamolasra kerllhessen. Ez két korforgalmu
csomopont kialakitasat jelentené.

A korforgalmu csomopontok bel- és kiltertleten egyarant kialakithaték. Egyenrangu
forgalomszabalyozast teszt lehetéve, sebességcsillapitd, és esztétikus csomdponti
megoldas. Fontos, hogy a korpalyaba becsatlakozé utszakaszt ugy kell kialakitani,
hogy a korpalyan kozlekedbk elsé6bbsége a korforgalomba érkez6k szamara
geometriailag is egyértelml legyen. Ezzel a megoldassal egy baleseti gdcpont
biztonsagosabba tehetd, hiszen a jarmlvezetéknek a korforgalmu csomdépontba
torténd behaladashoz a sebességet csokkenteniuk kell, tovabba az els6bbségi
viszonyok ala-folé rendeltsége jobban magatél értendd mint egyes
utkeresztezddések esetében. [26]

A napjainkban épul6é utakat jellemzi, hogy az autépalyak, autéutak Iéhere-tipusu
csomopontjai esetében gyakran az utkeresztezédéseket kdrforgalmu csomopontként
épitik meg. Erre j6 példa Gybr-Moson-Sopron megyében az M85 autout, melynek
minden l6here-tipusu csomopontjaban talalhaté kérforgalmu csomopont kialakitasu
Utkeresztezddés. [38. abra]
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Fél-I6here tipusu, egy oldali elrendezési csomdpont az M85 autoutnal
Forras: Nemzeti Infrastruktura Fejleszt6 Zrt.

Az M1 autdpalya és 86. autdpalya csomoépontjagban azonos a 35. abran latott
megoldas javasolt. Egy altalam megkérdezett szakérté elmondasa alapjan a két
korforgalom, és az ehhez szikséges esetleges kisajatitasok, az utszélesitéséhez
szukséges foldmunkak koltsége kb. 1,5 — 2 millidrd forint lenne. Ebben az esetben az
autépalya-csomopont tobbi részében, pl. fel- lehajtdk esetében valtoztatas nem
torténne. Ha ennél nagyobb mértékl infrastrukturdlis beavatkozas lenne, akkor a
koltségek jelentésen megugrananak, minimum 6 — 8 milliard forint koltséggel kellene
ekkor mar szamolnunk.

Az atalakitds hatdasara a M1 autdpalya csomoépontjaban a kozlekedés
biztonsagosabba valna, a koérforgalmu utkeresztez6désekben a jelenleginél
kevesebb konfliktushelyzet addédna, ezaltal a balesetek szama is szamottevéen
csokkenne. A korforgalmu csomépontban csdkkennének az autd-palyalehajtokrol
erkez6 jarmlvek szamara az athaladasi idok, illetve az elsGbbségadasi kotelezettség
megtartasa is jobban érvényesulhet a jarmivezet6k esetében.

5.2. 1. szamu foéut (Szent Istvan kiraly ut) 161+200 km szelvény és
161+700 km szelvény kozotti szakasza

Az 1. szamu féut 1. szamu féut (Szent Istvan kiraly ut) 161+200 km szelvény és
161+700 km szelvény kozotti szakaszan tobb, jelentds beavatkozas szikséges
ahhoz, hogy a baleseti gdécpont felszamolasra keruljon.

Javaslom, hogy az utszakaszon a jelenlegi 2x2 forgalmi savos kialakitas legyen
atalakitva 2x1 forgalmi savossa. Ez bar elsé olvasatra egy logikatlan megoldasnak
tinhet, ugyanakkor ezt tobb érvvel is ala lehet tamasztani.

Az 1. szamu féut (Szent Istvan kiraly ut) ezen szakaszan lévé kuls6 forgalmi savokat
szinte végig varakozohelynek alkalmazzak, sokszor meg ott is, ahol a varakozast tiltd
tabla kerult kihelyezésre. Mint ahogy az a baleseti gocpont bemutatasanal mar
leirasra kerult, ezt még egyes szakaszokon a kullsé forgalmi savokban parkolohelyek
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kijelolésével is indirekt modon Osztonzik. Vagyis a kulsé forgalmi savokban
ténylegesen forgalom nem halad, az a bels6é forgalmi savokra koncentralédik.
Mosonmagyardévar belteruletén az 1. szamu féut nagyrészt 2x1 forgalmi savon vezet,
igy ezen szakaszon sem jelentene problémat a kozlekedésben, ha mar ténylegesen
is a forgalom iranyonként csak egy savon haladhatna. A két kulsé forgalmi sav
terlletét pedig tobb mddon lehetne hasznositani, amivel féként a veszélyeztetett
kozlekedOk, vagyis a gyalogos és kerékparos kozlekeddk lennének az elsddleges
nyertesei.

A kulsé forgalmi savoknak egyes részeit javaslom kanyarod6 savoknak kijeldlni. llyen
lenne az 1. szamu féut 161+250 km szelvényében balra kanyarodd sav kijeldlése,
mely a Soproni utcaba biztositana a jarmivek haladasat. A masik bekanyarodé sav
az 1. szamu féut 161+420 km szelvénynél lenne, ahol a jarmiivek jobbra kanyarodé
savban érhetnék el a 1406. szamu 6sszekotd utat (Vilmosrév utca).

Javaslatom, hogy az 1. szamu féut (Szent Istvan kiraly ut) tébbi 161+250 és 161+550
km szelvények kozotti, Magyarovar felé, vagyis szelvényszamozas szerint novekvo
iranyG oldalan, a bekanyarodé savok kivételével, és az Utligyi Miszaki ElSirasok altal
a kijelolt gyalogos-atkel6helyek és autébuszmegallok helyzetét figyelembe véve a
forgalommal parhuzamos parkoléhelyek kerlljenek kialakitasra. Ezzel egyutt a
jelenleg meglévé, kijeldlt parkolohelyek keruljenek felszamolasra. Mivel igy a
parkolasra alkalmas terlletek csokkennének az 1. szamu féut ezen szakaszan, ezért
javaslom az ujonnan kialakitott helyekre a fizet6s parkolas bevezetését. Ez aldl
mentesllnének azon a személyek, akiknek lakdhelylk az érintett utszakaszon
talalhatok.

Az ut masik iranyaban [év6é kllsé forgalmi sav helyén javaslom kerékparut
megépitését. Indoklasat az alabbi abraval szemléltetem. [39. abra]
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Az 1. szamu féut (Szent Istvan kiraly ut) 161+200 és 161+700 km szelvények kdzotti szakaszanak és
kornyékének kerékparos infrastrukturaja
Forras: openstreetmap.com [3] alapjan sajat szerkesztés

A 39. abran lathaté az 1. szamu féut (Szent Istvan kiraly) ut 161+200 és 161+700 km
szelvény szakaszanak és annak kornyékének jelenlegi kerékparos infrastrukturaja.
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Sotétzold szinnel a kerékparutak, vilagoszold szinnel a gyalogos- és kerékparutak,
citromsarga szinnel a kerékparsavok, narancssarga szinnel pedig a nyitott
kerékparsavok kerultek feltintetésre. Kulon megemlitendé a piros szind jelolés, mely
az 1. szamu féut 161+310 és 161+600 km szelvények kozott, illetve a 161+310 km
szelvénynél egy rovid szakaszon, az Iskola utcan at vezet a Soproni utcaba. Ezen
jelolés azt jelenti, hogy itt kerékparos infrastruktura egyaltalan nem talalhato.
Megjegyzendd, hogy a diplomamunkaban baleseti gdcpontnak jeldlt 161+200 és
161+700 km szelvények kdzott meglévd, a 161+600 és 161+700 km szelvények
kozott jeldlt kerékparsav, mint infrastruktara is erds kritikaval illethet6.

Tovabb vizsgalva a 39. szamu abrat, lathatd, hogy az 1. szamu féut (Szent Istvan
kiraly ut) és a 85304. szamu vasutallomashoz vezet§ ut (Soproni utca) kozott
kerékparos Osszekottetés a Soproni utcan (ezen szakaszan nem része a 85304.
szamu vasutallomashoz vezetd utnak) kerékparsavon torténik. Ennek kialakitasra
ugy tortént, a Soproni utca azon szakaszan, ahol most kerékparsav kerult
kialakitasra, ott egyiranyu forgalmi rend lett bevezetve, az uttest egyik oldalan
parkoléhelyek, mig a masik oldalan kerékpar sav lett felfestve, olyan médon, hogy
azon a kerékparforgalom mindkét iranyban haladhat.

Ezek tikrében javaslatom az, hogy a 39. abran piros szinnel jeldlt szakaszon, vagyis
az 1. szamu ut (Szent Istvan kiraly ut) 161+310 és 161+700 km szelvények kodzott
szakaszan, valamint az Iskola utca egy rovid szakaszan kerlljon megépitésre
kerékparut. Ez az 1. szamu féut érintett szakaszan, a szelvényszamozassal
ellentétes forgalom haladasi iranyban, a jelenleg kulsé forgalmi savként funkcionalé
terlleten lehetne kialakithatd. Fontos, hogy fizikailag is kerlljon elvalasztasra az 1.
szamu féut forgalmaval, igy nagy aranyban elkertlheték lehetnek a
figyelmetlenségbdl adddoé gépjarmi-kerékpar konfliktusok.

Ezen kerékparut épitésen tul még javaslom ennek bdvitését az 1. szamu féut (Szent
Istvan kiraly ut) 161+600 és 161+700 km szelvények kozotti szakaszan, ahol jelenleg
csak kerékparsav jelenti a kerékparos infrastrukturat.

Bar mar nem a vizsgalt baleseti gocpont terlletére fokuszaldédo javaslat, am ezen
projekthez kapcsoléddan javaslom a Soproni utcaban is a kerékparsav atépitését
kerékparutra, amire az uttest szélesitésével lehetéség nyilhatna. Ezen fejlesztésre
egy er6s indoklas az, hogy ezaltal az 1. szamu féutrdl (Szent Istvan kiraly uat) végig
megfelelé szinvonalu kerékparos infrastruktura allna rendelkezésre a 85304. szamu
vasuthoz vezetd utig (Sopron utca), vagyis Mosonmagyardvar vasutallomasat a
varos gerincét jelentd féutrol végig kerékparuton lehetne elérni. Ezen kivill, ahogy az
abran is lathato, hogy egy révid szakaszon, az 1. szamu féut 160+850 és 161+50 km
szelvények kozotti szakaszan nem talalhaté kerékparozasra alkalmas infrastruktura.
Amennyiben e kb. 200 méteres szakaszon is kerékpar ut épulne, akkor az 1. szamu
féut Mosonmagyarovar beltertiletén hiuzédé szakaszan egy jelentds, mint egy 3 km
hosszan 0Osszefliggd kerékparozasra alkalmas infrastruktura jonne létre, melyen
tovabbhaladva Magyarovar belvarosa is elérhetd lenne.

Mivel az 1. szamu féut (Szent Istvan kiraly ut) érintett szakaszan a parkolasi
lehet6ségek leredukalddnanak a fejlesztési javaslat miatt, fontos lenne, hogy mas
alternativ lehetéségeket kinaljunk ezen varosrészbe utazok szamara. Egyfeldl az 1.
szamu féut Moson és Magyarévar belvarosa kézott slriinek mondhaté a kozuati
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kOzOssegi kozlekedés altal nyujtott menetrendi kinalat, igy a vizsgalt utszakasz
autobusszal megkozelitheté. Ugyanakkor mint mar ismert, Mosonmagyarévar
egészere nem mondhato el, hogy megfeleld szinvonalu lenne a kdzuti kdzlekedés a
menetrendi kinalat miatt, igy ezért is érdemes el6térbe helyezni a kerékparos
kozlekedést ezen varosrészben is. A javasolt kerékparut mentén lehetéséget kell
teremteni a biztonsagos kerékpartarolasra. Ez abban mutatkozna meg, hogy a
bizonyos pontokon fedett, kameraval megfigyelt kerékpartaroldk kerltlnének
kialakitasra. A legtobb kerékpartarolasra alkalmas féréhely a piac melletti szakaszon
javallott.

A vizsgalt Utszakasz baleseti adataibdl ismerjuk, hogy a baleseteknél a gyalogos
kozlekeddk jelentds aranyban voltak érintettek. Eppen ezért kiemelten kell foglalkozni
a gyalogosok biztonsagos kozlekedését szolgalé javaslatokkal. [27. dbra]

Az eredetileg jardaként funkcionald terlleteken kijeldlt parkolohelyek ezen fejlesztési
projekt soran felszamolasra kerulnének, igy a gyalogosforgalom szamara az 1.
szamu féut (Szent Istvan kiraly ut) mindkét oldalan megfeleld szélességu terulet allna
a rendelkezésukre.

Tovabbi beavatkozas szikséges a kijelolt gyalogos-atkel6k esetében. Fontos, hogy a
kijelolt gyalogos-atkel6helyek a jarmiivezet6k szamara jél ralathatok legyenek. Ennek
jegyében javaslom az un. jardafllek kialakitasat az érintett harom kijeldlt gyalogos-
atkel6 esetében. [40. abra]

40. abra

Példa a jardafil kialakitasara
Forras: Kerékparos Miskolc Egyesiiltet [27]

A 40. abran lathaté a jardafll kialakitasara egy példa. A jardaful egy jol ismert,
forgalomcsillapitd hatasu eszkdéz, mely a veszélyeztetet kozlekeddk, igy a
gyalogosok védelmét is szolgalja. Ennek ellenére Magyarorszagon az alkalmazasuk
meglehetdsen ritka. Fontos, hogy a jardaflleket megfeleléen tervezzék, kiulénben
alkalmazasa balesetveszélyes lehet. [27]
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Jardafulekkel azeért javasolt a kijeldlt gyalogos-atkel6hely kornyékeén 1évé teruletek
korbehatarolasa, hogy a jarmivezetok szamara megfeleld ralatas a kijelolt gyalogos-
atkel6helyekre biztositott legyen. Alkalmazasaval elérhet6, hogy az uttesten keresztul
szandékozd gyalogosok minél rovidebb szakaszon kelljen a gyalogos-atkelGhelyen
haladnia. [27]

Ezen tulmenden javaslom a kijeldlt gyalogos-atkel6helyek atalakitasat un. intelligens
gyalogos-atkel6hellyé. Az intelligens gyalogos-atkel6helyek bemutatdsa a
késbbbiekben, a 6.3. alfejezetben torténik meg. Az ezen alfejezetben bemutatott
SafeXOne intelligens gyalogos-atkel6helyek alkalmazasa is egy lehetséges
megoldas a gyalogos-atkel6helyek atalakitasanal.

Javaslom kijelolt gyalogos-atkelShelyek el6tt az  engedélyezett legnagyobb
sebességet 30 km/orara csOkkenteni, valamint az utburkolaton a sarga szind,
veszeélyes hely elbjelzésére szolgaléo vonalak felfestését. Ezen beavatkozasok is
mind a gyalogosforgalom biztonsagat hivatottak ndvelni.

Az, hogy a baleseti gocpont atalakitdsanak koltsége mekkora mértékd lenne, nehéz
pontos valaszt adni. A belterlleten épitend6 kerékparutakra a kivitelezési kdltségekre
széles sprektumon lehet példakat talalni. Ezen tul az olyan fejlesztési javaslatok, mint
a kerékpartarolok, az uj utburkolati jelek felfestése, autdbuszdblok kialakitasa, a
jardafulek kialakitasa és az intelligens gyalogos-atkel6helyek teszik ki ezen
fejlesztési projekt koltségeit. Tobb kerékparut épitésének koltségét attanulmanyozva,
ismerve a tovabbi fejlesztési tételeket, az projekt dsszkoltsége kb. 250 — 300 millié
forintba kerulne.

A baleseti gécpont atalakitasa az 1. szamu féut (Szent Istvan kiraly ut) szakaszan
valamennyi kodzleked6 szamara biztositana a biztonsagosabb kozlekedés
lehet6ségét. A jarmiivezet6k szamara valamennyi kijeldlt gyalogos-atkel6helyre
biztositott lenne a megfelel6 tavolsagbdl valod ralatas, mivel azt rontd tényez6k mar
nem lennének a féut mentén. A bekanyarodé savok I|étrehozasaval is
biztonsagosabba tehetd6 az utszakaszon a kozlekedés, ezzel a kialakitassal
elkerlilhet6k az utoléréses balesetek kialakulasa, valamint bizonyos esetekben a
forgalom nem torlodik fel egy kanyarodni szandékozoé jarmi miatt. A kerékparos
kozlekedbk szamara a vizsgalt utszakaszon kerékparut kerulne kialakitasra, mellyel
jelentésen csokkenteni lehetne az utszakaszon bekovetkezd kerékparos balesetek
szamat, mivel kulén, a gépjarmiforgalomtdl elvalasztott terilet lenne kijeldlve a
kozlekedésukre alkalmas ut. Ezen kerékparut megépitésével egy jelentds
hosszusaggal rendelkezd, 6sszefluggb kerékparozasra alkalmas infrastruktura lenne
a varos gerincét képzé 1. szamu féut (Szent Istvan kiraly at) mentén, a magyarovari
€s mosoni varosrész ezaltal kerékparozasra alkalmas uton is Osszekottetésre
kertlne. A parkolasi rend médositasaval vonzobba valhat a kerékparos kozlekedés
ezen varosreészben, ezt tamogatnak tovabbi olyan vonz6 beavatkozasok is, mint
példaul a fedett, kameraval megfigyelt kerékpartarolok telepitése az utszakasz
mentén. A gyalogos kozlekeddk szamara a féuton kijeldlt gyalogos-atkel6helyeken
torténd athaladas jelentés meértékben biztonsagosabba valna, mivel azok intelligens
gyalogos-atkel6helyekké lennének alakitva, tovabba szamos olyan beavatkozas
torténne ezen terlleteken a fejlesztések soran, ami a jarmiivezet6k részérdl
fokozottabb megkozelitését eredményezne. Véleményem szerint — ismerve a korabbi
évek utszakaszra vonatkozo baleseti adatait — ezen beavatkozassal az utszakaszon
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a balesetek szama jelent6sen lecsOkkenthet6k lehetnének, tovabba egy belvarosi
részhez megfelel6bb szinvonalu kozlekedést lehetne ezaltal megteremteni.

5.3. 15. szamu foéut (F6 ut, Pozsonyi ut) 0+350 km szelvény és
0+950 km szelvény kozotti szakasza

A 15. szamu féut (F6 ut, Pozsonyi ut) 0+350 km szelvény és 0+950 km szelvény
kozotti szakaszt ahogy a baleseti gocpont ismertetésénél, ugy annak atalakitasara
javasolt megoldasi javaslatokat is harom részben ismertetjuk.

5.3.1. 15. szamu foéut (F6 ut) 0+350 km szelvény és 0+750 km szelvény
kozotti szakasza

A 15. szamu féut (F6 dat) 0+350 km szelvény és 0+750 km szelvény Kkozott
szakaszan tobb javasolt beavatkozas szukséges ahhoz, hogy az utszakasz
biztonsagosabba valjon.

Tobb javaslat megegyezik a mar korabban, az 1. szamu féut (Szent Istvan kiraly ut)
161+200 km szelvény és 161+700 km szelvény kozotti szakaszan
megfogalmazottakkal.

Ahogy az el6bbi baleseti gocpont esetében, javaslom a 15. szamu féut 0+450 és
0+750 km szelvény kozotti 2x2 forgalmi savos utszakasz leredukalast 2x1 forgalmi
savossa, ami lényegében a kulsd forgalmi savok felszamolasat jelenti. Mint ahogy az
1. szdmu féut esetében is mar ismertetésre kerult, a 15. szadmu féut
Mosonmagyarévar belteriletén vezet6 részének nagy része 2x1 forgalmi savon
halad, igy ez a beavatkozas a forgalom haladasaban nem okozna fennakadast, mivel
a kulsé forgalmi savokat folyamatos haladasra a jarmivezeték nem veszik igénybe.

Az igy megszlntetett kllsé forgalmi savok helyére a 15. szamu forgalmaval
parhuzamos kialakitasu parkoldhelyek kialakitasat javaslom az ut mindkét oldalara
az Utligyi Miszaki El6irasok eléirasanak megfeleléen, a kijeldlt gyalogos-
atkel6helyek és az autdbusz-megalldhelyek figyelembe vételével. Ezzel egyutt
javaslom az utszakasz mentén lévd, az ut forgalmaval meréleges kialakitasu
parkoldhelyek megsziintetését, mely dsszesen 31 fizetd§ parkoldhely felszamolasat
jelenti. Az Ujonnan létrejovd parkoldhelyekre javaslom a dijfizetés kiterjesztését, ami
egy visszahuzd hatasu intézkedés, mely arra hivatott 6szton6zni, hogy a kdzlekeddk
ne a motorizalt egyéni kozlekedést vegyék igénybe. Javaslom tovabba, hogy a
parkolasi dij megfizetése alul menteslljenek azon lakosok, akiknek lakohelylk ezen
utszakaszon talalhato.

Ahogy a parkolas fizet6sé tétele visszahuzé intézkedés, ugy javasolt az 6sztéonzé
intézkedések megteremtése. A kerékparos kozlekedési mod oOsztonzését segithetd
eld a magyarévari belvarosi részben, ha a 15. szamu féut ezen szakaszan fedett,
kameraval megfigyelt kerékpartarolok kertlnek telepitésre, igy remélhetéleg a
lakossag nagyobb része valasztana a Magyarovar belvarosban torténd Ugyeinek
intézéshez a keréekparos kozlekedeést.
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Egy lehetséges fejlesztési javaslat lehetne, ami az 1. szamu féut (Szent Istvan kiraly
ut) esetében az mar megfogalmazasra kerult, hogy a jelenlegi kuls6é forgalmi sav
teriletén, az egyik oldalt kerékparut kerlljon megépitésre. Ennek koltségei
ugyanakkor jelentések, tovabba kevésbé indokoltak, mint az 1. szamu féut (Szent
Istvan kiraly ut) esetében. [41. abra]

41. abra
Az 15. szamu féut (F6 ut) 0+350 és 0+750 km szelvenyek kdzotti szakaszanak kdrnyekeének
kerékparos infrastrukturaja
Forras: openstreetmap.com [3] alapjan sajat szerkesztés

A 41. abran lathatd lila szinnel jeldlve a 15. szamu féut (F6 ut) 0+350 és 0+750 km
szelvények kozotti utszakasza lila szinnel jeldlve. A térképen vilagoszold szinnel
jeldlve, a 15. szamu féut lilaval jeldlt szakaszatdl nem messze, szinte parhuzamosan
vezet a Magyar utcan — mely a varos sétaléutcaja — gyalog- és kerékparut, ami
alkalmas az ebben az iranyban torténé kerékparforgalom lebonyolitdsara. A 15.
szamu féut ezen szakaszanak elérhetésége a Magyar utcabdl kisebb utcakon at
lehetséges, amelyek egyaltalan nem, vagy csak gyér gépjarmiforgalommal
rendelkeznek.

A 15. szamu féut er6s forgalomnagysaga érdekében javaslom a mar az el6z6
alfejezetben ismertetett jardafllek kialakitasat harom Kkijelolt gyalogos-atkel6hely
esetében a 15. szamu féut 0+450 és 0+640 km szelvények kozotti szakaszan.
Véleményem szerint ez egy koltséghatékonyabb fejlesztési javaslat, mint a
kozépszigetek kialakitasa, ugyanakkor ez is el6segiti a gyalogosan kozleked6k
biztonsagat. Javaslom tovabba 6t kijeldlt gyalogos-atkelShely atalakitasat intelligens
gyalogos-atkel6hellyé. Az egyetlen kivétel a 15. szamu féut 0+750 km szelvényében
Iévd kijeldlt gyalogos-atkeldhely lenne, mely jelen formajaban felszamolasra kertilne,
hiszen az ott I1évé csomdpontban korforgalom épitése javallott, melyrél a kdvetkezd,
5.3.2. pontban esik részletesebben sz6.

Ezen utszakasz kijelolt gyalogos-atkel6helyeinek esetében is javaslom, hogy azok
elétt az engedélyezett legnagyobb sebesség 30 km/érara csdkkenjen, és felfestésre
keruljenek a sarga szin(, veszélyes hely el6jelzésére szolgalé vonalak.

Az itt bemutatott fejlesztések javaslatok, igy kéztlik a kilsé forgalmi savok terlletén
parkolohelyek kijelolése, a kerékpartaroldk, az autdébusz-6blok kialakitasa, jardafllek,
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intelligens gyalogos-atkel6helyek kialakitasanak becsult koltsége 100 — 150 millio
forintba kerulne.

Ahogy az 1. szamu fout (Szent Istvan kiraly ut) vizsgalt szakasza, ugy a 15. szamu
(F6 ut) targyalt része is belvarosi teruleten talalhato, éppen ezért tobb fejlesztési
javaslat megegyezik. Az utszakaszon a kulsd forgalmi savok helyén nagyobb részt
parkolohelyek kerllnének kialakitasra, ugyanakkor a jelenleg megléviok
felszamolasra kertlnének. A parkolas itt — ahogy eddig is — fizet6s maradna, ezen
visszahuz6 beavatkozassal egyltt a kerékparral valé kozlekedést 0sztondzné az
olyan vonzo fejlesztés, mint a fedett, kameraval megfigyelt kerékpartarolok
elhelyezése. A gyalogosok kozlekedésének biztonsagat a kijeldlt gyalogos-
atkeldhelyekkel kapcsolatos fejlesztések segitenék els. Az Utiligyi Miszaki
El6irasban foglaltaknak megfelel6 ralatas nyilna a jarmivezetéknek a Kkijeldlt
gyalogos-atkel6helyekre, a fokozottabb korultekintést segitené el6 a jardafllek
kialakitasa is. A intelligens gyalogos-atkel6helyek atalakitasaval pedig az uton atkelni
szandékozd gyalogosokrol mar kell6 idoben értesulhetnek a jarmivezeték, igy
els6bbségadasi kotelezettséguket biztositani tudjdk a veszélyeztetett kozlekedbk
szamara. A fejlesztések hatasara elkerulheték lennének az utszakaszra jelenleg
érvényes baleseti statisztikai allapotok, ahol a vizsgalt id6szak alatt hét gyalogos
kozlekedd is megseérult kozuti baleset kdvetkezében.

5.3.2. 15. szamu féut (F6 ut) — 1401. szamu oOsszekotd ut (Deak tér)
utkeresztez6dés

A 15. szamu féut (F6 ut) — 1401. szamu 6sszekotd ut (Deak tér) utkeresztezbdés egy
erdsen kritikus csomépont Mosonmagyarovar kdzlekedésében. Nem csak azért, mert
jelenleg egy kiemelt jelentéségl baleseti gocpont, hanem azért is, mert e helyzetre a
megoldas is meglehetésen bonyolult.

A legkézenfekvbb megoldas az utkeresztez6dés korforgalmuva alakitasa lenne.
Ugyanakkor ezt a tér a jelenlegi formajaban nem teszi lehetévé. Mivel a
keresztezddésben athaladnak nagyméreti jarmlvek is, mint példaul kamionok, igy
oda legalabb egy 18 méteres kulsé atmérdji korforgalom telepitésére lenne szikség.
Erre azonban egyszerlien nem all rendelkezésre megfelel hely, a korforgalom széle
érintené a Nemzeti Ado- és Vamhivatal (NAV) épuletét. [29] [42. abra]
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42. abra
A 15. szamu féut (F6 ut) — 1401. szamu 6sszekotd ut (Deak tér) Gtkeresztezédésében 1évé 18 méter
kils6 sugaru korforgalmi csomopont kialakitasanak lehetésége a tér jelenlegi allapotaban
Forras: kisalfold.hu [29]

A 42. abran lathatd, hogy abban az esetben, ha a szobor a jelenlegi helyén maradna,
és ez adna a korforgalom kdzéppontjat, akkor a kérforgalmu csomopont egy része a
NAV épuletét érintené. Amennyiben a Nepomuki Szent Janos-szobrot korllbelll 6t
méterrel athelyeznék a 15. szamu féut iranyaba, akkor mar megépulhetne a 18 méter
kils6é atmeéréji korforgalom az utkeresztezdédésben. [29]

Ennek a projektnek a koltségei meglehetésen magasak lennének. Egy altalam
megkérdezett szakért6 elmondasa alapjan egy koérforgalom megépitése
megkozelitéleg 500 — 700 millié forintba kerul. Ez a koéltség magaban foglalja a
szlkséges terlletek megvasarlashoz szikséges pénzugyi eréforrasokat, illetve a
kozmleépitések koltéségét is. Ehhez a koltséghez hozza kell még tenni azt a jelentés
Osszeget, amit a szobor elmozditasa kdvetel meg. Igy a beavatkozas becsiilt
Osszkoltsége korulbeltl 1 milliard forint lehet.

Az Utkeresztez6dés korforgalmuva alakitasaval valamennyi kézlekedd szamara
egyeértelmlbbé valna az athaladas. Csdkkennének a konfliktushelyzetek, és ezaltal a
bekovetkez6 balesetek is. Tovabba a korforgalom megépitésével a forgalmi
torlédasok is visszaszorithatok lennének, csucsidészakban a 1401. szamu féut
forgalma kevésbé torlédna fel a 15. szamu féutra kanyarodni szandékozé jarmivek
miatt.
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5.3.3. 15. szamu féut (Pozsonyi ut) — 48-as tér utkeresztezdédés

Az, ami a 15. szamu féut (F6 ut) — 1401. szamu Osszekotd ut (Deak tér)
utkeresztez6dés esetében meglehetdsen bonyolultabb beavatkozast igényelne, az a
15. szamu foéut (Pozsonyi ut) — 48-as tér utkeresztez6dés esetében aranylag
egyszerlen kivitelezhetd. Itt a rendelkezésre all6 terllet elegendd ahhoz, hogy egy
18 méter kuls6 atmérével rendelkezd  korforgalom  megépuljon  az
utkeresztez6désben, mely a teherfuvarozasban résztvevé nagyméretl jarmivek
szamara is elegendd méretl ahhoz, hogy a keresztez6désen athaladhassanak.

Megemlitendd, hogy az EuroVelo 6 kerékparut vonala a 48-as térnél halad el, majd
az utkeresztez6déstdl mintegy 50 méterre délre, egy kijeldlt gyalogos-atkel6helyen
vezet at a 15. szamu féuton. Javaslom, az EuroVelo 6 kerékparut a 15. szamu féuton
a megépitendé korforgalomnal keresztezze az utat, és mintegy 50 méteres
szakaszon épuljon meg a kerékparozasra alkalmas infrastruktura. Ez a szakasz
késbbbiekben felhasznalhat6 lesz, amennyiben az EuroVelo 6 kerékparut szamara
kerékparozasra alkalmas utat épitenek a 15. szamu féut mentén.

Ahogy az az el6bbi baleseti gocpont felszamolasara szél6 megfogalmazasban mar
megismertuk, egy korforgalom megépitésének becsult koltsége 500 — 700 millid
forint, ugy ezen utkeresztez6dés atalakitdsanal is megkozelitéleg ekkora beruhazasi
koltséggel szamolhatunk.

Ezen utkeresztez6désben a korforgalmu csomdpont épitése is jelentésen javitana a
biztonsagos athaladast, csdkkentheték lennének a konfliktushelyzetek, a balesetek,
valamint a forgalmi torlédasok kialakulasanak esélye. A kdrforgalmu csomdpontban
biztonsagos atkelési lehetéség nyilna a veszélyeztetett kozlekedbk szamara.

5.4. 86. szamu fout (Kossuth Lajos utca) — Bauer Rudolf utca
utkeresztezédés

A 86. szamu féut (Kossuth Lajos utca) — Bauer Rudolf utca utkeresztez6dés
esetében javaslatom az atalakitasra, hogy az utkeresztez6désben jelz6lampas
forgalomiranyitas keruljon kialakitasra.

Egy altalam megkérdezett szakértd szerint egy utkeresztez6désben a jelzGlampas
forgalomiranyitas kialakitasanak becsult kdltsége 50 milli6 forintra tehetd.

A jelzélampas forgalomiranyitas megtervezésénél figyelemmel kell lenni arra, hogy
kb. 200 méterre, Janossomorja iranyaba a 86. szamu f6éuton talalhaté egy olyan
négyagu utkeresztez6dés, ahol mar adott a jelz6lampaval torténé forgalomiranyitas.
Ezért kiemelt figyelemmel kell lenni, hogy a két jelz6lampa programja egymassal
0sszehangolasban legyen, elkerllve ezzel a forgalmi torlddasok kialakulasat.

A jelz6lampas forgalomiranyitassal az utkeresztez6désben a jelenleginél
szamottevéen biztonsagosabba valhat a kozlekedés. A beavatkozassal az
utkeresztez6désben forgalmi szempontbdl alarendelt Bauer Rudolf utcabdl ujbol
lehetéveé tehetd a balra haladas iranyban torténd kozlekedés, igy a kornyezé, Bauer
Rudolf utcaval parhuzamos utcakban csdkkenne a forgalom, mely
csucsidészakokban mutatkozna meg leginkabb.
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5.5. Szekeres Richard utca

Ahogy a baleseti gécpont bemutatasa, ugy az atalakitasi javaslatok is két részre
bontva kertlnek bemutatasra ezen alfejezeten beldl.

5.5.1. Szekeres Richard utca 1. szamu féut (Kiralyhidai ut) — Terv utca
utszakasz

A Szekeres Richard utca 1. szamu féut (Kiralyhidai ut) és Terv utca kozotti
szakaszaban tobb atalakitasi javaslat szukséges ahhoz, hogy az utszakaszon
biztonsagosabba valjon a kdzlekedés.

Javaslom, hogy az 1. szamu féuttdl mintegy 100 méterre 1évé négyagu
utkeresztez6désben jelz6lampas forgalomiranyitas keruljon kialakitasra. Ennek
indokoltsaga mind a gépjarmiforgalom, mind pedig a gyalogosforgalom nagysaga
miatt indokolt. A csomopont egyik alarendelt Utja egy bevasarlokdzpontot szolgal ki,
igy féleg hétkdznaponként, a délutani, esti idépontokban jelentés forgalomvonzo
hatassal bir. Ezen tul az utkeresztez6dés mellett talalhaté egy altalanos iskola is,
ezért féleg a reggel tapasztalhatdo csucsforgalmi idészakban, valamint délutan
kiemelten fontos lenne a gyalogosan kozlekedd diakok biztonsagos atkelése a
Szekeres Richard utcan.

Ahhoz, hogy a Szekeres Richard utcan minél jobban biztositott legyen a folyamatos
athaladas, a kialakitott jelz6lampas forgalomiranyitasban érdemes lenne érzékeld
szenzorokat alkalmazni, melyek ugy alakitjak a jelz6lampa programjat, hogy az
alarendelt utak valamelyikébdl van-e kihajtasi igény, illetve hogy van-e az uttesten
athaladni szandékozé gyalogos. Mig elébbi megallapitasara uttestbe épitett szenzor
lehet a megoldas, addig a gyalogosok atkelési igényét manualisan, nyomégombos
kialakitassal javasolt megoldani.

A Szekeres Richard utcaban lévé tébbi, harom kijeldlt gyalogos-atkel6hely esetében
javaslom azok intelligens gyalogos-atkel6hellyé torténé alakitasat. A harom
gyalogos-atkel6hely esetében egy Kkivitelezési méd lehet a SafeXOne rendszer
telepitése, melyrél bévebb ismertetés a 6.3. alfejezetben talalhaté.

Ismert, egy utkeresztezb6dés jelz6lampas forgalomiranyitasanak koltsége 50 millio
forintban becsllhetd meg. Az intelligens gyalogos-atkel6helyek esetében a
kivitelezési koltségek kozott aranylag nagy differencia figyelhetdé meg. Mig a
SafeXOne rendszer telepitése egy gyalogos-atkel6hely esetében 2 millié forintra
tehetd, addig az altalam megkérdezett szakérté szerint egyes rendszerek
kiépitésének koltsége akar 10 millié forintra rughatnak. Ennek jegyében a Szekeres
Richard utca érintett szakaszan torténd atalakitasok koltsége kb. 56 — 80 millio
forintot tehetnek ki. [28]

A fejlesztések eredményeként a Szekeres Richard utcaban a gyalogosan kozlekeddk
szamara biztonsagosabb kdzlekedés valdsulhat meg a jelz6lampas forgalomiranyitas
kialakitasaval, tovabba ezt segitenék el6 az intelligens gyalogos-atkel6helyek épitése
is. A jelz6lampas forgalomiranyitassal a csucsidészakokban tapasztalt forgalmi
torlédasok is mérsékelhetdk lehetnének.
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5.5.2. Terv utca — Szekeres Richard utca Utkeresztezodés

A Terv utca — Szekeres Richard utca utkeresztez6désben javasolt beavatkozas a
csomopontban a jelz6lampas forgalomiranyitas kialakitasa. Ezen atalakitasi javaslat
segithet felszamolni a figyelmetlenségbdl bekovetkez6dd kdzuti baleseteket. llyen
figyelmetlenség lehet a nem megfelel6 korultekintés az utkeresztez6désbe torténd
behaladaskor, de akar is, hogy egyes jarmivezeték ugy értelmezik, az
els6bbségadasi kotelezettségre felhivo tablat figyelmen kival hagyva, hogy az
els6bbség a Szekeres Richard utcan haladva 6ket illeti meg a Terv utcaban lévé
forgalommal szemben.

A beavatkozas jelentésebb utépitési munkakat is vonna maga utan, ugy mint
savelhuzas, illetve autébuszobdl athelyezése, mely a projekt koltségeit megemeli. Az
onkormanyzat korabban mar szamolt ezen baleseti gocpont atalakitasaval, és erre
palyazatot nyujtott be. Ezen tul a Terv utca egy szakaszan az utburkolat felujitasat is
ezen projekt részekeént foglaltak bele, igy a fejlesztések 6sszkoltsége mintegy 101
millié forintba kerdlt volna 2019-ben. Az id6kdzben kialakult jarvanyhelyzet miatt a
varos koltségvetését modositani kellett, az utkeresztez6dés atalakitasa ezért nem
torténhetett meg. [30] Napjainkban a vilagpiacon jelentds aremelkedések mentek
végbe, ami miatt az infrastrukturaépitésben is jelentés mértékl dragulas kovetkezett
be az elmult évekhez képest. Figyelembe véve az épitéshez szikséges alapanyagok
arat és energiaarakat, mintegy 50%-o0s dragulassal lehet kalkulalni, melynek
értelmében ezen projekt koltsége 2021-ben mar eléri a 150 millié forintot is.
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6. A legjobb nemzetkozi gyakorlatok bemutatasa

Ebben fejezetben a legjobb nemzetkdzi kozlekedési gyakorlatok kerilnek
bemutatasra. Diplomamunkam ezen részét igyekeztem minél szinesebben megirni,
vagyis az alfejezetek eltérd terlleteket fognak bemutatni: egy konkrét varos példajat,
egy hazankban még meglehetésen elképzelhetetlennek tind elméletet, ahol a
motorizalt és veszélyeztetett kozleked6k egyuttesen hasznaljak a haladasukhoz a
teret, valamint egy hazai fejlesztésu intelligens gyalogos-atkel6helyet.

6.1. Oslo

Norvégia kormanya kozel két évtizede tlizte ki célul és dolgozik mai napig is azon,
hogy az orszag kozutjain ne torténjenek sulyos, illetve halalos kimenetell kozuti
balesetek. [31]

Az orszag févarosaban, Osléban 2015-ig a kdzuti balesetekben sérlltek szama évrél
évre emelkedett. A varos azon évben ugy hatarozott, hogy elkotelezi magat azért,
hogy a személygépkocsi-forgalom hattérbe szoruljon a varos kdzutjain, és ezzel a
gyalogosok, kerékparosok biztonsagat — ezaltal a kornyezetvédelmet — helyezi
elétérbe. [31]

Osléban 2010 és 2019 kozott évente atlagos 6t-hét halalos kimenetell kdzuti baleset
kovetkezett be. Osszehasonlitasként: egyes hasonld méretli amerikai varosokban
(Oslo lakossaga megkdzeliti a 700 000 f6t) a kdzuti kdzlekedésben meghaltak szama
tobb mint kétszerese ezen értékeknek. 2019-ben Oslo mérfoldkovet ért a
kozlekedésbiztonsag terén: az egész év folyaman egyetlen veszélyeztetett kozlekedd
(gyalogos, kerékparos) sem halt meg a varos utjain, a gépjarmiivezeték tekintetében
pedig 6sszesen egy f6 halt meg kodzuti balesetben. [31]
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A 43. abran lathatd, hogy Osléban a kdzuti balesetekben sulyosan sériltek szama
2015-ben volt a legmagasabb, 116 f6 értékkel. A varos elkotelez6dése a
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biztonsagosabb kozuti kodzlekedéseért sikeresnek tekintheté az adatsor alapjan,
hiszen 2019-re jelentésen, mintegy 72%-kal csokkent a sulyos sériltek szama. A
kozuti balesetekben meghaltak szamaban is csokkenés kovetkezett be, noha ott a
rekordérték 1999-ben kerilt regisztralasra, 16 fével. 1999 és 2019 kozott — bar nem
folyamatosan csokkend tendenciaval — de a kozuti balesetekben meghaltak szama
csokkent, az idésor két végpontjat jelenté éveinek adatait 6sszehasonlitva tobb mint
96%-0s csOkkenésrél beszélunk.

Okkal merul fel a kérdés, mi vezetett ahhoz, hogy a varos kozutjait jellemzé baleseti
adatsorok kedvez6 iranyba mozduljanak el? Mind a politikai akart, mind pedig a
kozakart megegyezett abban, hogy a varos autéoskézpontusag helyett
emberkozpontuva valjon. Ennek jegyében 2015-ben szamos beavatkozas tortént
Oslo kdzlekedéseében, melyek roviden dsszefoglalva tobbek k6zott a kdvetkezdk:

- A varosvezetés célként tlzte ki, hogy 2030-ra a varos koézutjain a
személygépkocsi-forgalom harmadaval csokkenjen.

- A buszsavok, kerékparutak, az egyiranyu utcak, a forgalom elél elzart utcak
kijelolésének jogkore a renddrségtdl az onkormanyzathoz kerult. Ez lehetévé
tette tobbek koézott azt, hogy rovid id6 az addigi parkolésavokat
kerékparozasra alkalmas utta alakitsak at.

- A varos kerékparos stratégiat dolgozott ki, melynek célja, hogy 2025-re 25%-
ra novelje a kerékparos kdzlekedési mod aranyat. Megjegyzendd, hogy 2018-
ban ez az érték 7% volt.

- Bejelentették, hogy 2019-re automentessé teszik a varoskdzpontot. Ez azt
jelentette, hogy a varosrészben megsziint az 0Osszes hagyomanyosan
értelemben vett parkoldhely, és a varoskdzpontbdl kitiltottak az atmend
forgalmat. [31]

Szamos erbéfeszités tortént a kerékparos kozlekedés biztonsagosabba tételéért is.
Mar 2003-ban kiadasra a norvég kozutkezel6 altal a Nemzeti Kerékparos
Stratégiajanak, melynek egyetlen célja az, hogy biztonsagosabba és vonzéva tegye
a kerékparozast. Amig 2015 el6tt nem engedélyezték a kerékparok elleniranyaban
torténé kdzlekedését az egyiranyu utcaiban, addig napjainkban ez mar Oslo legtdbb
egyiranyu utcajaban mar engedélyezett. [31]

A kerékparozas 0sztonzését segitette elé az is, hogy a kerékparut-épitések aranya
tizszeresére novekedett. Az évi atlagos 1,5 km uj kerékparut helyett 2019-ben tobb
mint 15 km kerékparut kerilt kialakitasra. [31]

A varos teruletén lévd utak jelentds mértékih onkormanyzati birtoklasa és kezelése
lehetové tette az osléi varosvezetés szamara, hogy gyors dontéseket és attraktiv
célokat tudjanak kitlzni a biztonsag és mobilitas érdekében. Ennek jegyében
torténhetett meg az is, hogy a kozelmultban a varosban lévé jardak szabvanyos
szeélessége 2,5 meéterrél 3 méter szélesre lett bdvitve, hogy azok a megndvekedett
szamu gyalogosforgalom szamara megfeleljenek. [31]

Jelentés intézkedés volt, hogy az iskolak kornyékén 30 km/oras sebességkorlatozast
rendeltek el. A s(ir( forgalmu, vegyes hasznalatu helyeken, ahol nem volt lehetéség
a gépjarmilvek Kkitiltasara, ott tdobb helyen az utakat egyiranyositottak, és kulonféle
infrastrukturalis beavatkozasokat vittek végbe, mint példaul sziikitették a forgalmi
savokat. A beavatkozasok célja az volt, hogy a gépjarmlivezetbket arra
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kényszeritsék, hogy lassabban vezessenek, és fokozottan figyeljenek a gyalogos- és
kerékparos forgalomra. [31]

Osléban - hazai viszonyokhoz képest — drasztikusan korlatozva van az
engedélyezett legnagyobb sebesség a varos kozuthalézatdanak nagy részén. [44.
abra]

30 kmv/hr
0 lll!m 65_8““

Posted Speed Limits
[
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ES

10 X 309 AL 1)
Percentage of Road Length

44. abra
Oslo kézuthaldzatan az engedélyezett legnagyobb sebességek [km/dra] szazalékos aranyban
feltintetve

Forras: ITE Journal [31]

A 44. abrardl leolvashatd, hogy a varos kozutjainak kdzel kétharmadan az
engedélyezett legnagyobb sebesség 30 km/6ra, a haldzat csupan alig 25%-an lehet
50 km/éra vagy annal nagyobb sebességgel haladni. A féutvonalakra jellemzéen 50
km/6ras, a buszforgalom altal igénybe vett kisebb utcakon 40 km/éras, az egyéb
helyi utcakban 30 km/6ras sebességkorlatozas van érvényben.

Osléban a sebességkorlatozasokat nem elsésorban koézuti ellenérzésekkel, hanem
fizikai intézkedésekkel kivanjak betartatni. Ezen intézkedések alatt infrastrukturalis
beavatkozast kell érteni, mint példaul az uttesten elhelyezett menetdinamikai kliszob.
A varos onkormanyzata igéretet tett arra is, hogy a jov6ben az egész varosban 30
km/6ras sebességkorlatozas lesz. [31]

A halalos aldozatok szamanak csOkkentésében nagy szerepet jatszott az is, hogy
Oslo azon utcait, melyen korabban mindkét iranyban tébb savban aramolhatott a
forgalom, egy forgalmi savossa redukaltdk a gépjarmivek szamara. Az igy
felszabadult tertleteken autdbuszsavok és kerékparutak lettek kialakitva. A forgalmi
savok lecsokkentésével a gépjarmivezetdék figyelmiket jobban tudjak
O0sszpontositani a gyalogosokra és kerékparosokra. [31]

Ahhoz, hogy a 2030-ra tervezett egyharmados gépjarmiforgalom-csokkentés
megvalosuljon, a varosban utdijat vezettek be. A befolyt bevételb6él a varos a
kozlekedési beruhazasoknak egy jelentds részét finanszirozza. Az eddigi adatok azt
mutatjak, hogy a bevezetett intézkedések hatasosak: a varos kozuthaldézatan a
gépjarmiiforgalom csokkenti kezdett. [31]
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6.2. A megosztott tér (Shared Space)

A megosztott tér (Shared Space) oOtlete a holland kozlekedésmérnoktdl, Hans
Mondermantdl (1945-2018) szarmazik. ,Ha idiotaként kezeled az embereket,
idiotaként is fognak viselkedni” — ez volt Monderman filozéfidja. Munkassaga nem
attol valt hiressé, hogy mit tett hozza az ut- és varostervezéshez, hanem arrél, hogy
mit vett el belble: szegélyeket, kdzlekedési lampakat és tablakat. Véleménye az volt,
hogy a jarmivezetdk figyelmesebbek és dvatosabbak, ha nagyobb a bizonytalansag
az utakon. Ez a megkozelités radikalisan ellentétes az intuitiv hatasokkal: olyan utak
épitéset tlzte ki célul, melyek veszélyesnek tlinnek, éppen ezeért biztonsagosabbak
lesznek. Monderman filozéfiagjanak a megosztott tér elnevezést az angol
varostervezd, Ben Hamilton-Baillie (1955-2019) fogalmazta meg. Az, hogy a
megosztott tér elmélete mit is jelent a gyakorlatban, az alabbi nemzetkdzi példak
mutatjak be. [32] [33] [34]

Az els6, Mondermanhoz koéthetd megosztott tér elmélet alapjan végzett
forgalomtechnikai beavatkozas 1985-ben, a hollandiai Oudehaske kozséghez
kothetd, amelyet jelentésen sujtott az atmené kodzuti forgalom. Monderman azt a
feladatot kapta, hogy dolgozzon ki javaslatot arra, hogy hogyan lehetne csokkenteni
a telepllésen kozleked6 gépjarmivek sebességét. Az addig megszokott
forgalomcsillapitdé megoldasi javaslatok (menetdinamikai kiszobok, kdzuti jelzétablak
telepitése stb.) helyett az urbanista az javasolta, hogy Oudehasket tegyék még
falusiabba. Ennek jegyében apré beavatkozasok torténtek a telepllés kdzpontjaban.
A kozuti jelzéseket eltavolitottak, szegélyeket bontottak le, az utburkolat aszfaltjat
piros térkére cserélték két szirke savval az oldalan, ami annyira volt meredek, hogy
egy személygépkocsi még at tudott haladni rajta. Ezzel optikailag az ut szlkitve lett,
a hat méter széles ut csak 6t méter szélesnek tiint. A beavatkozas utani eredmény
kiemelked6 volt. Bukkan6é vagy figyelmeztetd jelzések nélkul is a korabbiakhoz
képest jelentésen lassabban haladtak a jarmivek a telepllés kdzutjain. Monderman
egy sebességmeérdvel kivanta munkaja eredményét ellendrizni, mely szamara is
meglepé volt: sebességet mérni nem tudott, mivel a miszere csak a 30 km/6ra felett
haladé jarmivek ellenérzésére volt alkalmas, a jarmiivezeték pedig haladasukhoz a
sebességet ennél alacsonyabban valasztottak meg. Ez a fejlesztés az egyértelmiiség
és elhatarolas helyett zavart és kétértelmiséget hozott létre. A soférok
alkalmazkodobbakka valtak, mivel nem tudtak, hogy hol a helyuk. Nem egyszeri
viselkedési utasitasokat kaptak, mint példaul sebességkorlatozast, hanem egy ujfajta
uttervezéssel finoman a helyes viselkedés felé terelte 6ket. A megosztott tér
mikodését igazolta, hogy a fejlesztést kdvetdé honapban panaszokrdl, balesetekrél
hirek nem érkeztek. [33] [35]

Monderman egyik hires munkaja a tébb mint 45 000 lakossagu hollandiai Drachten
varosahoz kothet6. A belvarosaban a teleplilés legforgalmasabb, jelzélampas
forgalomiranyitassal rendelkezd keresztez6dését — ahol két forgalmas ut talalkozik —
korforgalmu csomoépontta alakitotta at 2003-ban. A beavatkozas soran kiszélesitésre
kerlltek a gyalogos és kerékparos fellletek. A fejlesztést kovetd két évben a
balesetek szamara kettére redukalddott, mig az azt megel6z6 négy évben ez 36
baleset volt a csomoépontban. Mig korabban a veszélyeztetett kozlekeddk, a
gyalogosok és kerékparos elkerultek ezt a helyet, addig az atalakitast kovetéen a
helyzet megvaltozott, mivel a kodzlekedésben résztvevék figyelnek egymasra. A
megosztott tér kivitelezése a varosban olyan mértékben sikeres volt, hogy
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fokozatosan eltlintek a jelz6lampak az utkeresztez6désekben. Monderman ugy
nyilatkozott az egész drachteni atalakitasrol, hogy mig korabban haromévenként
tortént halalos kozuti kozlekedési baleset, addig a kisérlet ota eltelt hét évben senki
sem halt meg balesetben Drachtenben. [33] [34] [35] [36]

2008-ban a németorszagi Bohmte kozség féutjanak 450 méteres kdzponti szakaszan
is hasonlé valtozasok mentek végbe: a kozlekedési tablakat, jelz6lampakat
leszerelték, a forgalmi savokat megszuntették, az aszfaltot vords burkolatra
cserélték. A telepulésen akkor naponta 13 000 jarmd haladt at, valamint minden
jelentés forgalomvonzo Iétesitmény, dnkormanyzat, posta, orvosi rendel6 ezen a
rovid szakaszon koncentralodott. Eppen ezért sokan tartottak attdl, hogy a
megosztott tér érvényesilése kaoszt fog okozni, am mint kiderult, félelmuk alaptalan
volt. Mig a beavatkozas el6tt a telepulésen rendszeresek voltak a forgalmi
torlédasok, és évente 40-50 személysériléses baleset tortént, addig ez a helyzet
teliesen megvaltozott: a forgalom folyamatos haladasa rendszeressé valt, a
szemelyséruléses balesetek szama is drasztikusan lecsokkent. Bar a fejlesztés az
Utszakaszon az atlagsebesség 30 km/éra ala csOkkent, de a telepulésen igy
gyorsabban és biztonsagosabban lehet kdzlekedni. [32]

2011 ota az ausztriai Graz varosaban is talalhaté k6zds tér, vagy ahogy Hamilton-
Baillie megfogalmazta meg: megosztott tér. Korabban a Grazi Egyetemnél talalhaté
Sonnenfelsplatz egy korfogalmu csomopontban végz&dott 6t ut taldlkozasa volt.
Mara a korforgalom torténelem, a Sonnenfelsplatzrdl elkerlltek a kdzlekedési tablak,
kijelolt parkoléhelyek, de még a kijeldlt gyalogos-atkel6helyek is. Naponta 15 000
gépjarmi, 8 000 kerékparos és 14 000 gyalogos halad at a Sonnenfelsplatz
terlletén, mely csucsiddében 6ranként 3 400 gyalogos és 640 kerékparos kdzlekedét
jelent ezen a csoméponton. Ezen adatokbdl megallapithaté, hogy a forgalom
nagyobb részét nem a gépjarmiforgalom teszi ki. A projektnek célja az volt, hogy
mindenki szamara egy élhet6 tér jojjon létre, ahol az egyéni motorizalt és
veszélyeztetett kdzlekedbk egy térben torténd kozlekedése biztositott legyen.
Természetesen itt is érvényesek maradtak a kozuti kozlekedési szabalyok, a
kozlekedésben résztvevéktdl elvart a fokozottabb egymasra figyelés és felelésség. A
jarmivek haladasi sebességeét a koruiményekhez kell igazitani, a gyalogosok sem
Iéphetnek at hirtelen, korultekintés nélkul a téren, ahol lehetéségeik szerint gyorsan
kell athaladniuk. Mindezek mellett az engedélyezett legnagyobb sebesség a
Sonnenfelsplatz tertletén 20 km/éra. Graz esetében is eredményesen értékelhet6 a
megosztott tér jegyében tervezett fejlesztés: a kdzuti balesetek szama az évi 4-6
esetrél 0-3 kozotti értékekre csdkkent. [37] [38] [39] [45. abra]
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. 45. abra
Eletkép a grazi Sonnenfelsplatzrol
Forras: begegnungszonen.or.at [39]

Joggal hozhaté fel az, hogy a kdzds és alapjaban szabalyozatlan tér nem egy
forradalmi ujitds, hiszen talalkozhatunk példaul a dél-eurdpai tengerparti
teleplléseken olyan sz(ik utcakkal, ahol egymast kerulgetik a gépjarmivek mellett a
segédmotoros kerékparos, kerékparos és gyalogos kdzlekedbk. Kulon kell beszélni a
fejl6dé orszagokrdl, ahol szamos szabalyozatlan tér talalhatd, ezekben sokszor kulsé
szemmel kaotikus kdzlekedési allapotok uralkodnak és jellemzéen ezen orszagokban
a haldlos kozuti balestek szama motorizalt gépjarmivekre vetitve lényegesen
magasabb, mint a fejlett orszagokban. Egyes szakemberek ezzel kapcsolatosan azt
nyilatkozzak, hogy ez sem Monderman elméletének cafolta, a magyarazat erre
inkabb a fejl6d6 orszagok friss motorizacidja az oka annak, hogy ilyen nagy aranyban
torténnek ott kdzuti balesetek. [33]

Megallapithatd, hogy a megosztott tér elmélet olyan érzést valthat ki a
kozlekedbkbdl, mintha a szabalyok nem léteznének, sokkal inkabb az egymasra
figyelésen van a hangsuly. A Monderman-elmélet szerint a szabalyok az
autépalyakra, gyorsforgalmi utakra valok. Vannak esetek, amikor a
tulszabalyozottsag hamis biztonsagérzetet kelt. Van, aki sajat forgalmi savjaban
halad, nem tor6dik a tobbi kozlekedésben résztvevével és gyorsan haijt.
Megfigyelhet6, hogy minél jobban igyekeznek kuldénvalasztani a motorizalt
gépjarmiforgalmat a veszélyeztetett kdzlekeddktél, ott annal sulyosabbak lesznek a
bekodvetkez6 balesetek, amikor ezen két kozlekedési csoport résztvevdéi mégis
talalkoznak. Mindezek mellett nem szabad figyelmen kivil hagyni egy adott orszag,
térség kozlekedési kulturajat sem. [35]

Nagyon fontos az is, hogy a megosztott teret atgondoltan, észszerlien alkalmazzuk.
Nem elég egy teret, utszakaszt, vagy belvarost csak atalakitani, ennél nagyobb
terlleten kell gondolkozni. A megosztott tér egy lassu, lakéteruleti halézaton
ervényesithetd. Ehhez szukséges még egy olyan gyors uthalézat, melyen a
kozlekedés magas szinvonalu, jol szabalyozott gyorsforgalmi utakbol all. Elébbi
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példak esetében meg kell emliteni, hogy valamennyi telepulés mellett autopalyak
mellett helyezkedik el. [35]

Magyarorszag esetében meég sokara johet el az, hogy a teleplléseken megosztott
terekkel talalkozzunk. Szamos telepllés kozpontjan halad keresztil nemzetkozi
tranzitforgalom, melyek kozelében gyorsforgalmi ut, vagy akar elkerulé ut épitése
még varat magara. A forgalomcsillapitas draga megoldas és nem azt jelenti, hogy
egyszerlen dsszeeresztjuk a gépjarmiveket a veszélyeztetett kdzlekeddkkel, hanem
tudatosan megtervezett és megépitett telepuléskdzpontokat hozunk Iétre, miutan
tehermentesitettik azokat a tranzitforgalom aldl. A Monderman-elmélet hazai
megjelenését tovabb korlatozza a hazai kozlekedési kultura is, mely még elmarad a
Nyugat-Europaban tapasztaltaktol. [35]

6.3. Intelligens gyalogos-atkel6helyek — SafeXOne rendszer

Napjainkban — drvendetes moédon — egyre jobban kezd elterjedni, hogy a kijelolt
gyalogos-atkel6helyeket ,intelligenssé” alakitjak at, vagy eleve igy épitik meg ezen
szintbeni keresztez6déseket. Szamos cég kinalja termékét, melyek kozott gyakran
jelentés eltérések vannak kialakitdsukat tekintve, egy azonban kézos bennuk: ez a
fejlesztés arra  hivatott, hogy a kijeldlt gyalogos-atkel6helyeken a
kozlekedésbiztonsag szinvonala ndvekedjen, a gazolasos balesetek elkerllhetdk
legyenek a jarmivezetdk figyelmének fokozott felhivasaval, amikor az uttesten
gyalogosok haladnak at.

Intelligens gyalogos-atkel6hely Mosonmagyaréovaron jelenleg még nem kerilt
kialakitasra, ugyanakkor Gyér-Moson-Sopron megyében mar fellelheték:
Mosonmagyardvarhoz legkbzelebb a mosonmagyarévari jarasban talalhatod
Janossomorja varosban is fellelhet6 intelligens gyalogos-atkel6hely, ahogy a
megyeszékhelyen, Gybérben, a 2x2 forgalmi savos Lajta utcdban is atkelhetlink
gyalogosan ilyen |étesitményen.

Diplomamunkamban az egyik legjobb nemzetkozi gyakorlatnak egy hazai példat, a
VisibleCrossing Kézlekedéstechnikai Fejlesztd, Gyartd és Szolgaltaté Kft. SafeXOne
rendszerét mutatom be ezen alfejezetben.

A forgalmazo6 cég a SafeXOne rendszert ugy mutatja be, mint egy hazai fejlesztésq,
korat megel6z6 technikai fejlettségl, innovativ gyalogosvédelmi rendszert. [40]

A SafeXOne rendszer elényeiként tobb tényezd is megnevezheté. A SafeXOne
barhol telepithetd. Kialakitasanal nincs szUkség az utburkolat megbontasara. A cég
ugy nyilatkozik termékérél, hogy nem csak az 6nkormanyzati fenntartasu utakon,
hanem a Magyar Kézut Nonprofit Zrt. altal kezelt utszakaszokon is telepithetd, mivel
a Kozut feltételeinek is megfeleléen végezhetd a rendszer kialakitasa. Haldzati
tapellatast sem igényel a rendszer, mivel napelemekkel mikodik. A napelemek akar
két hét felhds idd esetén is képesek energiat szolgaltatni. Opcionalisan kiegészit6
napelemek és plusz megvilagitassal egy igazan robosztus, teljeskori védelmi
rendszert lehet a SafeXOne-nal megteremteni. Az SafeXOne tdbb mint egy
Jntelligens zebra”, a cég termékét egy intelligens gyalogosvédelmi rendszernek
definialja. A rendszer mozgasérzékelé szenzorjai megbizhatd gyalogosérzékelést
biztosit, igy nincs téves jelzés. Az SafeXOne mobil kommunikaciét hasznal,
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valamennyi telepitett rendszer folyamatosan informaciot kuld egy kézpontba, mellyel
valds idében lathatd a telepitett rendszerek allapota, valamint az atkelési adatok is.
Ezen informacidkat a SafeXOne rendszert valasztok is barhonnan elérhetik egy
okostelefon segitségével. [40] [41]

Mint minden intelligens gyalogos-atkel6helynek, ugy a SafeXOne rendszer célja is,
hogy megel6zze a baleseteket. A gyalogos-atkel6helyen gyalogosokat lathatéva
teszi, mellyel akar nullara csokkenthetd a balesetek szama. Meggy6z6 tény, hogy
eddig ahol SafeXOne rendszer kerllt telepitésre, azon pontokban baleset nem
tortént a kivitelezés ota. [41]

A SafeXOne rendszer mikodése a kovetkez6 lIépésekben foglalhatd 6ssze:

- 1. lépés: A gyalogos érzékelése. A gyalogos-atkel6hely két oldalan, a
varakozasi teruleten 1év6 nagy pontossagu opto kapuk érzékelik ha a
gyalogos keészul atkelni. A rendszer hatékonyan képes kiszlrni a hamis
riasztast, igy tényleg csak akkor aktivalodik amikor gyalogos érkezik, és a
kijelolt gyalogos-atkel6helyen at akar kelni.

- 2. lépés: Bekapcsol az aktiv Uzemmdd. A rendszer csak akkor fogyaszt
szamottevd energiat, amikor atkelés torténik. Ezzel a |épéssel
megakadalyozhaté az, hogy a jarmivezetk megszokjak a figyelmeztetd
jelzést.

- 3. lépés: Bekapcsolnak a sarga villogok. Az aktiv Uzemmodd részeként az
oszlopok oldalan elhelyezett, iranyitott fényl sarga villogok is bekapcsolnak,
amelyek 150 méter tavolsagbdl is jol érzékelhetbk a jarmlvezeték szamara,
ugyanakkor oldalrdl alig észrevehetdek, igy a kdrnyezetet nem zavarjak.

- 4. l|épés: Aktivalédik a lézersik. Szurklletben és éjszaka bekapcsol a
masodlagos védelmi rendszer is. Az uttest felett egy |ézersik jon létre, amely
lathatéva teszi a gyalogosok mozgasat.

- 5. lépés: Bekapcsol a kiegészitd vilagitas. Opcionalis lehetéség, hogy a
gyalogos-atkel6hely  felllr6l  kiegészitdé LED  fényforrassal  keruljon
megvilagitasra. Igy gyalogos-atkel6hely mellett annak két oldalan 1évé
varakozasi terllet is tisztan lathatéva valik, amig gyalogos halad at az
uttesten. [40]

SafeXOne rendszerrel kialakitott kijelolt gyalogos-atkel6helyekkel talalkozhatunk
tobbek kdzott Szigetszentmiklos és Maglod telepliléseken. [42]

Mint ahogy mar ismert, Mosonmagyaréovaron jelenleg nem talalhaté intelligens
gyalogos-atkel6hely, ugyanakkor szamos helyszinen kivanatos lenne ilyen jellegi
fejlesztés a varosban, kilondsen azon Kkijelolt gyalogos-atkel6helyek esetében,
amelyek szerepelnek a 16. szamu, Mosonmagyarévar baleseti gocpontjai abran. [16.
abra]
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7. A hosszu tavu megoldas: elkerulé utak épitése

A baleseti gécpontokra megfogalmazott atalakitasi javaslatok megvalositasa azeért
surget6, mivel a varos kdzuthalézatan a forgalom egyre erételjesebb, ezért a baleseti
gocpontok helyzete egyre inkabb tarthatatlanna valik ezzel és ujabb kdzlekedési
pontokat, szakaszokat kell baleseti gécca nyilvanitani.

A megoldast, ami tehermentesitené a varos belterlleti utjain tapasztalhaté forgalmat,
az elkeruld utak megépitése lenne.

Az, hogy a varost elkerulé utak megépitése mennyire tavlati tervekben szerepel, jol
igazolja az is, hogy az Orszagos Telepulésrendezési Tervben is csak egy rovid
szakasza lathatd, mely a varos belteruleti részét délrél kerlli el az 1. és 86. szamu
féutak Osszekapcsolasaval, melyhez autépalya-csomopont is tartozik. Az elkeruld
utak tervezetét Mosonmagyarovar telepulésszerkezeti terve tartalmazza. Ezen
vazlatosan feltintettem az elkertld utak térképen jeldlt tervezett nyomvonalat, melyre
hivatkozhatunk korgy(rl elnevezéssel is, hiszen ugy veszi kdrbe Mosonmagyarévar
belteruleti részét, mint a tervek szerint az MO autéut — mely szintén korgyUrikeént
hivatkoznak szamos helyen — Budapestet. A tervezet megtalalhaté a 4. szamu
mellékletben. [4. melléklet]

A 4. szamu mellékletben a korgydrivel kapcsolatosan harom szinnel végeztem
jeloléseket: zolddel, pirossal és kékkel.

Z04ld szinnel jeldltem a korgy(rl legelérehaladottabb részét, mely az 1. szamu féutat
koti 6ssze a 86. szamu féuttal.

Oramutato jarasanak iranyaban haladva a gyiir( egy révid szakaszon, piros szinnel
még nem jeldlve, a meglévd 86. szamu féuton vezet, majd onnan északi iranyba
letérve menne tovabb a koérgydri, ahol ismét az 1. szamu féutat keresztezi.
Véleményem szerint az elkertl6é Ut ezen szakasza tekinthetd a legfontosabb, mivel
az ipartelepi varosrész mellett halad el, ezzel tehermentesitve lenne a varos
belterllete a tehergépjarmii-forgalomtdl. Hasonléan fontos rész lenne az 1. és 15.
szamu féutak kozotti szakasz is, mely a gyUjtéutakon kialakult elkertlé utvonalakat
valtana ki, ezaltal a lakéodvezeti varosrészek utjain csdkkenne az atmené forgalom.
Tovabb haladva a korgylri keresztezné a 1408. szamu, majd a 1401. szamu
O0sszekotd utakat. A korgydri keleti szektora a Szigetkdzon vezetne, vagyis mar nem
Mosonmagyarovar, hanem Mariakalnok kultertletén kerllne megépitésre, ahol a
1406. szamu 0sszekotd uttal alkotna csomopontot. A Mosoni-Dunan athaladva az ut
ujbdl Mosonmagyarovar kultertletén vezetne, majd az 1. szamu féuttal alkotna egy
Ujabb csomopontot. Ezutan a korgylrd egy csomopontot alkotna a mellékletben kék
szinnel jelolt attal, ami az M1 autopalya uj, déli csomopontjat kotné dssze az elkeruld
uttal. Tovabb haladva a piros szinnel jelolt uton érné végig a korgyUrit bejaré utazas.
[4. melléklet]

A korgylri tehermentesitené a varos belterlleti részét az atmend forgalomtol, az ipar
altal generalt forgalomtél és felszamolna a varoson beldl kialakult, gydjtéutakon
vezetd elkerlld utvonalakat. Vagyis varos lakott terliletén szamottevéen csdkkenne a
kézuti forgalom nagysaga ezzel, a varos a kozuti kdzlekedést illetéen elérébb allna
azzal, hogy elérje, vagy akar meg is haladja az 50 000 f6 lakonépességet.
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Ugyanakkor a terveknek gatat szabnak a hatalmas koltségek. A korgydri
megépitésénél nem elegendd a tervekre, engedélyekre, az épitési munkakra
gondolni. El6szor is azon terlleteket, ahol a korgylrl vezetne, meg kell vasarolni, ki
kell sajatitani, melyek szintén hatalmas koltséggel birnak egy ekkora projekt
esetében. Tovabba erételjesen noveli a koltségeket a szikséges hidak szama. A
korgylrihoz Osszesen Ot esetben kellene hidat épiteni folyon torténd utatvezetés
miatt:
- harom darab Lajta-hid épitésére lenne szikség a korgylrd 1. és 15. szamu
féutakat 6sszekotd szektoranal,
- két darab Mosoni-Duna-hid lenne szikséges a korgylr( keleti szektoranal,
hogy az érinthesse a szigetkozi részt is.

Onmagaban egy hid épitése tobb milliard forint kdltséggel bir, igy mar ez is el6vetiti,
az anyagiak miatt a kdrgylri megépitése még sokaig varathat magara.

Eppen ezért, amig nem épiil meg a varost tehermentesité elker(ilé ut, addig a varos
lakott terlleti részén kell a problémat kezelni, melyhez bar aranyaiban kevesebb
koltség szukségeltetik, de a varos utjain a forgalom idével egyre inkabb ndvekedni
fog. A baleseti gécpontok atalakitasaval idét nyerhetliink, hogy amig a varos lakott
terlletét tehermentesité korgylrl nem épul meg, addig a ndvekvé forgalommal
szamolva ugy fejlesztunk, hogy a varos kozutjain a baleseti kockazatok
csokkenjenek.
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8. Osszefoglalas

Diplomamunkamban Mosonmagyarévar baleseti gdécpontjait tartam fel, melyekre
atalakitasi javaslatokat fogalmaztam meg.

Belathaté, hogy Mosonmagyarévar esetében nem egyszerllen csak az egyéni
motorizalt kdzlekedés aranyanak emelkedése jelenti a megndvekedett forgalmat a
varos kozutjain, hanem az, hogy egyre tdbben élnek életvitelszerlien a varosban. A
megnovekedett forgalom miatt a baleseti gécpontokban egyre inkabb fokozodik a
balesetek bekovetkezésének kockazata, éppen ezért fontos, hogy a baleseti
gocpontokra atalakitasi javaslatokat fogalmazzunk meg.

Ahhoz, hogy a baleseti gocpontokat meghatarozzuk, megismertik a szukséges
alapfogalmakat, illetve a diplomamunkaban felhasznalt baleseti adatok forrasat, a
WEB-BAL 2.0 adatbazist. Mivel a regisztralt kozuti balesetek tartalmazé adatbazis
sem ad pontos képet minden bekdvetkezett balesetrdl, igy nem elég kimondottan
csak a baleseti statisztikara tdmaszkodni, fontosak a sajat megfigyelések is. Ez
alapjan tortént az, hogy feltintetésre kerultek olyan baleseti gocpontok is, amelyek
csak a baleseti statisztikadk alapjan nem lennének goécpontok, de mégis annak lettek
min&sitve a diplomamunkamban.

A terjedelmi korlatok miatt részletesen 6t baleseti goécpont kerult bemutatasra,
melyek kozul tobb tovabbi egységekre oszthatd. Ezekben megvizsgalasra kerultek,
hogy 6t év alatt, 2016 és 2020 kozott hogyan alakultak a baleseti gbécpontokhoz
regisztralt balesetek esetszama, kimenetele, illetve hogy mik voltak ezeknek az
el6idézb okai.

A részletesen bemutatott baleseti goécpontokra atalakitasi javaslatok keriltek
megfogalmazasra. Ezek a javasolt beavatkozasok abbdl a célbdl szllettek, a baleseti
gocpontok felszamolasra kerlljenek, ezaltal a varosban a kdzlekedés
biztonsagosabba valjon.

Az Ot kivalasztott és részletesen targyalt baleseti gocpont azért tekintheté elényos
valasztasnak, mivel szamos olyan problémara vet fényt, ami a tébbi, részletesen nem
targyalt baleseti gocpontok esetében is adott problémak.

A megfogalmazott javaslatokon tul nemzetk6zi példakon keresztll ismertetve lettek
olyan kitiin6 megoldasok, amik mar bizonyitottak. Oslo varosaban a kozlekedés —
esetenként drasztikusnak tindé beavatkozasok miatt — biztonsagosabba valt, mig
Monderman megosztott tere is mar bizonyitott tébb eurdpai varosban is. A hollandiai
Drachten lakossagszamat tekintve hasonlé Mosonmagyardévarral, igy ez a megoldas
akar ott is kivitelezhet6 lenne, amennyiben a kialakitdshoz szikséges feltételek
adottak lennének ra. A legjobb kodzlekedési példakbol hazank sem maradt ki, egy
magyar fejlesztésl intelligens gyalogos-atkeléhely is bemutatasra kertlt, mely
alkalmazasat a baleseti gocpontok atalakitasanal sz6l6 javaslatoknal is megemlitjuk.

Lathattuk, hogy ezen baleseti gécpontok felszamolasaval egyfajta alkalmazkodast
viszunk véghez a jelenleg tapasztalt és a jovOben varhaté meég nagyobb kozuti
forgalom tekintetében. Az optimalis megoldast a varos belterltletét elkerulé utak
nyujtanak, melyek tehermentesitenék a varos bels6 részein Iévd utakat az athalado
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forgalomtol. A baleseti gécpontok felszamolasaval a varos kozutjain a kozlekedés
biztonsagosabba valna, ugyanakkor az egyre novekvé forgalom egyéb karos
hatasokkal is jar. Az elkerul6 utak megépitése ugyanakkor hatalmas beruhazasi
koltségeket tennének ki, éppen ezeért ez a nagyaranyu fejlesztés még hosszu évekig
varat magara, mig teljes mértékben elkészul.

Oszintén remélem, a diplomamunkdmban megfogalmazottak minél hamarabb
megvalosulhatnak, ezzel Mosonmagyarovar kozlekedésének biztonsagat segitenék
el6. Ezaltal a varos alkalmazkodni tudna a kdzutjain megnovekedett forgalomhoz, az
atalakitasok a jovében varhato tovabbi lakdnépesség-ndvekedés esetén is biztositani
tudjagk az itt baleseti gocpontként bemutatott helyszineken a jelenleginél
biztonsagosabb kozlekedés lebonyolitasat.
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Mellékletek

1. melléklet: Mosonmagyardévar belteruleti kozuti haldzata
2. melléklet: Forgalomszamlalasi pontok Mosonmagyarévaron

3. melléklet: Az 1., 15., 86., 1408. és 85304. szamu utak atlagos napi forgalma
Mosonmagyardvaron 2005 és 2020 kdzott egysegjarmi/nap [E/nap] dimenzidban

4. melléklet: Mosonmagyardvar belterlletét elkertl6 korgydri tervezett nyomvonala
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