
 
 

Studentski dom „Evropa” - Európa Kollégium Egyetemista Központ, Újvidék 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Az útszéli élőhelyek hatása az állat-gépjármű 

ütközésekre Törökkanizsa és Újvidék 

környékén 

Mezőgazdasági műhely 

 

 

 

 

 

 

 

 

 prof. dr Pajić Marija Rekecki Tibor 

Mezőgazdasági Kar, Állatorvosi szak  

 

 

 

 

Újvidék,  

2021. április 7. 



 
 

Tartalom 

1. Bevezetés ................................................................................................................................ 1 

2.Irodalmi áttekintés ................................................................................................................... 1 

3. A kutatás célja ........................................................................................................................ 3 

4. Minták és kutatási módszerek ................................................................................................ 3 

4.1. A kutatott terület jellemzői .............................................................................................. 3 

4.2 Az adatok összegyűjtése és feldolgozása ......................................................................... 5 

4.2.1. Az adatok statisztikai feldolgozása ........................................................................... 6 

5. A kutatás eredményei és diszkusszió ..................................................................................... 7 

6. Következtetések ................................................................................................................... 10 

Köszönetnyilvánítás ................................................................................................................. 10 

Irodalomjegyzék ....................................................................................................................... 10 

Web oldalak .......................................................................................................................... 12 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



1 
 

1. Bevezetés 
 

 Az ember évezredek óta szoros összeköttetésben áll az utakkal. Kezdetekben egyszerű 

járásokat taposott ki vizet és élelmet keresve, de ahogy az idő múlott és a technológia, illetve 

a civilizáció fejlődött, az utak is együtt fejlődtek velük. Napjainkban az utak pótolhatatlanok a 

normális élethez, és ezért egyre nagyobb, sűrűbb a hálózatuk. Mivel a korszerű úthálózat 

egyre fejlettebb, óriási hatása van a körülötte található ökoszisztémákra és a bennük élő 

állatokra.  

Az ember által épített lineáris struktúrákhoz hasonlóan, az utaknak is közvetlen és 

közvetett negatív hatásuk van a természetre. Ide sorolható az ökoszisztéma töredezése, az utak 

építésekor jelentkező élőhelypusztítás és az állatok migrációs útjainak átvágása. Sok helyen 

az erdőket, bokrosokat és más természetes élőhelyet félbevágnak az utak építésekor, és 

mindez megemeli a járművel való ütközés kockázatát azoknál az állatoknál, amelyek ezen út 

menti erdőben élnek. Ugyanis kénytelenek átkelni az úton annak érdekében, hogy 

kihasználják az erdő mindkét oldalán található táplálékforrásokat.  Az utak negatív hatása 

nemcsak a természeten érezhető, hanem az emberek közlekedésbiztonságában is 

megnyilvánul. Az állat-gépjármű ütközés példáján keresztül szemlélve azt láthatjuk, hogy 

nemcsak állatok pusztulnak el ezekben a balesetekben, hanem jelentős anyagi kár keletkezik a 

gépjárműveken is, és nem elhanyagolható számú személy veszíti el ennek következtében az 

életét.  

 

2. Irodalmi áttekintés 
 

Az utak egyik legnagyobb mértékben jelentkező káros hatása a járművek állatokkal 

való ütközése. Ezek az állat-gépjármű ütközések (ÁGÜ) felbecsülhetetlen kárt okoznak 

világszerte egyaránt állatoknak és embereknek. Az ilyen típusú balesetek nemcsak a 

döntéshozókat, közúti hatóságokat és a vadászokat indította cselekvésre, hanem okot is adott 

számos kutatási és megelőzési projekt végrehajtására. (Huijser és többiek 2007).  

 Nyugat-Európában számos kutatást hajtottak végre az ÁGÜ témájára, azonban 

Szerbiában eddig csupán kettőt: Paunovic és Karapandža 2017 és Stanković, M. 2011. A 

környező országokban is kevés ilyen típusú kutatást végeztek: Magyarországon 3: Cserkész és 
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Farkas 2015, Cserkész és többiek 2013, Markolt és többiek 2012, Horvátországban 3: Pintur 

és többiek 2012, Šprem és többiek 2013, Željko 2019, Romániában 6 : Cicort és többiek 

2016, Ciolan és többiek 2017, Hartel és többiek 2009, Iosif és többiek 2013 Paula és többiek 

2018, Covaciu és többiek 2017 és Bulgáriában 3: Gruychev és többiek 2018, Kambourova és 

többiek 2012, Mollov és többiek 2013. Még sok erre irányuló kutatásra van szükség, hogy 

több adatot szerezzünk az ÁGÜ-ről ezen a területen. Szerbia országos útrendszerének a 

hossza 14454.283 km, amelyből 924.731km kerítéssel van elválasztva. Ez azt jelenti, hogy 

13529.552km-en nincs semmilyen fokú ÁGÜ elleni védelem, ami jelentős mértékben 

hozzájárul megnövekedett gyakoriságukhoz (WEB 1). Továbbá az óriási útrendszer 

nagymértékben töredezi a gazdag ökoszisztémákat, ami még jobban rákényszeríti az állatokat, 

hogy átkeljenek az utakon táplálékot, vizet vagy élőhelyet keresve. 

 

 

1. Ábra Szerbia országos útrendszere  

Forrás: WEB 2 

 

 



3 
 

3. A kutatás célja 
 

 E kutatás célja felmérni  Újvidék és Törökkanizsa környékének útszéli élőhelyeinek 

hatását az állat-gépjármű ütközések megjelenésére. Ezek az adatok segíthetnek az útszéli 

szakaszok ÁGÜ-k gyakoriságát csökkentő kezelésében. 

 

4. Minták és kutatási módszerek 

 

4.1. A kutatott terület jellemzői 
 

A kutatás a következő 6 útszakaszon zajlott: 

1. Dunagálos-Begecs 4km 

2. Begecs-Futak 2km 

3. Törökkanizsa- Szerbkeresztúr 7km 

4. Törökkanizsa-Oroszlámos 11km 

5. Törökkanizsa-Szanád 5km 

6. Szanád-Csóka 3km 
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2. Ábra A kutatott útszakaszok (pirossal megjelölve)  

Forrás: Google Earth Pro version:7.3.3.7786 

 

Az állami beosztás szerint (WEB 1) a Dunagálos-Begecs, Begecs-Futak, Törökkanizsa-

Szanád és Szanád-Csóka útszakaszok az IB osztályba tartoznak, addig a Törökkanizsa- 

Szerbkeresztúr és Törökkanizsa-Oroszlámos útszakaszok a IIA osztályba. Ezeknek az 

útszakaszoknak a hossza összesen 32 km-t tesz ki.  
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4.2 Az adatok összegyűjtése és feldolgozása 
 

A kutatást megelőzően egy specifikus formanyomtatvány készült, amely 

megkönnyítette a terepen összegyűjtött adatok azonnali lejegyzését és besorolását. Az adatok 

összegyűjtése minden útszakaszon egyszer történt. 

 

Táblázat 1 Terepi formanyomtatvány 

Dátum: 

Kutató: 

Gépjárművek száma: 

Időjárási viszonyok: 

Kutatás kezdete és vége: 

Útszakasz: 

Faj: Nem: Állat kora: A hulla kora: GPS: Jegyzet: 

      

 

A terepi munka 2020. november és december folyamán zajlott. Az utak mindkét 

oldalán található elütött állatok keresését egy vagy két személy végezte gyalog vagy 

kerékpáron. Az állati tetemek keresése közben ösze kellett számolni a terepi kutató mellett 

elhaladó gépjárműveket, majd a lejegyzett kezdeti és befejezési időpont alapján (e két érték 

alapján) lett kiszámolva a forgalom frekvenciája az adott útszakaszon, a kutatás idejére 

vonatkozóan. A terepen talált tetemekről gyűjtött adatok a következők: a tetem GPS 

koordinátája, az állat faja vagy taxonja, ameddig azt fel lehetett ismerni, valamint neme és 

kora, amennyiben meg lehetett határozni. Ha lehetséges volt, az elhalálozás óta elmúlt idő 

felbecsülése is megtörtént a Davidov 2018 praktikum segítségével. 
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3. Ábra 6 Mezei verebek (Passer montanus) amelyeket elütött egy gépjármű a Szanád-Csóka 

útszakaszon 

Fotó: Rekecki Tibor 

 

A terepi munka után a „Google Earth pro” programban az átnézett útszakaszok 

kirajzolása után egy kilométeres szakaszokra lettek felosztva. Továbbá a kirajzolt útszakaszok 

egy kilométeres körzetében a különböző élőhelyek poligonok segítségével lettek bejelölve és 

5 kategóriába felosztva: szántóföld, antropogén élőhely, bokros, füves és erdő.  

A lerajzolt poligonok a Q-gis (QGIS version 3.16.2-Hannover) programban kerültek 

feldolgozásra. Minden 1km-es útszakasz mellett egy 100 m-es és egy 1km-es buffer lett 

lerajzolva és a bennük található élőhelyek területe ki lett számítva. Ezen eljárás segítségével 

minden 1km-es útszakasz melletti 100 m-es és 1km-es bufferen belüli élőhelyek területe 

kiszámolásra került négyzetméterekben kifejezve. 

 

4.2.1. Az adatok statisztikai feldolgozása 

 

Az adatok jellege és a kutatás célkitűzései miatt szükség volt egy kvantitatív 

megközelítés alkalmazására az adatfeldolgozásban. Az ebben a tanulmányban kapott adatok a 
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SPSS verzió 23.0 (originális név IBM SPSS Statistics 23.0) statisztikai csomagjában 

feldolgozásra kerültek, amely a Microsoft Windows környezetben dolgozik. Az alkalmazott 

statisztikai jelentőség szintje 0,1 vagy kevesebb volt. Bináris logisztikai regressziót kellett 

alkalmazni a tényezőcsoport-változók dihotóm változóra gyakorolt hatásának 

meghatározására. A bináris logisztikus regresszió segítségével meg lehet magyarázni vagy 

jósolni a dihotóm kritériumváltozót (esetünkben, hogy egy állat elhullik-e vagy sem egy mért 

útszakaszon) kvantitatív prediktív változók halmaza alapján. Ez az eljárás tehát elemzi a 

tényező változók (mező, járművek száma, antropogén közelség stb.) hatását egy olyan 

kritérium változóra, amelynek csak két kategóriája van (az állatok keresztezéskor 

elpusztulnak vagy sem). Az összes tényező változó ugyanabban a lépésben került be a 

modellbe. A feltételezések, amelyeken ez az analízis alapul, a minta mérete és jellege, a 

multikollinearitás és az atipikus pontok. Az elemzés elvégzése előtt, meg kellett vizsgálni a 

feltételezéseket, amelyeken ez a módszer alapul és ezek alapján néhány változót ki kellett 

iktatni a végleges modellből. 

 

5. A kutatás eredményei és diszkusszió 

 

A vizsgált időszakban 17 taxonon belül összesen 51 elpusztult állattetem került elő a 

kutatott szakaszokon. Az elhullott állatok közül 31 egyed (60,78%)  a madarak (Aves), 20 

egyed (39,22%) pedig az emlősök (Mamalia) osztályába tartozott. Amíg az emlősok közül 

leggyakrabban nyulak (Lepus europeus) pusztultak el, addig a madarak esetében a mezei 

veréb (Passer montanus). Az elhullott állatok számának átlaga kilométerenként 1,6 egyedet 

tesz ki. 

 

Táblázat 2 Elpusztult álatok egyedszáma (N) és százalékos megoszlása (N%) 

Taxon N N% 

Passer montanus 19 37,25% 

Tyto alba 5 9,80% 

Columba livia domestica 2 3,92% 
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Streptophelia decaocto 2 3,92% 

Athene noctua 1 1,96% 

Phasianus colchicus 1 1,96% 

Anser anser domestica 1 1,96% 

Aves∑ 31 60,78% 

Lepus europeus 6 11,76% 

Canis lupus familiaris 4 7,84% 

Ratus norvegicus 2 3,92% 

Martes foina 1 1,96% 

Martes martes 1 1,96% 

Canis aureus 1 1,96% 

Capreolus capreolus 1 1,96% 

Vulpes vulpes 1 1,96% 

Muridae sp. 1 1,96% 

Mamalia sp. 2 3,92% 

Mamalia∑ 20 39,22% 

∑ 51  

 

A bináris logisztikai regresszió végrehajtásának egyik feltételezése a tényező változók 

közötti korreláció hiányára vonatkozik. Mivel a diagnosztikai Machalanobis-teszt két tényező 

változóban meghatározta a multikollinearitást, nevezetesen az 1 kilométeren belüli füves 

terület a 100 méteren belüli szántóföldet, ezért e kettőt el kellett távolítani a további 

feldolgozás és modellezés alól. 

 

Minden tényező változó egyéni hozzájárulása a dichotómiás kritérium változó 

varianciájának magyarázatához azt mutatja, hogy a különböző élőhelyelemek, például az 

elhaladó autók száma, statisztikailag jelentősen hozzájárulnak ahhoz a feltevéshez, hogy az 

állatok elhullanak-e az út keresztezésekor vagy sem (χ² = 16,05; df = 9; p = 0, 06). Ahogy 

látható az alábbi táblázatban, az Antropogén 100 m és az Erdő 1 km tényező változók tettek 

statisztikailag jelentős hozzájárulást a modellhez. 
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Táblázat 3 A statisztikai adatfeldolgozás eredményei 

 
B 

koeficijens 

Standard 

hiba 
Wald 

Szabadság 

foka 
p-értékek 

Valószínűs

égi 

hányados 

 Erdő 100m ,000 ,000 ,004 1 ,950 1,000 

Bokros 100m ,000 ,000 2,227 1 ,136 1,000 

Antropogén100m ,000 ,000 2,985 1 ,084 1,000 

Füves 100m ,000 ,000 ,282 1 ,595 1,000 

Erdő 1km ,000 ,000 3,518 1 ,061 1,000 

Bokros 1km ,000 ,000 1,742 1 ,187 1,000 

Antropogén 1km ,000 ,000 ,312 1 ,576 1,000 

Szántóföld 1km ,000 ,000 ,038 1 ,845 1,000 

Jármú frekvencia -,008 ,006 1,690 1 ,194 ,992 

Constant ,811 7,299 ,012 1 ,912 2,249 

 

 

Ahogy az eredményekből látható, az AGÜ- probléma jelentős számban jelentkezik 

Vajdaságban. Ez pedig nagy gondot jelent nemcsak gyakori, hanem ritkább állatfajok 

pusztulása miatt is, mint például a gyöngybagoly esetében. Ennek a madárnak a populációját 

Szerbiában Puzović és többiek 2015. szerint 3400-5100 fészkelő párra becsülik. Ebben a 

kutatásban érintett fajok közül a gyöngybagoly talán a legérintettebb ezzel a problémával 

kapcsolatban, legfőképpen, ha figyelembe veszük a populációjának méretét és halálozásának 

az arányát. Sajnos az emberi gondatlanság miatt nagyon sok szemét található az útszéleken, 

ami odavonzza az apró rágcsálókat, az pedig a ragadozókat. Ezek egyike a gyöngybagoly, és 

mivel nagyon alacsonyan repülve vadászik, jelentős mértékben ki van téve AGÜ-nek a többi 

állatfajhoz képest. Ezért nagyon fontos az utak mentének tisztántartása. 
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6. Következtetések  
 

A statisztikai modell szerint az 1 km-en belüli erdő és a 100 m-en belüli antropogén, 

vagyis antropogén élőhely voltak kihatással az állatok elhullására az AGÜ-k következtében. 

Az 1 km-en belüli erdők kihatása azzal magyarázható, hogy az erdőkben nagyon nagy az 

állatok sokszínűsége és egyedszáma főleg Vajdaságban, ahol nagyon kevés az erdőkkel 

borított terület. Magában ez, az adott útszakasz mellet megemeli az állatok egyedszámát és 

ezzel együtt a AGÜ-nek a valószínűséget is. A 100 m-en belüli antropogén területek kihatása 

pedig azzal magyarázható, hogy magában a kutatásban sok volt az ilyen fajta élőhelyhez 

kötődő állat, mint például a mezei veréb (Passer domesticus), parlagi galamb (Columba livia 

domestica), gyöngybagoly (Tyto alba), kuvik (Athene noctua), kutya (Canis lupus familiaris) 

és a háziliba (Anser anser domestica). 

 

Azonban szükség van további kutatásokra ezzel a témával kapcsolatban, hogy jobban 

megértsük a tényezőket, amelyek a ÁGÜ-höz vezetnek. Továbbá szükséges a lakosság 

oktatása is, mivel nagyon sok, ember által keltett tényező közbenjárulása is jelen van. 
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