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I. Bevezetés

Jelen TDK munka témajaul a személyes érdekl6dési korombdl inspiralédva a Formula 1
Magyar Nagydijanak gazdasagra gyakorolt hatdsanak vizsgélatat valasztottam, fokuszalva arra,
hogy pénziigyi szempontbol megéri-e Magyarorszagnak megrendeznie a nagydijat. Bar sokaig
nem szenteltem kiilondsebb figyelmet a sportagnak, egész életemben jelen volt, hiszen valaki
a csaladbol mindig nézte az adott hétvégi futamot. Engem csak a 2018-as szezonban kezdett
kiilonosebben érdekelni az autoversenyzés vilaga, €s ahogy ezzel parhuzamosan haladtam eldre
a tanulmanyaimmal is, egyre inkabb felkeltette a figyelmem a versenyzés lizleti oldala és
gazdasagi hatasa, illetve, hogy milyen el6nyei szarmaznak a rendezéorszagoknak ezekbdl a

rendezvényekbdl.

A Formula 1 mara olyan vilagszerte ismert ¢és elismert sportagga nétte ki magat, mint az
Olimpia vagy mas hasonl6 vilagversenyek. A sportok mindig is foglalkoztattdk az embereket a
torténelem soran egészen az okortdl kezdve. Mivel a kereslet megvolt, hatalmas események
alakultak a kiillonbozé versenyekbél. Igy alakultak ki az olimpiai jatékok az oOkori
Gorogorszagban, illetve a gladidtorharcok Romaban. Nemcsak maguk a versenyzdok, de a nézok

is szenvedélyesen szerették a sportokat, hiszen ez szérakoztatta dket.

A szaguldo cirkusz viszont nem csupan egy sport, hanem egy rendkiviil komplex iizlet is.
Mind a megrendezése milliardokba kertil, mind az egyes rendez6 orszdgok gazdasdgaira mért
hat4sa milliardos értékii. A kozvélemény sokszor pénzkidobasnak talalja, hogy Magyarorszag
vallalja a nagydij megrendezését, hiszen kozvetleniil nem latszik megtériilni a ra forditott pénz.
Dolgozatomban azt szandékozom vizsgalni, hogy megkdzelitdleg mennyibe keriilhet
megrendezni mar 36 éve folyamatosan a Magyar Nagydijat, illetve, hogy a gazdasag mely
terliletein €s milyen mértékben jelentkeznek az eseményhez kapcsolhatd bevételek vagy

koltségek.

Els6ként egy elméleti attekintdvel mutatni be az autd- és motorsportot sporttorténetileg,
majd a Formula 1-et sport és iizleti szempontbdl is szemiigyre veszem, ezutan a Formula 1
mogott allo vallalatot és a Hungaroringet fogom elemezni. Ezek mellett a futam gazdasagi

vonzatait is megvizsgalom, hogy milyen teriiletekre van hatassal egy ekkora sportesemény.

A kutatast illetéen, mind primer, mind szekunder adatokkal dolgozom majd, hogy minél
pontosabb ¢&s hitelesebb képet kaphassak a nagydijjal kapcsolatos kiadasokrol és bevételekrol.
A primer kutatas azért is sziikséges, mivel a Hungaroring éves beszamoldja dsszesitett adatokat

tartalmaz az Osszes altaluk rendezett versenysorozat koltségeirdl és bevételeirdl, igy, ha azokkal



végezném a vizsgalatot, akkor a témat ki kellene bdviteni arra, hogy megéri-e Magyarorszagnak
megrendezni a jovében is azokat a futamokat, amelyeket eddig megrendezett. A Formula-1-es
nagydijhoz kapcsolddo tételek pontositasaban Gazsi Julia, a Hungaroring Sport Zrt. alelndke
lesz segitségemre. Ezek adjak majd az alapjat a koltség-haszon elemzésnek, amelyet vizsgalati

modszertannak vélasztottam a dolgozatomhoz.

A vizsgalat sordn 2019. évi szdmadatokat fogok vizsgalni, hiszen a 2020-as koronavirus
jarvany miatt, mint a szezon versenyeinek nagy részén, igy a Magyar Nagydijon sem vehettek
részt nézok. Ezzel a jegyeladasok bevételei is kiestek, hiszen a mar eldvételben jegyet vasarlo
szurkolok visszakérhették jegyeik, bérleteik arat, vagy érvényesithették azokat a kdvetkezd,
2021-es futamhétvégére. Emellett a futam turisztikai vonzata is elmaradt. A kiilf6ldi rajongok
sem utazhattak Budapestre és a mogyorodi palyara, illetve a vidékiek sem utaztak fel a
fovarosba. Ennek kovetkeztében a szallodak és vendéglatoegységek (mint szinte egész évben
tavaly) ezzel hatalmas bevételkiesést tapasztalhattak. A versenyre utazd csapatok sem
szolgalhattak az el6zd évekével megegyezd bevételforrassal, hiszen csokkentett 1étszammal

kellett versenyrdl versenyre utazniuk az egészségiigyi korlatozasok betartdsanak megfelelden.

A vizsgalat sordn sz6t ejtek majd kiillonbozd versenysorozatokrdl, amelyek megrendezésre
keriilnek a Hungaroringen (pl. Ttraauté-vilagbajnoksag, TCR kelet-europai kupa, Kamion-
Eurdpa-bajnoksag), viszont ezek gazdasagi hatasat nem célom vizsgalni. Ammenyiben ezen
széridk koltségei nem kiilonithetok el a Formula 1 megrendezésének koltségeitdl, ugy a

kiralykategoria koltségei a szamitasaimban kibdviilnek ezekkel.
Végezetiil a kutatas eredményét 0sszefoglalva megvalaszolom a tételkérdést, miszerint a
vizsgalt évben megérte-e €s a jovOben is megérné-e vagy sem megrendezni a Magyar Nagydijat,

illetve az eredménytdl fliggden lehetdségeket vazolok fel az elkovetkezendd évekre.



1. Elméleti attekintés

.1 Sport- és iizleti elméleti attekinto

A sport egy rendkiviil Gsszetett fogalom. Mast jelent az egészségiigy, a jogalkotok, a
szociologusok és a kozgazdaszok szdmara, igy tobbféleképpen is értelmezhetd. Minden teriilet
a szamara fontosabb nézdépont szerint fogalmazza meg a jelentését és csoportositja a sportokat.
A kiilonb6zo szemléletek fogalmaiban azonban ko6zos, hogy a sport valamilyen fizikai
tevékenységet takar. A hagyomanyos értelmezésben emellett megjelenik a szabadidds
tevékenység, illetve versengés, mint a sport elemei (Nagy, 1996), bar ezek ma ,,ellentétpart”

alkotnak.

A sport eredetét tekintve el6szor az angliai elit tarsadalmi réteg kivaltsaga volt. Az oktatas
részévé tették a sportot, ezzel is képezve, fejlesztve a fiatalsagot. A rendszeres testmozgas
hamar a hétkoznapi életiik részévé is valt, igy alakulhattak ki a sportdgak, majd ezekre
szakosodva kiilonb6zd szervezddések és bajnoksagok. Ezutdn kezdett el eldszor foldrajzilag
terjedni a sport, majd a jovedelem és a szabadidd novekedésével tarsadalmilag is a sport. Mar
nem csak az elit oktatdsi rendjében kapott szerepet a sport, hanem alsobb rétegek nevelésebe is

beillesztették.

A nagymértékli elterjedéssel a sport is elkezdett atalakulni: véltoztak a szabalyok, a
sporttevékenységek céljai. Ekkor kezdett elkiiloniilni a cél alapjan az amatdr €és a hivatasos
sport. Erre a két formara épiilt lizlet. Az el6bbi, az amatdr sport a szabadidd sportnak feleltethetd
meg. Az erre €piilt lizlet célja, hogy a sportot végzd egyén igényeit elégitse ki, ennek érdekében
sportszereket, -felszereléseket, -létesitményeket biztositanak az amatér sportoloknak. Az
utobbi, a hivatasos sport a latvanysport alapja, amely alapot a sportag médiaképessége teremti
meg (Andras, 2003/b, 2004).

A szabadidé sport fogyasztdjanak magat a sportot végzé személyt tekinthetjiik. O aktivan,
sajat érdekében ¢€s indittatasabol végzi a fizikai tevékenységet, sajat maga altal jut hozzé az
¢lményhez. A fogyasztd ekkor pénzéért cserébe a testmozgasra vald lehetdséget, az ltala kapott
¢lményt kapja ez az alapszolgaltatdis a csere targya. Kiegészitd szolgaltatasként
sportfelszerelésekhez (sporteszk6zok és sportruhdzat) juthat hozzd. A latvanysport
fogyasztasanak modja passziv. Nem a fogyasztdé végzi a mozgast, masokat néz sportolni,
versenyezni, ez biztositja szamara az élményt. A fogyasztok ez esetben tehat a néz6kozonség,
amely megtekint egy-egy sporteseményt. A csere targyat (alap — vagy magszolgaltatast) itt a

sportesemény nyujtotta latvany képezi, illetve az altala nyert izgalom. Ezt a sportszolgaltatast,



a sporteseményt rendezd szervezet nyuUjtja, lehet sportegyesiilet, gazdasigi tarsasag,
sportszovetség is. Elsdsorban nemzetkozi rendezvények esetében elkiiloniil a szervezd és az
adott esemény jogtulajdonosa. Kiegészitd szolgaltatdsnak a latvanysport terliletén a
merchandising termékeket, a helyszinen vagy a médiakdzvetités soran latott reklamokat

tekinthetjiik.

A latvanysportokbdl szarmazékos keresletek is keletkeznek, ezekhez olyan vallalatok
juthatnak hozza, amelyek marketing céllal kozelednek az adott sportok irant (Andras, 2003/a).
Ilyen marketingcélu kézeledést a média és a sportrendezvényt vagy a sportolokat reklam vagy

szponzoracios célokra felhasznalod vallalatok mutatnak.

A média rendkiviil lényeges szereppel rendelkezik a sportesemények tekintetében.
Kapcsolatot teremt a sportvallalat és a fogyasztok kozott, ennek kdszonhetd a fogyasztodi bazis
kiszélesedése, hiszen akkor is figyelemmel kdvethetiink egy-egy mérkdzést, ha azon nincs
lehetdségilink fizikailag részt venni. A televizid ¢és az online streaming szolgaltatasok
segitségével a sportrendezvényt annak valos idejében kdvethetjiik, akar egy masik orszagbol,
foldrészrol. Nem szabad viszont tul sok platformon, televizidés csatornan lehetévé tenni a
kozvetitést, mivel ez negativ vonzattal jarhat. Ha nem konzisztensen egy csatorna kdzvetiti egy
bajnoksag mérkdzéseit, akar fogyasztoi érdeklodésvesztés is el6fordulhat, viszont
mindenképpen nehezebben mérhetdvé valik majd a nézettség. Ennek elkeriilésére jottek 1étre a

kozvetitési jogok, melyekért komoly harcok folynak egyes csatorndk kozott.

Nem minden sportdg éri viszont el a médiaképesség szintjét. A médiaképesség eléréséhez

ot feltétel egyidejii teljesiilésére van sziikség (Andras, 2003/a):

e asportagnak legyen megfeleld lebonyolitdsi modja terét és idotartamat tekintve,
e rendelkezzen érthetd és egyszerli szabalyrendszerrel,

e legyen latvanyos,

o akozvetitése kivitelezhetd legyen extra szakértelem és felszerelések nélkiil,

e ¢slegyen magas a sport irdnt néz6i érdeklddeés.

Fontos kiilonbség még, hogy a latvanycsapatsportokra épiilt {izleti elvli sportvallalatok
legfébb célja, hogy olyan szolgaltatast nylijtson, amely kielégiti a fogyasztok igényeit, a vallalat
pedig ezaltal profitot realizalhat. Ertelemszertien, ha nincs fogyasztoja a sportszolgaltatasnak,
lényegeben nincsen szolgaltatas sem, illetve a vallalat sem lesz képes nyereséget termelni, igy
valdszinilileg cs6dbe is menne. Tobb esetben mar nem is egyszerli szolgaltatasként, hanem

szolgaltatdscsomagként hivatkoznak a sportra, hiszen a fogyasztonak nemcsak az szamit, hogy



hogyan alakul a mérkdézés, hanem egészen a jegy megvasarlasatol szamitva a rendezvény

végéig fontos, hogy a fogyaszto elégedett legyen a szolgaltatds minden elemével.

Kiemelend¢ eltérés a szabadido ¢€s a latvanysport kozott, hogy az elobbi esetén a sportolod
célja a sajat egészségének, fizikumanak megtartdsa, a szabadidejének hasznos eltdltése, a
sporttevékenység végzése kozben nem jut jovedelemhez, ellenben a latvanysportban résztvevo
sportolokkal, akiknek a f6 jovedelemforrasuknak szamit a sporttevékenység végzésébol eredd
jovedelmiik. Illetve mig a szabadid6 sportban a sportolo és a fogyaszté személye megegyezik,
addig a latvanysportban a sportol6 munkaerdnek vagy terméknek szamit. A latvanysportban a
sportolo szerepe fligghet attdl is, hogy milyen sportagban jatszik. Amennyiben egyéni sportban
vesz részt, nem akar egyéni vallalkozo is lehet, aki alkalmi, megbizoi szerzédéseket kotve
jatszhat. Amennyiben a sportold csapatsportban vesz részt, ténylegesen munkaerdnek szamit.
A csapatsportok fOleg eseménysorozatokban, bajnoksdgokban nyilvanulnak meg, ezért
altalaban a versenyz6 egy egész szezonra leszerz6dik a csapattal, igy egyértelmtien munkaerd
statuszt vallal. Ellenben az egyéni sportokban, amelyeket tobbnyire egy-egy kiilonalld
eseményként rendeznek meg, a sportold egyéni vallalkozoként is kothet szerzédést (Nagy,

1996).

A sportolok munkavallaloi szerepkoriikon feliil is a latvanysportok egyik legfontosabb
szereplOi. A fent emlitett média és marketing célu vallalatok eszkozei is. A média megprobal
sztarokat faragni a sportolokbol. Ennek oka, hogy minél ismertebb lesz egy versenyzd, minél
tobbet tudnak rola az emberek, anndl kozelebb érzik magukat hozzd a fogyasztok,
szimpatizalnak vele, ezaltal kovetni fogjak munkassagat, bevételt termelnek a sportnak. A
sztarok példaképekké is valhatnak, 6sztondzhetnek masokat a sportolasra, ezzel szabadiddsport
piacan generalnak bevételt. Miutan egyes sportolok sztarokka, példaképekké valnak akkor
jutnak szerephez a marketing célt vallalatok, akik szponzoraljak a sportolot, esetleg
reklamszereplésre kérik fel 6t. A fogyasztok ebbdl azt 1atjak, hogy a sportold bizonyos markak
termekeit hasznalja, és mivel a sportolo befolyassal van a fogyasztasa, az 6t kedveldk is ezeket
a termékeket fogjak vasarolni. Latszik tehat, hogy a média nem csak a sportvallalat, de a
sportolok és a szponzorcégek bevételndvekedését is segitheti amellett, hogy dnmagéanak is

profitot teremt.

Ebbdl a munkavallaloi mivoltbol is latszik, hogy a human erdforrdsnak és annak
menedzsmentjének is fontos szerepe van az iizleti alapokon miik6dé latvanycsapatsportokban.
A sportoldok esetében kiilondsen fontos a helyezkedés a csapatsportokban. A tehetséges, sztar

statuszu sportolok megszerzéséért komoly kiizdelmek folynak a csapatok kozott. Egyrészt ez



azért fontos a csapatoknak, hogy teljesitmény szintjén is jobbak legyenek, hiszen egy
tehetséges, magasan képzett sportold a sajat jo teljesitményével is eldbbre viheti a csapatot,
illetve esetlegesen tudast tud atadni a csapattarsainak. Ha emellett még kozkedvelt is az adott
rendkiviil nagy 0sszegeket kell félretennie a csapatoknak, legyen sz6 barmilyen sportagrol. A
képzettség és tehetség mellett sokszor mar a névért, a sportold személyes markajaért is kell
fizetni, hiszen sokszor a csapat és a jatékos neve egészen egybeforr (pl. az F1-ben Lewis
Hamilton neve nagyon szorosan kapcsolodik a Mercedes-AMG Petronas F1 csapat nevéhez).
Ezek mellett természetesen a sportoloknak biztositani kell, hogy folyamatosan képezhessék,

fejleszthessék magukat mind testileg, lelkileg és mentalisan is.

A sportolokon kiviil fontos, hogy az edzdk, a csapatvezetdk is megfelelden kvalifikaltak
legyenek beosztasuk betdltésére. Az autd- és motorsportoknal tovabba kritikus pont az autok
¢s motorok 0sszeszerelésében résztvevd mérnokok, a verseny- és teljesitménymérnokok, illetve
a versenystratégak kivalasztdsa, hiszen ezekben a sportokban legalabb annyit ér a
versenyeszkdz teljesitménye, mint a versenyzod képzettsége €s tehetsége, de még lehet, hogy

tobbet is.

A tevékenységmenedzsment is 1ényeges szerepet jatszik a sportszolgaltatdsokban, hiszen a
fogyasztd-orientalt sportokban a legfontosabb, hogy a lehetd legszinvonalasabb szolgaltatasban
részesiiljon a fogyasztd. Erre mind a bajnoksag, rendezvény jogtulajdonosa, mind a
sportesemény szervezdje nagyon figyel, kiilonféle kiegészitdé szolgaltatasokkal probalja

teljesebbé tenni a fogyasztoi €lmeényt.
1.2 Formula 1 torténete és gazdasagi hattere

Az autdversenyzes torténetét az 1870-es évek végétdl dataljuk, ekkor rendeztek meg az elso
futamokat, melyek nem kiépitett palydkon, hanem varosok kozott zajlottak az akkori
gbzgépekkel. Az autok fejlédésével egyiitt fejlodott az autdsport is. Az elsé Grand Prix-t
(nagydijversenyt) 1906-ban rendezték, a gydztesként a magyar Szisz Ferencet intették le. A
kovetkezd evtdl kezdtek megépiilni a kifejezetten autoversenyzésre szant palyak a vilag
kiilonb6z6 részein. Mig Amerikaban eleinte inkdabb az ovalpalyak orvendtek nagy
népszeriiségnek, addig Eurdpaban a sok kanyart tartalmazo, komplexebb ringek nyerték el a
versenyzok és a nézok tetszését. Az . vilaghdboru alatt az autdversenyzés egy idére megsziint,
a haboru utan viszont visszatért, és nagyobb érdeklddésre tett szert, mint eldtte. Ekkor épiilt

meg Europa egyik legnépszerlibb verseny palydja Belgiumban, a Circuit de Spa-



Francorchamps, és ekkor jelentek meg a mara mind az utakon, mind az autdversenyzésben
megkeriilhetetlen autégyarak (pl. Mercedes, Alfa Romeo, Ferrari). 1936-ban rendezték meg az
els6 Magyar Nagydijat is a Népligetben. Ennek a szakasznak az jabb vildghaborua vetett véget.
Ezutan a mar korabban megalakult Nemzetk6zi Automobil Szovetség (FIA) egységes
szabalyokat alkotott az autoversenyek megrendezésére, lebonyolitasara, illetve az autdkra és

versenyzokre is. Ezeknek a szabalyoknak megfelelve indult utjara 1950-ben a Formula 1.

Maga a bajnoksag és a szabalyok is megannyi valtoztatason estek at az elmult évtizedek
alatt. Ezekre részben az autok technolodgiai fejlodése miatt volt sziikség, masrészt pedig azért,
hogy megovhassak a versenyzok biztonsagat, hiszen a sport korai szakaszaiban sok pilota életét
vesztette. A jelenlegi szabalyok eldtérbe helyezik az autd és a pildtafiilke minél biztonsagosabb

kialakitasat, a versenyzdk pedig tizall6 felszerelést viselnek az autdban.

Eleinte a sport nem teljesen {izleti alapon mitk6dott, nem volt szervezett a néz6k6zonség
meghivasa. Ez a miikodési modell az 1970-es években sziint meg, amikor megalakult a Formula
1 Konstruktdri Szovetsége (FOCA). A szdvetség Bernie Ecclestone vezetésével azért kiizdott,
hogy a csapatok megszerezzék a Formula 1 kereskedelmi jogait, vagy legalabb
részesedhessencek a bevételekbol. A televizios szerzodések targyalasi jogait a FOCA 1981-ben
kapta meg a Concorde Egyezmény életbelépésével. Késébb a masodik Concorde Egyezmény
alapjan megalakult a FOPA, a TV kozvetitésekbdl szarmazé bevételeket kontrollald szervezet.
A kozvetitések bevételeinek 50%-a az FIA-t illette, 49% kertlt a FOPA-hoz, a maradék 1% a
csapatok kozott oszlott szét. Késébb a FOPA nevet valtoztatott, és Formula One Management-
ként (FOM) folytatta miikodését. Ezeket a szervezeteket a Formula One Group fogja Ossze,
ennek vezérigazgatoja és részleges tulajdonosa majdnem 40 éven at Bernie Ecclestone volt,
mellette tobb cég is részvényesként részt vett a FOG irdnyitasaban. 2016-ban Ecclestone és a
CVC Capital Partners eladtdk részesedésiiket az amerikai Liberty Media Corporation-nek, igy

6k tobbségi tulajdonosként iranyitjak jelenleg a Formula 1-et.

A versenyhétvége két pénteki és egy szombati szabadedzésbdl, egy szombat délutani
1domér6 edzésbdl, illetve a vasarnap délutani futambol all, melynek tavja nem fix, a korok
szamat az aktudlis palya hossza hatdrozza meg. A haromnapos hétvégét egy médianap és egy
palyabejarasi nap el6zi meg, Az elébbin a versenyzdk €s a csapatfonokok médiakonferencidkon
vesznek részt, az utdbbin a csapatok (versenyzok, stratégak, versenymérnokok) végig jarjak a
palya vonalvezetését, hogy azt elemezhessék, és a legjobb stratégiat allitsdk dssze a futamra. A
palyak mind kiilonbozdek, tobbnyire eredendden versenyzésre kialakitott palyak szerepelnek a

naptéarban, de el6fordulnak utcai utvonalak is (Monaco, Baku, Szingapr).



A sportelméleti bevezetésben emlitettem az alap- és a kiegészitd szolgaltatasokat.
Magszolgaltatasnak jelen esetben a Formula 1 edzései, illetve futama szadmit. Kiegészitd
szolgaltatasként viszont nem csupan merchandising termékekhez és biifészolgaltatasokhoz
juthatnak hozz4 a fogyasztok, hanem kiilonb6z6 ugynevezett betétfutamokhoz. A Formula 1
allando kiséréi kozé 2021-t61 négy tovabbi széria tartozik: a Formula 2, a Formula 3, a Porsche
Supercup és a W Series. Az F2 és az F3 (korabban GP2 és GP3) mar hosszu évek 6ta részvevoi
egyes Formula 1-es hétvégéknek, részben a fogyasztonak nytjtott élmény novelése okan,
részben pedig azért, mert ez a két versenysorozat adja az ujabb pilotakat az F1-nek, igy az itt
versenyz6 fiatalok megismerhetik a kiralykategdria versenyhétvége menetét és 1égkorét. A
Porsche Supercup a 2004-es szezon 6ta nyolc hétvége allandoé betétsorozata. Ez a sorozat a
Hungaroringen 1993 6ta rendszeresen megrendezésre keriil. A W Series autok szempontjabol
leginkabb a Formula-3-as sorozathoz hasonlo, a kiilonbség a két széria kozott, hogy a W Series-
ben kizarélag ndi pilotak versenyeznek (az F3-ban nincs ilyen nemi kikotés, viszont foleg fiatal,
16-21 éves fitk versenyeznek, ndi piléta ritkan versenyez a mezényben). Ez a sorozat 2019-
ben alakult, a 2020-as évadban sajnos nem tudtak megrendezni a pandémia miatt. 2021-ben
lesz majd eldszor az F1 egyik kisérdszériaja. Az eldbbi harom kategoria a korabbi években
rendszeresen versenyzett a Hungaroring kozonsége el6tt is, az idei évben az F2-t a W Series

valtja.
1.3 A Magyar Nagydjij szintere: a Hungaroring

Jelen TDK munkdmhoz kapcsoléddan volt szerencsém interjut késziteni Dr. Kovacs
Arpaddal, a Koltségvetési Tanacs elnokével, aki eredeti végzettségét tekintve mérndk, és részt
vett a magyar autdversenypalya eldzetes terveinek eldkészitésében ¢és helykijel6ld
tanulmanyainak Osszeallitdsdban. Az alabbiakban az tdle hallott informaciok €s a Hungaroring

mai helyzete alapjan mutatom be a Magyar Nagydij helyszinét.

A magyar versenypalya megépitésének igénye mar az 1960-as években felmeriilt,
elsésorban Kiss Dezsd miniszterhelyettes, akinek a fia autoversenyzd volt, Drapal Janos
motorversenyz0d, illetve mas allami vezetdk fiainak autoversenyzoéi kozbenjarasai miatt. A
tervek elokészitésekor tobb szempontot is figyelembe vettek: a palya legyen kozel
Budapesthez, varosi vagy épitett palyas legyen, konnyl elérhetdség, szallashelyek elérhetdsége.
Alapul a kozelebbi eurdpai palyak szolgaltak, kiilondsen az olaszorszagi Imola melletti palya,
illetve a németorszagi Niirburgring. Itthon is egy 4-5 km hosszui, sok kanyart tartalmazo
versenypalyat szerettek volna kialakitani. Tobb helyszin is felmeriilt, mint lehetséges opcio:

Julianna-major (a Budai Tajvédelmi Korzetben, Nagykovacsi kozelében), a piliscsabai 16tér,



Dunakanyar, a Velencei-to6 kornyéke, a Népliget (ahol 1936-ban mar rendeztek Magyar
Nagydijat) és Budapest belvarosa. Az elsé harom tervet hamar ki is zartak. Budapesten mind a
Népligetben, mind a Varosligetben egy, a Monte Carlo-i vonalvezetéshez hasonlot terveztek, a
palya utvonala részben a Dozsa Gyorgy uton lett volna, érintve a Hosok terét, mint Budapest
egyik legszebb kornyékét. Ennek a tervezetnek eldnyei kozé tartozott, hogy Budapest
vendégforgalmat novelte volna, a televizios kozvetitésekben végig latszott volna a févarosunk
szépsége, ezzel pedig a futamra latogatdson kiviil is az orszagba csabithatta volna a kiilfoldi
turistakat, illetve egyike lehetett volna a magyar palya a Formula-1 kevés varosi palyainak.
Hatranyként emlithetd, hogy a varosi palyak esetében a nyomvonalat a versenyhétvégére (4-5
nap) le kellett volna zarni, igy az amugy is zsufolt varosi forgalmat még inkdbb megnehezitette
volna. Ez a par nap pedig kiboviilhetett volna az el6- és utomunkalatok idejével, hiszen mivel
a varosi palyakat az év minden napjan hasznaljak, igy ezeket évente rendszeresen Ujra kell

aszfaltozni, hogy versenyzésre megfeleldek legyenek.

A Velencei-t6 északi partjanak kornyéke volt a masik fennmaradt alternativa. Ennek is nagy
elénye volt a festdi kdrnyezet, hiszen nem sok F1-es versenypélya kozelségében van to vagy
tenger vize (jelenleg 3-4 ilyen palya szerepel a naptarban). Emellett kozel van Budapesthez,
tehat a turistdk meglatogathattak volna a févarost, illetve 1 oran beliil tdvolsagra talalhato a
»Magyar Tenger” is a Velencei-totdl, igy a Balaton turizmusanak is kedvezhetett volna egy ide
épitett palya. A megkdzelithetdsége is kedvezd volt, hiszen Bécsbdl és Pozsonybdl az M1-es
autopalyan, a Balaton és a dél-dundntali orszagrész, illetve Budapest és Kelet-Magyarorszag
iranyabol az M7-es autopalyan is elérhetd lett volna a futam helyszine. Repiilterek

szempontjabol is konnyi a teriilet megkdzelithetdsége.

Ezek a tervek még az 1970-es években késziiltek. Latszik tehat, hogy milyen sok id6 kellett
ahhoz, hogy Formula 1-es versenypalya épiilhessen hazankban. Ennek oka lehet az akkori
politikai helyzet is, hiszen az 1986-os elsé Magyar Nagydij volt az F1 torténelmében az els6
Vasfiiggdny mogott tartott futam. Az eldzetes tervekkel ellentétben a palya Mogyorodon épiilt
meg, Dr. Kovéacs Arpad elmondasa szerint azért esett végiil erre a teriiletre a valasztas, mert
amellett, hogy kozel van Budapesthez és az M3-as autopalyan konnyen megkozelithetd is, a
Mogyorod és Kerepes kozotti teriilet kihasznalatlan foldteriilet volt, és konnyl volt a telek
megszerzése. A palya kiilon Formula 1-es futamok rendezésére lett megépitve, 4,381 km hosszt
14 kanyarral, a mai formajat kétszeri atépités utan érte el. Az elmult 36 évben tobb
versenysorozat egy-egy eseményének is helyt adott a palya, ilyen tobbek kozott a WTCR,
WTCC, ETCC, ETRC ¢és a DTM is. Az 1990-es években rendeztek a Hungaroringen



gyorsasagimotoros-vilagbajnoksagot (MotoGP) is, viszont a palya kialakitisa a
motorversenyek szarmaza kevésbé optimalis, nagy valtoztatasokat kellene eszk6zolni ahhoz,
hogy biztonsagosan motorversenyeket is rendezzen a Hungaroring. A magyar autéversenypalya
mindezek mellett rendkiviili értéket, hagyomanyt képvisel a tobbi F1-es palya kozott, hiszen 36
éven keresztlil megszakitds nélkiil rendezhetett Formula 1l-es futamot. Ilyen kivaltsaga a
Hungaroringen kiviil csak az olaszorszagi Monza varos melletti palyanak van. A Hungaroring
teriiletén tovabba a Hungaroring Sport Zrt. leanyvallalata, a Tanpalya Vezetéstechnikai
Centrum Kft. tanpalyaja talalhatd, amely nem a palya vonalvezetésén helyezkedik el, igy nem
rontja az aszfalt mindségét. Taldlhaté még (szintén a palya vonalvezetésén beliil) egy Miniring,
amelyet a gyermeket fejlesztésére, oktatasara alakitottak ki. Itt a legfiatalabbak jatékosan

tanulhatjak meg a KRESZ és a kozlekedés helyes szabalyait.
I1.4. A Formula 1 gazdasagra, tarsadalomra és kornyezetre gyakorolt hatasai

A megasportesemények gazdasagi hatasai rendkiviil komplexek, igy a Magyar Nagydijhoz
kothetd hatasokkal sincs ez masképpen. A haszon nem egy helyen tériill meg, emiatt sokszor
nehéz Osszesiteni és szdmszerlsiteni az eldnyodket €s a hatranyokat. A gazdasagi haszon
emlitésekor az elsd, ami az esziinkbe jut az ilyen eseményekhez kapcsolddoan, az a turizmus,

viszont ennél joval Osszetettebb a hatdsok sora.

Két nagy csoportra lehet osztani a sportrendezvények gazdasdgi hatdsait: makro- és
mikrogazdasagi hatdsokra. A makrogazdasagi hatasok kozé olyan tényezdk sorolhatdak,
amelyek az orszdg gazdasdgarnak egészére hatnak. Befolyéasoljak a foglalkoztatast, az
arszinvonalat, a kamatszinvonalat, a kiilkereskedelmet. Egy esemény megszervezése Uj
munkahelyeket teremthet, €s nem csak a kdzvetlen szervezésben, szervezd bizottsagban, hanem
kozvetetten is, példdul biztonsagi szolgélat bérlésekor, catering szolgaltatas rendelésekor vagy
a sporthoz sziikséges létesitmény felujitasakor, karbantartasakor. A szervezéshez kapcsolodo

beszerzésekkor, beruhazasokkor a hatés az ar- vagy kamatszinvonalban latszodhat.

A mikrogazdasagi hatasokat kdzvetlen és kdzvetett szempontbdl vizsgalhatjuk. A kozvetlen
hatdsok a szervezoknél és a kozvetlen szolgaltatoknal jelentkezd bevételek és kiadasok, mig a
kozvetetettekhez pénziigyileg szamszerlisithetd koltségeket €s hasznokat, illetve mas, nem
pénziigyi értelemben, teriileten jelentkezd hatdsokat soroljuk. Lehet tovabba kategorizalni a
hatds iddtartama alapjan is. Kozvetlen hatasnak tekinthetéek azok a hatasok is, amelyek
egyértelmiien az adott sporteseményhez kothetdek (pl. a rendezvényre érkez0 turistak, illetve a

koltéseik), ez rovidtavon jelentkezik, nagyrészt az esemény ideje alatt. A kozvetett hatasok
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kozott ilyen értelemben az orszagimazsra gyakorolt hatas jelenik meg, illetve az ezaltal kifejtett
turisztikai vonzoerd. Ez jellemzden hosszu tavon latszik csak, hiszen aki a sportesemény ideje
alatt csak a televizios kozvetitésben latja az orszagot, annak is megtetszhet €s donthet tigy, hogy
amikor lesz alkalma, ellatogat ide. Léteznek multiplikativ hatasok is, amelyek dominé modon
érintenek tobb kordbban felsorolt hatast. Erre remek példa lehet, hogy a Hungaroring
karbantartdsdhoz esetlegesen plusz munkaerd foglalkoztatasa sziikséges. Mivel az egész palya
teriiletére (aszfalt, bukoterek, gumifalak, 6sszekotd utak, lelatok, épiiletek, irodak, garazsok,
paddock és boxutca), annak korszertiségére ¢€s biztonsagossagara ligyelni kell, igy sok
munkaerdre van sziikség. Ezaltal tehat n6 a foglalkoztatottsag, a foglalkoztatottak szdma, illetve
jovedelme. Ez tobbletkeresletet generdl a fogyasztasban. Ekkor az adott fogyasztasi cikk
értékesitdje tobb arbevételre tesz szert, amelybdl profitot realizdlhat, igy fejleszthet (Andras -
Kozma, 2014).

Fontos gazdasagi hatas tovabb az allami tamogatasok sziikségessége, illetve a Hungaroring
altal megfizetett adok. A Magyar Kormany rendeletben vallalta a Formula 1 jogdijanak
kifizetését a jelenleg fennallo szerzédés idejére szoldan, melynek lejarta 2027-ben lesz
esedékes. A rendelet 2015-ben sziiletett, a jogdij Osszege évente 5%-kal novekszik, igy 2019-
ben 41 241 348,57 USD volt az 6sszege (1865/2015. (XI1.2.) Korm. hatarozat). Az Innovacios
¢és Technoldgiai Minisztérium tdmogatasi szerzddés keretében utalja at a sziikséges 0sszeget a
Hungaroring Sport Zrt-nek (Gazsi, 2021). A szerz6dés teljesitési napja a Magyar Nagydij el6tti
pénteki nap, igy a jogdij forintban szamitott 6sszege 2019. augusztus 2-i 295,30 forintos
USD/HUF arfolyamon 6sszesen 12,178 milliard Ft. (Az arfolyamkockazatok nem keriilnek
figyelembevételbe a szamitasaim sordn, a jogdij forintos értéke az értékeléstdl fliggden
valtozhat) Ez rendkiviil nagy kiadds és leginkdbb emiatt van negativ megitélése a
sporteseménynek. Sajnos a bevétel oldalon nem nyilvanosak pontos szdmadatok a verseny altal
generalt turisztikai és egyéb koltésekbdl szarmazod adobevételeket illetéen. A KPMG 2017-es
tanulmanya szerint abban az 2014-ben 17,4 milliard Ft-tal jarultak hozza az orszag GDP-jéhez
a versenyhétvégéhez kothetd koltések (KPMG, 2017). Ez az arak novekedését és a nézdszam

novekedését tekintve 2019-ben még nagyobb gazdasagi hasznot jelenthet.

A tarsadalomra gyakorolt egyik legnagyobb hatdsa a nemzetkdzi sportesemények
hazankban val6 megjelenésének az emberek 0sztonzése a sportban vald részvételre. Ez a
részvétel lehet aktiv és passziv is (Andras - Kozma, 2014). Aktiv, amikor arra 6szténdz, hogy
sportoloként vegyen részt az egyén az adott sportdgban. Bar ez még hazdnkban a Formula 1

tekintetében nem jelenik meg nagy mértékben, elmondhatd, hogy allt mar fel magyar pildta is
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a rajtracsra Baumgartner Zsolt személyében a 2003-as és 2004-es szezonban. Jelenleg 6
Magyarorszag elso és eddigi egyetlen Fl-es pilotaja. A kirdlykategoria eldszobainak, a kisebb
formaautés versenysorozatok kialakulasa azonban 0sztonzden hat a fiatalokra is: Keszthelyi
Vivien 2019-ben a fentebb emlitett W Series-ben versenyzett, Valint Bence és Révész Levente
az olasz Formula-4-es bajnoksagban versenyeznek majd az idei évadban, Toth Laszl6 pedig az
F1-es hétvégén megrendezésre keriilé Formula 3-as sorozatban all majd fel a rajtracsra, tobbek
kozott a Hungaroringen is. Nagyobb részben a passziv részvételt befolyasolja a sportesemény,
hiszen ez Iényegesen konnyebben kivitelezhetd az aktiv részvételhez képest. Az aktiv részvétel
kovetkezetes hatdsa az egészségi allapot javulasa, a passzivé pedig a fogyasztasban, a belfoldi
¢s kiilfoldi turizmusban vald részvétel novekedése. Megjelenik tarsadalmi hatasként a
biiszkeség érzete is, hiszen akarva-akaratlanul is biiszkeség tolti el az embert a hazdjanak ¢és
honfitarsainak sikereit latva. Bar egyelére nem szurkolhat a k6zonség magyar pildtanak a
Formula 1 versenyein, de a televizids kozvetitésben a Magyar Nagydij elott 1égi felvételeket is
mutatnak a fOvarosrdl, amely kivalthatja ezt a biiszkeséget. (Mas versenysorozatokban a
szurkolasban is megjelenhet a biiszkeség, hiszen a WTCR, ETRC futamokon tobb magyar
versenyzonek is drukkolhatnak a nézdk.) Tovabbi tarsadalmi hatés lehet az egyenldségért valo
kiallas névekedése. A Formula 1 2020-ban inditotta el a ,,We race as one” névre keresztelt
kampanyat, amelynek filozofidja, hogy az nemtdl, borszintél és identitastol fliggetleniil
elfogadésra buzditsa az embereket a kornyezetiik irdnt. Nemcsak maga a sportdg, hanem a
sportolok is ezt a nézetet képviselik, igy a kozonségre nagy hatassal lehet, hogy példaképiik,
kedvenc versenyzdjiik kiall ezen szemlélet mellett, ezzel is terjesztve a feltétel nélkiili elfogadas

fontossagat.

A Formula 1 kornyezeti hatdsai is szignifikansak. Az autdversenyek tekintetében a
leglényegesebb hatds a zajszennyezés és a karosanyag-kibocsatds. A Hungaroring az utdbbi
években rendkiviili beruhazasokat eszk6zolt, hogy megfeleljenek a zajvédelmi
kovetelményeknek, rendszeresen végeznek a palyan zajmonitoring tevékenységet. Az év
nagyrészében a maximalis zajszint (65-70 dB) alatti a palya altal kibocsatott zaj, a nagyobb
sporteseményekre (igy az Fl-es Magyar Nagydijra is) kiilon kérelmet nyujtanak be a
hatésdgokhoz, hogy ekkor atléphessék a maximalis zajszintet. A karosanyag-kibocsatas a
Formula 1 tekintetében hatvanyozottan mutatkozik meg, hiszen mig egy futballmérk6zés esetén
ez csak ugy jelenik meg, hogy a szurkolok és sportolok a meérkdzés helyszinére érkezve, illetve
onnan tavozva termelnek karosanyagokat (pl. személygépkocsival, tomegkozlekedéssel,

kiilfoldi turistak esetében repiildgéppel). Ezt a hatast a Hungaroring probalja csokkenteni, errdl
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a primer kutatas kifejtése soran ejtek majd szot. A szaguldo cirkusz esetében ezen felill a
versenyautok is folyamatosan karos anyagokat bocsatanak ki, ez pedig jelentdés negativ
hatasnak szamit (Molnar-Remenyik, 2019). Tovabbi kornyezetre karos anyagok tarolasara
kiilon figyelmet fordit a Hungaroring, igy kiilon tartalyokat helyeztek ki a faradt olaj tarolasara,
illetve tonkrement gumiabroncsokat ujrahasznositjdk a gumifalakban, a fel nem hasznélhatod
abroncsokat biztonsagosan elszallittatjak a palyar6l (Hungaroring Sport Zrt. 2019. évi éves

beszamolo, Kiegészitd melléklet).

Mindezekbdl lathatd, hogy mennyire Osszetett is egy megasportesemény, mint a Formula 1
jelenléte egy adott orszagban. A gazdasag tobb teriiletét is meg kell vizsgélni a szdrmazékos
hasznok feltarasanak érdekében, figyelembe kell venni a nem szamszertisithet6 tényezoket is,
mint példaul az orszdgimazsra gyakorolt hatast. Kutatdsom soran arra fogok torekedni, hogy a
lehetd legtobb aspektusbol vizsgaljam a Magyar Nagydijat €és annak Magyarorszagra gyakorolt
hatasat, illetve, hogy ezen hatasokhoz nagysagrendileg 6sszegeket rendeljek, végiil pedig, ha
csak megkozelitdleg is, de meghatarozzam, hogy megéri-e Magyarorszagnak megrendezni a

Formula 1 Magyar Nagydijat.
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I1l.  Modszertani bevezetés és a kutatas

Jelen dolgozatom vizsgalati modszertananak a koltség-haszon elemzést valasztottam, amely
egy fajtdja a gazdasagi hatasvizsgalatok modszertanainak. A gazdasagi hatastanulmanyok egy
adott esemény vagy projekt gazdasagra mért hatasait vizsgaljak tobb szempontbdl, igy példaul
a foglalkoztatottsag, a jovedelmek vagy a gazdasagi aktivitas aspektusabdl. Ilyen hataselemzést
tobbnyire akkor végeznek, amikor a kozvélemény pesszimistan vélekedik az adott projektrol,
ellenzik a megvalositasat arra hivatkozva, hogy tobb negativ hatdsa van, mint pozitiv. Ezen
modszer szerint fogom feltérképezni a Formula 1 Magyar Nagydijanak a magyar gazdasagra
mért befolyasat, ezt pedig megprobalom szamszerlsiteni is. Hasonld vizsgalat késziilt mar
ugyanezen versenysorozat Ausztral Nagydijarol is (Economists at large, 2013), igy ennek

metodusat kovetve épitem fel én is az elemzésem.

A koltség-haszon elemzés célja, hogy felderitsiik, hogy megéri-e, érdemes-e megvalositani
egy beruhazast vagy tobb alternativa koziill melyiket valasszuk (Vords, 2018). Az elemzést
hagyomanyosan ugyan ex ante, tehat a beruhazas tényleges megtorténte elétt szokas végezni,
foleg ha tobb alternativa koziil kell kivéalasztani a legigéretesebbet, mégis ex post is hasznos
megvizsgalni egy-egy beruhazast, hiszen rendkiviil jo lehetdséget ad, hogy tanuljunk beldliik.
Ramutathatnak esetleges hibakra, amelyeket késobb hasonlé projekteknél mar el lehet majd
keriilni, illetve felfedhetik az ex ante elemzések hibait, feltéve, hogy nem torzitjak a mar
meglévd eredményeket. A beruhdzas megvaldsulasa eldtti vizsgalatok soran a szédmokat
becsléssel adjak meg tehat erds bizonytalansag jellemzi ezeket az adatokat, igy eléfordulhat,
hogy a koltségeket alul-, mig a bevételeket feliilbecslik. Ilyen, amennyiben a beruhazas
megvalosulasa utani vizsgalatokat etikusan, informdaciotorzitasok nélkiil végzik, az utdlagos

elemzésekben nem fordul eld.

A koltség-haszon elemzés alapja a jelenérték szamitas, viszont ez nem fog szerepet kapni a
dolgozatomban. Ennek oka, hogy a dolgozat nem a sportlétesitmény, a Hungaroring fizikai
valdjanak vizsgalatara hivatott, hanem a 2019-es Formula 1 Magyar Nagydij elemzésére.
Célom, hogy a teljeskoriien feltarjam, hogy a gazdasag mely teriiletein milyen mértékii hasznot
vagy veszteséget okoz a futam. A kozvetlen, szervezési koltségeken és jegyar-bevételeken feliil
legjobb tuddsom szerint prébalom majd szamszeriisiteni a tarsadalmi, joléti hatasokat is, igy
példaul zaj- ¢és kornyezetszennyezési koltségeket, esetleges forgalomokozas miatti
idokoltségeket, a turizmusban megjelend, a médiamegjelenésbdl szarmazo, illetve a turistak

altal generalt tobbletbevételeket.
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A kutatashoz sziikséges adatokat primer és szekunder kutatas segitségével gylijtottem Gssze.
Ugy vélem, hogy a primer kutatis keretében elkészitett interjuim rendkiviil fontosak a
szekunder adatokat kiegészitden, hiszen igazoljak azok hitelességét és alatamasztjak azokat. Az
interjikat nem kiilon fejezetben mutatom be, és taglalom a bel6liik levont eredményeket, hanem
témanként az adott szekunder adatok mellett emlitem majd meg az interjukbol szdrmazo

kiegészitd adatokat.

Foldrajzilag Magyarorszagot, sziikitve Pest megyét és Budapestet fogom megjeleniteni a
dolgozatom soran, viszont lesznek olyan adatok, illetve témakorok, amelyek soran sokkal
nagyobb foldrajzi térséggel kell foglalkozni, hiszen a Formula 1 vilagbajnoksaga rengeteg
orszagba ellatogat 5 kontinensen. Iddben leginkédbb a 2019-es évet helyezem fokuszba, de
ahhoz, hogy egyes adatokat perspektivaba helyezzek bemutatom majd néhol korabbi évek

adatait is, illetve emlitést teszek majd a szokatlan 2020-as évrdl, illetve a kozeljovordl is.

A szekunder adatok nagy része a Hungaroring Sport Zrt. 2019. évi éves beszamol6jabol, a
Kozponti Statisztikai Hivatal adatbazisabol, a Formula 1 hivatalos kozleményeibdl, a
Médiaszolgaltatas-tamogatd és Vagyonkezeld Alap beszamol6jabol és szerzOdéslistdjabol,

kormanyhatédrozatokbol, illetve tanulmanyokbdl szdrmaznak.
1.1 A Formula 1 Magyar Nagydijahoz kapcsolodo koltségek

A versenyhétvégéhez kapcsolodo koltségek jelentik a legnagyobb terhet. Ide kapcsolodik a
megrendezés joganak dija, illetve a rendezvény szervezésének koltsége. Ezeket koltségviseld
szerint fogom elkiiloniteni, illetve teljes mértékben kiilon is fogom kezelni ezen koltségeket,

hiszen a megtériilésiik is mashol latszik majd.

A jogdijakat mar fentebb is emlitettem, ennek fedezését a Magyar Kormdany teljes
mértékben vallalta a 1865/2015. XII.2. Kormanyhatarozatban. Ebben a hatarozatban 2017-t6l
allapitottak meg a jogdij Osszegét (37 407 118,88 USD), illetve a kovetkezd évekre egy
novekedési ratat (5%), hiszen 2026-ig kotott szerzddést a bajnoksdg jogtulajdonosa az
allammal. Ezen hatarozat értelmében a 2019-es Formula 1 Magyar Nagydij licenszdija 41 241
348,5652 USD volt. Mivel ez egy eldre ismert koltség, igy ez szerepel az adott évi koltségvetési
tervben is (T/503. szamu Torvényjavaslat Magyarorszag 2019. évi kozponti koltségvetésérol).
Els6 interjualanyom, Gazsi Jalia (2021), a Hungaroring Sport Zrt. alelndkének elmondasa
szerint a Hungaroring tamogatasi szerzddés keretében megkapja a jogdij 6sszegét az Innovacios
és Technologiai Minisztériumtol, és az O feladatuk ezt 4tutalni a versenysorozat

jogtulajdonosanak a Liberty Medianak.
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Ez latszik a koltségvetési tervben is, hiszen az 1. melléklet X VII. fejezetében, amelyben az
ITM koltségvetési tervezetét mutatjak be tételesen, a Hazai fejlesztési programok els6 pontja a
Hungaroring Sport Zrt. tdmogatasa. Eldiranyzatként itt 13,4907 milliard Ft jelenik meg. A
modositott eldiranyzat és a ténylegesen a Tarsasagnak megitélt allami tamogatas végil 14,7799
millidard Ft volt. (Ennek oka, hogy az eldz6, 2018. évi koltségvetés maradvanyabol az
eléiranyzathoz még 1,2902 milliard Ft-ot tudtak hozzarendelni.) A jogdij 6sszege forintban a
koltségterv elkésziiltének honapjakori, 2018. juniusi atlagarfolyamon (276,36 USD/HUF)
szamitva 11,397 milliard Ft. A Formula 1 Magyar Nagydijanak jogdijan feliil a tamogatasi
Osszegben szerepel a Hungaroring Sport Zrt. altal szervezett Red Bull Air Race Vilagkupa, a
Nagy Futam, a WTCR, a Hungaroring Classic, és az ETCR megrendezésének tamogatésa,
illetve az arfolyamkiilonbozetek finanszirozasara szant Osszeg is (T/13098. szamu
torvényjavaslat a Magyarorszadg 2019. évi kdzponti koltségvetésérdl szolo 2018. évi L. torvény

végrehajtasarol XVII. fejezeti kotet).

A tamogatasi szerzodés dokumentumahoz az adatok érzékenysége miatt nincsen
hozzaférésem, Gazsi Julia pedig ezen ok miatt nem adhatta meg nekem, viszont annyit
elmondott, hogy a szerz6dés alapjan az Innovacids és Technoldgiai Minisztérium amerikai
dollarban (a jogdij eredeti pénzneme) és magyar forintban is folyosithatja a jogdijat a
Hungaroring szadmara. Amennyiben forintban kapja meg az Osszeget a vallalat, ugy az
arfolyamkockazatok teljes mértékben a Tarsasagot illetik (de ezt fedezni szandékozik az allami
tamogatas), nekik kell atvaltaniuk forintrol amerikai dollarra, és atutalni az 6sszeget a Liberty
Medianak. Mivel nincs pontos informaciom arr6l, hogy végiil milyen pénznemben, igy az
egyszertiség kedvéért azzal az feltevéssel €lek, hogy a Hungaroring amerikai dollarban kapta
meg a jogdij 0sszegét. Az Osszeg egészét a Hungaroring a 2019. évi éves beszamolojuk szerint

visszafizetési kotelezettség nélkiili 4llami tamogatasként kapta meg.

Gazsi Julia (2021) arra a kérdésemre, hogy mikor van a jogdij szerz6dés szerinti
teljesitésének napja, azt a valaszt adta, hogy a jogdij 6sszege legkésdbb, az adott évi Magyar
Nagydij megrendezésével egyidében sziikséges, hogy jovairasra keriiljon a jogtulajdonos
szamlajan. 2019-ben a futamhétvégét augusztus 2-4. kozott rendezték meg, igy a hétvégi
devizaarfolyam-jegyzés hidnydban a Hungaroring Sport Zrt. legkésdbb augusztus 2-an,
pénteken elutalta a sziikséges jogdijosszeget. Ezen a napi arfolyamon (2019.08.02. — 295,3
USDHUF) a jogdij forintban val6 6sszege 12,178 milliard Ft volt. A tdmogatasbol fennmarado
2,601 milliard Ft tehat a fent emlitett rendezvények koltségei kozé sorolhatd, a dolgozatom

tovabbi részében csak a Formula 1 12 milliard forintos jogdijaval fogok szamolni.
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A Hungaroring 2019. évi értékesitésbdl szdrmazo nettd arbevétele 6,473 milliard forint volt,
ebbdl 2713896 000 Ft jegyeladasokhoz kothetd, 2 967 622 000 Ft Kozvetitési dij ¢€s
tovabbszamlazott gyartasi koltség, 730 275 000 forint Palya- és egyéb hasznosités, illetve
61 647 000 Ft PR ¢és marketing bevétel. Ezekbol Palya- és egyéb hasznositas bevételével nem
fogok szamolni a tovabbiakban, hiszen a Formula 1 idején ilyen bevételek nem meriiltek fel,
ekkor nem lehetett mas haszndlatra kibérelni a versenypalyat. Az 6sszbevétel igy 5 743 165 000
Ft. A jegyar-bevételekben természetesen nem szerepelnek a mar 2019-ben forgalmazott 2020-
as versenyhétvégére vonatkozd belépok bevételei, ezeket a Hungaroring Sport Zrt.
beszamolojaban a Rovid lejaratt kotelezettségeken beliil a Vevoktol kapott eldlegeknél lehet

megtalalni.

Gazsi Julianak az interju soran feltettem a kérdést, hogy milyen koltségekkel jar a magyar
versenyhétvége megrendezése, illetve, hogy az egyes koltségtételek kire harulnak. Elmondta,
hogy mivel a jegybevételek teljes egésziikben a Hungaroringet illetik, és az dsszes koltséget (a
jogdijon kiviil) a vallalat viseli, igy a bevételeikbdl finanszirozzak a szervezést (Gazsi Julia,
2021). Ennek alapjan tehat a Hungaroring bevételeit fogom szembe allitani a koltségeikkel.
Fontos megjegyezni, hogy ezek csak gylijtdsoros adatok, nemcsak a Formula 1 Magyar
Nagydijahoz kotédnek, viszont azokhoz az adatokhoz nem volt hozzaférésem, igy csak ezekkel

a kozelitd adatokkal tudok kalkulalni.

A tovabbi koltségeket, amelyeket mar a Hungaroring Sport Zrt. all, és a Formula 1 Magyar
Nagydijadhoz kotddnek, a vallalat 2019. évi éves beszamoldjaban taladltam. Ezek csak
gyljtésoron szerepelnek. Pontos dsszegek a szerzddésekbdl dertilnének ki, viszont akarcsak az
ITM-mel k6zott tamogatoi szerzddés, ezek is az adatok szenzitivitasa miatt titkosak, igy Gazsi
Julia nem adhatta meg nekem a pontos koltségeket. Ezek sajnos torzitjdk majd a végleges

eredményt, de ugy vélem, hogy a kozelitd adatokkal is kozel keriilhetek majd a valos képhez.

Az 1. tablazat mutatja a Hungaroring altal szervezett kiemelt rendezvények (F1, WTCR,
RBAR, ETRC, Nagy Futam) 0sszesitett koltségeit. Az éves beszamoloban szerepld eredeti
tablazatban a Rendezdi jogdijak is itt jelentek meg, ezeket én kiilon kezelem. Ezek a koltségek
egylitt tobbnyire az Eredménykimutatas legnagyobb Osszeggel rendelkezd sorat adjak, az
Igénybe vett szolgaltatasok értékét. Ide sorolom még a Befejezett beruhazasok Osszegét is.
Ennek oka, hogy ahhoz, hogy a Hungaroringen Formula 1-es futamot lehessen rendezni, a
palyanak korszeriinek és biztonsagosnak kell lennie. Ezek a beruhdzasok pontosan ezzel a
célzattal valosulnak meg, illetve azért is, mert a vallalat szeretné, ha a jelenlegi szerzdédést majd

meghosszabbithatnak, amelynek feltétele, hogy a palya és a létesitmények megtjuljanak,
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modernebbek legyenek. Ezeket a felujitasokat pedig ,,apranként”, folyamatosan tervezik
megvalositani. A palya felujitasat is dllami timogatasbol fogjak fedezni, viszont ez sajnos évek
oOta huzodik.

1. tablazat: A Formula 1 Magyar Nagydijahoz kapcsolddo koltségek

Koltségtétel megnevezése 2019. évi tényadat
Televizios kozvetitések jogdija 1 823 808 000 Ft
Program- és rendezvényszervezés 803 207 000 Ft
Jegyértékesitési jutalék 605 570 000 Ft
Marketing és PR koltségek 257 149 000 Ft
Bérleti dijak 253 822 000 Ft
Karbantartas 235 795 000 Ft
Biztonsagi szolgalat 226 924 000 Ft
Bejelentési dijak 148 387 000 Ft
Sportszakmai koltségek 100 897 000 Ft
Befejezett beruhdzas koltsége 621 500 000 Ft
Osszesen 5077 059 000 Ft

(Forras: Hungaroring Sport Zrt. (2020): Eves beszamolo 2019, sajat szerkesztés)

A legnagyobb tétel konnyen észrevehetd, ez a majdnem 2 millidrd Ft-os televizids
kozvetitési dij. Ezt a futamok és az azokhoz kapcsolodd programok és rendezvények
szervezésének koltsége koveti. Ide tartozik értelemszeriien szinte az Osszes Magyar
Nagydijhoz k6tdd6 szervezési koltség. A Hungaroringre harul az 6sszes, kivéve az F1 Paddock
Club ¢és az F1 Experiences jegyekbe tartozo szolgaltatasok szervezése és koltsége. A Gazsi
Juliatol (2021) kapott informaciok szerint a Paddock Club és a Hospitality koltségeit a
jogtulajdonos allja teljes mértékben, ehhez a Hungaroring csak a helyszint biztositja, minden
mast (berendezés, catering stb.) a Formula 1 egy erre kialakitott csapata intézi. A helyszin
falfestésének, tisztasaganak, korszerliségének koltségeit a Hungaroring viseli. A harmadik
legnagyobb koltség a befejezett beruhdzashoz tartozik, ezt koveti a jegyértékesitési jutalék,
amelyet a Tarsasag azon partnereinek fizet, amelyek az eseményeikre jegyeket értékesitenek

(pl. Ostermann Forma 1 Kft., IBUSZ Utazasi Irodak Kft.).

Ugy latszik tehat, hogy a 2019. évi bevételekbdl fedezhetéek voltak az azonos évi koltségek,

illetve a Hungaroring ezek alapjan nyereséget szamolhatna el. Természetesen a vallalat
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tényleges eredményét ezeken a bevételeken és koltségeken kiviil sok dolog befolyasolja még,

igy csak ezek alapjan nem jelenthetd ki sem a cég, sem a rendezvény nyereségessége.
I11.2 A Nagydijhoz k6t6do tarsadalmi koltségek

A versenyhétvége ideje alatt, ami 3-5 napig tart sok tarsadalmi hatas is megjelenik. Ilyen
példaul, hogy a helyszint az esemény ideje alatt nem lehet masra hasznalni, a zaj és forgalom

okozta nehézségek.

Az elsdvel, azzal, hogy a helyszint nem tudjdk méas modon haszndlni, amig tart a nagydij
jelen esetben nem kell szamolni. A Hungaroring azzal a céllal épiilt meg 1986-ban, hogy
Formula 1-es futamot lehessen rajta rendezni, igy nem szamit elvesztett haszonnak, hogy a
versenyhétvége alatt nem lehet kibérelni mas célokra. Eppen az hoz hasznot, hogy az év tobbi
részében tudjak mas célokra hasznalni, nem pedig iiresen all a palya az év maradék 360-361
napjan. Ilyen elveszett haszonnal akkor kellene szamolnom, ha a palya utcai lenne, vagy egy
parkban kapna helyet (pl. Monaco, mint utcai palya, és az ausztraliai Albert Parki palya esetén).
Ezek esetében ugyanis Monacoban a lakosok nem tudjak hasznélni az adott utszakaszt, az
Albert Parkot és az ott 1év6 tavat pedig nem latogathatjak a helyiek. Emellett az is fontos, hogy
amikor a magyar versenypalyat kell feljitani, ujraaszfaltozni, atalakitani, ez konnyen
kivitelezhet6 ugy, hogy ne okozzon fennakadast. Az utcai palyak, illetve parkbeli esetében ez
plusz hasznalati id6t vesz el az ottani lakossagtol. Az ausztral Albert Parkban elhelyezkedd
palya atalakitasa jelenleg is folyik, igy ez is a futamhoz kapcsol6do tarsadalmi koltségnek

tekinthetd, hogy melbourne-iek nem élvezhetik a park adta lehetéségeket.

A mogyorodi palyanal a forgalom és a zajszennyezés koltségei meriilhetnek fel. Ezeket
illetéen nincsenek egzakt adatok, igy probaltam a lehetd legjobban megbecsiilni az elvesztett

haszon értékét.

A versenypalya Mogyorod Kkiilteriiletén, Kerepes teleptiléséhez kozel fekszik, igy a két
kisvaros lakoi szamara okozhat nehézséget az esetleges forgalomtorlédas 4 napon keresztiil
(csiitortok-vasarnap). A Hungaroringi futamra latogatok nagy része (kb. 80%-a) kiilfoldi turista,
akik tobbnyire Budapesten szallnak meg, amennyiben tobb napra jonnek hazdnkba. A févaros
kozpontjabdl a Google térképe szerint autdval 25-35 perc alatt eljuthatunk a versenypalyara. A
leggyorsabb opci6 az M3-as autopalyan vezet, am ha elkeriilnénk az utdijakat, akkor Fot feldli,
illetve Csomor feldli utakat is valaszthatunk. A legtobb néz6 természetesen a vasarnapi futamra

érkezik, igy akkor van a legnagyobb forgalom. Akik csak vasarnapi jegyet vesznek, és az orszag
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keleti részérdl, vidékrdl érkeznek a versenyre, 0k tobbnyire az autopalyat fogjak véalasztani az

utazashoz.

Dr. Kovacs Arpad, a Koltségvetési Tanacs elndke szerint mashol, féleg a Velencei-to
kornyékén konnyebben megkozelithetd lett volna a palya, hiszen tobb helyrdl tobb ttvonalon
tudtdk volna megkdzeliteni a nézdk, mig Mogyordd kornyékén az egyetlen nagy tvonal az
M3-as autopalya. Nyaron, az augusztusi foszezonban a Velencei-to felett huzé6dé M7-es
autopalya, amelyrdl tokéletesen meg lehet kozeliteni a tavat és a kornyékét, Magyarorszag
legtelitettebb utvonalanak szamit, hiszen kozvetleniil a Magyar Tengerhez, a Balatonhoz vezet,
igy amennyiben a Magyar Nagydij id6épontjat nem valtoztatjuk, viszont a Velencei-tdo mellett
¢épiilt volna a palya, az M7-es autdpalya kozlekedése megrokkanna, hatalmas forgalmi dugéd

alakulna ki.

A futam 4ltal generalt forgalmi torl6dasokrol a Hungaroring alelndkét is megkérdeztem, aki
elmondta, hogy mivel t6bb uton is meg lehet kozeliteni €s el is lehet hagyni a palyat, igy nem
szoktak nagy dugok kialakulni, nagyjabol 60-90 perc alatt ,letiriil a palya” (Gazsi, 2021). A
rendezvény ideje alatt pedig egylittmitkddnek a Renddrséggel is, akik sziikség esetén iranyitjak,
terelik a forgalmat, a kisebb utakon pedig akar egyiranyusitast is alkalmaznak. Emellett a
Hungaroring a Volanbusz Zrt-vel kozosen segiti egyszerre a szurkolok palyara és onnan
Budapestre val6 eljutasat és a forgalom torlddasanak elkeriilését. Ezek érdekében a Magyar
Nagydij ideje alatt csiitortoktdl vasarnapig az Ors Vezér terérdl ingyenes buszjaratokat
inditanak a palyara a futamra érvényes jeggyel vagy bérlettel rendelkezdk szdmara. A buszok
kiilon savban is tudnak kozlekedni, igy gyorsabb is lehet, mint egy személyautdé. Emellett a
Ringre érkezok elosztasat mind a Budapest, mind a Nyiregyhaza fel6l érkezOk szamara két

lehajto segiti.

Par perces fennakaddsokat viszont igy is okozhat a kialakult kisebb forgalmi torlodas, erre
probaltam elvesztett hasznot szdmolni. A Magyar Kozt Orszdgos Kozati Adatbankjaban
megtaldlhatd az orszagos kozutak 2019. évi keresztmetszeti forgalma. A dokumentumbol
kideriil, hogy az M3-as autdpalyan a mogyorddi lehajtonal 1évé méréponton 2019-ben
atlagosan naponta 55 111 jarmii haladt at. Ez a szdm megndvekedik a Nagydij ideje alatt a
Hungaroringre latogatokkal, viszont ezzel az atlagos napi forgalommal fogok szamolni. Ennek
oka, hogy azok, akik nem ilyen célzatb6l hasznéljak az adott napokon az autopalya adott
szakaszat, azok lehet, hogy munkdba jards vagy mas munkai okokbol utaznak ott (pl. a
kamionosok aruszallitasa az 6 munkaidejiiknek szamit, bizonyos idore le kell szallitaniuk a

megrendelést).
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Nem az atlagos napi forgalommal fogok szamolni, hiszen ez a jarmliszdm nem egyszerre
jelenik meg az autdpalyan. Az éjszakai 6rdkban természetesen gyérebb a jarmiforgalom, mint
a nappaliakban, igy becsléseim szerint oranként koriilbeliil 3 000 jarmii haladhat at a
mérdponton, Ez a szam akar nagyobb is lehet, hiszen a Nagydij a nyari csucsidészakban,
augusztusban keriilt megrendezésre 2019-ben. Emellett a kisebb utakat is figyelembe kell
venniink, hiszen akik nem szeretnének utdijat fizetni az autopalyan, azok mads utvonalat

valasztanak. Ezeket is figyelembe véve 5 000 jarmiivel végeztem a szamitasokat.

Az 1d6 lehetOségkoltségét a 2019-es Pest megyei atlagbérbdl szamitottam ki. A Kozponti
Statisztikai Hivatal adatbazisaban megtalalhatok az orszagra vonatkozo6 atlagkeresetek a
munkaltatd székhelye szerint. Szamitasaimban Magyarorszag 2019. évi atlagkeresetét vettem
figyelembe, hiszen bar az autdpalyaszakasz Pest megyei, azok, akik hasznéljdk az orszag
barmely mas részén foglalkoztatasban allhatnak. Egyéb kiilfoldi utazokkal, munkavallalokkal,
akik esetleg arut szallitanak az orszagba ¢€s igénybe veszik az M3-as autdpalyat, illetve annak
Mogyorodi szakaszat, nem szamoltam. A 2019. évi magyarorszagi atlagkeresetbdl percbért
szamoltam. Ez a percbér a perc lehetdségkoltsége, hiszen az adott perceket az egyén plusz
utazassal, forgalmi dugdban iiléssel tolti, egyéb esetben abban az iddben dolgozhatna is (akér
taléraban is), ezzel is tobb pénzt keresve. Igy, hogy jelen esetben erre nem adddna lehetdsége,

ez elveszett haszonnak szamit.

Mivel Gazsi Julia (2021) szerint a tomeghez képest gyorsan, kiilondsebb fennakadasok
nélkiil kiiiriil a palya kornyéke, igy nem szamoltam tiil nagy torlodassal. Ugy becsiiltem, hogy
nagyjabol harom perccel lassabb menetid6 alakulhat ki a forgalom miatt az adott szakaszon,
utakon. Emellett az egyiranyusitasok miatt el6fordulhat, hogy keriilnie is kell az arra
kozlekeddknek, ami szintén egy par perces kitérdt jelenthet. Ezek alapjan a plusz menetidét 5
percre becsiiltem. Napi két alkalommal szamoltam, mivel egyszer a szurkol6 tobbsége elindul
a palyara, egyszer pedig elhagyjak azt. Akik a betétfutamokat megnézik, 6k korabban és
kevesebben érkeznek a palyara, igy torloédasok inkabb a {6 attrakcio kezdete eldtt alakulnak ki.
A forgalom a vasarnap lehet a legnagyobb, hiszen a nézdk nagyrésze csak a futam napjara,

vasarnapra vesz jegyet.

Fontos megjegyezni, hogy a kalkulacioban egy jarmii egy felndtt munkavallot takar. A
jarmuvekben a valdsagban tobben is utazhatnak, lehetnek gyerekek is az autoban, illetve tobb
munkaképes felnétt is. Ez a jdrmiivek, napszakok, €s utvonalak diverzitdsa miatt nem ismert,
ezért alakult igy a szdmitis. A pontos szamadatokat, szdmolast és eredményt az 2. tablazat

mutatja.
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2. tablazat: Az esetleges forgalomtorlodasbol, -valtozasbol adodo elveszett

lehetdségkoltség
Megnevezés 2019. tény- vagy szamolt adat
Magyarorszag lakosainak nett6 atlagkeresete 244 609 Ft
Havi munkadrak szama (teljes munkaidd) 160 6ra
Atlagos percenkénti bér 25,5 Ft
Becsiilt jarmiiforgalom 5000 db jarmi
Torlodas, keriilés miatti atlagos plusz utazasi id6 5 perc
Napi forgalomtorlodas 2
Egy fore juto elveszett haszon (egyszeri utazaskor) 1275 Ft
Osszes elveszett haszon 5100 000 Ft

(Forras: Kozponti Statisztikai Hivatal, sajat szerkesztés)

A zajszennyezés is fontos kérdés lehet jelen esetben. A Formula 1-es autok az elmult
években sok valtozason estek at, tobbek kozott motorilag is. Sokak szerint jelentésen halkultak,
elvesztették a régebbi motorérakban tapasztalhatd erdteljes hangjukat. A legerdsebb hanggal
rendelkez6, Formula 1-es aut6t hajté motornak az 1998 el6tt hasznalt V12-est tartjak, ezt koveti
a 1998 és 2005 kozott hasznalt V10-es motor. (Egyes csapatok mar ezt az idészakot megel6zéen
is gyartottak és hasznaltak V10-es motorokat, viszont a megjeldlt intervallumban kotelezden
minden résztvevé csapat ezt hasznalta.) A bajnoksag két legtjabb motorja a V8-as (2006-2013)

¢és a V6-0s turb6é motor (2014-). A motorok valtozasaval a zajkibocsatas is csokkent.

Béar konkrét hivatalos adatok nincsenek ra, az F1-es autok hangja 110-130 dB kozé eshet,
mig az ember hanghoz kothetd fajdalomkiiszobét 120 dB-nél hataroztak meg. Ez persze nem
azt jelenti, hogy egy ennél halkabb zaj nem lehet zavar6. A zajterhelési hatarértéket a 27/2008.
(XI1. 3.) KWWM-EiM egyiittes rendelete szabalyozza. A 2. § (4) b) pontjaban deklaraljak, hogy
a zajterhelési hatarérték maximuma nappali idészakban (6:00-23:00) 65 dB, éjjel (23:00-6:00)
pedig 55 dB. A rendelet kitér a nemzetkozi licensszel rendelkezé versenypalyak, igy a
Hungaroring esetére is. A palydk alkalmi rendezvényekre felmentést kaphatnak, ekkor
megengedett, hogy magasabb legyen a zajkibocsatéas, mint a felmentés nélkiili napokon, viszont
ekkor sem haladhatnak meg egy maximalis hatarértéket. A felmentéshez a versenypalyaknak,
igy a Hungaroringnek is bejelentést kell tennie az illetékes hatosagoknal. A zajszennyezéshez
kapcsolodo kérdésemre Gazsi Julia ugy valaszolt, hogy minden rendezvényiikre kiilon
nyUjtanak be bejelentést, és a palyan az év folyaman folyamatos zajmonitoring tevékenységet

is végeznek, hogy megfeleljenek a jogszabdlyoknak (Gazsi Julia, 2021). Ezt az éallitast a
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Hungaroring éves beszamoldja is alatdmasztja, hiszen Zajszakértoi tevékenység cimsz6 alatt is
jelentés Osszeget taldlunk, illetve Zajvédelem koltségtétel is fellelhetd a Passziv iddbeli

elhatarolasok kozott.

Az 3. és 4. tablazatokban lathatoak, hogy milyen teriiletekre milyen szempontok alapjan
mennyi lehet egy nemzetkdzi licensszel rendelkezd versenypalya maximalis zajkibocsatasa
felmentett és nem felmentett napokra. A jogszabalyban ennél tobb teriiletre is meghatarozzak a
kibocsatott decibelek fels6 hatarértékét, viszont jelen dolgozatban csak a Hungaroringet veszem
figyelembe, melynek kozelében Kerepes varos és Mogyorod nagykozség teril el, igy a
lakoteriiletekre, ezen beliil is a kisvarosokra mért zajkibocsatas szabalyozdsat mutatom be a
tablazatban. A rendelet modositasa miatt a nappali iddszak reggel 8 6ratol este 20 6rdig szamit,

igy az ¢jjelnek a 20:00-8:00 intervallum tekinthetd.

3. tablazat: Zajkibocsatas hatarértéke az adott teriiletre

Hatarérték a naptari Hatarérték a Hatarérték az év
Zajtol védends teriilet év 180, szokéévben | naptari év 185 valamennyi
181 napjara nappal napjara nappal napjara ¢éjjelre
(dB) (dB) (dB)

Lakoteriilet (kisvarosias,

kertvarosias, falusias,

telepszerti beépitési),

kiilonleges teriiletek koziil 50 55 35

az oktatasi létesitmények

teriilete, a temetok, a

zoldtertilet

(Forras: 27/2008. (XII. 3.) rendelet, sajat szerkesztés)

4. tablazat: Felmentett napokra meghatarozott zajkibocsatasi hatarértékek

A felmentéssel Hatarértek a e
Zajtol védends teriilet érintett napok felmentett Hatzzgtftl;nrggllett
maximalis szama | napokra nappal Korldtozasok
egy naptari évben (dB)
A felmentett
Lakoétertilet (kisvarosias, ggp Oftolri l:elul a 60
kertvarosias, falusias, ehei (ei, K
telepszerti beépitésii), fnegna’aco napo
kiilonleges teriiletek 40 70 22533}; 30 nap lenet,
kozil az oktatisi akiboesitist 2 30
létesitmények teriilete, a J beliil 10
temetOk, a zoldteriilet fiapon betu nap
haladhatja meg a
versenypalya

(Forras: 27/2008. (XII. 3.) rendelet, sajat szerkesztés)
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A kornyez6 teleptilések lakoi sokaig ellentétben alltak a versenypalydval, mondvan, hogy a
nagyobb események soran rendkiviil magas a zajkibocsatas. A Hungaroring Sport Zrt. szdmara
is fontos, hogy jo kapcsolatot apoljanak a kornyékbeliekkel. Ennek érdekében akar zajvédofal
épitésében is segédkeznek. Kerepes varos honlapjan jelent meg a hir 2019-ben, hogy
megkezdddnek a fal épitésének elémunkalatai, melyhez a Hungaroring akkor a kivitelez6t
probalta kivalasztani. Frissebb informaciot err6l nem talaltam, hogy megépiilt-e azota a fal,
vagy milyen fazisban vannak a munkalatok. Latszik viszont, hogy a Hungaroring vezetosége
tenni kész, annak érdekében, hogy csokkentség a kornyezé lakossagra mért zajszennyezést. A
versenypalya vezetOsége emellett havi rendszerességgel rendezvénynaptart kiild Mogyordd és
Kerepes onkormanyzatanak, hogy tdjékoztassa a lakossagot a varhat6 zajkibocsatasrol, ezek

megtalalhatok a varosok honlapjan (mogyorod.asp.lgov.hu, kerepes.hu).

Mogyordd zajterheltségét emellett rendkiviil ndveli az M3-as autopdlya is, s6t még jobban
is, mint a Hungaroring. Az autdpalya ugyanis egész évben nagyon forgalmat, ezaltal pedig zajt
termel, mig a Hungaroring a téli id6szakban tobbnyire nem rendez versenyeket (kivéve a
Szilveszter Rallye-t). A versenypalyan a rendezvények tavasztol 6szig tartanak, ebben a
szezonban sem folyamatosan, hanem egyes hétvégéken. A programok zajterhelése pedig eltéro.
A nemzetkdzi autéversenyek zajterhelése a legmagasabb, de vannak kisebb zajhatasti motoros

¢és autds események is.

A palya, kiemeleten pedig a Formula 1 Magyar Nagydijanak zajkibocsatasarol késziilt egy
tanulmany (Németh Tamés, 2014), amelyben tobbek kozott bemutatja a szerzd, hogy hol
vannak a versenypalya koriil allando zajmérési pontok, illetve, hogy mekkora a Nagydij
zajterhelése. A tanulméany a mogyorodi dnkormanyzat altal felkért Fonor Kornyezetvédelmi €s
Munkavédelmi Kft. 2007-2008-as mérésein alapul. Féként én is ezekre az adatokra fogok

alapozni, de figyelembe veszem a Formula 1-es autok motorjanak valtozasat is.

A tanulméanyban bemutatott térkép szerint az 1. szaml mérési pont a mogyorddi Hangulat
utcaban talalhatd. Ehhez az utcahoz a Google Térkép szerint a Hungaroring 5-6s kanyarjanak
csucspontja van a legkozelebb, 1égvonalban nagyjabol 850 méter tavolsagra. Ebben a zajmérési
pontban a 2007-2008-as tanulmany szerint a zajkibocsatas mértéke 61 dB volt. A 2. szamu
zajmérési pont a kerepesi Jozsef Attila utca végén helyezkedik el. Ehhez a ponthoz a palya
legkozelebbi pontja a 11-es ,,Alesi-kanyar” (Jean Alesi 1995-6s szabadedzésen tortént balesete
miatt kapta a nevet). A légvonalbeli tavolsag itt koriilbeliil 500 méter. A mérések idején a
Formula 1-es autokat V8-as motorok hajtottak, 2019-ben viszont V6-os motorokkal miikddtek

az autok. A motorsoprt.com adatai szerint a VV8-as motorok 129,5 dB-t bocsatottak ki, a 2016-
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0s V6-0s motorral mitkdo F1-es azutok pedig mindossze 1,5 dB-lel kevesebbet, azaz 128 dB-
t. A motorok kozti zajkibocsatasi kiilonbség a mérési pontokban minddssze 1-1 decibellel

csokkenti a 2019-re becsiilt mért zajterhelést.

A felmentett napokra meghatarozott maximalis zajkibocsatasi hatarértéket tehat a
mogyorddi zajmérési pontban nem haladja meg a Formula 1 zaja. A mérési pont pedig az M3-
as autopalya és a Hungaroring teriilete kozott helyezkedik el, a telepiilés nagyobb része pedig
az autopalya masik oldalara esik, igy a palyar6l oda mar kevesebb zajterhelés jut. A kerepesi
mérdpontban ellenben meghaladja a becsiilt érték a felmentett napokon engedélyezett
hatarértéket a zajterhelés. Ennek enyhitésére is segitené a telepiilést a Hungaroring a zajvédo
fal megépitésével. Addig viszont, amig ekkora Kerepes Szilasligeti varosrészén a zajterhelés,
addig ez tarsadalmi koltséget eredményez. Ennek kiszamitasanak egy modja, hogy
megvizsgaljuk, hogy az adott iddszakban a zajterheléssel érintett ingatlanok mennyit veszitenek

az értékiikbo6l, ha kiaddak lennének.

Szilasliget Kerepes legnagyobb 06nallé varosrésze, az egyetlen amelynek kiilon
irdanyitészama is van. Pontos adatok nem fellelhetdk a lakossagardl, a teriiletérdl, sem arrol,
hogy hény lakodingatlan van a teriiletén. A térképen jelolt méretébdl kiindulva becslésekkel
¢éltem, és Kerepes Osszlakossaganak harmadat szilasligetinek véltem. A Kozponti Statisztikai
Hivatal 2020.01.01-i adatai szerint Kerepes lakossaga 10309 f6, a telepiilésen 1évo
lakoingatlanok szama pedig 3 800. Ezen adatok alapjan egy haztartasban atlagosan 2,7 ember
¢l. Ebbdl kifolydlag tehat 1272 lakdingatlant becsiiltem Szilasliget teriiletére. A KSH
adatbazisaban fellelhet6 atlagos ingatlanarral szamoltam, illetve a ,.karosodast” 15%-osnak
becsiiltem. Ezt Ggy allapitottam meg, hogy bar a jogszabaly szerint a felmentett napokon
megengedett zajkibocsatas maximalis értéke 70 dB, viszont a 65 dB feletti zajterhelés
zajszennyezésnek szamit, az adott zajmérési ponton pedig 76 dB a zajterhelés mértéke, tehat
nagyjabol 15%-kal magasabb, mint lehetne. Ezek alapjan az 5. tablazatban lathato a szamitas
modja és a zajszennyez€s miatti becsiilt tarsadalmi koltség. A felmérés 6ta a Hungaroringen
tobb zajvédelmi fejlesztés is végbe ment, viszont Ujabb zajmérési adatokhoz nem volt

hozzaférésem. A fejlesztések miatt a tarsadalmi koltség kisebb lehet.

25



5. tablazat: A zajszennyezés becsiilt tarsadalmi koltsége

Megnevezeés 2019. évi tény- vagy szamolt adat
Erintett lakoingatlanok szama 1272
Atlagos havi lakbér — 2019. II. félév 182 000 Ft
Atlagos napi lakbér 2019. augusztusaban 5871 Ft
Atlagos lakbér 2019. augusztusaban 3 napra 17 613 Ft
Karosodas mértéke 15%
Becsiilt tarsadalmi koltség 3360 560 Ft

(Forras: Kozponti Statisztikai Hivatal, sajat szerkesztés)

Kiegészitésként fontos megemliteni a karosanyagkibocsatast, ami az autd- ¢és
motorversenyeknél egy fontos tényezd. Err6l a Hungaroring természetesen nem tehet, ez
eredendden a sport hibaja. Viszont a Formula 1 is probal ez ellen tenni. A sportag vezetdsége
2019 novemberében jelentette be Uj programjat, melynek f6 célkitlizése, hogy 2025-re
fenntarthatova valjon az F1, 2030-ra pedig teljes mértékben karbonsemlegessé. Ezeket pedig
nem csak a versenypalydkon tervezik megvalositani, hanem azon kiviil is, az utazasaik, a
logisztikai folyamataik soran, illetve az irodaikban és gyaraikban is szeretnék csokkenteni a

kornyezetre gyakorolt negativ hatdsokat.

2019 folyaman 256 551 tonna szén-dioxid kibocsatas kotheté a Formula 1-hez, ennek 45%-
az orszagrol orszagra utazas €s logisztika, 27,7% az lizleti célu utazasok folyaman keletkezett,
19,3% a versenyzO csapatok gyaraiban, 7,3% a rendezvények soran termelt karosanyag. Az
autok altal a futamok sordn kibocsatott kdrosanyag az dsszesnek minddssze a 0,7%-at adja
(ebbe beleszamitanak a szezon el6tti tesztek — 6 nap -, a 21 futamhétvége — 3 szabadedzés, 1
1domérd edzés, 1 futam/hétvége -, a szezonkozi tesztek, €s a szezon utdni tesztek, ezeken 20
versenyautd indult). Arrdl nincs informécid, hogy a kisebb formaautods szériak, amelyek
betétfutamként szolgaltak egyes versenyhétvégéken, karosanyagkibocsatasa beleszamit-e ebbe
vagy ezeket kiilon tartjdk szdmon. Remélhetéleg az F1 tudja kovetni a Formula E
versenysorozat példajat, és sikertil elérnilik a karbonsemlegességet, akar a kitlizott 2030-as év

elott is.
I11.3 A versenyhétvége turisztikai vonzata

A megasporteseményekbdl egyik legjobban profitald dgazat egyértelmiien a turisztika.
Tomérdek nézd utazik mind orszagon beliil, mind kiilf6ldrél a Magyar Nagydijra. Ez a szam

2019-ben a hivatalos adatok szerint 230 000 volt, ennyien nézték élében a futamot a
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Hungaroringen. A helyszini nézészam 2013-ban volt a legmagasabb, akkor 247 ezer 6
latogatott ki a hétvége folyamdn a versenyre. Ezutan 2014-re egy erdsebb csokkenés volt
tapasztalhatd, viszont azdta konstans novekvo a néz0szam alakulasa. A leglatogatottabb nap
természetesen a vasarnap. Gazsi Julia (2021) elmondasa szerint a néz6k megoszlasa 80-20% a
kiilfoldi latogatdk javara. Ez azt jelenti, hogy nagyjabol 184 000 Magyarorszagra latogatd
turistdinak legalabb egy ¢&jszakara szallast kell foglalnia és gondoskodnia kell az itteni
étkezésérol. A fennmarado 46 000 f6 magyarorszagi szurkolok kozott szintén van olyan, aki
megszall valahol Budapesten vagy a versenypalya kornyékén 1évé panziok, kempingek

egyikében, viszont ha a févarosban vagy Mogyordod kornyékén €1, akkor erre nincs sziikség.

Mindezen a 230 000 néz6n feliil viszont nem szabad elfeledkezniink a szaguldo cirkusszal
érkez6kkel. Maga a Formula 1, mint vallalat, illetve a csapatok is rengeteg embert
foglalkoztatnak. Hivatalos adat a csapatok létszamarol nem fellelhetd, igy az atlagos
csapatlétszamot a 2019-es szezonvégi csapatfotok alapjan becsiiltem meg. A képeken latszik,
hogy azok az istallok rendelkeznek nagyobb csapattal, amelynek jobb a biidzséjik. Minél
nagyobb a pénziigyi forrasuk, anndl tobb szakembert tudnak alkalmazni, és annal jobb autdt
tudnak épiteni, igy a tabelldn is eldrébb lesznek. A 2019-es csapatképek az atlagos
csapatlétszam 96 6. Ebbe beletartozik a 2 pilota, a boxutca ,,falan” iildk, a mérnokok, az autod
kiilonb6z6é részeinek fomérndkei, a csapat vendéglaté részlege, a fotésaik a média ¢és
kommunikaci6 felelései. A boxutca falon 5-7 ember foglal helyet: a csapat két pildtajanak
versenymérndke, a csapat sportigazgatoja, a versenystratéga, a technikai direktor, 6k tobbnyire
a boxutca falnal {il6k allando tagjai minden csapatnal. A masik két szék addicionalis. Az egyiket
altalaban a csapatfonok foglalja el, de nem minden csapatnal ez a modszer (a Mercedes-AMG
Petronas istalld csapatfdnoke, Toto Wolff a garazsban 1évé mérndki pult végébdl figyeli a
versenyt). A hetedik helyen a csapat f6 versenymérndke iilhet, a Red Bull Racing csapatanal ez

a szokas.

A garazsban, a mar emlitett mérnoki pultndl a Mercedes csapatnal a két pilota
teljesitménymérndke, a csapat aerodinamikéaért felelds vezetdje, a gumik allapotat és
mikodését elemzd vezetd, két a mérnok, akik a motor mitkddéséért feleldsek, illetve egy az
auto technikai-elektronikai mitkodését biztosito mérnok. Nagyon fontos tagjai a csapatnak a
kerekcseréét felelds szerelok. Ok tizenketten vannak, kerekenként harman: egyikiik kezeli a
»pisztolyt”, amely meglazitja és végiil megerdsiti az abroncsot, egy ember leveszi az elkopott
gumit, a harmadik ember pedig felteszi az gjat. Az 6 munkajukat négy ember segiti. Ketten az

auto két végén emeldkkel tartjdk fenn az autot, ketten pedig két oldalt a kerekek kozott allva
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stabilizaljak a versenygépet. Az optimalis kerékcsere ideje minddssze 2-3 masodperc (a rekord
1,82 masodperc), ehhez rendkiviil 6sszehangolt munkéra van sziikség. Rajtuk kiviil tovabbi
mérndkokre is sziikkség van, hiszen iitkozések utan, amennyiben a pilota képes a verseny
folytatasara, sziikség lehet az els6 szarny cseréjére, chhez legalabb négy szerel6 kell. A
pilotakkal emellett utazik az edzdjiik, igy ez is kettd embert jelent csapatonként. Amennyiben
a versenyhétvége soran az autd6 meghibasodik vagy nagyobb sériilés kdvetkezik be, ugy siirgds

javitasra van sziikség, ennek érdekében tobb szereld is utazik a csapattal.

Plusz embert jelentenek a motorhome-ban dolgozok. Motorhome-ja minden csapatnak van,
itt tudnak a csapattagok enni, pihenni, megbeszéléseket tartani, vagy csak kikapcsolni edzések
kozott. A csapat kommunikdcidjaért legalabb harman felelnek, maga a kommunikécios vezeto,
illetve minden pilotanak van egy sajtofeleldse. A csapat rendszeres tagjai még fotdsok és a
kozosségi médiaért felelés marketing szakemberek. Természetesen a nagyobb csapatok (pl.
Mercedes, Ferrari, Red Bull) tobb munkatarsa alkalmazasat és versenyrdl versenyre utaztatasat
engedheti meg maganak, a kisebb csapatok kevesebb emberrel dolgoznak. A csapatokhoz
tartoznak a pilotak vendégei, csalddtagjai, baratai, 6k nem vesznek részt minden rendezvényen,

¢s nem minden pildta hiv vendégeket.

A Nemzetkézi Automobil Szovetség munkatarsai is dallando résztvevéi a
versenyhétvégéknek. Jean Todt, elndk és Michael Masi versenyigazgatd minden alkalmon részt
vesznek. Mellettiik 3 + 1 steward is megjelenik. Ok felelnek azért, hogy az edzések és a futam
helyesen, a szabalyzatoknak megfeleléen alakuljanak. A szabalytalansagokért kiilonbozo
mértekll biintetéseket osztanak ki, balesetek esetén Ok rendelik el a Biztonsagi aut6 palyara
kiildését. A stewardok csapatanak Osszetételét tobbnyire valtoztatjak. Harman altalaban
valamilyen Autdsport Szovetség szakértdi kiildottjei, egy fo pedig egy régi F1-es pilota, mint
tanacsado vesz részt. Hozzajuk tartozik még a Biztonsagi autdban és az Orvosi autdban il6 2-
2 6. Az FIA részérdl nem 4&ll rendelkezésre sem pontos, sem kozelitd informacid arra

vonatkozdan, hogy hanyan vesznek részt az eseményeken.

Rajtuk kiviil jelen van még tobb F1 altal akkreditalt fotos, akik a palya bukotereiben allva
fotoznak az edzéseken és a futamokon, illetve a paddockban lencsevégre kaphatjak a pildtakat.
Mellettiik még részt vesznek a versenyek a Sky Sports Tv-csatorna munkatarsai, mint a Formula
1 hivatalos sugarzdja. Az angliai stab munkatarsai futamrol futamra utaznak, illetve tobbnyire
az olasz Sky Sports részérél is vannak riporterek a helyszineken. A 2018-as szezontol
kezdddden pedig a versenyhétvégék rendszeres vendége a Netflix stabja is, akik csapatrol

csapatra vandorolva készitenek felvételeket a szaguldo cirkusz sajat hattérsorozatahoz, a Drive
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to Survive-hoz. Természetesen a helyi televiziotarsasagok illetékesei is jelen vannak a
versenyeken, hazankban az M4 Sport csatorna munkatarsai. Oket a turizmus szempontjabol
nem szamolom, hiszen az MTVA székhazaban dolgoznak, igy a lakhelyilk nagy
valosziniiséggel Budapest vagy valamely kozeli kisvaros, igy nekik nincs sziikségiik

szallasfoglaldsra a versenyhétvége folyaman.

A mogyorddi helyszinen 2019-ben rdadasul az F2-es és az F3-as bajnoksag is részt vett, igy
velik is szamolni kell. Akarcsak az F1-ben, ebben a két sorozatban is a 2019-es szezonban 10-
10 csapat versenyzett (2020-t61 a Formula 2-ben 11 csapat verseng), viszont mig az F2-ben
csapatonként 2 piléta van, az F3-ban mar 3 pilota van egy csapatban. Ezen Kkisebb
versenysorozatok csapatai lényegesen kevesebb embert foglalkoztatnak, mindossze 20-30
mérndk és szereld vesz részt a hétvégén. Ez legalabb 450 plusz f6t jelent. Bar nincs pontos adat,

de érdemes tovabbi 50 fot ideszamolni, mint a betétszériak mukodéséért felelos embereket.

A Formula 1 részérdl jelen van az ligyvezeto és a sportigazgatd, a Paddock Clubért felelds
részleg (szervezok, catering), az események rendben folyasaért felelds szervezok. A Formula
1, mint vallalat részérél sem taldlhatd informdacid arrdl, hogy hényan vannak jelen a
versenyhétvégéken. Allandé résztvevé még a sport hivatalos gumiszallitojanak, a Pirellinek a
csapata. Toliik is nagy csapat érkezik, hiszen a gumik megfeleldségét folyamatosan vizsgalni

kell a palyaknak, illetve az id6jarasnak megfelelden.

A 2011-es Ausztrdl Nagydijon az Australian Grand Prix Corporation adatai szerint a
csapatok, a média, az FIA és F1 hivatalos személyei és személyzet dsszesen 14 553 6t tett ki.
Ezen a futamhétvégén nem volt sem F2-es, sem F3-as betétfutam, illetve a Netflix stabja sem
vett részt a futamon. 2011-ben Ausztralidban viszont kettével tobb csapat versenyzett, mint
2019-ben Magyarorszagon. Ezek alapjan 14 000 fére becsiilom azok szamat, akik munkaként
vagy a pilotak vendégeiként utaztak a magyarorszagi rendezvényre, és sziikségiik volt szallasra
¢és ellatasra. Azért vélem ugy, hogy kevesebb, mert bar nincs kifejtve, de a médiatol érkezd
alkalmazottakban benne lehet a helyi televizids stab. Hazankban az MTV A feladata a Magyar
Nagydij TV kozvetitésének gyartasa, igy valdsziniileg nagy létszamban vesznek részt a

versenyhétvégén a koztévé munkatarsai.

A Formula 1-gyel érkezok, tehat a csapatok, a Pirelli, az FIA, illetve az F1 munkavallaloi
nagy valosziniiséggel a lehetd legjobb szallodakat valasztjak. Nekik ez kiilondsen fontos lehet,
hiszen a versenyhétvégék rendkiviil zsufoltak és embert probaldak. A piloétak a Hungaroringen

70 kort tesznek meg a futamon, tobb, mint 250 km/h-s sebességgel, amely egyértelmiien
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farasztd, viszont a mérnokok és szerelok munkaja is legalabb ennyire nehéz, hosszadalmas.
Ezért is fontos, hogy amikor nem a palyan vannak a csapatok, akkor tagjaik a lehetd legnagyobb
kényelemben tudjanak pihenni. A csapatok tobbnyire kiilon hotelekben szallnak meg. Erre azért
is van sziikség, mert egy csapatban is sokan vannak, illetve sokszor, hogy taldlkozhassanak a
pilotakkal, a rajongdk elmennek az adott hotelhez, hogy egy képet vagy autogramot
kérhessenek kedvenciiktél. Egyrészt, legalabb 900 ot elszallasolni (amennyiben mindenkinek
sajat szobat biztosit a csapat), meghaladja az 5 csillagos szallodak kapacitasat. Masrészt, a Sok,
hotelhez érkezé szurkold Iényegében elbarikddoznd a hotelt, rendkiviil nehéz lenne

megkozeliteni azt.

A csapatok nem minden évben ugyanabban a hotelben szallnak meg, ez évente, par évente
valtozhat. Bar hivatalos informacidkat nem adnak ki, hogy hol szdllnak meg (hiszen akkor a
pilotak miatt sokan odadzdnlenének), de rajongok szerint a korabbi években a csapatok szalltak
mar meg az Intercontinental Hotelben, a Ritz-Carlton Hotelben, a Four Seasons Szallodaban,

illetve a Kempinski Hotelben is.

Pontos adatok hidnydban az F1-gyel munka okan érkezdk létszamat feltételezések alapjan
osztottam fel, 8 000 fére becsiilom a csapatok, az FIA, a Pirelli és az F1 alkalmazottainak
szamat, 6 000 fore pedig a TV stabok, a Netflix, a fotésok és a betétfutamok csapatainak szamat.
Ez utdbbi szallasvalasztasanal figyelembe vettem, hogy az F2-es és F3-as széria versenyzdinek,
mérndkeinek is nagy sziikségiik van a kényelmes szallasra, hiszen 6k a hétvége folyaman 2-2
futamot teljesitenek. Viszont pénziigyi helyzetiiket tekintve az 5 csillagos szalloda lehet, hogy
nem az, amire forditandk a pénziiket. A Netflix, illetve a TV stabok ezt akar megengedhetik
magukat, de ugy gondolom a fotosok sem feltétleniil luxusszalloddkat vélasztanak. Igy
esetiikben 4 csillagos hotelek atlag széllasdijaval fogok szdmolni. A szdmolds soran

megjelenitem az altalam becsiilt 6sszbevételt, illetve az dllam adobevételét.
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6. tablazat: A Formula 1 versenysorozattal érkezd alkalmazottak szallasabol

szarmazo bevételek és addbevételek

Megnevezés F1, csapatok, Pirelli, FIA | F2, F3, média, fotésok
Becsiilt 1étszam 8 000 6 000
Vendégéjszakak szdma 6 6

Atlagosan valasztott szallastipus

5 csillagos szélloda

4 csillagos szalloda

5 csillagos szalloda atlagos szallasdija 53 169 Ft

4 csillagos szalloda atlagos szallasdija 26 319 Ft

Szallasbol szdrmazo Gsszbevétel 425 352 000 Ft 157 914 000 Ft
Szallasdij afatartalma 2019.12.31-ig 18 % 18%
Szallasdij afaja 76 563 360 Ft 28 424 520 Ft
Idegenforgalmi adé mértéke Budapesten 4% / megkezdett 4% / megkezdett
a futamhétvége idején vendégéjszaka vendégéjszaka
Idegenforgalmi ad6 6 vendégéjszakara 83719 274 Ft 31077 475 Ft
Szallasdijbol szarmazo Osszes 160 272 634 Ft 59 501 995 Ft
adobevétel

Az allam osszes adébevétele az F1-gyel
219 774 629 Ft
utazé munkavallalok szallasdijabol

(Forras: Kozponti Statisztikai Hivatal, Nemzeti Ado- és Vamhivatal, Netjogtar, sajat

szerkesztés)

A vendégéjszakak szamat hatra becsiiltem, hiszen 2019-ben a versenyhétvége szerdan
kezdédott az ugynevezett ,,médianappal”. Ekkor a pildtdk sajtotdjékoztatokon, interjikon
vettek részt, igy mar kedden meg kellett érkeznilik a fOvarosba. A vasdrnap estét még
Magyarorszagon toltotték, hétfén viszont altaldban tdvoznak a csapatok. Ennek oka, hogy
augusztusban van a Formula 1 nyari sziinete, ami el6tt az utolsé futam mar évek ota a Magyar
Nagydij. Természetesen fennall a lehetdség, hogy a nyari sziinet elsd par napjara itt maradjanak

varosnézésre a csapattagok, de errdl nincsen biztos informécio.

A kereskedelmi-szallashely szolgaltatas afaja a kedvezményes adokulcsok kdzé tartozik.
Bar ma ez az addkulcs minddssze 5%, a Nemzeti Ado- és Vamhivatal oldalan olvashato, hogy
2020. januar 1-je el6tt 18% volt a szallasdij altalanos forgalmi adoja, az altalam vizsgalt 2019-
es Magyar Nagydij ideje alatt tehat még ez az addkulcs volt érvényben. Az idegenforgalmi add
mértéke Budapest legtobb kertiletében 4% volt. Az idegenforgalmi ado alapja a megkezdett

vendégéjszakara jutd szallasdij altalanos forgalmi adoval csokkentett ara. Ezek alapjan kaptam
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a fenti tablazatban lathatdo Osszegeket. Arr6l nincs informécid, hogy a szallason kivil a

munkavallalok milyen koltéseket ejtenek meg az ittlétiik soran, igy ezzel nem lehet szamolni.

Természetesen a futamra érkezé szurkolok széllasarol és koltéseirdl sem feledkezhetiink
meg. Az erre valo adatokat kérddives kutatassal probaltam meg feltdrni. Ennek keretében
megprobaltam felmérni, hogy kiilon a magyar, kiilon a kiilfoldi szurkolok nagyjabol mennyit
koltenek naponta, milyen szallast valasztanak €s mennyi id6t toltenek az orszagban vagy a
fovarasban, szallason. Osszesen 134 kitoltést értek el a kérddiveim, 94 valaszado toltotte ki a
magyar nyelvii kérdéssort, 40 pedig az angol nyelviit. Bar a minta elemszama nem nagy, a
felmérés reprezentativnak tekinthetd abbdl a szempontbdl, hogy csak olyanok toltotték ki a
kérdoivet, akik ténylegesen részt vettek a Magyar Nagydijon. A kérddivben nem kérdeztem

meg a valaszadok nemét, sem az életkorukat.

A magyar valaszadok 40,4%-a csak a vasarnapi futamokra (F1, F2, F3) vasarolt jegyet, a
fennmarado 59,6% hétvégi bérletet vett (4dbrajegyzék: 1. dbra). Ezzel az utdbbi csoport részt
vehetett péntektdl vasarnapig az edzéseken és futamon, emellett lathatta a betétfutamok péntek
idomér6 edzését és szombati versenyeit, illetve lehetdséget kapott, hogy csiitortokon részt
vegyen a Boxutca bemutatdson. A kit6ltok egyharmada (31 valaszadé a 94-bdl) Budapesten
vagy a kornyékén ¢€l, igy nem kellett szallast foglalnia, illetve a kitolték majdnem fele (45,8%
- 43 f6) szintén nem foglalt szallast: 23 f6 baratnal vagy csaladtagnal szallt meg a
versenyhétvége idején, huszan pedig 1 napra sz6l6 jegyet vettek (vasarnapra, a futam napjara),
emiatt szintén nem volt sziikségiik szallas igénybevételére. A valaszadok mintegy 21,3%-a (20
f6) valaszolta, hogy foglalt magéanak szallast, tobbségiik (11 6) a fennallo lehetdségek koziil a
panziot vélasztotta (Adbrajegyzék: 2. dbra). A valaszadok szallashelyen vald atlagos
tartozkodasi ideje 1,3 éjszaka (dbrajegyzék: 3.dbra), napi koltésiik pedig atlagosan 12 660 Ft,
ebben a jegyér nincs benne (4brajegyzék: 4. dbra).

Megkérdeztem azt is, hogy a hétvége soran vagy utina maradnak-e Budapesten
varosnézésre a valaszadok. Kordbbi kérdésbol mar kidertilt, hogy sok budapesti toltotte ki a
kérddivet, igy ezekre a kérdésekre tobbnyire ,,Nem” valasz érkezett. A hétvége folyaman,
amikor nem a palyan vannak a megkérdezett nézok, akkor is csak 24,5%-ukK szervezett maganak
varosnézé programot, a hétvége utan pedig mindosszesen a kitoltok 12,8%-a maradt a
févarosban varosnézés céljabol (Abrajegyzék: 5. és 6. dbra). Arra a kérdésre, hogy mivel
utaztak a szurkolok a szallasra vagy a Hungaroringre, tobb, mint kétharmada, 79,8%-a (75 f6)
a valaszadoknak azt valaszolta, hogy autoval utaztak. 54-en fizetds utakat, autopalyakat is

igénybe vettek, 21-en ezeket elkeriilték. A fennmarad6 19 {6 busszal, hévvel vagy vonattal
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utazott (4dbrajegyzék: 7. dbra). A valaszolok tobbsége (31,9%) egy baréttal vagy csaladtaggal
érkezett az eseményre, 29,8% pedig tobb, mint 3 barattal vagy csaladtaggal latogatott ki a
Hungaroringre. Tovabbi 22 6 (23,4%) 2, 9 16 (9,6%) pedig pontosan 3 ismerdsével vett részt
a versenyhétvégén. Egyediil a valaszadok 5,3%-a ment (4brajegyzék: 8. dbra).

A kiilfoldieknek sz0616 tirlapon az elsé kérdés arra vonatkozik, hogy honnan j6tt a kit6lto a
futamra. A valaszadok tobb, mint harmada Angliabol (37,5%), tovabbi 25%-a pedig
Hollandiabol érkezett (Abrajegyzék: 9. dbra). A KPMG 2017-es vizsgalatanak eredménye is
azt sugallja, hogy sokan Nagy-Britanniabol latogatjak a Nagydijat, illetve Svéd- és
Németorszagbol is sok szurkol6 érkezik. A Hollandiabol érkezd szurkolok nagy 1étszamara a
valaszt Max Verstappen jelenléte adja. A Red Bull Racing pilétaja holland zaszld alatt
versenyzik, 2015-ben csatlakozott a mez6nyhoz, mint minden id6k legfiatalabb Formula 1-es
pilotaja. A holland szurkolok egy része akar versenyrdl versenyre koveti Maxet. A
Hungaroringen tobbnyire a Red Bull Tribiinben foglalnak helyet. A kiilfoldi valaszadok
nagyobb részben bérletet vasaroltak, minddssze Oten jelolték, hogy csak vasarnapra vettek

jegyet (Abrajegyzék: 10. dbra).

Ebben a csoportban mar joval megosztottabbak a valaszok a szallashely kérdésére. 11-11 {6
3 és 4 csillagos szallodakat valasztott az itt toltott napokra. 5 {6 egy palya melletti kempingben,
4 6 panzioban 3 6 pedig egy ismerdsénél szallt meg, négyen 5 csillagos hotelben foglaltak
szobat. 1-1 {6 jelolte az Airbnb lehetdséget, és azt, hogy csak 1 napra jon, igy nem foglal szallast
(Abrajegyzék: 11. abra). A kiilfoldiek esetében a szallasbol szarmazo bevételek kalkulalasanal
a 3 csillagos szallodak atlagos szallasdijaval fogok szamolni. A kiilfoldi kitolték atlagosan 4,1
éjszakat toltottek Magyarorszagon (Abrajegyzék: 12. dbra), a hétvége folyaman 80,0%-uk
csinalt valamilyen varosnézd programot, 62,5% pedig a futam napja, vasarnap utan is maradt
varost nézni Budapesten (4brajegyzék: 13. és 14. dbra). A kiilfoldi valaszadok korében a napi
koltés atlaga is magasabb volt. TOliik eurdban kérdeztem meg, hogy koriilbeliil mennyit
koltottek, ezt pedig az MNB adatai szerint a 2019. jalius 31. és 2019. augusztus 6. kozotti
napokra szamolt kdzéparfolyamon valtottam 4t forintra. Naponta atlagosan 103,125 eurdt

koltottek, ez 326,888 EURHUF kozéparfolyamon 32 885 Ft (dbrajegyzék: 15. dbra)

A Formula 1-gyel utazo6 alkalmazottakhoz hasonlo paraméterekkel szamoltam a szurkolok
esetében: a szallasdij addja 18%, az idegenforgalmi add 4%. Viszont, mivel a Nagydijra
latogatoktol meg tudtam kérdezni, hogy mennyi a napi koltésiik, igy abbol is tudok adobevételt
szamolni. Erre a szokasos 27%-os afakulcsot haszndlom, mivel a legtobb termékre ezt

szamitjak. A napi koltésbe megkértem a valaszadokat, hogy szamoljak bele az étkezésiikre
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forditott Gsszeget, viszont azt, hogy ezt éttermekben koltotték el vagy egy boltban vettek
hozzavalodkat és abbdl féztek, nem tudom, igy nem tudok szamolni az éttermekben alkalmazott
kedvezményes adokulccsal. A magyar és kiilfoldi latogatok megoszlasat a Gazsi Juliatol (2021)

kapott informéciok alapjan 20-80%-ra becsiilom szamitdsaim soran.

7. tablazat: A Magyar Nagydijra érkezd szurkolok szallasdijaibol szarmazé bevételek

¢és adobevételek

Megnevezés Kiilfoldi szurkolok | Magyar szurkolok
Becsiilt 1étszam 184 000 fo 10 000 6
Szallason t61tott vendégéjszakak szama 4,1 1,3
Atlagosan valasztott szallastipus 3 csillagos szalloda Panzio
3 csillagos szalloda atlagos szallasdija 19 345 Ft
G06dolloi jarasbeli panzid atlagos szallasdija 14 156 Ft

Szallasbol szarmazo dsszbevétel 3559 480 000 Ft 141 560 000 Ft
Szallasdij afatartalma 2019.12.31-ig 18 % 18%
Szallasdij afaja 640 706 400 Ft 25 480 800 Ft
Idegenforgalmi ad6 mértéke Budapesten a 4% [ megkezdett 4% / megkezdett
futamhétvége idején vendégéjszaka vendégéjszaka
Idegenforgalmi ad6 6 vendégéjszakara 478 678 870 Ft 6 036 118 Ft
Szallasdijbol szdrmazo Gsszes adobevétel 1119385270 Ft 31516 918 Ft

Az allam osszes adobevétele a Nagydijra
1150 902 189 Ft
érkezo szurkolok szallasdijaibol

(Forras: Kozponti Statisztikai Hivatal, Nemzeti Add- és Vambhivatal, Netjogtar, sajat

felmérés, sajat szerkesztés)

A magyar szurkolok létszama bar nagyjabdl a teljes latogatd szam (230 000 f6) 20%-a, ami
46 000 magyar néz6t jelent, a tablazatban 10 000 fovel szamoltam. Ennek oka, hogy a
felmérésben a valaszolok 79,7%-a budapesti vagy Mogyorod kornyékén lakik, igy nem kell
szallast foglalnia, esetleg meg tud szallni egy baratnal, csaladtagnal, tehat szintén nem fizet
szallasdijat, vagy csak egy napra sz6l a jegye, emiatt nincs sziiksége szallashelyre. A koriilbeliil
46 000 f6s magyar nézdcsoport 21,3%-a 9 798 {6t jelent, am ugy véltem, hogy ennél tobb
szurkolo foglalhat szallast, igy 10 000 fore kerekitettem.

A 8. tablazatban becslést teszek a szurkolok szallasdijon kiviili koltéseire és az ebbdl

szarmaz6 adobevételekre a szokdsos, 27%-os altalanos forgalmi adodkulcs alapjan. Ezutan
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Osszesitem a magyar gazdasagba befolyt 0sszes bevételt és adobevételt, amely a Formula 1

Magyar Nagydijahoz kothetd.

8. tablazat: Nem szallasdijra koltott 6sszegek bevételei és adobevételei

Megnevezés Kiilfoldi szurkolok | Magyar szurkolok

Becsiilt 1étszam 184 000 f6 46 000 f6
Napi atlagos koltés 32 885 Ft 12 660 Ft
Vendégéjszakak szama 4.2 1,3
A Nagydij hétvégéjén vald Gsszes atlagos

25413 476 068 Ft 757 068 000 Ft
koltés
Osszes szallasra koltott dsszeg 3559 480 000 Ft 141 560 000 Ft
Nem szallasra koltott 6sszeg 21 853 996 068 Ft 615 508 000 Ft
Nem szallasra koltott Osszeg 4altalanos

27% 27%

forgalmi adokulcsa
Nem szallasra koltott 6sszeg addja 5905 329 079 Ft 166 087 160 Ft

Az allam osszes adobevétele a nem
6 071516 239 Ft
szallasra koltott osszegekbol

(Forras: Netjogtar, sajat felmérés, sajat szerkesztés)
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9. tablazat: A Formula 1 Magyar Nagydijahoz kapcsold gazdasagi bevételek és

allami adobevételek

Megnevezés Kiilfoldi Magyar F1-gyel utazé

szurkolok szurkolok | alkalmazottak

Becsiilt 1étszam 184 000 f6 46 000 f6 14 000 6

Vendégéjszakak szama 4.2 1,3 6
141 560 000 Ft

Szallasdijbol szarmazo bevételek 3559 480 000 Ft (10 000 fére | 583 266 000 Ft
szamolva)

Szallasdijbol szarmazd bevételek

addja (afa és idegenforgalmi add

1119385270 Ft | 31516918 Ft

219774 629 Ft

bevételek adoja

egytitt)
Nem szallasdijbol szdrmazo )
21 871589 180 Ft | 615 508 000 Ft Nem ismert
bevételek
Nem szallasdijbol szarmazo )
5905329 079 Ft | 166 178 160 Ft Nem ismert

Az allam 6sszes adobevétele

7442 193 056 Ft

A magyar gazdasagba folyo osszes

bevétel (az adékat levonva)

19 329 210 124 Ft

(Forras: sajat felmérés, sajat szerkesztés)

A KPMG 2017-es tanulmanya szerint, amelyben a 2014. évi Magyar Nagydijat vizsgaltak,

az akkori versenyhétvége GDP-hez val6 hozzdjarulasa 17,4 milliard forint volt. 2019-ben az én

szamitasaim alapjan a Nagydijhoz kothetden a magyar gazdasagba befolyt bevételek 0sszege

19,3 milliard Ft volt, emellett pedig 7,4 milliard adobevétel is szarmazott beldle. A Formula 1-

re koltott legnagyobb tétel, a jogdij, tehat itt, a turizmusban és az adobevételekben latszik

megtériilni. A szurkolok és a versenyre érkezd alkalmazottak koltéseikkel stimulédljak a

gazdasagot, a toliikk szarmazo bevételek egyrésze is ugyanugy a munkavallokhoz jut bérként,

részben fejlesztésekre forditjak azokat.

Sokszor tehat kidobott pénznek tlinhet az allam részérdl, hogy milliardokat fordit mar

magara a megrendezés licenszére, mivel szamszerlsitve ritkdn latszik a hatisa. A turisztika

szamara egyértelmiien nagy hasznot jelent a Formula 1 és a vele jaré embertomeg.
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I11.4. A Magyar Nagydij kozvetitettsége, orszdgimazsra vald hatasa

Az egyik legnagyobb érv a Magyar Nagydij mellett mindig is az orszagimazsra val6 pozitiv
hatas volt, illetve, hogy vilagszerte tobb millidan nézik a futam kdzvetitését, ezaltal tobben
latjak és ismerik meg az orszagot. A Magyarorszag kiilsé megitélésére gyakorolt hatds a
kezdetekt6l fogva fontos volt, hiszen az els6é alkalommal, amikor F1-es futamot rendeztek a
Hungaroringen, 1986-ban, akkor még a Vasfliggdnytdl elzart volt az orszag. A kommunista
berendezkedésii orszagokrol, bar a 1980-as évekre mar lazultak a kordbbi orosz elnyomashoz
képest, még mindig negativ véleménnyel voltak a nyugati hatalmak. Részben ezért is kellett
valami, ami javit a rélunk alkotott nézeteken, és nyitottabba teszi az orszagot nyugat felé.
Bernie Ecclestone-t, a sportag akkori tulajdonosat Rohonyi Tamas és Frank Tamas gy6zték
meg, hogy érdemes lenne Magyarorszagra hozni a versenysorozatot. Eredetileg is tervben volt
a kelet-eurdpai, keleti orszagokban vald futamrendezés, viszont elsésorban Jugoszlavia, Kina

¢és a Szovjetunio voltak a lehetséges helyszinek kozott.

Az 0Osszes Formula 1-es futamot tobb tiz millidan kovetik globalisan. 2020-ban, a
koronavirus miatt megroviditett 17 versenyhétvégés szezonban a legnézettebb futam a
mogyorddi volt, 103,7 milli6 néz6t csabitott a képernydk elé. Ez 7%-kal magasabb, mint a
Hungaroringen rendezett 2019-es futam nézettsége, az altalam vizsgalt eseményt 96 915 887
f6 nézte a televizioban vagy az interneten keresztiil. Az atlagos nézdszamot 2019-ben is sikeriilt

meghaladnia a Magyar Nagydijnak, ami 91,5 milli6 6 volt.

A Formula 1 versenyeinek kozvetitési jogat az M4 Sport csatorna birtokolja, a mogyorodi
futam gyartasaért pedig a csatornat tulajdonlé Médiaszolgaltatas-tamogatod és Vagyonkezeld
Alap (MTVA) a felel6s. A koztévé allami pénzbdl miikodik €s finanszirozza a szerzddéseinek,
gyartasainak értekét. Az Alap 2019. évi éves beszamoloja szerint ,,A belsé gyartasi miisorok
dologi koltségeinek 51%-4t az M4 Sport csatorna viselte. [...] A sport kozvetitések gyartasi
koltségein beliil legnagyobb részt a Forma-1 Magyar Nagydij kozvetitése teszi ki, mely
meghaladja a brutté 1,5 Mrd forintot.” Mivel a beszamoldban pontos 0sszeget nem talaltam,

igy a tovabbiakban szamitasaim soran ezzel a 1,5 milliard Ft-os koltséggel fogok kalkulalni.

Mivel az MTVA kozpénzbdl gazdalkodik, igy az dllamnak nem kell kiilon fizetnie azért,
hogy mutassék, igymond ,,rekldmozzak™ Budapestet a versenyhétvége folyaman. Ezért a
fovaros megjelenésének értékét a Magyar Nagydij gyartasanak 6sszkoltségébdl szamolom.
Ehhez megvizsgaltam, hogy 2019-ben hany perc volt a televizioba keriilé szabadedzések,

1déméro edzés és futam dsszes ideje, illetve ebbdl mennyi ideig mutatjak Budapestet. Ez alapjan
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ki tudtam szdmolni, hogy mennyi egy percnyi vagy masodpercnyi adas értéke, amelybdl

adodik, hogy mennyit forditanak Budapest bemutatdsara az egyes edzések vagy a futam el6tt.

10. tablazat: Budapest megjelenésének értéke a Formula 1-es miisorokban

Megnevezés 2019-es tény- vagy mért adat
A Formula 1 Magyar Nagydijanak gyartasi koltsége 1 500 000 000 Ft
A Formula 1-es miisorok 0sszideje 485 perc = 29 100 masodperc

Budapest megjelenésének Osszideje a Formula 1-es
72 masodperc

musorokban

Egy masodpercnyi adés értéke 51 546 Ft
Budapest megjelenésének értéke 3711 340 Ft
Budapest futam elotti megjelenésének értéke 876 282 Ft

(Forras: MTVA, sajat szerkesztés)

A 10. tdblazatban kiszamoltam a megjelenés értékét, nemcsak Osszes megjelenési idore,
hanem kiil6n a futam el6tti idore is. Ennek oka, hogy ismert a 2020-as néz6szam, illetve a 2019-
hez képesti novekedés, amibdl mar fentebb kiszamoltam, hogy 96 915 887-en nézték a futamot.
Ezen adatokbdl megallapithatd, hogy mennyibe keriilt egy ember elérése, mennyibe keriilt,
hogy egy néz0 lassa Budapestet. Ennek eredménye, hogy fejenként 0,009 forint kdltség jut egy

nézore.

A Formula 1-gyel érkezett a Formula 2 és 3 is az augusztus 2-4-i hétvégére. Ezeknek a
kozvetitését nem az MTVA gyartja, ez a Sky Sports UK csatorna, vagy annak
jogtulajdonosanak feleléssége. Ezeket az anyagokat is atnéztem. Az F2 teljes kozvetitésében
(szabadedzés, idOmérd edzés, féfutam, sprint futam) minddssze 14 masodpercnyi képsort
mutattak a Lanchidrdl és a Budavari Palotarol. Az F3-as kozvetitésekbol csak az idémérd
edzést, a féfutamot, illetve a sprint futamot talaltam meg, ezekben nem talaltam felvételeket a
fovarosrol. Az MTVA Altalanos kozzétételi listajan fellelhetéek az 5 millio forint értéket
meghalad6 szerzodések adatai, igy megtalalhat6, hogy ezeknek a versenysorozatoknak a
kozvetitési jogdija a 2018-2019-es évekre 54 208 000 Ft volt. (A szerzédések listdjaban GP2
és GP3 néven taldlhatéak meg a széridk, illetve jelolik, hogy jogutodaikra vonatkozik a
szerz6dés. Ennek oka, hogy 2018-ban még GP2 és GP3 volt a sorozat neve, az GP2 alakult at
FIA Formula 2 sorozatta, a GP3 pedig egybeolvadt a Formula-3 Eurdpa-bajnoksaggal, igy jott
1étre az FIA Formula 3.)
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Ebben a két évben 24 GP2/F2-es és 17 GP3/F3-as versenyhétvége volt. Ez azt jelenti, hogy
a hétvégre leosztott kozvetitési dij 1 322 146 Ft/széria. A két sorozat egyiitt vett kdzvetitési
idejét 447 percnek szamoltam (az F3 szabadedzését, amelyet nem taldltam, ugyanolyan
idejlinek becsiiltem, mint az F2-es szabadedzést, hiszen a két sorozat versenyformatuma
megegyezik). Igy az egy perce juté érték 5 916 Ft, a masodpercre jutd pedig 98,6 Ft. Ezaltal a
fovaros 14 perces megjelenésének értéke 1 380 Ft. A betétszéridk esetében nem taldltam
informaciot arrél, hogy hanyan nézték ezeket a futamokat, igy nem lehet kiszamolni, hogy
mennyi az értéke egy ember elérésének. Ez a 14 masodperces megjelenés raadasul az F2-es
szabadedzés el6tt keriilt adasba. Altalanossagban elmondhaté, hogy a szabadedzéseket nézik
legkevésbé, hiszen ezeknek nincsen tétje, a pilétdk szdmara ez tényleg csak edzés, hogy
megszokjak a palyat, és tudjdk mit hogyan érdemes csinalniuk. Ez a F1-ben is igy van, a junior

sorozatokat pedig csak a szaguldo cirkuszt kovetdk egy része nézi.

Az F1 kozvetitésében a 1égi felvételek mellett kiillonb6z6 informaciokat is osztanak meg
Magyarorszagrol és Budapestrol, igy példaul, hogy a fovaros 1873-ban jott 1étre Buda, Pest €s
Obuda egyesiilésével, vagy hogy kivalo borvidékei vannak az orszagnak. Ezzel is probaljék a
vilag tavolabbi t4jain él6 nézdkkel megismertetni hazankat. Ezeket az informacidkat kiirjak a
kozvetitésben, a kommentatorok pedig felolvassak, de emellett a Sky Sports UK adasaban

emlitést tettek a fovaros gyonyort épitészetérol is.

Mindezeket figyelemebe véve tehat ugy vélem, hogy a Formula 1 pozitiv hatassal van a
Magyarorszagrol kialakitott képre és mivel a Nagydij nézOszama az utdbbi években
folyamatosan 100 milli6 f6 koriil mozog, igy sok emberhez elég kis orszagunk hire, akik

potencialis turistak lehetnek a jovOben.
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IV.  Osszegzés
A 11. tablazatban az eddigiekben szamolt koltségeket és bevételeket fogom Osszevetni
egymassal, hogy kideriiljon, hogy a Formula 1 Magyar Nagydijanak hatdsa 0sszességében

pozitiv vagy negativ az orszagra és annak gazdasagara, tarsadalmara nézve.

11. tablazat: A Magyar Nagydij 6sszhatdsa az Magyarorszagra

Megnevezés

2019. tény- vagy

szamolt adat

A Hungaroring Sport Zrt. 2019. évi bevétele (+)

5 743 165 000 Ft

A Hungaroring Sport Zrt. 2019. évi kiemelt rendezvényekhez
kot6do koltségei (-)

5077 059 000 Ft

Allami tamogatas osszege (-)

14 779 900 000 Ft

Ebbol: a 2019. Formula 1-es jogdij 6sszege

12 178 570 233 Ft

A versenyhétvégéhez kothetd forgalmi torlédasok tarsadalmi

5100 000 Ft
koltségei (-)
A futamhoz kothet6 zajterhelés tarsadalmi koltsége (-) 3360 560 Ft
A versenyhétvége altal generalt turisztikai bevételek (+) 19 329 210 124 Ft

A versenyhétvége altal generalt turisztikai bevételekbdl szarmazo

allami adobevételek (+)

7442 193 056 Ft

A Formula 1 Magyar Nagydijanak gyartasi koltsége (-)

1 500 000 000 Ft

Budapest megjelenésének az értéke a Formula 1-es (illetve F2-es és

F3-as) kozvetitésekben (+)

3711 340 Ft

A Formula 1 Magyar Nagydijanak a magyar gazdasagra és
tarsadalomra gyakorolt hatisanak osszértéke (az Allami

tdmogatasbol csak a jogdij értékével szamolva)

13 754 189 727 Ft

Tisztan gazdasagra gyakorolt hatas (az Allami tamogatasbol csak

a jogdij Osszegével szamolva ¢és a tarsadalmi koltségek

elhagyasaval)

13 762 650 287 Ft

A Formula 1 Magyar Nagydijanak a magyar gazdasagra és
tarsadalomra gyakorolt hatasinak osszértéke (a teljes Allami

tamogatassal szamolva)

11 152 859 960 Ft

Tisztan gazdasagra gyakorolt hatas (teljes allami tdmogatassal

szamolva és a tarsadalmi koltségek elhagyasaval)

11 161 320 520 Ft

(Forras: T13098. szamu Torvényjavaslat, sajat szerkesztés)
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Ez az Gsszesitett eredmény egyiitt nem latszik sehol, hiszen nem egy helyen jelenik meg az
Osszes koltség és az Osszes bevétel. A legnagyobb kiadas az allamnal latszik a jogdij miatt, a
legnagyobb bevétel pedig a turisztikaban jelentkezik. A médiahatasnak bar van értéke, de ennek
a tovabbi évekre is lehet befolydsa, hiszen a futamkozvetitésben tobb 10 millidan latjak az
orszagot, ¢és ellatogathatnak ide, akar a Nagydijra, akér csak nyaralas céljabol. A kérddivemre,
amelyben a kiilfoldrdl érkezd nézdket kérdeztem, érkezett kitdltés olyan versenyhétvégére
utazd nézotol is, aki Ecuadorbol jott, de érkezett valasz Fiilop-szigetekrol és Kanadabol

szarmazo szurkolotodl is.

Annak ellenére, hogy igen koltséges megrendezni a nagydijat, aminek egyik oka a névekvd
jogdij, viszont a 2019-es adatok szerint megtériild befektetésnek latszik. Emellett a pilotak is
szeretik, mind a mogyorodi palyat, mind pedig a fovarost. Ez is nagy vonzerd lehet, hiszen
ezeket a versenyzdket sokan példaképnek tekintik, a példaképeket pedig sokan kovetik, tehat

ez is 0sztonzo lehet egyesek szamara.

Az elkovetkezendd években tobbet fordit majd az dllam a Hungaroringre, hiszen a jelenlegi
szerz6dés 2027-ig ¢€l, a hosszabbitds feltétele pedig a palya és létesitményeinek teljeskorii
felujitasa. Ehhez a tervezési szakasz mar elkezdddott, a kivitelezést viszont nem kapkodva
szeretnék elvégezni 2027-re, igy folyamatosan haladni terveznek ezzel az évek soran, hogy
készen legyen minden a szerzodéshosszabbitds idejére. Remélhetdleg a bevételek is ndni
fognak, hiszen a 2020-as évben nem vehettek részt nézék a Nagydijon, ez talan noveli majd a
szurkolokban a kedvet, hogy ellatogassanak a Hungaroringen rendezett futamra. Ez persze nem
biztos, hiszen a koronavirus sokak anyagi helyzetét gyengitette, igy az is eléfordulhat, hogy

emiatt kedvesebben tudnak majd jegyeket vasarolni a futamokra.

A jovOben raadasul ugy latszik, hogy a nézdknek dontenie kell, hogy motoros vagy autds
nemzet a magyar, hiszen 2023-t6l a tervek szerint a MotoGP sorozat is hazankba latogat majd.
Ennek helyszine nem a Hungaroring lesz, hiszen az a palya kifejezetten autoversenyekre lett
kialakitva, a bukoterek nem motorversenyzésre alkalmasak. Ezért kiilon palyat épitenek
Hajdunanas kiiltertiiletén, ezzel is megprobalva fellenditeni Kelet-Magyarorszadg gazdasagat €s
turizmusat. Az allam tehat rendkiviil sokat fektet az autd- és motorsport hazai fejlesztésébe,
céljaik kozé tartozik az is, hogy par éven beliil magyar autdversenyzé €s motorversenyzo is
szerepeljen nagyobb kategoridkban. Az autd6- és motorsport jovoje tehat biztosnak tlinik

Magyarorszagon.
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A dolgozatomban egy évre probaltam megbecsiilni, kiszamitani, hogy milyen kdltségek és
bevételek kothetéek a Formula 1 Magyar Nagydijahoz. Célom az volt, hogy a lehetd
legteljesebben felmérjem, hogy milyen hatasokkal jar egy ilyen megasportesemény, illetve,
hogy ezeket a hatdsokat szamszerlsitsem. A tételkérdésem az volt, hogy megéri-e
Magyarorszagnak megrendeznie a Formula 1 Magyar Nagydijat a 2019-es adatok alapjan, a
valaszom pedig erre, hogy a szamaim szerint igen. Osszevetve az dsszes kiadast és bevételt, a
turizmusba bedraml6 hatalmas tobbletérték miatt pozitiv eredményt kapunk. Egy olyan egyedi
évben, mint amilyen 2020 volt, nem tériil meg valdsziniileg a nagydij. Ennek oka, hogy a
turizmus adja vissza a gazdasdgnak a jogdij Osszegét, st még ennél tobbet is, illetve a
Hungaroring Sport Zrt. a jegyar-bevételekbdl gazdalkodik a rendezvény megszervezésekor. A
tavalyi évben a szalloddk még a futamra munkavallaloként érkezdkbdl sem tudtak profitalni,
hiszen egyrészt a jelen dolgozatban becsiilt 1étszamnak (14 000 f6) maximum a fele érkezett,
masrészt pedig 0k sem szallodakban szalltak meg a versenyhétvége idején, hanem a

Hungaroring teriiletén a motorhome-jaikban, illetve ,,konténerlakasokban” t6ltotték a napokat.

Amennyiben idén sikeriil az egyészségiigyi helyzetnek normalizalodnia, €és olyan éviink,
illetve Nagydijunk lehet, mint amilyen 2 éve is volt, akkor valdsziniileg meg fog tériilni az is.
Hosszu tavon ez mar egyaltalan nem biztos, hiszen bar az 1j megallapodas szerint az eddigi 5%
helyett csak 4%-kal novekszik majd a jogdij 0sszege 2027-ig, mégis ez konstans dragulast jelent
még az arfolyamkockazat nélkiil is, ami még inkabb emelheti az allam kiadasat. Ezen biztos
tényezOk mellett azért nem biztosithatd az, hogy a magyar gazdasdg pozitiv eredményt
konyvelhessen el, mert a turizmus bevétele nem fix. Barmikor bekovetkezhet egy olyan
visszaesés a nézOszamban, mint amilyen 2014-ben volt tapasztalhato (a 2013-as 247 000 {6
nézészam 2014-re 169 000 fére csokkent). Egy ilyen negativ valtozds a rendezvény
finanszirozasara, a szallodak bevételére ¢és az ebbdl szarmazo allami adobevételekre is hatassal

van.

2027-ig az elsédleges cél, hogy a novekvo jogdij, illetve a palya felujitdsanak koltségei
mellett is (kozel) tarthato legyen a Nagydij megrendezésének megtériilése, ezek utan pedig egy
kedvezébb megallapodésban valdo megegyezés a jogtulajdonossal. Remélhetdleg a MotoGP is
pozitiv gazdasagi hatadsokat idéz majd eld, és fellenditi Kelet-Magyarorszag turisztikéjat, illetve

munkaerdpiacat, és a Magyarorszag az autd-€s motorsport egyik alapvetd helyszinévé valthat.
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Abrajegyzék

Jegyet vagy bérletet vasaroltal a Nagydijra?

= Napijegy

= 3 napos bérlet
(péntek-vasarnap)

1. dbra: Kérddives kutatas - F1 Magyar Nagydij latogatoi kérdéiv (magyar nyelven),
jegytipusok

= 1 napos jegyet vettem, igy nem

Milyen szallashelyen szalltal meg a versenyhétvége soran?
szalltam meg szallashelyen
= Baratnal vagy csaladtagnal szalltam

= Budapesten/kornyékén élek, igy nem
kellett szallashelyet foglalnom
Kempingben kozel a palydhoz

= Panzidban

2. dbra: Kérddives kutatas - F1 Magyar Nagydij latogatéi kérddiv (magyar nyelven),
szallastipusok

Hany éjszakat toltottél a szallashelyen?

: \

3
"4
=5
m 6 vagy tobb

3. dbra: Kérddives kutatas - F1 Magyar Nagydij latogatoi kérddiv (magyar nyelven),
vendégéjszakak
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Atlagosan mennyi pénzt (per f6) koltottél napi szinten a
hétvége soran?

® () - 5000 Ft kozott
gna ontag
m O(PO - 10000 Ft kozott
gna onta%
= O(POO - 20000 Ft kozott
gna ontag
O(POO - 30000 Ft kozott

naponta)
= T6bb, mint 30 000 Ft-ot

(naponta)

4. dbra: Kérdoives kutatas - F1 Magyar Nagydij latogatoi kérd6iv (magyar nyelven),
atlagos napi koltés

A hétvégén, amikor nem a palyan voltal, csinaltal
varosnézds programot Budapesten?

= |gen
= Nem

5. abra: Kérdoives kutatas - F1 Magyar Nagydij latogatdi kérdéiv (magyar nyelven),
varosnézés a hétvégeén

Maradtal varost nézni Budapesten a
versenyhétvége utan?

= |gen
= Nem

6. abra: Kérddives kutatas - F1 Magyar Nagydij latogatdi kérdéiv (magyar nyelven),
varosnézés a hétvége utan
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Hogyan utaztal a széallasra/a Hungaroringre?

= Autéval (autdpalyakat/fizetds
utakat igénybe véve)

= Autéval (autdpalyakat/fizetds
utakat elkeriilve)

= Busszal

Vonattal

m Hévvel

7. abra: Kérdoives kutatas - F1 Magyar Nagydij latogatdi kérdéiv (magyar nyelven),
utazas modja

Mekkora tarsasaggal latogattal ki a Nagydijra?

m Egyediil

= | barittal vagy

csaladtaggal 29,8%
= 2 barattal vagy

csaladtaggal

3 baréittal vagy

csaladtaggal
= T6bb, mint 3 barattal

vagy csaladtaggal

8. abra: Kérddives kutatas - F1 Magyar Nagydij latogatdi kérdéiv (magyar nyelven),
tarsasag

r 4 re (')
= Anglia Honnan érkeztél a Nagydijra®

= Hollandia

= Romania
Szlovakia

= Ukrajna

= Csehorszag

® Dania

= Németorszag

m Oroszorszag

= Kanada

= Fiilop-szigetek

= Ecuador
= Szerbia

9. abra: Kérdodives kutatds - F1 Magyar Nagydij latogatoi kérddéiv (angol nyelven),
valaszadok orszaga



Jegyet vagy bérletet vasaroltal a Nagydijra?

= Napijegy

= 3 napos bérlet (péntek-
vasarnap)

10. abra: Kérddives kutatas - F1 Magyar Nagydij latogatoi kérddiv (angol nyelven),
jegytipusok

Milyen szallashelyen szalltdl meg a versenyhétvége
soran?

A\Fa

= Kempingben a palya
kornyékén

= Panzioban

= Airbnb

3 csillagos szalloddban

m 4 csillagos szallodaban

11. abra: Kérddives kutatas - F1 Magyar Nagydij latogatoi kérdéiv (angol nyelven),
szallastipus

Hany ¢jszakat toltottél a szallashelyen?

=0
=]
m?
3
w4
=5
= 6 vagy tobb

12. abra: Kérddives kutatas - F1 Magyar Nagydij latogatoi kérdéiv (angol nyelven),
vendégéjszakak
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A hétvégén, amikor nem a palyan voltal, csinaltal
varosnézds programot Budapesten?

= |gen
= Nem

13. abra: Kérdoives kutatas - F1 Magyar Nagydij latogatoi kérdéiv (angol nyelven),
varosnézés a hétvégén

Maradtal varost nézni Budapesten a
versenyhétvége utan?

= |gen
= Nem

14. abra: Kérddives kutatas - F1 Magyar Nagydij latogatoi kérdéiv (angol nyelven),
varosnézés a hétvége utan

Atlagosan mennyi pénzt (per f6) koltottél napi szinten a
hétvége soran?

= 0-50 € kozott (naponta)

= 50-100 € k6z6tt (naponta)

= 100-200 € kozott (naponta)
Tobb, mint 200 € (naponta)

15. abra: Kérddives kutatds - F1 Magyar Nagydij latogatoi kérdéiv (angol nyelven),
atlagos napi koltés
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Interjumelléklet

Az alédbbiakban a Gazsi Julidval, a Hungaroring Sport Zrt. alelndkével készitett interju
szoveges kivonata olvashat6. A Dr. Kovacs Arpaddal késziilt interjit telefonon tudtuk
lebonyolitani, igy arr6l csak vézlat késziilt, az abban 1év0 informdaciok a dolgozatban

megtalalhatok.

Vannak olyan kérdések, amelyekre Julia nem tud egyértelmii valaszt adni, arra csak
Osszefoglaléoan tud informdacidkat valaszolni, hiszen a Hungaroring Sport Zrt-t ¢&s
munkavallaloit kotik a jogszabalyok, illetve a nemzetkdzi szerz6dések, amelyek iizleti titkot

képeznek. Ezeket még titkositott dolgozatban sem lehetne felhasznalni.
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Az interju

A Hungaroring beszamolojaban 1év6 Osszegeket le lehet sziirni csak a Formula 1-es

nagydijhoz kotddo 0sszegekre?

A beszamoloban vannak palyahasznositasi, illetve kiemelt rendezvényekhez
kapcsolodo tételek. Ezeket igy kiilon, gytijtésoron lehet lehivni. Van természetesen
kiilon Formula 1-es bels6 tablazatunk, de ezeket a beszamoloban csak 6sszesitve
kozoljk.

A jogdijat teljes mértékben az allam fizeti?

Tamogatasi szerzodésként kapjuk ezt meg az ITM-tdl, emiatt ez is gytijtésoron kertil
megrendezésre, hiszen tobb versenysorozat jogdija is beletartozik ebbe az 6sszegbe.
Van egy Kormanyhatarozat (1398/2020. Korm.hatdrozat) a jogdij fizetésére
vonatkozéan, és ebben a hatarozatban a Magyar Allam vallalja, hogy ezt minden
évben megfizeti. Jelen esetben 2027-ig van alairt megéllapoddsunk a
jogtulajdonossal, és 2027 utolsé futamaig azt vallalta az dllam, hogy a mindenkori

jogdijat megfizeti.

A Hungaroring az ITM-t6l devizaban devizaszamlara kapja a jogdij 6sszegét? Illetve mikor

torténik meg ez az atutalas vagy 2019-ben mikor tortént meg?

Magyarorszag Kormanyanak a Formula 1 Vilagbajnoksag Magyar Nagydijra
vonatkozé Kormdanyhatidrozata alapjan keriil az adott évi kozponti
koltségvetésbe betervezésre a jogdij 0Osszege, amelyrdl miniszteri
kotelezettségvallalasi nyilatkozat késziil a jogtulajdonos szdmara. A
Hungaroring Sport Zrt. az ITM-el megkotott tamogatasi szerzodése
hatarozza meg, hogy milyen pénznemben torténik a jogdij forrdsanak
biztositasa. Ez a jogdij eredeti pénzneme (USD), illetve HUF-ban is
lehetséges, amely esetben a Tarsasag részérdl torténik meg a jogdij

Osszegének levaltasa.

Az éves beszamoloban olvastam, hogy a jogdij a szerzOdés teljesitési napi MNB
devizaarfolyaman keriill be a konyvekbe. Olvastam egy cikkben, hogy a szerzddés
teljesitésének napja a futam masnapja. Ez valos informacio? Mikor kell megfizetni a

jogtulajdonosnak a jogdijat?
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A jogdij 6sszege legkésObb, az adott évi Magyar Nagydij megrendezésével
egyidében sziikséges jovairasra keriiljon a jogtulajdonos szamldjan. Ez
természetesen 2019. évben is hatdridében megtortént. A szerzddéshez,
illetve a futamhoz kapcsol6do szamviteli teljesités napja a futam eldtti
péntek, tekintettel arra, hogy hétvégén MNB devizaarfolyam jegyzés nem
torténik.

Az Fl-es Magyar Nagydij megrendezése milyen koltségekkel jar (pl. kire harulnak a

palyafejlesztési dijak - a Hungaroringre/allamra; kornyezeti hatasokkal jaro koltségek)?

A Hungaroring az F1-gyel kapcsolatosan a jogdijakat az allam segitségével
fizeti ki, viszont minden jegybevétel a Hungaroringé. Ez azt jelenti, hogy
nekiink van arra jogunk, hogy a belépdjegyeket értékesitsiik. Ezt hazai és
kiilfoldi partnereken keresztiil egy jegyértékesitd cég koordindldsaban
tessziik meg. Mivel a jegybevételek a Hungaroringet illetik, igy a koltségeket
is mi vallaljuk, tehat azt, hogy a palya felkésziiljon arra, hogy itt rendezvényt
lehessen tartani, igy az, hogy a felfestések a palyan, és az aszfalt megfeleld
allapotban legyen, az irodahelyiségek szépen ki legyenek festve, a
médiakdzpont is fel legyen szerelve a sziikséges eszkozokkel,
telefonvonallal, a lelatok olyan allapotban legyenek, hogy az tisztdk és
biztonsagosak legyenek. Idealis esetben ezt a jegybevétel fedezi. Eddig az

elmult idészakban ez sikeriilt is.

A rendezvényszervezési koltségek kinek a hataskorébe tartoznak (pl. F1 VIP
Experinces/Hospitality)?

A Paddock Club-hoz mi a helyszint adjuk, és az F1 Hospitality csapata
rendezi be, hozzak a konyhatechnoldgiat, még az is, hogy mit f6znek, az is
az kompetencidjuk. Ilyenkor mi ebbe nem tudunk és nem is szeretnénk
beleszdlni, hiszen mindegyik csapatnak a sajat megrendelése a fontos,

ugyhogy ezt 6k sajat hataskoriikben intézik.

A TV-s kozvetitések bevételei milyen modon oszlanak meg? Ezekbdl részesedik a

Hungaroring/az allam?

Minden TV kozvetitési jog a jogtulajdonosnal van, ebbdl a Hungaroring nem
részesedik. Nekiink természetesen nagy 6rém, hogy 2020-ban a Magyar

Nagydij volt a legnézettebb futam, 103 millidan nézték. Ez azért is érdekes,
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mert ez nem az elsd futam volt, tehat még azt sem mondhatjuk, hogy
mindenki kivancsi volt arra, hogy hogyan rendezik meg a versenyhétvégét a
pandémia idején, hanem valami oknal fogva mégis a Magyar Nagydijat

valasztottak.

Igen, tényleg szép nézdszamokat general a futam! Olvastam, hogy amikor még ki lehetett

latogatni, akkor is benne volt a 10 helyszinen legnézettebb verseny kozott.

Azért, mert abba Ilehet belegondolni, hogy a palyadk tekintetében
Magyarorszag egyediilallo, mert egyrészt egy nagyon régi, tradicionalis
palya, 36 éve Osszefiiggden a vilagon rajtunk kiviil mar csak Monza
rendelkezik ezzel az eredménnyel, mert Monte Carloban 2020-ban nem volt
verseny. Ami még nagyon érdekes, hogy a palyat azért szeretik nagyon, mert
kozel van Budapesthez. Tehat amikor helyszinre latogatnak a kiilfoldiek,
turisztikai szempontbdl nagyon jo, hogy aki idejon Magyarorszagra, az
Osszekoti [a futamhétvégét] még par vendégéjszakaval és megnézi a
fovarost, jol érzi magat, és csak utdna megy haza. Ennek a datum is kedvez,
mert julius végén, augusztus elején van a futam, ami idedlis szabadsag
idépontra. Kimondott tény, hogy a turizmusnak a Hungaroring, illetve az F1,
mint kiemelt rendezvény nagyon jot tesz, tobb millidrdos bevétellel jarul

hozza a GDP-hez a Formula 1-es futam megrendezése.

A nagydij ideje alatt vannak ingyenes jaratok Budapestrél a Hungaroringre a nagydijra
érvényes jeggyel rendelkezOknek. Ezt az allam, vagy a Hungaroring finanszirozza, esetleg

ez a busztarsasag 6nallo kezdeményezése?

A Volan busszal van egylittmiikddésiink, mi fizetjiik ezt, tehat a rendezési
koltségekbe beleszamit. Ez azt jelenti, hogy az Ors Vezér tértél, régebben az
Arpad hidtol, a HEV megallobol hozzuk ki a szurkolokat. Ennek tobb célja
van: egyrészt ez egy szolgaltatas a szurkoloknak, hogy ki tudnak jonni
anélkiil, hogy itt a parkolassal bajlodnanak, bar egyébként a parkolas is
ingyenes, mi ezt szintén szolgaltatasként nyujtjuk, hogy béreljiik a kornyéken
1év0 kapacitasokat, ahol nem kell fizetni a parkolasért. Egyébként, aki kijon
az F1 hétvégéjén, vagy egyébként mar a tobbi rendezvényre is van ilyen
szurkoloi jarat, akkor nincsen azzal baj, ha megiszik egy pohar sort, nagyon

mas alkoholtartalmu italt nem is fogyaszthatna, csak 5% alattit, de jol tudja
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magat érezni anélkiil, hogy azzal kell foglalkoznia, hogy hol all az aut6, hogy
talal oda, vissza milyen a forgalom, mert a szurkoloi jarattal azt is tudjuk
biztositani, hogy kiilon sdvban kijut a palyara és vissza a varosba. Ezt nagyon

szeretik a szurkolok, nekik ezért nem kell fizetniiik, ez a mi finanszirozasunk.

Mas versenysorozatokat is 6sztondz az F1, hogy a Hungaroringen versenyezzenek. Ha nem
lenne Formula 1-es Magyar Nagydij, ezek a sorozatok (WTCR, ETRC stb.) visszatérnének

a magyar palyara?

A DTM nagyon szivesen jonne, mi nem szeretnénk, ha jonnének.
Németorszagban a DTM egy kereskedelmi show, ahol a német autéogyartok
eladjak az autoikat. Mellesleg van egy verseny is, de ez igazabdl csak
eladdsosztonzd, ahol a Mercedes, a BMW ¢és az Audi bemutatjdk az uj
modelljeiket. Ez Németorszdgban népszerii. Természetesen 6k probalnak
kindni a németorszagi hatdrokbol €s eurdpai sorozatot csindlni beldle, de
nalunk ez nem olyan népszeri, mint Németorszagban. Mi tobbszor is
fogadtuk a szériat, de egyszerlien nem tudunk annyi néz6t invitalni, ami
mellett megérné megrendezni a sorozatot, még allami tAmogatds mellett sem.
Bar nagyon szépek az autdk és latvanyos a verseny, mégsem vonz annyi

nézot, hogy ezt megérje nekiink megcesindlni.

A MotoGP-re most épiil egy Uj palya. Az, hogy egy palya autd- vagy
motorversenyzésre alkalmas, az altalaban eléggé determindlja a palya
karakterisztikajat. A Hungaroring elsdsorban Formula 1 futamra épiilt 1986-
ban, ezért mi az autds bukoétereket alakitottuk ki, azokat a védelmi zonakat
¢s mondjuk ugy, hogy nyomvonalat az autdsok fizikai korlataira képeztiik ki.
A motoros palydk, ahol MotoGP-t lehet rendezni, mads karakterisztikaval
rendelkeznek. Ott a bukdterek mashogy vannak, a célegyenes, a kanyarok.
Ahhoz, hogy itt MotoGP-t lehessen rendezni a Hungaroringen, ahhoz nagyon
at kellene alakitani a palyat miiszakilag. Ezért dont6tt gy a kormany, hogy
inkabb Kelet-Magyarorszagon hoz 1étre egy 1j palyat és a tervek szerint
2023-24-ben mar versenyt fognak rajta rendezni. Azt, hogy Magyarorszag
mennyire motoros vagy autds nemzet azt majd eldonti a verseny. Biztos,
hogy az elején nagyon sok nézdt fog vonzani, de hogy hosszli tavon a
MotoGP mennyire életképes, illetve a SuperBike, ami szintén hozza

kapcsolodo verseny, azt majd az élet eldonti, ezt nem lehet eldre tudni. De
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nagyon népszerli volt régen a MotoGP, mert azért volt a Hungaroringen a
MotoGP elddje, még 1990-ben és 1992-ben. Azdta mar mas szabalyok, mas
motorok vannak. A technikai fejlédés miatt, ami akkor lehetséges volt, az ma
mar nem az. Igy tehat jelenleg ez a palya MotoGP megrendezésére nem
alkalmas, ahhoz 4t kellene alakitani legalabb a bukotereket. Biztos mindent
lehet, csak pénz és id6 kérdése, de a dontés az volt, hogy inkabb egy 1j palya
épiil.
A Hungaroring zajszennyezése milyen mértékii?

A Hungaroring teljesen megfelel a jogszabalyokban meghatarozott
zajsavoknak, err6l minden nap zajmonitoring jelentés késziil. Ennek
megfelelden 55 dB alatt kell tartanunk a nappali zajkibocsatast, az éjszakait
40 dB alatt. A nagy versenyekre van felmentésiink, ezeket a felmentéseket
havonta, rendezvényenként kérjiik meg. Nagyon jo a kialakult viszony a
hatosagokkal. Mi bejelentjiik a rendezvényt, 6k megnézik, jovahagyjak,
kielemzik a bekiildott jelentéseket. Ez a rendszer igy beallt egy hossza és
nagyon koltséges fejlesztési folyamat alapjan, amit egyébként folyamatosan
feliilvizsgalni és fejleszteni kell. Probalunk megfelelni maximalisan azoknak

az elvarasoknak, amit a zajmonitoring rendszer rank ro.

Milyen forgalmi valtozasok, torlodasok meriilnek fel a nagydijhétvégén? Ez mennyire
neheziti meg a mogyorddi és kerepesi lakosok 3-4 napjat, kb. mennyit allnak ilyenkor

atlagosan a dugoban?

A Formula 1 rendezésére van egy szervezd bizottsag, ahol a hatosdgokkal,
koztik a Renddrséggel is, akik a forgalomterelésért is felelnek tobb
tevékenységiik mellett, nagyon jo rendszer alakult ki. Ennek kdszonhetden
mindig az aktualis forgalmi helyzetnek megfeleléen tudjuk alarendelni az
intézkedéseket, tehat ha azt latjuk, hogy valahol bedugul az egyik utszakasz,
akkor egyiranyusitassal vagy mas forgalomterelési modszerrel tudjuk azt a
helyzetet 4tvészelni és 1j megoldasokat hoznak ki a kollégdk. Osszességében
elmondhat6, hogy nincs fennakadés, a verseny utan 1-1,5 o6rdval teljesen
letiriil a palya és mindenki haza tud jutni, nemcsak az autopalya, hanem a

kisebb utak fel¢ is. Ez a Renddrség feladata €s nagyon jol ellatjdk. Szuper
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profik ebben a kollégak. Remélhetdleg 2021-ben mar Gjra jonnek a szurkolok

és lesz majd milyen forgalmat iranyitani.
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