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1. BEVEZETES

Magyarorszagon 2012-ben megalakult az egységes katasztrofavédelmi szervezet, amelynek
részeként a tlizoltosag korabbi felépitése, feladatai és miikodési rendje is atalakult. Ezzel
egyidejiileg 0j feladatok ellatasaval is boviilt a szervezet feladatkore. Atalakult a mentés
iranyitasa, szervezése, igy a logisztikai feladatok ellatdsaban is valtozasok torténtek. A
katasztréfavédelemrol és a hozza kapcsolodo egyes torvények modositasarol szold 2011. évi
CXXVIIL térvény értelmében ! , a tizoltds és miiszaki mentés dllami feladat.” A Hivatasos
tlizoltd parancsnoksagok (tovabbiakban HTP) a katasztrofavédelmi szervezet részeként allami
iranyitas ald keriiltek. Az élet- és vagyonbiztonsdgot veszélyeztetd tiizek megeldzése, a
tlizeseteknél, a miszaki mentéseknél vald segitségnyujtds és a tiiz elleni védekezésben
résztvevok jogainak, kotelezettségeinek, valamint a védekezés szervezeti, iranyitasi rendjének,
személyi, targyi és anyagi feltételeinek szabalyozdsarol a tliz elleni védekezésrdl, a miiszaki
mentésrdl és a tlizoltosagrol szold 1996. évi XXXI. torvény rendelkezik.? A torvényben foglalt
felhatalmazas alapjan késziilt el a 39/2011. (XI. 15.) BM rendelet,® ami a tiizoltosag tiizoltasi
¢s muszaki mentési tevékenységének altalanos szabalyairdl szol. A tizmegeldzés fontossagara
sem lehet eléggé felhivni a figyelmet, hiszen ez a szakteriilet is folyamatos valtozasban van
kdszonhetden tobbek kozott a technikai és a tudomanyos fejlddésnek. Ezeket a szabalyokat az
54/2014. (XII. 5.) BM rendelet az Orszadgos Tlizvédelmi Szabalyzatr6l, az un. OTSZ
szabalyozza.* Ezeknek a jogszabalyoknak egy része szorosan érinti témdamat, amelynek
kbézéppontjaban a logisztika 4ll.

A logisztika egy gorog eredetll szo, eredetileg jol szamold, logikusan gondolkodo jelentéssel
birt. Az 6kori Gorogorszagban, a Romai €s a Bizdnci Birodalomban is alkalmaztak mar olyan
katonakat, akiknek az volt a feladatuk, hogy a hadsereget ¢lelemmel lassak el, gondoskodjanak
az elszallasolasardl és a készletekrdl. ,,Logistikas”-nak, logistdknak nevezték Oket, neviik
jelentése a gorog ,,logos” szobdl szarmazott. Ma azonban a tarsadalmi és vallalati folyamatok
optimalis tervezését jeloli, atfogja a termelés minden mozzanatat (gazdalkodas, szolgaltatas):
termékek, okmanyok, informacidk, s6t személyek rendszerszemléleti aramoltatasat jelenti,

valamint meghatarozo részét képezik a szallitasi miiveletek is.> A logisztika igen sokrétii, a

12011. évi CXXVIIL. tdrvény, a katasztrofavédelemrél és a hozza kapcsolodo egyes torvények modositasarol.
21996. évi XXXI. torvény, a tiiz elleni védekezésrél, a miiszaki mentésrél és a tlizoltosagrol.

3 39/2011. (XI1.15.) BM rendelet, A tlizoltosag tlizoltdsi és miiszaki mentési tevékenységének altaldnos
szabalyairol.

454/2014. (XII. 5.) BM rendelet az Orszagos Tlizvédelmi Szabalyzatrol

5 Venekei Jozsef, Az ellatasi la'u}c kialakulésa, fejlodése a polgari és a katonai logisztika elméletében és
gyakorlataban, Hadmeérndk, VIII. Evfolyam 2. szam - 2013. jinius



szallitmanyozas csupan az egyik aga, ami magaba foglalja az arutovabbitas folyamatanak
megszervezését is. Célja, hogy a killdemény a Ilehetd legkisebb koltséggel,
legbiztonsagosabban, a megfeleld idében, vagyis a legoptimalisabb feltételek kozott jusson el
a rendeltetési helyre. Dolgozatomban a katasztrofavédelem szervezetén beliili, tiizoltassal
kapcsolatos logisztikaval foglalkozom részletesebben, hiszen e nélkiil tiizoltas sem lenne. A
kareset felszamolas egyik alapfeltétele, hogy a beavatkozo erdk, eszkozok a megfelelé iddben

¢s mennyiségben a helyszinre jussanak.

1.1. A téma aktualitasa

Kareseteknél a tlizoltok munkdjanak kdzéppontjaban az emberi €élet mentése, az anyagi javak
megovasa, valamint kornyezetiink védelme all. Mentd tlizvédelmi tapasztalatok alapjan egy
tlzesetet akkor lehet a legszakszeriibben és leghatékonyabban felszamolni, ha az chhez
kapcsolatos feltételek rendelkezésre allnak. Természetesen a beavatkozo6 allomany kiemelkedd
szakképzettsége, elszdntsdga és hatékony munkavégzése szintén fontos tényezd. Egy nagyobb
karesetnél nem csak tlizoltok vesznek rész a beavatkozasban, hanem a tarsszervek munkatarsai,
valamint sok esetben Onkéntesek is. Nagyon fontos a hatékony egyiittmiikodés egy tiizeset
gyors és eredményes felszamolasa érdekében. Ehhez természetesen a megfeleld logisztikali
hattér biztositdsa is elengedhetetlen. Vildgunkban szamos tényezd ndveli a tlizek
kialakuldsanak esélyét. Ilyen tobbek kozott az éghajlatvaltozas és a szélsOséges 1ddjaras miatt
bekovetkezett viharok, amelyek szabadtéri tlizeket okozhatnak. Az urbanizacios tarsadalmi
folyamatok eredményeként az egyre zsufoltabb lakokdrnyezet és a folyamatosan fejlodo
telepiilésszerkezetek szintén novelik a tiizesetek kialakulasanak kockazatat®. Nehezitik a
logisztikai feladatok ellatasat a napi szinten, az utakon koézleked6 gépjarmiivek. Egyre novekvo
szamuk sok helyen és sok esetben jelentdsen tilterheli az uthalozatot’. Nehézséget jelentenek
tovabba a régebbi tipust telepiilések sziikebb utcai, amelyek esetenként csak lovaskocsira lettek
tervezve. Napjainkban sok ember szeretne elszakadni a civilizaciotol, szeretne kikoltozni minél
kozelebb a zoldteriiletekhez, a természetes kornyezethez. Ezekre a teriiletekre vald kijutds sok
esetben nehézséget okoz a tiizoltoknak. Osszességében a jelenkor gyors iitemben fejlédd
tarsadalmi ¢és technikai atalakulasainak a kovetkezményei, a klimavaltozassal kapcsolatos
iddjarasvaltozas uj kihivasok elé allitjdk a beavatkozo és a beavatkozassal kapcsolatos

logisztikai feladatokat ellato tlizoltokat egyarant.

6 Fabian Attila: Pdrbeszéd és egyiittmiikédés. Teriiletfejlesztési Szabadegyetem 2006-2010. Nyugat-
magyarorszagi Egyetem Ko6zgazdasagtudomanyi Kar. Sopron. 2010. 45. o.
" Kozponti Statisztikai Hivatal: 4 kéziiti kozlekedés teriileti jellemzdi, 2013. augusztus. ISBN:978-963-215-709-2
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1.2. Témavalasztas indoklasa

A kareseteknél felmeriil6 nehézségek inditottak el abba az irdanyba, hogy érdemes a kérdéssel
részletesebben foglalkozni. Olyan kérdések foglalkoztattak, hogy melyek a konkrét nehézségek
¢s hogy azokat milyen modon lehet orvosolni, vagy esetleg milyen lehetdségek vannak ezek
fejlesztésére. Mint tiizoltd, gépjarmiivezetd és szerkezeld, minden karesetnél taldlkozom a
logisztikaval, hiszen erre a legegyszeribb beavatkozasoknal is szlikség van, mert a
beavatkozokat és a szakfelszereléseket minden alkalommal a karhelyszinre kell széllitani.
Masrészrol, a logisztikai feladatok elldtasdhoz hasznalt jarmiiveket vizsgdlom meg mikodésiik
¢s hasznalhatosaguk szemszogéb6l, mivel miiszaki beallitottsagn emberként mindig is
érdekeltek a gépjarmiivek. A kutatasom segitségével szeretnék betekintést nyujtani a
tlizesetekkel kapcsolatos logisztikai nehézségekbe, ezért megvizsgalom, hogy milyen

tényezOkbdl tevodik ez Ossze, és melyek a legproblémasabb nehezité koriilmények.

1.3. Kutatasom célkitiizései

Dolgozatomban elsdsorban a tizoltassal kapcsolatos logisztikai feladatok ellatasa soran
jelentkezd nehézségek vizsgélatat tervezem. Ennek érdekében feltdirom és ismertetem a
legyakoribb nehézségeket, amelyekkel a logisztikai feladatokat ellatok talalkozhatnak. Az
egyetemen szerzett tudasom és a szakmai tapasztalatom segitségével olyan képet kivanok adni
a feladatok megoldasdhoz, amellyel segiteni tudom a beavatkoz6 allomanynak a munkajat a
bekovetkezett események gyorsabb, hatékonyabb és szakszerlibb felszamoldsa érdekében. Ezen
kiviil szeretnék Uj javaslatokat megfogalmazni és feltarni a fejlesztési megolddsokat
Osszhangban a technikai vivmanyok adta 0j lehetéségekkel. Ennek elérése érdekében a
kovetkezd célkitlizéseket fogalmaztam meg:

1. Célom a gépjarmiivezetdk és a forgalomban résztvevd kozlekeddk hatékonyabb
egyittmiikodése érdekében megvizsgalni azokat a kozlekedésfejlesztési lehetdségeket,
amelyek hozzjarulnak a tiizolté gépjarmiivek hatékonyabb vonuldsédhoz.

2. Célul tizom ki a tlizoltd gépjarmiivek kapcsan olyan miiszaki megoldasok vizsgalatat,
amelyek hozzajarulnak a jelenleg rendszeresitett gépjarmiivek tovabbi fejlesztéséhez a mentd
tlizvédelmi szakteriileten.

3. Célom a vonulasi idéveszteség csokkentése, valamint a biztonsagos vonulas érdekében
sajat adatgytijtés segitségével a megkiilonboztetd jelzéseit hasznald gépjarmiivekkel szembeni

megfeleld magatartas és kozlekedési kultura fejlesztési lehetdségeinek vizsgalata.



1.4. Kutatasi modszerek

Tudomanyos célkitlizéseim elérése érdekében a kovetkezd kutatdsi modszereket

alkalmaztam.

Attekintem a témaval kapcsolatos, relevans hazai és nemzetkozi szakirodalmat és
azok eredményeit, valamint a hozza kapcsolodo hatalyos jogszabalyokat.
Folyamatos szakmai konzultacidkat €s eszmecserét folytattam a témaban elismert
szakértokkel és tiizoltokkal.

A logisztikai problémak elemzése és megolddsa kapcsan sajat, gépjarmiivezetdi
tapasztalataimat is felhasznaltam.

Elemeztem a logisztikai feladatokat a vonulas megkezdésétél, a karhelyszinre valo
kiérkezésig, annak érdekében, hogy javaslatokat fogalmazzak meg a késébbi,
tlizoltassal kapcsolatos logisztikai feladatok hatékonyabb ellatdsa érdekében.
Kérddives lekérdezés modszerével, sajat adatgytijtést végeztem, amely a tizoltok

attitlidvizsgalatara iranyult a tlizoltas logisztikai nehézségeivel kapcsolatosan.



2. ATUZOLTASSAL KAPCSOLATOS LOGISZTIKA ES A VONULAST
NEHEZITO TENYEZOK ELEMZESE

A tliz az emberiség torténetelmében igen jelentOs Szerepet jatszott. Mar az ésemberek is
rendelkeztek a tlz létrehozasahoz sziikséges ismeretekkel, eszkozokkel. Az emberiség
torténelmében az égés volt az olyan elsé kémiai folyamat, amelynek 1étrehozasa tudatos volt.
Az égés olyan kémiai folyamat, amely soran az éghet6 anyag megfeleld hémérsékleten a levegd
oxigénjével egyesiil, majd hé — és legtobb esetben fény — alakjaban energiat szolgaltat. A tliz
fejlodése® fiigg a koriilményektdl, az éghetd anyagok mennyiségétdl és fajtajatol is. Ameddig
van éghetd anyag, elegendd oxigén és megfeleld homérséklet, a tiiz fejlddése egyenesen
aranyosan novekszik az eltelt idével. Ebbdl kovetkezik, hogy minél késobb ér ki az elsd tlizoltd
egység annal nagyobb tiizzel kell szembenéznie.®

A tliz novekedésével egyidejiileg a keletkezett anyagi karok nagysdga is nd, valamint
fokozodik az életveszély és a személyi sériilés lehetdségének mértéke.'® Minél nagyobb a tiiz
annal tobb egység kell a karhelyszinre a hatékony beavatkozashoz. Egy gyors és hatékony
tlizoltoi beavatkozas esetén viszont a tliz altal okozott anyagi kar nagysaga csokken mind a
megmentett javak, mind pedig a beavatkozashoz felhasznalt anyagi javak tekintetében. Ezzel
szemben, ha a tizoltéi beavatkozas nagy idOveszteséggel torténik, a keletkezett karok a
hatékony beavatkozas ellenére, nagyobb mértékiiek lesznek, ahogyan a beavatkozas koltségei
is. Ennek tekintetében kiemelten fontos, hogy minél elobb a karhelyszinre érjenek a sziikséges
tlizoltd gépjarmiivek, ezzel biztositva a beavatkozashoz sziikséges felszerelést és a megfeleld
mennyiségi oltéanyagot. Evidens, hogy az egyik alapvet6 fontossagu tényezo a tiizoltasnal, az
ido. A tlizoltassal kapcsolatos logisztikai rendszer mitkodoképessége sziikséges a tlizoltok
feladatainak szakszerti, gyors és hatékony ellatasahoz. Ez azt jelenti, hogy mindig tudni kell
biztositani a beavatkozashoz sziikséges eszkozoket, jarmtiveket, az emberi eréforrast, valamint
a beavatkozok ellatasarol is gondoskodni kell. A beavatkozas sikerét tehat befolyasolja a
megfeleld szinvonalu és idejii logisztikai tAmogatas is.'!

A fejezetben célom a gépjarmiivezetok és a forgalomban résztvevd kozlekeddk hatékonyabb
egylittmiikodése érdekében megvizsgdlni azokat a kozlekedésfejlesztési lehetségeket,

amelyek hozzéjarulnak a tizoltdé gépjarmiivek hatékonyabb vonulasahoz. Ennek keretén beliil

8 Restas Agoston: Egés és tiizoltdaselmélet. Egyetemi jegyzet. Nemzeti Kozszolgalati Egyetem. Budapest. 2004.
ISBN 978-615-5305-82-5 34. o.

9 Restas Agoston: A tiizoltosag tevékenységének logisztikai alapjai. Katonai Logisztika 11. 4. (2003), 147-158.0

0Restas Agoston: A tizoltdsvezetdk kényszerhelyzeti dontéshozatala. PhD. értekezés. Budapesti Corvinus
Egyetem. Budapest. 2012. 36. o.

URestas Agoston: A tiizoltosag tevékenységének logisztikai alapjai. Katonai Logisztika 11. 4. (2003), 147-158.0
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betekintést adok azokba a nehézségekbe, amelyek egy kareset alkalmaval a sziikséges erdk,
eszkozok helyszinre juttatasanak biztositasakor keletkezhetnek. Elsé 1épésben a tiizoltas

logisztikai problémadjat az un. karérték-ido fliggvény segitségével vizsgalom (1.4bra).

Karértél tiizoltds néllail

=
x5
-
B2
A beavatkozds kezdete
\ Kirérték
tlzoltdssal
Bzabad tizfejlddes
>
Ida

1. abra: A tiiz lefolyasanak abrazolasa a karérték-idé fiiggvény alapjan, egyszeriisitett modell.'?

A fiiggvény fiiggéleges tengelyén a karérték nagysagat lathatjuk, a vizszintes tengelyen
pedig az 1d6 mulasat. A fiiggvény altal bemutatott paraméterek nagyrészt zart terekre
vonatkoznak. Szabad tiizterjedést feltételezve a fiiggvényen eleinte meredek emelkedés lathato,
majd, amikor az éghetd anyag fogy a gorbe ellaposodik. Ha az éghet6 anyag teljesen elfogy,
akkor a tiiz 6nmagatol kialszik, a gérbe megszakad. A gorbe végpontjan lathatjuk a karérték
nagysagat (1. abra).

A tlzoltassal kapcsolatos nehézségek nagyon szerteagazoak. Ezek koziil az egyik, amelyet
vizsgalok, a tlizoltas logisztikai nehézségei varosi és vidéki kornyezetben. Nagyon fontosnak
tartom elkiiloniteni a vidéki és a varosi nehézségeket. Ezen beliil is az épitett kdrnyezetet, a
természetes kornyezetet, a kisvarost, illetve a nagyvarost. Mindegyik teriileten sok és eltérd
nehézségekkel kertilhetnek szembe a tlizoltok. Jelentds eltérések vannak a két kdrnyezetben
alkalmazhato taktikak, a hatékony beavatkozas biztositasahoz kapcsolodé feladatok és a
felszerelések kozott is. Példaul a vidéki, els6sorban a lakott teriiletetektdl tavoli kornyezetben,
nagyon fontos a szallitott viz mennyisége, hiszen feltételezhetd, hogy a kéarhelyszinen nincs jol
hasznalhat6, kiépitett vizforras, ezért ebben az esetben hatékonyabb egy nagyobb viztartallyal

rendelkez6 gépjarmiifecskendét riasztani, egy ilyen jarmii természetesen nagyobb méretekkel

12 Restas Agoston: A tiizoltdsvezetdk kényszerhelyzeti dontéshozatala. PhD. értekezés. Budapesti Corvinus
Egyetem. Budapest. 2012. 36. 0



is rendelkezik. A kevéssé beépitett, nyilt teriileteken ez nem jelent nagy problémat, ellentétben
egy slrl erd6s, bozotos kdrnyezetben, vagy hétvégi hazas teriileteken viszont igen. A jarmiivek
tekintetében sem mindegy, hogy az adott gépjarmi az Alfoldon fog szolgalatot teljesiteni, vagy
esetleg a Matraban. Minden tajegységnek sajat jellegzetességei vannak, amihez igazitani kell
az ott szolgalatot teljesité gépjarmiiveket. Ezalatt olyan tulajdonsagokat értek, hogy a
hegyvidéken erdsebb motorral €s erdsebb fékrendszerrel érdemes felszerelni a gépjarmiivet.
Ilyen terepen az emelked6kon valod feljutas jobban igénybe veszi a gépjarmiivek motorjat és
ezzel egyiitt tObbek kozott a hiitérendszert. A sik teriileteken a gumivalasztas lehet fontos
szempont a talaj Osszetétele €s teherbird képessége miatt, de érdemes a hiitdrendszer
méretezesét is megvizsgalni, mivel a sik teriileten, ahol kevesebb a ndvényzet, magasabb a napi
kozéphomérséklet, ami nagyobb héterhelésnek teheti ki gépjarmiivet.

Ahhoz, hogy egy gépjarmiifecskend6 a megfeleld személyzettel ¢és felszereléssel
elindulhasson a karesethez természetesen nagyon sok 0sszetevé sziikséges, amelyek koziil sok
a logisztika teriiletéhez kothetd. Az igények felmérése, az eszkdzok beszerzése €s fenntartasa,
a riasztasi rendszer mukodtetése, ami végeredményben egy adattovabbité rendszer, mind
elengedhetetlen.

A témam szemszOgeébdl a logisztika fontos helyszine a kozut, hiszen a logisztikdnak a
tlizoltassal kapcsolatos szallitasi folyamatai kevés kivétellel itt zajlanak. Kivételek kozé tartozik
a légi tlizoltas, amelyet leginkabb erdétiizeknél célszerii alkalmazni. A kdzt hasznalhatosaga
jelentds mértékben fiigg a rajta kozlekedd jarmiivek szamatol. A logisztika hatraltato tényezoi
koziil elészor ezt vizsgalom meg részletesebben. Az 1. tablazatban bemutatom a hazai
jarmiallomany szamanak valtozasait az egyes jarmi kategéridk szerint.

1. tablazat: Hazai jarmiidllomany szamanak valtozasai az egyes jarmii kategoriak szerint.
Készitette: A szerz6. Forras: Kozponti Statisztikai Hivatal®3

Jarmiikategoéria 2000-ben 2021-ben
Személyauto 2.364.706. 4.020.159.
Busz 17.855. 17.759.
Motorkerékpar 91.193. 202.521.
Tehergépkocsi 342.007. 559.417.
Vontatok 24.426. 85.742.
Osszesen 2.840.187. 4.885.598.

A tablazat adataibdl kiolvashato, hogy jelentds véltozas tortént a Magyarorszagon lizemeltett

jérmiivek szamaban. Természetesen a lista nem teljesen tiikrozi a kozutakat haszndlo jarmiivek

13 K6zponti Statisztikai Hivatal: 4 kézuti gépjarmiivek szama megye és régié szerint.
https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0040.html Letoltés ideje: 2022.07.14.
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szamat, mivel vannak olyan jarmiivek, amelyeket hosszi tavon iizemeltetnek kiilfoldon,
ugyanakkor vannak Magyarorszagon iizemeltetett, kilfoldi jarmtvek 1is. A kozat
leterheltségéhez még jelentdsen hozzatartozik az orszagon 4atmend forgalom. A
kovetkeztetésbdl nem szabad kihagyni, hogy ez id6 alatt sok 0j 1t is épiilt, vagy régebbi 1t
kertilt korszerisitésre. Azonban a megnovekedett jarmiiszam egyértelmiien adja azt a

kovetkezményt, hogy a kdzhton torténd logisztikai feladatok végrehajtasa nehezebb.

2.1. Logisztikai kihivasok vizsgalata varosi és vidéki kornyezetben

Dolgozatom ezen részében a varosi, vidéki €s lakott teriileten kiviili logisztikai nehézségeket
vizsgalom. Feltarom az eltéréseket és a hasonldsdgokat, majd javaslatokat fogalmazok meg,

hogyan lehetne ezeken javitani.

2.1.1. Logisztikai nehézségek vizsgalata vidéki kornyezetben

Videki tiizek beavatkozasaval kapcsolatban nehézséget okozhat elsésorban a vonulasi idd.
Mivel nem lehet minden telepiilésen tiizoltosagot kialakitani, ezért kritikus esetekben akar 20-
30 perc is eltelhet, mire az els6 raj megérkezik a karhelyszinre. Elsé nehézségként tehat a vidéki
kornyezetben a tiizeset lakott teriiletetekt6l valo tavolsagat emlitem. llyen az un. tanyavilag,
egy erdészhaz, vagy az egyre elterjedtebb az erdei szallodak, ahova az emberek éppen azért
mennek, mert tavol szeretnének maradni a vilag zajatol. Azonban igy sajnos a segitségtol is
tavolabb vannak. Egy ilyen helyen keletkezett tiizesetnél jelentds vonulasi id6ével kell szamolni.
Sokszor nem csak a tavolsag neheziti a vonulast ezeken a teriileteken, hanem eléfordulnak
olyan sziik, kanyargds erdei utak, ahol csak lassan tud haladni a gépjarmiifecskendd.!* Egy
adott teriilet védelmi szintje jelentOsen fligg a tlzoltok kiérkezési idejétdl, amelynek
csokkentése orszagos viszonylatban kiemelt fontossagli a biztonsadg novelése érdekében. Azok
a telepiilések, amelyek esetében a segitd erdk 25 percnél késobb érkeznek ki, ,,fehér folton”
talalhatok. Ezekben az esetekben a beavatkozas hatékonysaga jelentdsen csokkenhet a hosszabb
kiérkezési 1d6 miatt. A ment0 tlizvédelem 0jjaszervezésének egyik alapkove, hogy a telepiilések
elérhetdsége 25 perc ald csokkenjen. A kiérkezési id6t tehat a tlizvédelmi tervezéseknél

kiemelten kell figyelembe venni.*®

1% Bodnér Laszl6: Az erddtiizek oltdsanak hatékonysagat ndveld modszerek kutatdsa és fejlesztése. PhD értekezés.
Nemzeti Kézszolgalati Egyetem. Budapest. 2021.

15 Varga Ferenc: 4 hazai mentd tlizvédelem szervezeti és technikai fejlesztési lehetségeinek kutatdsa, kiiloénds
tekintetzel az onkéntes tiizoltésdagok névekvd szerepére. PhD értekezés. Nemzeti Kozszolgalati Egyetem. Budapest.
2019.
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Erre egy személyes példat is talaltam, amelyet az 1. képen mutatok be. A 1201-es uton
haladtam, majd rafordultam a 12114-es szamu ttra, mivel egy tabla arra jelezte Tésa telepiilést.

Az alabbi képen lathat6 az tGtszakasz, amelyen a telepiilést meg tudtam kozeliteni.

1. kép: 12144.-es 1t Tésa kozelében. Készitette: A szerzd

Egy ilyen szilard burkolatt uton, csak egy jarmi fér el. Amennyiben szembe jon valaki mindkét
jarmiinek le kell huzodnia. Azonban, ha nincs is masik jarmi és az Gtburkolat j6 mindségii lenne
(ami lathatéan nem az), akkor sem lehetne biztonsagosabban, vagy gyorsabban haladni. Ez
esetben sem tudunk a miiaton altalanosan elfogadott 60 km/h vonulasi sebességgel szamolni.
A vonulas sordn ezt az atlagsebességet a 48/2011. (XII. 15.) BM rendelet, 1 § (3) alapjan
hataroztam meg.'® Igy, ha ilyen utszakaszon kell a gépjarmiinek vonulnia az jelentés
id6veszteséget okoz. Ilyen itszakaszokon a miiveletiranyitasi tervek'’ készitése, feliilvizsgalata
soran a tervezett 60 km/h-s atlagsebesség vélhetéen nem lesz tarthato, igy ezekben az esetben
a tervek feliilvizsgalata sziikséges, és indokolt esetben alacsonyabb atlagsebességet kell alapul
venni.

Vannak olyan tutszakaszok, ahol hidak vagy aluljarok akadalyozzak a tiizoltd gépjarmiivek
utjat. A megkiilonboztetd jelzés sok kozlekedési szabaly alol ad mentességet a tlizolto
gépjarmiivezetdnek, de a stlykorlatozas, magassag és szélességkorlatozasok alél nem. Igy, ha
a vonulasi uton talalhatd egy hid, amelynek nem megfelelé a teherbirasa, (ami félreesd,
alacsony rend utakon el6fordulhat), akkor keriildutat kell keresni. J6 estben a gépjarmiivezetd

tisztaban van a miikodési teriiletén 1évo olyan hidakkal, amelyeken sulykorlatozas miatt nem

16.48/2011. (XII. 15) BM rendelet, az énkorményzati tiizoltdsag legkisebb 1étszdmardl, létesitményei és
felszerelései minimalis mennyiségérdl, mindségérdl és a szolgalat ellatasarol, 1 § (3)

17112/2011. sz. BM OKF Féig. Int., A Miiveletiranyito Terv (a tovabbiakban: MT) tlizesetek eloltasara, miiszaki
mentést igényld események felszdmoléasara és a katasztrofak elleni védekezésre iranyulo terv
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mehet at. Ugyanez a helyzet egy alacsony aluljar6é estében, ha kisebb az aluljard, mint a
gépjarmii, akkor értelemszertien nem lehet alatta athajtani.

Pest megyében, ha a 12-es szamt Uton Kismaros ¢és Nagymaros kozott haladunk, és
Kospallag telepiilést szeretnénk megkozeliteni, akkor a 12-es ut mellett halado vasut alatt, egy
aluljarén kell athajtani (2. kép). A tapasztalatok szerint az aluljaron sok tiizoltd gépjarmi at tud
menni, azonban a magasabb épitésti szerek athaladasat az aluljar6 magassaga mar nem teszi
lehetévé. Igy ezeknek a gépjarmiiveknek keriilé aton kell haladniuk. Egy tiizolto kolléga a
személyes konzultacioink alkalmaval elmondta, hogy az aluljarotol nagyjabol 500 méterre van
egy biztositatlan, szintbeli vasuti keresztezddés, ahol a magasabb jarmiivekkel 4t lehet menni,
de ott az athaladaskor nagyon éles ivben kell kanyarodni, ami a hosszabb jarmiivek, mint a
magasbol mentOk, athaladasat kizarja. Ez az utvonal egyébként egy nagyjabol 500 méteres

gyenge mindségii foldaton is keresztiilvezet (2. abra).

NagymarosiOf

(O Nagymaros

IO'Nagymaros

&
o
!’\

2. abra: Utvonalterv a Kospallagi elagazasnal 16vé aluljaro elkeriilésérél. készitette: A szerzo.

Amennyiben a vaci tlizoltosagrol indul a gépjarmii és a személyzet ismeri ezt az akadalyt,
mar indulaskor valaszthatnak keriildutat Szokolya felé. Azonban, ha az emlitett elagazas
kozelében tartozkodik a magas épitésii tiizoltd gépjarmi a riasztaskor, akkor onnan a 9,6 km
(3. abra bal oldal) tényleges tavolsag helyett a keriiléuton Szokolya felé 16,2 km (3. abra jobb

oldal) tavolsagot kell megtennie.
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3. abra: Valaszthaté utvonalak a késpallagi utelagazas és Kospallag kozott.

Keészitette: A szerzo.

2022.08.31.16:53

2. kép: kospallagi utelagazas, vasiti aluljaro. Készitette: A szerzd.

A szélességkorlatozasokrol altalanossdgban elmondhato, hogy féutvonalakon nem okoznak
problémat tlizolté gépjarmiiveknek. A szélesség kérdése egy masik tvonaltipusnal relevansabb
akadalyoz6 tényezd, amelyrdl azonban dolgozatomban csak késobb irok.

Vidéki kornyezetben, féleg a fovaros és a nagyobb varosok agglomeracios térségében
jellemz6, hogy a régi hétvégi hazas teriiletekre sokan kikoltoztek, azért, hogy nyugodt csendes
kornyezetben élhessenek, pihenhessenek.'® Ezeknek a teriileteknek sokszor meghatarozé
jellemzd6i a sziik utcak. Amikor ezeken a teriileteken épiiltek a nyaraldk, valosziniileg nem volt
igény szélesebb utcakra, de sajnos ilyen helyeken sokszor csak nagy nehézségek aran tudnak

kozlekedni a tlizoltd gépjarmiivek. Sok teriileten teljesen Uj lakokodrnyezetek 1étesiiltek, ezeket

18 Rechnitzer Janos - Pathy Adam - Berkes Judit: A magyar varoshalozat stabilitasa és véltozasa. Tér és
Tarsadalom, XXVIII. 2. (2014), 105-127. o
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mar a mai kornak megfelelé utszélesség és utminéség jellemzi, és ami nem elhanyagolhatd
tényez0, hogy legtobbszor mar kiépitett tlizcsaphalodzattal is rendelkeznek.

Eléfordulhat, hogy olyan keresztezOdéshez vagy utszakaszra jutunk, ahol nem lehet tovabb
haladni a jarmii méretei miatt, ahogyan ezt személyesen is tapasztaltam. Mikodési teriiletiink
hataran egy szamunkra ismeretlen hétvégi hazas tertiletre hajtottunk be. Az utols6 szakaszon
mar csak ugy lehetett tovabb haladni, hogy a tizoltd gépjarmi tiikreit be kellett hajtani, és a
kollégék kiszallva, a jarmi eldtt és mogott figyelték, hogy elfér-e a gépjarmii. Majd miutan
végeztiink és elindultunk tovabb az utcan, észleltiik, hogy nem tudunk tovabb haladni egy
ttszakaszon. Igy vissza kellett tolatni behajtott tiikrokkel. A leirasbél kiveheté, hogy mar a
befele iranyu haladas is idGveszteséggel jart. Ha egy gépjarmiifecskendé tévedésbol behajt egy
ilyen utcaba, és ki kell tolatnia onnan, amikor még nem talalta meg a karesetet, akkor a tliznek
jelentds elénye lesz az idoveszteség miatt az egységgel szemben.?® Ilyen sziik helyeken
mérlegelni kell, hogy érdemes-e behajtani, vagy inkabb néhany tomldvel tobbet kiguritani. Még
6-8 tomlo kiguritasa is rovidebb ideig tarthat azzal szemben, amig a gépjarmii nagyon lassan
megteszi ugyanazt a tavolsagot. Egy hosszabb, 6-8 toml6bdl alld alapvezeték megszerelése,
alapjaiban valtoztatja meg a tlizoltas taktikdjat a beavatkozas elején, de ezzel a megoldassal,
adott helyzetben azonban a tlizoltas gyorsabb és hatékonyabb lesz.

A hétvégi hazas teriiltek jellemzdéje még, hogy sok teriileten csak helyrajzi szammal
rendelkeznek az egyes ingatlanok. Tapasztalataim szerint ezeket sokszor nem is helyezik ki a
tulajdonosok. Emellett rendszeresen talalkozni olyan kérnyezettel is, ahol az utcanév jelzd
tablak sincsenek kihelyezve. Igy ezek jelentés nehézségeket okozhatnak a cim keresésekor.
Természetesen mikor egy haz teljes terjedelmében €g nincs sziikkség a hdzszamra, hogy
megtalaljuk a karhelyszint.

A fentiek alapjan arra a megallapitasra jutottam, hogy a vidéki, vagy lakott teriiletektol
tavoli helyeken végrehajtott beavatkozasok o logisztikai nehézsége az, hogy sok esetben
nagyok a vonuldsi tavolsagok, ezért a tlzfejlodésnek tobb ideje van a beavatkozas
megkezdéséig. EbboOl kovetkezik, hogy nagyobb kiterjedésti tlizzel kell szamolnia a
beavatkozoknak mire a helyszinre érnek. A kiérkezéskor igényelt tovabbi erdk, eszkdzok
ugyanugy hosszabb id6 alatt érnek majd a karhelyszinre. Sok esetben ezeken a kdrnyékeken a
tlizoltashoz sziikséges oltoviz utdnpotlasanak biztositdsa is neheziti a beavatkozast. Ezek miatt
meglatdsom szerint a nagyobb kapacitdsu viztartallyal rendelkezé gépjarmiifecskendd az

idealisabb az ilyen teriiletekre. Ennek ellentmond a hétvégi hazas teriiletekre vald bejutasnal

19 Bodnar Laszl6: A tiizoltas logisztikai kihivasai a karhelyszinre torténd vonulas soran. Polgari Védelmi Szemle
14. DAREnet projekt Kiilonszam (2022), 105-115.0
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leirt gondolatom, de pont ez a nehézség. Ha kisebb a jarmii, akkor konnyebben befér a sziik,
hétvégi hazas teriiletekre, ugyanakkor egy kisebb jarmli kevesebb oltovizet is tud magaval
vinni. Ha nagy a jarm{i mérete és nagymennyiségli oltoviz szallitasara alkalmas, abban az
esetben elképzelhetd, hogy nem fog beférni az adott utcaba. Ennek megfeleléen javaslom a
tlizoltosag miikodési teriiletének felmérését, annak érdekében, hogy megvizsgaljak, hogy a fent
megnevezett két opcio koziil melyik a hatékonyabb. Tovabbi megoldast jelenthetne az is, ha a
tlizoltd laktanyaban két féle szert allomasoztatnanak, és az vonul, amelyik alkalmasabb a
riasztasi cimhez. Bar ez tobblet koltséggel jar mentd tlizvédelmi szempontbol, egyes teriileteken

viszont megitélésem szerint jelentdsen ndvelné a beavatkozas hatékonysagat.

2.1.2. Logisztikai nehézségek vizsgdlata varosi kornyezetben

Mindenki tapasztalhatja, hogy a varosok egyre zsufoltabbak, és varhatéan ez a jovében csak
fokozodni fog. Egy az Eurdpai Bizottsag altal készitett tanulmany szerint a varosi dvezetek
kozatjain megtett kilométerek szama 1995 és 2030 kozott 40%-kal fog megndvekedni®. A siirti
jarmiforgalom rossz levegémindséget és elviselhetetlen zajt jelent. Emellett az erds forgalom
jelentds hatranyokat okoz a gazdasagnak, a zsufoltsag miatti késedelmek révén. Ezek a
tényezOk jelentdsen hatnak a tlizoltok vonulasara. Az utak telitettsége és a gyakori forgalmi
dugok miatt a riasztott egységek csak lassabban jutnak el a karhelyszinre. Emiatt is 1ényeges a
kisebb tlizoltd gépjarmiivek haszndlata a zstfolt varosi kornyezetben. Budapest belsd
keriileteiben = ezért  rendszeresitett¢k az  1000-literes  viztartallyal = rendelkezd
gépjarmiifecskendéket, amelyek jelentésen kisebb méretekkel rendelkeznek, mint a legtobb
tlizoltd gépjarmii. Ezekben a varosrészekben jo a tlizcsap ellatottsag, igy nem sziikséges nagy
mennyiségli oltovizet magaval vinnie a fecskenddnek. Kivételt képeznek a jelentdsen nagy,
kiemelt és idében elhtiz6d6 varosi karesetek, ahol tobb szaz vagy tobb ezer kobméter viz keriil
felhasznalasra az oltas soran. Ekkora mennyiség mar Kisebb problémakat is okozhat a
vizhalozatnak. Ebben az esetben leleményes megoldasokhoz kell fordulni. Talalkoztam mar
karesetnél a Fovarosi Kozteriilet-fenntartd Nonprofit Zrt. locsolé autoival, akik besegitettek a
tavolsagi vizszallitasba. Volt olyan kareset a dél-pesti régidban, ahova a reptérrdl az ott
allomasozo nagy tarolokapacitassal rendelkez6 vizszallito lett leriasztva. Ebben az esetben a
logisztikat nehezitette, hogy a reptéren allomasozo6 jarmiivek nagy részén nincs hatdsagi jelzés,
igy onmaga nem kozlekedhet a kdzutakon, ezért a tarsszervek segitségét kérték az illetékesek,

¢és rendéri felvezetéssel lett megoldva, hogy a karhelyszinre eljusson a jarmii. Egy pécsi tizoltd

2 Eurépai Bizottsag: 4 nagyvdrosi utcdk visszahéditasa az emberek szamdra, Kdosz vagy életmindség? Burdpai
Kozosségek Hivatalos Kiadvanyainak Hivatala. Luxembourg. 2004.
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kollégaval torténé konzultacié eredményeként megtudtam, hogy szintén ilyen kisméretii
gépjarmifecskendét hasznalnak Pécs varosaban 3-as szernek. Mivel a varosi tiizoltosag
miikddési teriiletének 20-25 %-a sziik utakkal rendelkezik, ezek jellemzden a Mecsek oldalaban
1évo dulos teriiletek, ahova szintén nem fér be a nagyobb méretii tlizoltd gépjarmii.

Vérosi kornyezetben is taldlkozhatunk a vidéki kornyezet nehézségeinél bemutatott
helyzettel: vagyis, hogy a tlzoltd gépjarmii a méretei miatt nem fér el és nem tudja
megkozeliteni a kareset helyszinét. Budapesten a XII. keriiletben, az Istenhegyi ut és a Béla

Kiraly ut keresztez6désénél, a fogaskerekii egy feliiljaron megy at az uttest felett (3. kép).

3. kép Budapest, XII. keriilet, fogaskerekii feliiljaré. Készitette: A szerzé.

Ez alatt a gépjarmiifecskendok atférnek, bar odafigyelést igényel, mivel egy kanyarban,
valamint lejtds teriileten talalhato a feliiljard, emiatt a magassaga nem egyforma az tttest két
sz€lénél, igy a magasabb jarmiivek athaladasa az tttestnek csak az egyik oldalan lehetséges. Ha
a tiizoltd gépjarmiivezetd az egyik szolgalatban gépjarmiifecskendével megy arra, akkor at tud
menni alatta, de ha a kovetkezd szolgalatban egy magasbol mentdvel vagy egy daruval
kozlekedik, és nem gondolkozik eldre, akkor ezekkel a jarmiivekkel mar nem fog atférni, és
valaszthat keriildutat, ami ismét késedelemmel jar. A gyakorlati példa kedvéért feltételeztem
egy Normafai riasztasi cimet. Az tlizoltdé gépjarmiiveknek a Budakeszi uton 1évo 11. Keriileti
Hivatéasos Tilizoltoparancsnoksagrol vald induldsat vettem figyelembe. Amelyik jarmi atfér a
feliiljaro alatt annak 4,5 km-t kell megtennie (4. abra bal oldal), amelyik nem fér at annak 6,9
km-t (4. abra jobb oldal). Ami nem tiinik soknak, de ez egy varosi kdrnyezet, sok emelkeddvel,
néhany sziik utszakasszal, és sok mas kozlekeddvel. Emiatt a kiérkezési id6t nem lehet a

megszokott altalanos 60km/h-as sebességgel szamolni.
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HTP — Normafa, keriilovel. Készitette: a szerzo.

2.1.3. A szitk utcak és a szabalytalan parkolas hatasanak vizsgalata

A tlizolto gépjarmiivek kozlekedését a sziik utcak, sziik Gtszakaszok mind a vidéki, mind a
varosi kornyezeteben meg tudjak neheziteni. A vidéki kornyezetben, foleg a régebben
kialakitott, hétvégi hazas teriileteken, valamint az erdékben okozhatnak nehézségeket. Varosi
kornyezetben inkabb a régebben épitett varosrészekre jellemzo, de a gépjarmiivek nagy szama
miatt mindenhol taldlkozhatunk ezzel a jelenséggel. A sziik utcakban, utszakaszokon vald
kozlekedést jelentdsen meg tudjak még neheziteni a parkolo jarmiivek is. Esetenként akar meg
is akadalyozzak a tovabbhaladast. Tlzoltd gépjarmiivezetéént sajnos sok helyen talalkoztam
mar olyan teriilettel, ahol a jarmiivek a kijelolt parkolohelyen alltak, de olyan sziik hely maradt
igy is az uttestbdl, hogy csak nagyon lassan haladva tudtuk kozlekedni. A 4. képen jol lathato,
hogy bar a személyautok szabalyosan parkolnak mégis jelentdsen nehezitik a karesetnél valod

feladatok ellatasat, foleg a magasbol mentd megtelepitésénél.

4. kép: Parkolé jarmiivek okozta nehézségek karesetnél. Forras: Langlovagok.hu?

2l Nem szamit a tiizoltasi felvonulési teriilet Albertfalvan: https://www.langlovagok.hu/10133/nem-szamit-a-
tuzoltasi-felvonulasi-terulet-albertfalvan/, Letoltés ideje: 2022.07.26.
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A tlizoltd gépjarmiivek tilnyomd része meglehetésen nagy méretekkel rendelkezik. A
jarmiivek méreteit sajat méréssel rogzitettem, ezeket a dolgozat terjedelmi korlatai miatt az 1.sz.
mellékletben tiintetem fel. Ezek az adatok a jarmtvek tiikrei nélkiil értendéek, amelyek tipustol
fiiggben plusz 20-30cm-t nyulnak ki oldalankét, igy akar 60 cm-el megnévelve a jarmii
sz¢élességét. Tovabba, az Iveco Magirus M42L tipusu létra méreteivel kapcsolatban tiizolto
kollégaim személyes konzultacio soran elmondtak, hogy egy lakotelepen, amely altalaban sziik
utakkal rendelkezik, ezzel a magasbol mentd tiizoltd gépjarmiivel valdo kozlekedés, a
kialakitasabol kifolyolag komoly nehézségeket tud okozni. Ezekkel a méretekkel azért érdemes
foglalkozni, mert a tlizoltd gépjarmiiveknek sokszor nagyon sziik utcakba kell behajtaniuk. Itt
emelném ki a daru szélességét, ami jelentdsen eltér egy atlagos tlizoltd gépjarmi szélességétol,
emiatt fokozottabb figyelmet igényel a gépjarmii vezet6jétol.

Meglatasom szerint a nagyobb varosoknak az egyik komoly problémaja, amely nem csak a
tlizoltas logisztik4jat érinti, az a parkolds. Mindannyian latjuk, hogy rengeteg a parkol6 auto,
amelyek sok esetben szabalytalanul, a forgalmat akadalyozva allnak az ut mellett. Egy
hétkoznapi kozlekeddnek ez csak bosszusag, de egy karesethez igyekvd tlizoltd gépjarmiinek
jelentds id6veszteséget okozhat, amely id6 alatt a tliz szabadon terjed tovabb, ezzel akar tobb
ember életét is veszélyeztetve, vagy nagyobb anyagi kart okozva. Sok helyen valoban kevés a
parkolohely, de ez nem jogosit fel senkit arra, hogy ezért szabalytalan helyen hagyja jarmiivét,
akadalyozva ezzel a forgalmat. A parkolast érint6 logisztikai nehézség tovabba az is, amit
ugyan a KRESZ le is ir, hogy utkeresztezddések kozelében a keresztezddéstdl szamitott 5
méteren beliil megallni tilos.?? Ha ezt mindig betartanak a jarmiivezetok, akkor azzal jelentdsen
segiten¢k a tlizoltd gépjarmiivek kozlekedését, hiszen igy konnyebb bekanyarodni az amugy is
szlik utcakba. Sajat magam tapasztaltam egy esetet, amikor a szolgalati helyem eldtt ugy parkolt
egy 12 tonnds tehergépkocsi (aminek a vezetdje elment a piacra vasarolni), hogy a laktanyabol
a kihajtast az egyik iranyba teljesen elzarta.

Meglatasom szerint fontos lenne tudatositani a kozlekeddkben, hogy féleg a tlizoltésagok
kozelében Ugy parkoljanak, hogy ne akadalyozzak a tlizolto jarmiivek kozlekedését.
Véleményem szerint sok esetben mind a kozlekedés sordn mind a parkolaskor a
személygépkocsi vezetdje abban gondolkozik, hogy az a hely, amit hagyott azon egy
ugyanakkora jarmi elfér, amellyel 6 kozlekedik, és nem veszi figyelembe, hogy példaul egy

tlizoltd gépjarmii jelentdsen nagyobb méretekkel rendelkezik.

221/1975. (11. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a koziti kozlekedés szabalyairol, [KRESZ] 40.§
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Az Amerikai Egyesiilt Allamokban toltott idé alatt megfigyeltem, hogy Los Angelesben
azokon a szakaszokon, ahol megallni tilos, az Gtpadkat jol lathat6 piros felfestéssel jelolik. igy
a jarmiivezetOk konnyen észrevehetik, hogy hol tilos megallniuk. A kovetkezd képen (5. kép)
egy los angelesi tiizoltosag lathatd, és jol kivehetd a pirosra festett utpadka, amely a megallasi
tilalmat jeldli a tlizoltd gépjarmiivek kis és bekanyarodasanak biztositasa érdekében. Hasonldan

ehhez, a tlizcsapok el6tti megallas tilalmat is jelzi a piros felfestés, ezzel biztositva, hogy

\_‘
Tk
.‘l':"!!!‘."’

5. kép: L.A. Alhambra Fire Dept. Station 72. Készitette: A szerz6.

Megitélésem szerint az ilyen megoldasok nagyon jo alternativanak szamitanak, f6leg a kritikus
helyeken. Ezzel csokkenthetd lenne az ilyen teriileteken a tilosban vald parkoldasok szdma.
Javaslom ezen megoldas hazai adaptaciojat, elsé 1épésként felmérve az ilyen jellegti kritikus
helyeket.

A parkolasi szabalyok megszegésével a jarmivezetdk jelentdsen nehezitik a sziik
keresztezddésekben valo tovabbhaladast, foleg a nagyobb méretli jarmiivek szamara. Az ilyen,
¢s ezekhez hasonldan szabdlytalanul parkold jarmiivek a févarosban évente tobb mint 2000
esetben akadalyoztak a Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK) tomegkozlekedési jaratainak
haladasat.?® Természetesen, ha a BKK jaratai nem férnek el, akkor egy tiizolté gépjarmii sem
fog elférni. Ha egy BKK jarmii nem tud tovabbhaladni, akkor dug6 alakulhat ki, ami szintén
csak neheziti a vonulast. Ennek a probléménak a megoldasara a BKK az autobuszok és

trolibuszok haladasat eldsegitd, szabalyos parkolasra figyelmeztetd tablakat helyeztek ki a

leginkabb érintett utcakban. Megldtasom szerint, ez segithet a tlizoltassal kapcsolatos

2 Uj tablak figyelmeztetnek a szabalyos parkolasra Budapesten, https:/bkk.hu/hirek/2021/10/uj-tablak-
figyelmeztetnek-a-szabalyos-parkolasra-budapest-belvarosaban.6867/, Letoltés ideje: 2022.08.21.
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logisztikai nehézségek problémajaban is, de csak lokélis szinten. Erdemes lenne felmémi a
legstirlibben hasznélt vonulasi utakat és azokon hasonld tablakkal fel lehetne hivni a
jarmiivezetok figyelmét a szabalytalan parolasok elkeriilésére, valamint arra, hogy ezzel milyen
nehézségeket okozhatnak egy megkiilonboztetd jelzéseit hasznald jarmiinek. Hasonld
figyelemfelhivé kampanyt lehetne folytatni a parkolassal kapcsolatban tarsadalmi célu
reklamok form4jaban, helyi médiaban, vagy akar szordlapokon. Ezek a megoldasok segithetik
azt, hogy a jarmilivezetdk tudatosabbd valjanak a parkolas tekintetében.

Ehhez kapcsolodik, ¢és tigy gondolom témam egyik sarkalatos pontja a lakotelepeken a
parkold autdk okozta kozlekedési nehézség. Sok mas helyen is okoznak logisztikai
nehézségeket a tlizoltoknak a parkold jarmuivek, de egy lakotelepen sok ember €1, igy egy
tlizeset soran sok ember keriilhet veszélybe. Az 6 mentésiikhoz nagy erdket kell a helyszinre
riasztani. A lakotelepeken ugyan legtobbszor van megfeleld tiiziviz halozat és tlizcsap, csak
eléfordul, hogy nem fér be a tlizoltd gépjarmi. Ilyen esetben kisebb a probléma, mert ez néhany
plusz tomlo kifektetésével maris megoldhat6. Persze ez is idGveszteség, ami egy tlizeset soran
komoly probléma. Azonban, ha egy magasbol ment6 szer nem fér be, azt nem lehet orvosolni.

Amikor a panel épiiletek hazankban a 70-es 80-as években elkésziiltek, akkor nagyjabol 3
lakasonként lehetett egy autd, most lakasonként nem ritka akar a két autd is. 2001-ben
hazankban 2.974.173. gépjarmiivet iizemeltettek, 2021-ben ez a szam mar 4.885.598. volt.?* A
szamokbol latszik, hogy jelentdsen emelkedett a hazankban lizemeltetett jarmiivek szama, de a
nagyvarosok leterheltségéhez hozza tartozik az is, hogy sokan koltoztek fel vidékrdl a
véarosokba, igy ardnyaiban itt valosziniileg jobban novekedett az autok szama a teriileti lebontast
tekintve. A parkolohelyek szama azonban a legtobb ilyen teriileten nem igazan valtozott.
Ezeknek az autdknak valahol parkolniuk kell. Természetesen mindenki szeretne a sajat haza
el6tt parkolni, igy sokszor olyan stirlin és sziiken parkolnak, hogy mar egy mentéautd szamara
is nehéz a bejutas. Amikor Los Angelesben tartozkodtam, azt tapasztaltam, hogy az utcakon
kevés a parkold aut6. Igy tobb hely maradt a kozlekedSknek, és nem voltak zsufoltak az utak
sem. Ennek meglatadsom szerint az az oka, hogy jelentds szamu parkolohaz taldlhat6 a varosban,
igy az utcak helyett ott tudnak parkolni a jarmiivek. A masik meglepd tapasztalat az volt — ami
Osszefligg a kozlekedési nehézségekkel — hogy az egyiranyba tartd, 5-7 savos autdpalyakon
mennyire rugalmas a kozlekedés. Ha az altalam sokszor itthon tapasztalt kozlekedési moralt

veszem alapul, akkor azzal ott nem lehetne érvényesiilni. Megldtasom szerint, be kell latniuk a

2 A kézuti gépjarmitvek szama jarmiinemenként, https:/iwww.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0023.html, Letoltés
ideje: 2022.07.15.
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jarmivezetknek, hogy akkor tudnak hatékonyan, biztonsagosan kozlekedni, ha
egyiittmikodnek. Sokszor nem kellene sokat tenniiik: csak példaul, ha valaki be szeretne sorolni
eléjiik a forgalmi savba, akkor elvenni a gazrdl a labat egy-két masodperce. Masnap meg ha 6
akar majd besorolni, akkor a masik gépjarmiivezet6 teheti meg ugyanezt a szivességet.

A fejezetben leirtak alapjan megadllapitom, hogy kiemelten fontos a gépjarmiivezetok
helyismerete a vonulasi id6 tekintetében is, hiszen amelyik utvonalat jol ismeri azon
gyorsabban ¢és biztonsagosabban tud eljutni a célhoz. A gépjarmiivezetok helyismerete csak az
évek tapasztalataival és sok gyakorlassal novelhetd. Egyben fontos, hogy jol képzett, kipihent
¢s tapasztalt gépjarmiivezetok iranyitsak a tlizoltd gépjarmiiveket. Ezek mellett egy jol felépitett
képzési rendszert is sziikségesnek tartok Kidolgozni a tiizolté gépjarmiivezetok részére. Komoly
alapképzéssel és folyamatos ismétld képzésekkel.

Ami mind a parkolds, mind a forgalomban vald részvétel javitisat szolgdlnd az a
jarmiivezetdok, kozlekeddk tudatos gondolkodasénak erdsitése. Egyre tobb helyen elérhetdk
olyan vezetéstechnikai tréningek, ahol nem csak gyakorlati feladatokat kapnak a résztvevok, de
elméleti oktatassal és sok példaval probaljak az instruktorok raébreszteni a jarmiivezetoket a
tudatos kozlekedésre. Ennek véleményem szerint az egyik fontos része, hogy a kozlekedésben
ne ugy vegyen részt valaki, mintha csak 6 lenne egyediil az utakon, hanem egy Osszetett
kozosségre gondoljon, ahol mindenki el szeretne jutni a célallomasara. Ez csak akkor fog
hatékonyan megvalosulni, ha mindenki egytittmiikodik a forgalomban. A szabalyok, még ha
meglatasom szerint idénként nem is a legpraktikusabbak, azt szolgaljak, hogy mindenki a
legbiztonsagosabban jusson el a céljahoz. Ezzel lehetne biztositani a hatékonyabb vonulast is.

A parkolas sok nagyvarosban nehézségeket okoz, féleg a korabban épiilt varosokban. Kevés
a pakolohely, sok az aut6 és mint mar kordbban megvizsgaltam, a gépjarmiivezetok nem mindig
szabalykovetd magatartasa is okozhat nehézségeket. A parkold jarmiivek okozta problémakat
hosszt tdvi megoldasokkal lehetne orvosolni. Megallapitasom szerint, a telepiilésrendezési
tervek készitésénél sziikséges lenne megvizsgalni annak a lehetdségét, hogy hova lehetne nagy
befogaddképességli parkoldhdzakat épiteni. Egy parkolohdz tobb haztombnek a parkolasi
problémajat meg tudnd oldani. Ez jelentds anyagi beruhdzas, de hosszl tavon egy élhetdbb,
kozlekedhetébb varost eredményezne. Az ott lakok parkolhatnanak a parkolohazakban, amivel
csokkenteni lehetne az tuttesten kialakitott parkolohelyek szdmat. Az uttesttel parhuzamosan
kialakitott parkoldhelyek helyett egy plusz forgalmi savot lehetne kialakitani, vagy
kerékparsavokat kijelolni az egyre novekvo kerékparos forgalomnak, igy biztonsagosabba téve
a kozlekedésiiket. Az olyan utcdkban, ahol mindkét oldalon parkolok vannak kialakitva és a

forgalom részére csak egy sav (kb. 3 méter) szélességii teriilet jut, amely egy hosszabb jarmii
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vagy egy rosszul parkold jarmii esetében még le is sziikiil, jelentds nehézséget okoz a tlizoltd
gépjarmiivezetoknek. Megoldas lehetne az ilyen helyzetekre, ha az egyik oldalon meg lehetne
szlintetni a parkolast, igy nagyobb hely all a forgalom rendelkezésére. Ami a tiizoltok
szempontjabol érdekes ebben, hogy ha kevesebb a parkold auto, akkor jobban elférnek a nagy
méretll tiizoltd gépjarmiivek, igy hamarabb, biztonsdgosabban érhetik el a karhelyszint, valamit

egy nyugodtabb utszakaszon valo haladas a gépjarmiivezet6t sem terheli le annyira.
2.2. Logisztikai nehézségek kozos tényezoinek vizsgalata, varosi és vidéki kornyezetben

Egy masik komoly nehezitd tényezd a vonulas sordn, ami mind a varosi mind a vidéki
kornyezetre jellemz6 az a tajékozodas. Varosi kornyezetben is nagyon fontos a helyismeret, de
a vidéki kornyezetben, ahol hosszabb vonulasi idék vannak ¢s akar elére nem ismert akadalyok
nehezitik a vonulast, amelyek miatt akar jelentds keriil6 utat kell valasztani, ott még fontosabb.
Vidéki tlizolto kollégaimmal konzultalva megtudtam, hogy sok olyan kiiltertilettel talalkoztak,
amelyekrdl nincs igazan jo térkép, nincsenek utcanevek kihelyezve, ha egyaltaldan van az
utcanak neve. Sok ilyen teriileten a hazak csak helyrajzi szdmmal rendelkeznek. Ilyen
kornyekeken elengedhetetlen a j6 helyismeret. Kollégdk elmondték, hogy amikor érkezik egy
Uj gépjarmiivezetd, aki nem ismeri a kdrnyéket, kiemelt figyelmet forditanak arra, hogy
helyismeretet szerezzen.

Megallapitasom szerint a helyismeret a legfontosabb a tlizoltok tajékozodasahoz, de ezt
segiteni tudna egy olyan részletesebb térkép, ahol egyértelmiien jeldlve vannak a rosszabb
mindségii, sziikebb ttszakaszok. Igy a gépjarmiivezetd a vonulas megkezdésekor mar tudna
masik Utvonalat valasztani, amely lehet, hogy tavolsagban hosszabb, de a vonulasi id6
tekintetében viszont hatékonyabb. A vonuld rajoknak nagy segitség lehet a kertileti hirados
helyismerete is, hiszen 6 veszi a riasztast és amig a rajok felkésziilnek a vonulasra, mar egy
részletes utbaigazitast tudna nekik adni.

A vonulas, mint logisztikai nehézség elemzését kovetden az alabbi részkovetkeztetéseket
fogalmazom meg: Els6 1épésként javaslom felmérni az adott megye utjainak kritikus pontjait.
Megitélésem szerint fontos lenne elméleti és gyakorlati képzés formdajaban a tapasztalatok
atadasa, ebbe be kellene vonni a megfeleld képzettségli instruktorok mellé, a régdta
gépjarmiivezetoként szolgalatot teljesitd tlizoltokat. Ennek keretein beliil az adott megyében,
az 0j gépjarmiivezetok nyugodt koriilmények kozott ismerkedhetnének meg a kordbban felmért,
kritikus helyekkel, természetesen tlizoltdé gépjarmiivel. A térképhiany problémajan
megitélésem szerint a térképészeti hivatal segitségével lehetne javitani. Kivald eszkozt adna a
tlizoltd gépjarmiivezetok kezébe egy a Kkiilteriiletek uthdlozatdra irdnyuld komolyabb
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térképészeti felmérés. A belteriiletek és a fobb utvonalak tekintetében 1éteznek mar kamionos
térképek, amik jelolik a suly, a szélesség €s a magassag korlatozasokat. Ilyen térképek
alkalmazasa a tlizoltosagoknal nagyban segithetné a tlizoltd gépjarmiivezetok munkajat.

A kozlekedési balesetek is jelentdés nehézségek elé tudjak allitani a tlizoltdsag logisztikai
feladatainak ellatoit. A megnovekedett forgalom vélhet6en tobb baleset is okoz, hiszen, ha tobb
az auto, akkor tobb az esély egy balesetre is, valamint a forgalmi dugdk is egyre nagyobb
szamban alakulhatnak ki. Az emberek sietnének, de a dugd miatt nem tudnak. Az igy kialakult
folyamatos késések miatt egyre fesziiltebbek lesznek, és ez negativan hat a gépjarmiivezetok
kozlekedései kulturdjara és mentalis allapotukra. Egy kdzuti baleset nem csak azért befolyasolo
tényez0 a tlizoltoknak, mert sulyossagtol fiiggden oda kell vonulniuk és segitséget adni, hanem
amikor mas karesethez vonulnak és taldlkoznak egy balesettel, ahol nincsen sziikség a
segitségiikre, ott a baleset altal okozott forgalmi akadaly, vagy forgalmi dugé jelentdsen lassitja
a vonulasukat.

Magyarorszagon a bekdvetkezett kozuti balesetek elsddleges oka a gyorshajtas és az
elsébbség meg nem adasa.’®> Amikor egy tiizolto gépjarmii a karesethez siet, szintén
gyorshajtast kovet el. De vonuléskor, megkiilonboztetd jelzés hasznalatakor az 1/1975. (IL. 5.)
KPM-BM egyiittes rendelet a kozuti kozlekedés szabélyairdl (tovdbbiakban KRESZ)?® meg is
engedi a gyorshajtast ezen gépjarmiiveknek. De nem szabad elfelejteni, hogy ezzel egyidében
emelkedik a baleset kockazata.

Egy baleset stlyos anyagi kart tud okozni, rosszabb esetben személyi sériilést. De ha a
tlizoltosag beavatkozasi feladatainak szemszogébol nézziik akkor, ha egy tiizolto gépjarmii, ami
éppen egy kareset felszamolasahoz igyekszik balesetet szenved, akkor nem ér oda idoben a
mentés helyére, ahova indult. Ezaltal az eset miatt nagyobb anyagi kar vagy komolyabb sériilés
keletkezhet. Ezért a megkiilonboztetd jarmiivet vezeté személynek kiemelt figyelemmel kell
kozlekednie, gondolkodnia kell a kozlekedés tobbi résztvevdjének a fejével is, és a
legvaratlanabb helyzetre is fel kell késziilnie. De barmennyire is képzett, tapasztalt,
koriiltekintd, ovatos és tlirelmes a gépjarmiivezetd, baleset bekovetkezhet. Ahhoz, hogy a
balesetek jelentdségét megerGsitsem, bemutatok néhany statisztikai adatot a 2021-ben

bekovetkezett balesetekrdl (2. tablazat).?’

%52010-2019. évek kozotti idbszak statisztikai kimutatdsa:
www.police.hu/sites/default/files/Kozlekedesrendeszet%20SK%202019.%2009.pdf, Letsltés ideje: 2022.07.29.
2.1/1975. (11. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozhti kozlekedés szabalyairol

21 Személysériiléses kozuti kozlekedési balesetek kiemelt okok szerint,
https://www.ksh.hu/stadat_files/ege/hu/ege0079.html, Letoltés ideje: 2022.07.15.
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A baleset okozok szerinti bontasban:
A jarmiivezetok hibajabol bekdvetkezett balesetek szama 2021-ben
Budapesten.: 2744, Orszagosan: 13.432.
A gyalogosok hibajabol bekovetkezett balesetek szama 2021-ben
Budapesten.: 238, Orszagosan: 557

2. tablazat: 2021. évben bekdvetkezett személyi sériiléssel jaro balesetek?®

Osszes baleset 14 233

Osszes sériilt: 19 143
Halalos kimeneteli balest: 467
Osszes elhunyt személy: 544
Sulyos sériiléssel jaro baleset 4005
Stlyos sériiltek szama: 4596
Konnyt sériiléssel jaro baleset 9761

Konnyi sériiltek szdma: 14 003

A 5. abrardl az elmult 12 év baleseti szamai olvashatoak le.

Ko6zuti személyi sériiléses balesetek

16308 16627 | 16489 16627
i 13778 |
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5. abra: Személyi sériiléssel jaro koziati balesetek 2010-t61 2021-ig.?°

28 Személysériiléses kozuti kozlekedési balesetek, https://www.ksh.hu/stadat_files/ege/hu/ege0062.html, Letdltés
ideje: 2022.07.15.

2Baleseti statisztika 2021: https://www.autoklub.hu/klub/hirek/baleseti-statisztika-2021/, Letdltés ideje:
2022.08.12.
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Egy népszerii, hazai kozlekedéssel foglalkozo hirportdl megkérdezett tobb hazai nagy
biztositotarsasagot, hogy naluk melyek a vezetd szabalytalansagok, baleseti okok, amelyek
miatt a gépjarmiives karokozasok torténnek. Az aldbbi felsorolasban lathatoak a valaszaik:°

o clsObbségadasi kotelezettség megszegése,
o kanyarodasi szabalyok be nem tartasa,

o nem megfeleld kdvetési tavolsag,

o figyelmetlen vezetés”.

Megallapithato, hogy a balesetek miatt kialakulé forgalmi akadalyok és torlodasok
jelentdsen nehezitik a tlizioltd gépjarmiivek haladasat. A szamokbol lathatd, hogy sok baleset
torténik hazankban, tehat ezt a nehezité koriilményt sem szabad figyelmen kiviil hagyni. A
biztositok adatai alapjan lathatjuk, hogy a balesetek leginkdabb a figyelmetlenség miatt

torténnek, emiatt is tartom fontosnak a jarmiivezetdk figyelmét felhivni a tudatos kozlekedésre.

2.2.1. Az orszagos kozutak vonulast befolyasolo hatasainak elemzése

Sok olyan helyszinnel talalkoznak a tlizoltok a kdzutakon, amelyeknek balesti szempontb6l
magasabb a kockazata. A kockéazatosabb helyszin tovabb neheziti a gépjarmiivezetok munkajat,
ezzel is végeredményben logisztikai nehézségek elé allitva Oket. Ebben az alfejezetben az
uthalozattal kapcsolatos veszélyekbdl mutatok be néhdny altalam fontosnak vélt nehezitd
tényezOt, majd ezeket vizsgdlom és dsszegzem.

Az uthélozat Osszetettsége, allapota, mindsége jelentdsen befolyasolja a vonulési iddt, a
balesetveszély mértékét és ezaltal a biztonsagot is. Mint mindenhol itt is a biztonsag a
legfontosabb. Egy vonuld tiizoltd gépjarmii célja, hogy kiérjen a karhelyszinre, és a rajta {6
tlizoltok a jarmiire malhazott felszereléssel meg tudjak kezdeni a beavatkozéast. Ha rossz az
utburkolat mindsége, akkor a biztonsagos haladashoz alacsonyabb sebességet kell valasztaniuk
a gépjarmivezetOknek. Ugyanugy, ha az tttest szélessége kisebb, ha sziik uton szembdl érkezé
forgalom van, vagy ha a velik egyiranyba halad6é jarmiiveket szeretnének kikeriilni,
alacsonyabb haladasi sebességet kell valasztaniuk. Egy szélesebb, jobb mindségili uttesten
nagyobb sebességgel tudnak biztonsagosan haladni, amely jelentds hatassal van a vonulasi
idore. Mar tobben is megfogalmaztak eléttem, hogy egy karesetnél az elsddleges beavatkozas

megkezdésének ideje dontd fontossagi. 3 fgy tehat a kozutak kialakitisa, minésége és allapota

30 Nem a gyorshajtas a f6 baleseti ok a biztositékndl: https://www.vezess.hu/magazin/2018/10/02/kozlekedesi-
balesetek-kivalto-okai-biztositok/, Let6ltés ideje: 2022.08.29.
31 Bérczi LaszI0, Az extrém kériilmények kozotti tiizoltdi beavatkozdsok biztonsdgdt néveld eszkozrendszer

Jejlesztések az integralt katasztrofavédelem rendszerében, Doktori (Phd) értekezés, Nemzeti Kozszolgalati
Egyetem, 2014. 35. o.

25


https://www.vezess.hu/magazin/2018/10/02/kozlekedesi-balesetek-kivalto-okai-biztositok/
https://www.vezess.hu/magazin/2018/10/02/kozlekedesi-balesetek-kivalto-okai-biztositok/

is rendkiviili modon befolyasolja a tlizoltas hatékonysagat abbol az egyszerii okbol, hogy ha az
ut jobb mindségii, hamarabb érkeznek ki és kezdhetik meg a beavatkozast.

Az utmindségen kiviil sok nehezité tényezovel talalkozhatnak a tlizoltd gépjarmiivezetdk a
vonulas soran. Ezek a tényezdk lehetnek tobbek kozott lakott teriiletek, lakott tertileten kiviili
keresztezo kerékparutak, kozutak burkolatanak allapota, és talan a legbonyolultabb tényezd, a
tobbi kozlekedd az utakon. A témakdron beliil a hidak és feliiljarok problémajat részletesebben

is vizsgalom.

2.2.2. A hidak és a feliiliardk vonuldst befolydsold hatdsdnak vizsQdlata

Hazank kozatjain 8053 darab hid talalhat6.®> Ezek a hidak lehetnek sziikek és/vagy
stulykorlatozassal rendelkez6k. Ha a hid sziik és nem fér el rajta két jarmii egymas mellett akkor,
ha egyszerre hajtanak be, az egyikiiknek tolatast kell végrehajtani, ez pedig idéveszteséget
jelent. Rosszabb, ha olyan hidhoz ér egy tiizolt6 gépjarmi, amelyen a sulykorlatozas miatt nem
hajthat at, mert ebben az esetben keriiléutat kell keresnie. Ezeket egy tapasztalt, sok
helyismerettel rendelkezé gépjarmiivezetd el tudja keriilni ugy, hogy mar induldskor masik
utvonalat valaszt. De ha ismeretlen teriiletre kell vonulni, akkor azonban talalkozhat ilyen
esettel, hiszen altaldban nincsen nyilvantartas azokrol a hidakrdl, ahol nem mehet 4t egy nehéz
tlizoltd gépjarmii a sulykorlatozas miatt.

A hidaknal, feliiljaroknal még meg kell emliteni, hogy a téli iddjarasi koriilmények
kozepette, ezeknek az utfeliilete sokkal hamarabb sikossa, jegessé tud valni, mint a hid elott
vagy utan 1évé utszakaszok. Eppen ezért télen vagy hideg idében torténd vonulas soran ezekre
a helyekre fokozott figyelmet kell forditani. Ami még jelentdsen befolyésolja a gépjarmii és az
uttest kapcsolatat az a gépjarmi gumija. Minden esetben fontos, hogy jo mindségli és az
évszaknak megfelel6 gumi legyen a tiizoltdo gépjarmiiveken, hiszen ezek jelent6s hatassal
vannak a jarml menettulajdonsadgaira. A hidak és feliiljarok csiszossd valasa esetén a
legfontosabb, hogy idében észlelje a kozlekedd a veszélyes kornyezetet €s nagyobb figyelmet
forditson a megfeleld sebesség megvalasztasara, valamint igyekezzen elkeriilni a hirtelen
mandvereket.

A csliszos ttviszonyok miatt bekdvetkezett balesetek szamanak csokkentésére javaslom a
tlizoltd gépjarmiivezetdk képzésének tovabbfejlesztését, kiemelve a csiszos koriilmények

kozotti gyakorlast. Erre mar jo technikai megolddsokat lehet talalni, tobbek kozott a

32 Az allami kézuthdalézatrol, A kézithdlozat f6 jellemzdi, https://www.kozut.hu/kozerdeku-adatok/orszagos-
kozuti-adatbank/az-allami-kozuthalozatrol/, Letoltés ideje: 2002.08.12.
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Hungaroring terliletén is taldlhaté egy tanpalya, ami rendelkezik lejtd- €és hegymeneti
szakasszal, aminek a méretei lehetévé teszik, hogy buszokkal és teherautdkkal is
gyakorolhassak a cstszos koriilmények kozotti vezetést a gépjarmiivezetok.®® Egy ilyen palyan
torténd rendszeres képzés jelentdsen javithatnd a tlizoltd gépjarmiivezetok felkésziiltségét,
novelve ezzel a biztonsagot a kozlekedésiikkel kapcsolatban és roviditve a kiérkezési idoket.
Hossza tava megoldasként javaslom egy vezetéstechnikai palya 1étrehozasat a rendvédelmi
szervek szamara, Olyan paraméterekkel, hogy a nagyobb tomegii tiizoltdo gépjarmiivekkel
lehessen gyakorolni a csuszos, lejtés uton valo kozlekedést is. Fontos lenne tovabba, gazdasagi
szempontbol is, hogy a palya megfeleljen a mentdszolgalatnal és a renddrségnél hasznalt
gépjarmivekkel vald gyakorlasra is, igy alkalmas lehetne ezen szerveknél dolgozo,

megkiilonboztetd jelzést hasznald gépjarmiivezetok képzésére is.

2.2.3. A keresztezddések, vasuti atiardk, gyalogos dtkelShelyek hatdsainak vizsgdlata

A keresztez0dés a kozutak legveszélyesebb részel, hiszen itt tobb iranybodl érkez6 jarmiivek
taldlkoznak. Az orszdgban 9058 db kozti csomodpont taldlhatd. A keresztezddések komoly
veszélyeket rejtenck a megkiilonboztetd jelzéseit hasznald gépjarmtiveknek is. Ennek oka, hogy
a megkiilonboztetd jelzéseit egyidejlileg hasznald gépjarmili athajthat a forgalomiranyito
fényjelz6 késziilék tilos jelzésénél is, amennyiben meggy6zddott annak veszélytelenségérdl. A
megkiilonboztetd jelzéseit hasznalo gépjarmiivek tekintetében a KRESZ tigy fogalmaz, hogy
A masik jarmii érkezési iranyatol fiiggetleniil elsobbséget kell adni az utkeresztezodésben
minden jarmiivel a megkiilonbozteto fény- és hangjelzést egyiittesen hasznalo gépjarmii
részére®*. De barmennyire is figyelmesen és 6vatosan kozlekednek a megkiilonbdztetd jelzésii
gépjarmiivek vezet6i, bekovetkeznek balesetek. A forgalomiranyité fényjelz6 késziilékkel
ellatott keresztezOdések esetén jo megoldasnak talalom a Ford gyar kezdeményezését. A gyar
egy kisérletbe kezdett egy olyan kozlekedésilampa-technologiaval, amely automatikusan
biztositja a szabad utat a megkiilonboztetd jelzéseit hasznald gépjarmiiveknek. A folyamatos
z6ldhullam nem csak a kiérkezés idejét rovidithetné le, de csokkentené az ilyen jarmiivek altal
elszenvedett balesetek szamat is, hiszen nem kellene piros jelzésen athaladnia, mert a rendszer

minden esetben zold jelzést biztosit neki.>®

3 Lejtd, és hegymeneti palya: https://tanpalya.hu/site/hu/kezdolap/tanpalya/lejto-es-hegymeneti-palya, Letoltés
ideje: 2022.08.10.

341/1975. (11. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozhti kozlekedés szabalyairol, 28. § (1), (2), a.

BEbben a varosban sosem kapnak pirosat a mentéauték. https://www.zoldpalya.hu/varos/intelligens-jelzolampa-
ford-mentoauto-308551.html, letoltés ideje: 2022.09.10.
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A vasuti atkeldk is egy kiemelt kockazati, veszélyes helyszint jelentenek. Magyarorszagon
Osszesen 5743 kozhti vasuti atjaro talalhato, ebbdl 3100 darab biztositas nélkiili. *® A biztostas
nélkiili atjarok sokkal nagyobb kockazatot jelentenek, €s a rajtuk valo athaladas fokozottabb
koriiltekintést igényel. A KRESZ a megkiilonbozteto jelzéseit hasznald gépjarmii szamara is
vasuti szerelvény tobb szdz tonna is lehet, valamint a féktavolsaga akar az egy kilométert is
eléri, igy nem sok esély van arra, hogy megalljon, ha behajt elé az atjaréba egy
személygépkocsi. Orszagunk utjain kozlekedve pozitivan tapasztaltam, hogy tobb helyen a
vasuti palya feltjitasakor a szintbeli vasuti atjaro helyére feliiljarot vagy aluljarot épitettek a
kozati forgalom szamara. Ez j6 megoldas, hiszen igy a vasuti atjar6 tilos jelzése nem fogja
késleltetni a karesethez valo vonulast. Vasuti atkelokkel kapcsolatban az aluljarok, feliiljarok
épitése mellett javaslom, hogy ha megfelelé helyismerettel rendelkezik a tlizoltd
gépjarmivezetd, akkor valaszthat olyan utvonalat, amelyet nem keresztez szintbeli vasuti
atjaro, igy elkeriili annak az esélyét, hogy tilos jelzést kapjon ezzel egyiitt a vasuti atjarénal
1évo6 varakozas miatt keletkezd idéveszteséget is.

A gyalogos és kerékparos atkel6helyek is mint minden olyan helyszin, ahol a tobb iranybol
érkez6 forgalom keresztezi egymast, veszélyes lehet. Hazank kozatjain 6158 darab szintbeli
gyalogos, kerékparos éatkelé talalhato.3” Természetesen ez a veszély a megkiilonboztetd
jelzéseit hasznald gépjarmiiveket is érinti. A kérdés meglatasom szerint nagyon aktualis, hiszen
rengeteg embert lathatunk a kozlekedésben, legyen az gyalogos, kerékparos, de egyre tobbszor
lathatunk autot vezetd személyeket, akinek fiilhallgatd van a fiilikkben vagy akar nagyobb
méretli fejhallgatd a fejiikon vezetés kozben. Egy kozlekedd, aki igy hallgat zenét vagy
telefonal nem hallhatja meg idOben a sziréna hangjat, mint ahogy a forgalom egyéb zajait sem,
ami pedig nagyon fontos a biztonsagos kozlekedéshez. Meglatisom szerint sziikkség lenne a

kozlekeddk figyelmét felhivni az ilyen kozlekedés veszélyeire.

2.2.4. Orszagos kozutak dllapotanak vonuldasra gyakorolt hatasanak vizsgdlata

A vonulast az utak forgalman kiviil sok tényez0 befolyasolja, ezek koziil az egyik a kozutak
allapota és mindsége. Dolgozatom ezen részében a kozutak allapotéval foglalkozom és ezeknek
a hatésaival a tlizoltassal kapcsolatos logisztikara. A tlizoltas logisztikdjanak szempontjabdl jo

mindségli Ut az, amelyen egy tlizoltd gépjarmii a lehetd a leggyorsabban, biztonsagosan és

38Barna Péter, Kozt és vasut szintbeni taldlkozdsdanak, kozlekedésbiztonsdganak probléemdi, javaslatok a
megoldasra - Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, Nemzeti K6zlekedési Napok, Siofok, 2013.

ST Az dllami kozuthdlozatrél, A kézithalézat f6 jellemzdi, https://www.kozut.hu/kozerdeku-adatok/orszagos-
kozuti-adatbank/az-allami-kozuthalozatrol/
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akadalyok nélkiil haladhat. Mivel a tlizolté gépjarmiivek nagy mérettel rendelkeznek, igy az
uttest szélessége is jelentdsen befolyasolo tényezd. Alsobb rendii utak estében sok helyen van
olyan utszakasz, ahol két személyauto alig fér el egymas mellett (lasd 1. kép). Amennyiben egy
ilyen szakaszon kozlekedik egy tlizoltd gépjarmii €s szembe talalkozik egy személyautdval,
még ha az lehtzodassal segiti is a tiizoltd gépjarmii tovabbhaladasat, a tlizoltd
gépjarmiivezetonek is jelent6sen le kell lassitania, ami iddveszteség és egyben a jarmii
fékrendszerét is erdsebb igénybevételnek teszi Ki.

A kozuttal kapcsolatos 2020-ban késziilt felmérés alapjan Magyarorszagon a kozutak hossza
32395 kilométer.*® Egy rovid attekinté tablazatot mutatok be a kozutjaink allapotarol osztalyzat

szerinti megoszlasban (3. tablazat).

3. tablazat: kozutjaink Allapota, mindség szerinti megoszlasban. Készitette a szerzé. Forras: kozat.hu ¥

Jo minGségii ut 7 835,3 km 24.3 %
Megfeleld mindségii Ut 2 263,7 km 7%
Tiirheté minGségli ut 5368 km 16,7 %
Nem megfeleld minéségii it 3362,4 km 10,5 %
Rossz mindségii ut 13 259,2 km 41 %
Nincs adat 1514 0,5%

A tablazatbol kiolvashatd, hogy az orszagos kozathalozat 41%-an a burkolat allapota rossz
mindsitésti, 10,5%-a nem megfeleld kategoriaba tartozik. Ez 0Osszesen 51,5%, amely
véleményem szerint meglehetésen nagy aranyt jelent. J6 mindsitést kapott az utak 24,3%-a,
megfelel6t 7%, és tlirhetének mindsitette a fennmaradd 16,7%-ot a kozutkezeld.

Az utak allapotat, és azt, hogy mennyire alakulnak ki nyomvalyts szakaszok jelentsen
befolyésoljak a nehéz jarmiivek terhelésébdl adodd hatasok, igy a kozuthaldzat frekventalt
szakaszain a jelenség gyakoribb, mint a kevésbé forgalmas mellékutakon vagy alsobb rendii
utakon. Igy ezek a szakaszok hamarabb is valnak felujitasra szoruld allapotba. Személyautéval
kozlekedve a nyomvalyt nem okoz akkora nehézséget, mint egy teherautoval. Rdadasul tizoltd
gépjarmuiiveink nagyobb része vizet is szallit, ami a hulldmtord lemezek ellenére is valamelyest
mozog a tartalyban. gy mikor a nyomvalyus utszakaszon kozlekedik a tiizoltd gépjarmdi, a viz
a gépjarmi jelentds oldaliranyu kilengését okozhatja.

Az utak éallapotan kiviil gondot okozhat még az 0t melletti teriiletekrdl felhordott
szennyezO0dés. Ez a motorosokra nézve veszélyes elsOsorban, de a szennyezettség meértékétol

fiiggden mas jarmiiveknek is okozhat nehézséget, igy akar a tiizoltoknak is vonulas kdzben,

38 Ut- és vasuthdlézat, https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0030.html
% Az dllami kozuthdlozatrél, A kézithalézat f6 jellemzdi. https://www.kozut.hu/kozerdeku-adatok/orszagos-
kozuti-adatbank/az-allami-kozuthalozatrol/
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hiszen egy erésen szennyezett tttesten a gépjarmii tapadasi értékei jelentdsen csokkennek és
egy kis figyelmetlenség kisodrodashoz, balesethez vezethet.

A kozutak tervezésekor sok paramétert kell figyelembe venni, olyanokat, mint a legnagyobb
emelkedd, a megallasi latotavolsag, az elozési latdétavolsag vagy a varhatod forgalom mérete.
Hazankban is, meglehetsen sok olyan Ut van, amely mar nagyon régen késziilt és az akkori
terhelési elképzeléseket mar régen feliilmulta a mai forgalom, mind a jarmiivek sulyaban és
szamaban, lakott teriileteken beliil pedig ezeken feliil a parkolohelyek szamaban is. Tehat a
kisebb forgalomra tervezett utakon bekovetkezett jelentés forgalmi valtozasok ugy, mint a
forgalomnovekedés, vagy a nagyobb tehergépjarmii forgalom jelentésen novelik a tlizoltok
vonulasi idejét.

A kozuttal kapcsolatos nehezitd tényezok kozott mindenképp meg kell emliteni a jellemzd
terepviszonyokat, amelyek ugyanugy veszélyt jelenthetnek. Egy laza szerkezetli talajra épitett
kozut esds iddszakban konnyen megcsuszhat. Ez pedig az ut lezardsat is eredményezheti.
Keriild utak hasznalatdval viszont a tlizolté gépjarmiivek vonulasi ideje megnd. Rosszabb
esetben a tlizoltd gépjarmi a meggyengiilt teherbirast aton megsiillyedhet, elakadhat, ami azt
eredményezi, hogy az a beavatkozas, ahova az egységet vartak nem kap idében segitséget, csak
jelentds késedelemmel ér oda a kdvetkezd leriasztott egység. Ezen kiviil az elakadt egységhez
is kell segitség, amely csokkenti a még megmaradt szabad egységek szamat, ezzel atmenetileg
gyengitve a teriiletiink tlizvédelmét.

Akadalyként allnak a tlizoltd gépjarmiivek elé a nagyobb szintkiilonbségek is. Az
emelkedds, lejtds utszakaszok nem csak a szintkiilonbségek miatt nehezitik a haladasukat,
hanem ezek altalaban kanyargos ttszakaszok. Kanyarokban a tlizolté gépjarmiivek adottsagaik
miatt csak lassabban tudnak kozlekedni, valamint a stirlin kanyargos utszakaszon a be nem
lathatosag is rendkiviili veszélyeket hordoz magaban, igy né a vonulasi id6 és a kockazat is.
Hazankban ugyan kevés a hegyvidék, foleg a szomszédos orszagokhoz képest, de azért
egyaltalan nem eclhanyagolhat6, hiszen egy hegyi tton vald haladas jelent6s kihivas elé
allithatja mind a tiizolto gépjarmiivet mind a jarmiivezetét.

Osszefoglalva, a vidéki telepiiléseken, amelyek tavol vannak a legkdzelebbi tiizoltosagatol
vagy a telepiilésektdl, az ott keletkezo tiizek esetén az egyik vonulast akadalyozo tényezo a
rossz mindségll uthaldzat. Ez leginkabb a vonulassal eltoltott id6 és a biztonsag tekintetében
van komoly negativ hatassal a tlizoltok logisztikai feladatainak ellatasara.

Az utmindségének problémajat egy rovid szdmolassal szeretném szemléltetni (4. tdblazat).

Egy jo mindségii utburkolaton feltételezziilk a ma mar altalanosan is elfogadott 60 km/h-as
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atlagsebességet a gépjarmiifecskendének.*® A vonulas soran ezt az atlagsebességet a 48/2011.
(XIL 15.) BM rendelet, 1 § (3) alapjan hatdroztam meg.*! Egy rossz mindségii foldaton pedig
15 km/h-as atlagsebességet feltételeztem. Ezt a sebességet sajat tapasztalataimbol és a tlizoltd
kollégakkal valo konzultacidt kdvetden véltem elfogadhato értéknek. Egy 15 perces vonulési

1d6 esetén a megtett tdvolsdgok alakulasa lathato a 4. tablazatban.

4. tablazat: Megtett tivolsag a vonulasi sebesség alapjan. Készitette: a szerzé

Sebesség Vonulasi idoé Megtett tavolsag
60 km/h 15 perc 15 km
15 km/h 15 perc 3,75 km

A kovetkezo tablazattal azt kivanom bemutatni, hogy adott tavolsdgot mennyi id6 alatt tesz meg
egy jarmi, a kiilonb6zé mindségli utakon. Elemzésemhez egy korabbi PhD értekezés
eredményeit is alapul vettem.*? Ennek keretén beliill négy kiilonbozé utszakaszt vettem
figyelembe. Atlagsebességnek jo uton az elfogadott 60 km/h-as, rossz Giton pedig a 15 km/h-4s
atlagsebességet feltételezem (5. tablazat). Az els6 Gtvonalon a jarmi jo mindségii utburkolaton
halad 30 km-t. A masodik utvonalon a jarmi j6 mindségii utburkolaton halad 25 km-t és rossz
mindségii folduton pedig csak 5 km-t. A harmadik titvonalon a jarmii j6 mindségii Gitburkolaton
halad 20 km-t és rossz mindségii folditon 10 km-t. A negyedik titvonalon a jarmii végig rossz
mindségli folduton 30 km-t. Ez gyakorlatban ritkan fordulhat el6, inkabb csak a szemléltetés

kedvéért szamolok vele.

5. tablazat: kiilonb6z6 vonulasi utvonal-kombinaciok. Készitette a szerzo.

Osszes megtett J6 uton Rossz uton Vonulasi idé | Atlagsebesség
km megtett km megtett km
30 30 0 30 perc 60 km/h
30 25 5 45 perc 40 km/h
30 20 10 1 6ra 30 km/h
30 0 30 2 ora 15 km/h

A tablazat adatai egyértelmiien megmutatjak, hogy az Gtmindség meghatdrozza a vonulds

idejét. A mindség csokkenésével egyiitt csokken a vonulashoz valaszthato atlagsebesség. Ennek

40 Bodnar Lasz16: A tlizoltas logisztikai kihivasai a karhelyszinre trténd vonulas soran. Polgdri Védelmi Szemle
14. DAREnet projekt Kiilonszam (2022), 105-115. 0

41 48/2011. (XIl. 15.) BM rendelet, az dnkormanyzati tizoltosdg legkisebb létszamarol, létesitményei és
felszerelései minimalis mennyiségérdl, mindségérol és a szolgalat ellatasarol 1 § (3)

42 Bodnar Laszlé: Az erddtiizek oltasdnak hatékonysagdat néveld médszerek kutatdsa és fejlesztése. Nemzeti
Koézszolgalati Egyetem, Budapest. 2021. 228 o.
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kovetkeztében a vonulasi 1d0, tekintettel arra, hogy mekkora a rosszabb mindségi it aranya a
vonulas soran, akar a négyszeresére is ndhet.

A fentiek alapjan az alabbi megallapitisokra jutottam:_A kozutkezelé felmérése alapjan a
magyarorszagi Gthaldézatnak megkozelitéleg a fele elérte a megfeleld szintet, a tobbi ut Kisebb-
nagyobb javitdsokra szorul. Ez jelentésen kihat, a tlizoltok vonuldsi idejére ¢és ennek
kovetkeztében a tiizoltas hatékonysagara. Ha kés6bb érnek ki a rajok, késébb tudjak
megkezdeni a beavatkozast, igy a tliznek tobb ideje van terjedni.

Fontos, hogy ezeknek a kozutaknak a javitasa, fejlesztése megvaldsuljon. A kozlekedés
fejlesztésével és az Utburkolatok mindségének javitdsaval a tlizoltok, a mentdk és a renddrok
vonulasi ideje is lerdvidiilhetne, ami a tiizoltas tekintetében azt eredményezné, hogy a tlizoltok
hamarabb elérhetik a tliz kialakulasanak helyszinét, ennek koszonhetden pedig kordbban
megkezdhetik a beavatkozast, amivel csokkenthetd a leégett teriiletek nagysaga, a karosodott
épliletek szama, valamint a veszteségek mértéke és a sériiltek szama. Egy hatékonyabb,

gyorsabb tiizoltas kisebb bekovetkezett karértékkel jar és csokkenti a beavatkozas koltségeit is.

2.2.5. A kozlekedés t6bbi résztvevdjének a vonuldsra gyakorolt hatdsanak elemzése

Elérkeztiink a témam egyik fontos szegmenséhez, amely jelentds rahatassal van a tiizoltassal
kapcsolatos logisztikara, azon beliil is a vonulasra. Ez a kozlekedés tobbi résztvevoje és azok
magatartdsa. A kozuati kozlekedés a tlizoltas hatékonysagara a vonulési idén és a vonulasi
koriilményeken keresztiil jatszik szerepet. Meglatdsom szerint a logisztikai nehézségek koziil
az egyik legnagyobb kihivast a kézlekedésben résztvevok okozzak.

A megkiilonboztetd jelzésit hasznald jarmlivek nem hasznalhatjdk barmikor a
megkiilonboztetd jelzéseiket. Ez csak abban az esetben lehetséges, ha a feladat ellatasa, a
személy-, €let- és vagyonbiztonsdg védelme azt sziikségessé teszi. A villogd kék fény és a
hangjelzés egyiittes haszndlatakor mentesiilnek a kozuti kozlekedési szabalyainak nagyrésze
aldl, beleértve a forgalomiranyitd fényjelzd késziilék tilos jelzésénél vald megallast vagy az ut
megfeleld oldalan valo kozlekedést és a sebességhatarok betartasat, ha azzal a kozlekedés
jelzéberendezések tilos jelzése alol, valamint a suly és méret korlatozasok alol.

Az ilyen jarmtvek haladasanak segitsége céljabol a kozuti kozlekedés szabalyai eld is irjak,
hogy segiteni kell ezeknek a jarmtiveknek az elhaladasat és ennek érdekében meg kell tenni a
megfeleld Iépéseket, mandvereket. Ezt lehtizoédassal, vagy ha sziikséges megallassal is

biztositani kell vagy akar ugy is, hogy kisebb szabalysértést valdsit meg a gépjarmiivezeto,
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természetesen ezzel nem veszélyeztetve senkit. A formalomiranyitd fényjelzé késziilék tilos
jelzését figyelmen kiviil hagyhatja, amennyiben azt biztonsdgosan tudja megtenni.*®

A kozlekedés tobbi résztvevojét csoportokra osztva vizsgalom. A gyalogosok okozta
nehézségeket tekintem &t elsoként. Ezt kovetden foglalkozom a kétkerekii, tovabba
gépkocsinak nem mindsiilé haromkerekli jarmiivekkel, igy példaul a kerékparosokkal és
rolleresekkel. Majd a gépjarmiivezetok tekintetében vizsgalom meg a logisztikai nehézségeket,
végiil pedig a tizoltd gépjarmiivezetdkében.

A gyalogosokat figyelve egyre tobbszor talalkozni olyan kézlekeddkkel, akik nem figyelnek
a kornyezetiikre, hanem az valami masra iranyul. Napjainkban jellemzéen az okostelefonokkal
babralnak, vagy egyszertien csak nem tekintenek megfeleléen korbe az uttesten, ahol atmennek.
A figyelmetlenség kovetkeztében atsétalnak a piros jelzésen, sot tapasztalatim szerint szamos
Hallgatjak a zenét, nyomkodjak a telefonjukat és nem veszik észre a kézeledd jarmiivet, sok
esetben a megkiilonboztetd jelzéseit hasznald gépjarmiivet sem. Kijelolt gyalogos atkelohelyen
természetesen a gyalogosnak van elsObbsége az uttesten haladd jarmiivel szemben, de a
gyalogosnak is koriil kellene néznie miel6tt lelép az uttestrdl, nem utolsé sorban azért, mert
neki is biztositani kell az akadalytalan tovabbhaladast a megkiilonboztetd jelzéseit hasznald
gépjarmiivek részére. Osszegezve, a gyalogosok szemszogébdl az Uttestre valo lelépés esetét,
ha szétnéz az uttesten mieldtt lelép, elkeriilheti, hogy eliissék, ezzel akar a sajat életét
megmentve. Véleményem szerint ez a kb. 1 masodpercig tartd fejmozdulat megérne ennyit. Itt
is a kozlekedok figyelmének felhivasat tartom megfeleld megoldasnak.

A kétkerekli (kerékparosok, rolleresek), tovabba gépkocsinak nem mindsiilé haromkerekii
jarmiiveket hasznalok is kiemelt veszélyt jelentenek a tlizoltd gépjarmiivek haladasara. Ez azt
eredményezi, hogy fokozottabb figyelmet kell forditaniuk a tizolté gépjarmiivezetdknek, lakott
teriileten beliill azokra a helyekre, ahol talalkozhatnak velik. Ez sajnos lassitja az
elérehaladasukat, valamint ez még jobban leterheli a gépjarmiivezetot, amely Karos hatassal
lehet a késobbi teljesitményére. A kerékparral €s rollerral kozlekeddk jelentds sebességet
tudnak elérni, emellett viszont kicsik, igy nehezen lehet Oket észrevenni, és szd szerint
barmikor, barhonnan felbukkanhatnak. Olyan helyen is, ahol elméletileg nem szabadna,
tapasztalataim szerint sokan nem tartanak be egyes szabalyokat és olyan helyen is kozlekednek,
ahol tilos, vagy olyan iranyba haladnak, amerre tilos. Szamomra meglepé tapasztalat volt,

amikor el6szor lattam kerékparost menet kozben mobiltelefont hasznalni. Volt, aki telefonalt

431/1975. (11. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet, 49. §
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kézben tartott telefonnal, de volt, aki nyomkodta. Egy egynyomon halad6 jarmu, mint a
kerékpar, uttartdsa nem olyan stabil, mint egy négykereki jarmtié. Ha a kerékparral belehajt
egy kisebb godorbe az rogton instabilla valhat és pillanatok alatt egy-két méteres kitérést
okozhat a kerékparnak, ami akar elég lehet arra, hogy a kozelében kozlekedd gépjarmii elé
keriiljon vagy akar oldalrol nekilitk6zzon. Teherautok estében ez még veszélyesebb, hiszen a
teherauto felépitményének magassaga miatt a kerékparos beeshet a gépjarmu ald, az els6 és a
hats6 tengelyek kozé. Napjainkban a tehergépjarmiivek fel vannak szerelve ugynevezett
»alafutas gatloval”, de ez inkabb a gépjarmiivekre van kitalalva és egy kerékparos a kis méretei
miatt még be tud esni a gépjarmi ala. A tlizolté gépjarmiivekre is igaz ez. Ha a kerékparos
hangosan zenét hallgat, amikor mellé ér egy sziréndzo gépjarmii és O csak akkor veszi észre,
akar meg is ijedhet a jarmutdl, vagy a szirénatdl, amit addig nem hallott. ljedtségében
elvesztheti uralmat a kerékpar felett, rosszabb esetben a jarmii elé vagy ala eshet. Eppen ezért
egy tlizoltdé gépjarmii vezetdnek fokozott figyelemmel kell elhaladni a kerékparosok, de az
uttest szélén kozlekedd gyalogosok mellett is. Idesorolndm a kijeldlt gyalogos atkeldhelyeknél
varakozo gyalogosokat is. Sokszor tapasztaltam, hogy joforman az uttesten allva varjak a zold
jelzést, hogy athaladhassanak, de a tlizoltd gépjarmil, a méretei miatt vagy akar a tobbi
kozlekedd mandverei miatt kényszeriilhet arra, hogy a sav szélén haladjon, igy vészesen kozel
haladva el a gyalogosok mellett, akik lehet, hogy észre sem vették addig a nagyméretii
gépjarmiivet, s ijedtiikben a korabban részletezett esetek kovetkezhetnek be.

Megitélésem szerint a gyalogosok, kerékparosok, rolleresek magatartasa sok esetben
gondatlan, igy javaslom egy figyelemfelhivo kampanyt elkészitését a biztonsagos kozlekedés
fontossaga érdekében. Ennek részleteit a késébbiekben fejtem ki. A gyalogosok tekintetében jo
figyelemfelhivo kezdeményezésnek tartom azt, amit a Balaton partjan latattam nemrég (6. kép),
amelyek a mobiltelefont hasznaldé gyalogosoknak szolnak. Ezek meglatasom szerintem
megfeleldek lehetnek erre a célra, bar javasolnam a jobb észrevehetdség miatt a piros szin

hasznalatat.
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6. kép: figyelemfelhivo jelzés gyalogos atkel6hely elott. Készitette: a szerzo.

Emellett javaslom megvizsgalni annak a lehetdségét, hogy a kerékparosok, rollerosok és az
egyeb kerekeken kozlekedod személyeknek egy egyszertibb tanfolyamon vegyenek részt miel6tt
ezekkel a jarmiivekkel a fogalomba kozlekedhetnének. Véleményem szerint ez jo megoldas
lehetne a biztonsagos kozlekedés alapjainak elsajatitasara.

A tiizoltas logisztikai kérdésének egyik vizsgalando teriiletének szerepléi a forgalmi
helyzetek tobbi résztvevdje. A gépjarmiivezetok vonulasra gyakorolt befolyasat jellemzik
tobbek kozott a reakcidik és viszonyuldsuk a megkiilonboztetd jelzéseit hasznalo
gépjarmiivekhez, ez jelentés hatassal van a vonulas idejére és kockazatossagara. Hiszen, ha
balesetet szenved egy segiteni igyekvé gépjarmii, akkor a késoi kiérkezés miatt a tlizterjedésnek
joval tobb ideje lesz, igy akar magasabb riasztasi fokozatra lesz sziikség a felszamolashoz, ami
a beavatkozas koltségeit is megemeli. Tovabba, ha balesetet szenved egy tizoltd gépjarmi,
akkor annak mentése tjabb rajokat alkalmazasat igényli.

Tekintsiik 4t melyek a legtipikusabb problémak a jarmiivezetdk tekintetében, amik hatéssal
lehetnek a megkiilonboztetd jelzéseit hasznald gépjarmiivek vonuldsara. Gyakran fordul eld,
hogy a jarmiivezetok nem a kozlekedést és a forgalmi helyzet figyelik. Figyelmiiket tobb dolog
kozott osztjak meg: lasst haladas kozben nyomkodjak a telefont, beszélgetnek az utastarssal,
egy telefonbeszélgetés folytatnak (jobb esetben kihangositassal), vagy hangosan hallgatnak
zenét és a radiot. Ez utdbbi tevékenység a figyelem elvonasa mellett a kiils hangok érzékelését
is gatolja, igy ellehetetlenitve a megkiilonbozteté hangjelzések érzékelését. A figyelem ilyen
fokti megosztasa eredményezheti azt, hogy a jarmiivezetok nem is veszik észre, hogy mi
torténik koriilottik az Uton, igy nem is tudnak arra id6ben reagélni, vagy figyelmetlenség
kovetkeztében maguk okoznak balesetet (példaul a jarmiivezetd athajt a piros jelzésen).

Hasonloan a figyelmet elvond tevékenységekhez a jarmiivezetok meggondolatlan, hirtelen

mandverei is komoly és veszélyeket rejtd hatassal birnak a vonuldsra. Ezek fakadhatnak

35



figyelmetlenségbdl, de oka lehet egy-egy ilyen reakcionak az, hogy a jarmiivezetok nem tud;jak,
mit enged meg szamukra a KRESZ, vagy nincs megfelelé gyakorlatuk az ilyen szituaciok
kezelésben.

Természetesen nehéz megallapitani, hogy adott helyzetben pontosan mi befolyasolja a
forgalomban résztvevd gépjarmuvezetoket, de érdemes par gyakorlati példan keresztiil
megnézni, hogy milyen forgalmi szituaciok hatraltathatjdk a vonuldst. Vonulasaim soran
eléfordult, hogy a jarmiivezetd gyorsan akart mindendron utat biztositani a megkiilonbdztetd
jelzéseit hasznalo gépjarmiinek, de mivel kapkodott és nem figyelt rendesen, nekiiitk6zott egy
allo autonak. Egy masik, ehhez hasonlo esetben a joszandéka jarmiivezetd egy beton
viragladanak titkozott. A kotott palyas jarmiivek vezetdivel kapcsolatban az az élltalanos
tapasztalatom, hogy a legtobb esetben nagyon segitokészek a megkiilonboztetd jelzéseit
hasznél6 jarmiivekkel szemben. Az egyik vonuldsom soran a fogaskerekii egyik atjardjanal a
vasuti jarmii vezetéje megallitotta a jarmiivét majd intett, hogy lemond az elsdbbségérdl.
Ertékeltem, a figyelmét és a segitészandékat, de a KRESZ egyértelmiien kimondja, hogy a
igy természetesen nem hajtottam at az atjaron. Megkiilonboztetd jelzést hasznalva gyakran
tapasztaltam azt, hogy a piros lampanal all6 gépjarmii nem mozdul, akadalyozva ezzel a
tovabbhaladasomat. Igaz, hogy a forgalom iranyitdé fényjelzd késziilék tilos jelzése a
keresztez6désbe vald behajtas tilalmat jelenti, de amennyiben a gépjarmiivezetd csak a
keresztez6désbe vald behajtassal tudja biztositani a megkiilonboztetd jelzéseit hasznald
gépjarmii tovabbhaladasat, akkor fokozott Ovatosdggal, masok veszélyeztetése nélkiil, a
sziikséges meértekig behajthat a keresztezddeésbe. Az ilyen példakban érhetd tetten a KRESZ
ismeretének hidnya és gyakorlatlansdg. A buszsdv haszndlatara ugyanazok a szabalyok
érvényesek, mint a piros lampa esetében, sziikség esetén a gépjarmiivezetdk igénybe vehetik.
Természetesen fokozott figyelemmel érdemes ezt tenni, hiszen a buszsavok altaldban kevésbé
telitettek, mint a tobbi forgalmi sav, ezért a megkiilonboztetd jelzéssel haladd gépjarmii
valdsziniileg azt fogja hasznalni, tehat a gépjarmiivezetonek figyelnie kell, hogy ne vagjon be
elé. A szabalyok ismerete mellett fontos a jo helyzetfelismerés, amely perceket sporolhat egy
vonulas soran. Sok esetben talalkoztam mar olyan esettel is, hogy amikor a forgalmi savok
telitettek voltak €s a buszsavot hasznaltam a vonulas sordn, majd a balra mellettem 1€v6 savban
kozlekedd gépjarmi, anélkiil, hogy meggy6zddott volna, hogy merrdl is érkezem hirtelen
kihuzodott a telitett savbol a kiilso iires busz savba, pont elém.

Meglatasom szerint a jarmiivezetokkel kapcsolatban felsorolt nehézségek csokkentésében

elsésorban a kozlekedésben vald tudatos részvétel segithetne. Ez nagyon nehéz, hiszen sok

36



ember, sok féle gondolkodassal vesz részt a kozlekedésben. A kozlekedés egy nagy rendszer,
amely az egyiittmiikodésen alapul. Ha nem miikddik mindenki egyiitt, nem tartjak be a
szabalyokat akkor a rendszer 0sszeomlik, és vélhetden sok balesetet eredményez. Ebben az
esetben a tlizoltd gépjarmiivezetdk sem tudjak hatékonyan végrehajtani a feladataikat tgy, mint
a karhelyszinre valo vonulast. De egy jo, egylittmiik6do, segitokész kozlekedésben a tlizoltok
gyorsabban ¢és biztonsagosabban juthatnak el a feladatuk végrehajtasdnak helyszinére, igy
hamarabb ér a segitség a karhelyszinre.

A megkiilonbdztetd jarmiivekkel kapcsolatos balesetek elkertilése érdekében néhany mar
ismert magatartasra hivnam fel a kozlekedok figyelmét. Ahogyan a KRESZ is irja, a
megkiilonboztetd jelzéseket, vagyis fény- és hangjelzéseit egyiittesen hasznald gépjarmuivek
részére adjanak elsObbséget, €s biztositsak annak akadalytalan tovabbhaladasat félrehtizodassal
vagy ha sziikséges, akdr megallassal. A megkiilonboztetd fényjelzéseit hasznald, alld jarmi
megkozelitését vagy a mellette elhaladast csak fokozott dvatossaggal szabad magvaldsitani.
Sokan elfelejtik, de a forgalomban halad6, megkiilonboztetd jelzést hasznald jarmiivet
megeldzni tilos! S6t, érdemes mogotte nagyobb kovetési tavolsagot tartani felkésziilve annak
hirtelen mandvereire. Ha kicsi a forgalom és messzirdl észleli a jarmiivezetd a megkiilonboztetd
jelzéseit hasznélo gépjarmii kozeledését, a kiilsé savba kell lehtizodnia. De ha mar kozel van
hozza a gépjarmil akkor keriilje a hirtelen mandvereket és fokozottan figyeljen haladasanak
iranyara. Nagy forgalmu, tobbsavos uttest esetén a belsd sav bal szélére és a kiils6 sav jobb
szélére kell hlizodni, igy biztositva a szabad utat kozépen az ott adthaladé megkiilonboztetd
jelzéseit hasznald gépjarmiiveknek. A hirtelen mandverhez tartozik a hirtelen fékezés is. Az
aut6sok soha ne Iépjenek hirtelen a fékre, hiszen azzal a szirénazé jarmiivet is hirtelen fekezésre
kényszeritik. Ehelyett inkabb nézzenek szét és mérjék fel, hogy merre tudnak lehtizodni,
hasznaljak az iranyjelzot, ezéltal jelezve megkiilonboztetd jelzést hasznald gépjarmiivezetdnek,
hogy észlelte a kozeledését, majd fokozatos fékezéssel huzddjon le. Fontos tudni azt is, hogy a
tlizoltogépjarmiivek nagy sulyukbol addédoan lassabban tudnak mandverezni, €s lassitds utan
lassabban is tudnak felgyorsitani, mint a személygépjarmiivek, igy ennek érdekében is nagyon
fontos, hogy ne a hirtelen fékezés vagy a hirtelen megallas modszerét alkalmazzak. Inkabb
keressenek eldrébb egy biztos helyet, ahol félre tudnak htizddni, minthogy megalljanak és
akadalyozzak a tlizolté gépjarmiivet a tovabbhaladasaban.

Osszességében tehat a legfontosabb a folyamatos figyelem! Ezzel az autdsok sokat
segithetnek a megkiilonboztetd jelzéseit hasznald jarmiivek haladasan, igy konnyebbé és
biztonsagosabba tehetik a vonulast. Véleményem szerint a gyalogosoknak is fel kellene hivni a

figyelmét arra, hogy a KRESZ rajuk is vonatkozik, nekik is meg kell adniuk az elsdbbséget.
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Nem utolso sorban azért is érdemes jobban figyelniiik a kornyezetiik kozlekedését mivel, ha
akar csak egy személygépkocsi eliiti 6ket, kevés az esélyiik, hogy megusszak sulyos sériilések
nélkil, de ha egy vonul6 tlizoltd gépjarmiifecskendd elé 1épnek le figyelmetlenségbdl annak

sajnos biztosan sulyos kdvetkezményei lesznek.

2.2.6. A tuzolto gépjarmitvezetok vonulasra valo behatasanak vizsgalata

A kozlekedésben résztvevok koziil a megkiilonboztetd jelzéseket hasznaldo gépjarmiivet
vezetd személyeket sem hagyom ki elemzésembdl, hiszen 6k jelentds befolydssal birnak az
események végkimenetelére. Természetesen a szabalyozasok a tlizoltd gépjarmii vezetdjére
ugyantigy vonatkoznak. A KRESZ 49. §-a* fogalmazza meg, hogy milyen feltételek mellett
hasznalhatnak megkiilonboztetd jelzést. A tlizoltd gépjarmiivezetdk képességeinek
fenntartasara és fejlesztésére a tlizoltosagok képzéseket tartanak, ahol elmélyithetik elméleti és
gyakorlati tuddsukat is annak érdekében, hogy ha a vonulas soran bekovetkezik egy
vesz€lyhelyzet, azt a lehetd legjobb modon tudjdk megoldani. Megkiilonboztetd jelzéseit
hasznalo jarmiivet vezetve nem szabad elfelejteniiik, hogy tlizoltd gépjarmiivet vonulds kdzben
vezetni nem olyan, mint normal koriilmények kozott. Tobbek kozott egy vonulds soran, mikor
megkiilonboztetd fény- és hangjelzéssel kozlekednek, a megfeleld kovetési tdvolsdg nem
mindig tarthato.

Néhany a tlizolté gépjarmiivezetdk munkajat nehezitd mas tényezot is szeretnék kiemelni.
Egy riasztas €s az utdna kovetkez0 vonulads mindenkire hatdssal van pszicholdgiai szempontbodl
is.® Van, akire kevésbé, van kire jobban, de hatassal van, hiszen amikor megkezdi egy tiizolto
gépjarmiivezetd a vonulast mar tudja, hogy milyen eseményhez indulnak. Ez részben jo, hiszen
fel tud késziilni Gtkozben arra, hogy mi varhat6 a helyszinen. De ezek a hatasok véleményem
szerint a jarmiivezetésre negativ hatassal is lehetnek, hiszen hogyan is tudna egy jarmiivezetd
teljes figyelmével a vezetésre koncentralni, ha kézben ott motoszkal a fejében, hogy ,,lakés ég,
személyek vannak bent”, vagy ,,személy a villamos alatt”. Ez teljesen emberi és normalis
viselkedés, de egy vonuléds soran a tlizoltd gépjarmii vezetése a jarmiivezetotdl fokozottabb
figyelmet kivan. Ekkor miden gyorsabban torténik, iivolt a sziréna a fiile mellett, a legénységi
térben folyik az informdciocsere a varhatd eseményekkel kapcsolatban, kozben esetleg még a
radioban is hangzanak el Gjabb informaciok, az Utvonalat is figyelni kell, amit sok esetben
megnehezit a helyismeret vagy a navigacios késziilékek hianya. Ilyen koriilmények kozott kell

a tlizoltd gépjarmiivezetOnek biztonsagosan ¢és a lehetd legrévidebb id6 alatt kiérnie a

441/1975. (11. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozhti kozlekedés szabalyairol.
%5 Restas Agoston, Pszicholégia a tiiz frontvonaldban, Védelem Tudomany, 1. évfolyam, 3. szam — 2016. oktober

38



karhelyszinre. Megldtasom szerint az ilyen koriilmények kozotti jarmiivezetést segitheti, ha egy
konnyen ¢€s jol kezelhetd jarmiivel kell vonulni, ami j6 miiszaki allapotban van, valamint fel
van szerelve biztonsagi és vezetéstdmogato rendszerekkel. Fontos, hogy a gépjarmiivezetonek
legyen gyakorlata ezek kezelésében. Javaslom az automatavaltdés tlizoltd gépjarmiivek
bevezetésének vizsgalatat, mivel ilyen gépjarmiivek hasznélataval kevesebb teenddje lenne egy
gépjarmiivezetonek, igy tobb figyelmet tudna forditani a tobbi tevékenységére.

A tlizoltd gépjarmiivezetOkre hatd nehézség az is, amikor megkiilonboztetd jelzések
hasznalatdval kell kozlekednie autopalyan vagy gyorsforgalmi uton. Ha nem alakul ki a
mentSssav®®,  akkor a megkiilonboztetd jelzéseit hasznilé jarmiivek a leallésavon
kényszeriilhetnek haladni. Ez tobb okbol is problémas. Elromlott jarmii zarhatja el a savot,
néhany renitens gépjarmiivezeto a lealldsavon probal elérejutni, vagy a korabban emlitett sajat
példamhoz hasonléan a leallésavba huzddassal szeretné egy jarmiivezetd az elhaladdsat
biztositani, mikor meghallja a sziréna hangjat, ezzel akar balesetet is okozva. Vannak esetek,
amikor a kovetkezd felhajtorol visszafelé is meg lehet kozeliteni a karhelyszint, bar ez rejt
veszélyeket magdban hiszen, ha nincsen teljes utzar és az autok egy része el tud haladni a baleset
mellett akkor egyszer csak szembe taldljadk magukat az autopdlydn a segitségre sietd
gépjarmiivekkel. Ezért szembdl felhajtani autdpélya, autout uttestére, csak teljes Utzar esetén
szabad.

A sajat tapasztalataim és a gépjarmiivezetd kollégakkal folytatott személyes konzultaciok
alapjan elmondhatom, hogy az okoz még nehézséget - elsdsorban a kevésbé tapasztalt -
gépjarmiivezetéknek, amikor minden szolgalatban masféle jarmiivet kell vezetni, legyen az
tlizoltd gépjarmii, magasbol mentd gépjarmii, daru vagy akar egy buvarszer a mogeé kapcsolt
,»rocsd” szallitd utanfutdval. Meglatasom szerint, fontos, hogy egy vonulas soran a vezetok
készségszinten tudjak kezelni gépjarmiivet, de ha minden szolgélatban mas, jelentdsen eltérd
kezeldszervekkel rendelkezd, eltérd méretekkel vagy jelentdsen eltérd menettulajdonsagokkal
rendelkezd gépjarmiivet vezetnek, akkor az hatranyosan hathat a jarmiivezetokre a
feladataiknak elvégzése szempontjabol, ami karosan befolyasolhatja a logisztikai feladatok
ellatasat. Fontos lenne a jovOben egy lehetdleg minél egységesebb jarmiipark felallitdsa, amely
megkonnyiteni a jarmiivezetOk feladatat, és a fenntartds is egyszerlibbé valhat hiszen, ha
ugyanolyan alkatrészek vannak a legtobb jarmiivon, akkor kdnnyebb potalkatrészt tartani

hozz4ajuk.

461/1975. (11. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozhti kozlekedés szabalyairol, 37. §, (8).
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2.3. Részkovetkeztetés

A kozlekedés tobbi résztvevdjével kapcsolatban felvetett logisztikai nehézségek kezelése
egyértelmiien pozitiv hatassal lehetne a vonulas idejére és biztonsagukra. Véleményem szerint
sziikséges lenne felhivni a kozlekeddk figyelmét a biztonsagos kozlekedésre, egy megfeleld
népszerisités (reklamozas) segitségével, amit késébb részletezek. Megldtasom szerint, azt
kellene elérni a gépjarmiivezet6knél és minden mas kozlekedénél is (gyalogosok,
kerékparosok, rollerosok), hogy tudatosan figyeljék a kornyezetiiket és az egyiittmiikodést
figyelembe véve kozlekedjenek. Ha figyeljiik a tobbi kozlekeddt és betartjuk a szabalyokat,
akkor a baleset bekovetkezésének valdszinlisége jelentdsen lecsokkenhet. Ha egy
megkiilonboztetd jelzésit hasznald gépjarmiivel talalkoznak, maradjanak nyugodtak, keriiljék a
panik-dontéseket. Amint meghalljak a szirénat, keressenek egy biztonsagos helyet, ahova
lehuzodhatnak és ahol nem akadalyozzak ezeket a gépjarmiiveket. A megkiilonboztetd jelzéseit
hasznald gépjarmiivek vezet6i magasan képzett szakemberek, a legtobb helyzettel
megbirkoznak, de 6k sem tudnak mindenre felkésziilni, ezért segiteni kell 6ket.

A kozlekedésben a tudatos gondolkodasra valdé nevelést javaslatom szerint mar
gyermekkorban el kellene kezdeni. Itt nagy feleldssége van a sziiléknek, de szerintem, ha a
sziil6 nem az egyiittmiikdé, hanem inkabb valami agressziv stilusu vezetést képvisel, akkor
van esély, hogy gyermeke ezt latva hasonl6 mentalitast fog reprodukalni a kozlekedésben. Itt a
neveld intézmények szerepét erdsiteném meg. Mar 6vodas kortol bevezetném a kozlekedés
oktatasat, természetesen az adott életkornak megfeleld szinten. Ovodasoknal annyit mar elég
lenne megtanitani, hogy ha keresztiilmegy az utesten, mindig nézzen koriil, még akkor is, ha
jelzélampaval biztositott kijelolt gyalogatkel6t hasznal. Ez neki csak egy fejmozdulat, de ha
egy figyelmetlen autos athajt a fogalomirdnyitd jelzélampa tilos jelzésén, akkor ez a kis
mozdulat az életét mentheti meg. Kisebb gyerekek részére javaslom olyan tudatos kozlekedésre
oktatdé rajzfilmeket késziteni, amelyet akar mar 6vodas korban lehetne vetiteni nekik.
Ujsagokban, internetes oldalakon a reklamok helyén meg lehetne jelentetni az ezzel a témaval
kapcsolatos figyelemfelhivo hirdetéseket.

Szintén hasznos megoldasnak tartom a kozbiztonsagi napok szervezését az iskolakban, vagy
nagyobb rendezvényeken kitelepiilt egységek hivhatnak fel a figyelmet a tudatos kozlekedésre,
bar ezt inkdbb a renddrség hataskorébe utalndm, de fontos, hogy minden megkiilonboztetd
jelzést hasznalo gépjarmire felhivjak a figyelmet.

A kozoktatds keretein beliil torténd kozlekedés-oktatds lehetdségeinek feltérképezése

céljabol megkerestem a Pilisszentivani Német Nemzetiségi Altalanos Iskola és Alapfoki
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Miivészeti Iskola intézményvezetd helyettesét. A vele tortént konzultaciobol megtudtam, hogy
jelenleg a 4. évfolyamon a ,,Kozlekedd kisokos iskolasoknak™ kozponti oktatasi anyag
tartalmaz segitséget a kozlekedés témakoréhez. Elmondasa szerint osztalyfonoki orakon beliil,
valamint a technika és é€letvitel tantargy keretein beliil az osztalyfonokok €s az adott tantargy
oktatasara kijelolt pedagogusok szoktak kozlekedésre neveld tajékoztatokat tartani a
tanuloknak.

Elgondolasom és a személyes konzultacio tapasztalatai alapjan javaslom megvizsgalni, hogy
a kozoktatas keretein beliil milyen lehetéségek vannak még a kozlekedéssel kapcsolatos
oktatasok megtartasara, akar orarendbe vald beépitéssel. Fontos lenne tovabba, hogy egy
szakavatott személy, rendér vagy vezetéstechnikai instruktor tartsa ezeket a foglalkozasokat,
vagy akar ketten egyiitt. Talan ez a felallas lenne a leghatékonyabb, hiszen 6tvozné a rendér
gyakorlati tapasztalatait és tekintélyét az instruktor szakmai tuddséaval.

Kiemelten fontosnak tartom, hogy minden lehetséges moddon igyekezziink felhivni a
kozlekedok figyelmét a korabbi részkovetkeztetésekben leirtakra. Javaslom megvizsgalni
annak a lehetdségét, hogy a katasztrofavédelem egyediil, vagy a tobbi megkiilonboztetd jelzést
gépjarmiivet lizemeltetd szervezettel kozosen, megeldzési célzatu, figyelemfelhivo, tajékoztatd
kampéany keretében milyen megolddsokat tudna alkalmazni az elemzett problémakra. Jo
megoldasnak tartom rovidebb kisfilmek készitését tanulsdgokkal megtlizdelve, megtortént
vonulassal kapcsolatos veszélyhelyzetekrol, amelyekbdl majdnem baleset lett. Ezekhez
felhasznalhatok a tlizoltd gépjarmiivek és a térfigyelé kamerak felvételeit. Lehetne késziteni
filmeket rovid terjedelemben, amelyek akar tarsadalmi célu reklamok formajaban a
televizioban megjelenhetnének. A felndtt gépjarmiivezetdi oktatdsokon mar megtortént
balesetekrdl is célszerii lenne videot késziteni, akar a sajat felvételekbdl, akar a kozmédidban
leadott anyagokbdl. Ez a vide6 a KRESZ tanfolyamok anyaga is lehetne, amit kotelez6en meg
kellene nézni a tanuloknak. Ennek biztositasa érdekében jo megoldasnak tartom, hogy a
KRESZ vizsgaval egybekotve nézzék meg a videdt. A kozlekedési szabalysértések
visszaszoritdsa érdekében bevezetett pontrendszer elgondoldsat jo Otletnek tartom, és azt
kovetden a képzések anyagaba beépiteném a tudatos kézlekedésre felhivod vided anyagokat.

Meglatasom szerint, a tOzoltd gépjarmiivezeték azzal tudnak hozzajarulni a
biztonsagosabban kozlekedéshez, ha a vonulas sordn egyértelmli utvonalat kovetnek,
igyekeznek ugy vezetni, hogy abbol a kozlekedés tobbi résztvevoje eldre tudjon kovetkeztetni
arra, hogy merre szeretnének tovabb haladni. A tiizoltdo gépjarmiivezetok tekintetében, a
katasztrofavédelemnél folyamatosan folyik a gépjarmiivezetdk képzése, azonban javaslom, egy

hosszabb alapképzés bevezetését, ahol jobban elmélyithetnék a jovendd gépjarmiivezetdk a
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tudasukat. Emellett szerintem sziikség lenne siirlibben ismétlodé elméleti és gyakorlati
képzésekre, a meglévo gépjarmiivezetdk fejlodésének érdekében. Tovabba javaslom egy
mankokerekes oktatd gépjarmii beszerzésének lehetdségeit megvizsgalni. Egy teherautd
felépitményt gyartod vallalat hasonlé berendezéssel ellatott jarmiive lathato a 7. képen.*’ llyen
eszkozzel felszerelt jarmiivel vald gyakorlds nagyban hozzajarulhatna a gépjarmiivezetok

gyakorlati felkészitéséhez.

SCHWARZMiiry 1.

7. kép: Mankékerekes pétkocsi.

Egy korabbi németorszagi tartozkodasom alatt, amikor még a renddrségnél teljesitettem
szolgalatot, egy német tlizoltoval vald konzultacid soran megtudtam, hogy naluk
Németorszagban a renddrségénél egy tobb 1épcsds jarmiivezetd képzést alkalmaznak. Kéthetes
képzés volt az iigyintézé jarmivet vezetéknek, amely azonban megkiilonboztetd jelzések
hasznalatdra nem jogosit. Négyhetes képzes elvégzésével vezethettek megkiilonboztetd jelzést
hasznald gépjarmiivet. A specidlis feladatokat ellatod jarmiivezetdknek pedig hathetes képzést
kellett sikeresen teljesitenilik. Meglatasom szerint egy hasonloan felépitett képzési rendszer
nagyban hozzdjarulhatna a kozati logisztikai feladatok biztonsdgosabb ¢és gyorsabb
elvégzéséhez.

A fejezetben leirtak alapjan megallitom, hogy kiemelten fontos a gépjarmiivezetdk

helyismerete a vonuladsi id6 tekintetében is, hiszen amelyik Utvonalat jol ismeri azon

47 Tesztjarmii mankodkerekekkel ellatva a vezetk oktatasara,

https://www.schwarzmueller.com/hu/jarmu/tartalyos-jarmuvek/tartalyos-jarmuvek-egyedi-megoldasok/3-teng-
tartalyfelpot-jarmuvezeto-kepzes, Letoltés ideje: 2022.09.17.

42


https://www.schwarzmueller.com/hu/jarmu/tartalyos-jarmuvek/tartalyos-jarmuvek-egyedi-megoldasok/3-teng-tartalyfelpot-jarmuvezeto-kepzes
https://www.schwarzmueller.com/hu/jarmu/tartalyos-jarmuvek/tartalyos-jarmuvek-egyedi-megoldasok/3-teng-tartalyfelpot-jarmuvezeto-kepzes

gyorsabban ¢€s biztonsagosabban tud eljutni a célhoz. A gépjarmiivezetok helyismerete csak az
évek tapasztalataival és sok gyakorlassal novelhetd. Egyben fontos, hogy jol képzett, kipihent
és tapasztalt gépjarmiivezetdk iranyitsak a tizoltd gépjarmiiveket. Ezek mellett egy jol felépitett
képzési rendszert is sziikségesnek tartok kidolgozni a tlizoltod gépjarmuiivezetok részére. Komoly
alapképzéssel és folyamatos ismétl6 képzésekkel.

Ami mind a parkolds, mind a forgalomban vald részvétel javitdsat szolgdlnd az a
jarmiivezetdk, kozlekeddk tudatos gondolkoddsdnak erdsitése. Egyre tobb helyen elérhetdk
olyan vezetéstechnikai tréningek, ahol nem csak gyakorlati feladatokat kapnak a résztvevok, de
elméleti oktatassal és sok példaval probaljak az instruktorok raébreszteni a jarmiivezetdket a
tudatos kozlekedésre. Ennek véleményem szerint az egyik fontos része, hogy a kozlekedésben
ne Ugy vegyen részt valaki, mintha csak ¢ lenne egyediil az utakon, hanem egy Osszetett
kozosségre gondoljon, ahol mindenki el szeretne jutni a célallomasara. Ez csak akkor fog
hatékonyan megvaldsulni, ha mindenki egylittmiikddik a forgalomban. A szabalyok, még ha
meglatasom szerint idénként nem is a legpraktikusabbak, azt szolgaljak, hogy mindenki a
legbiztonsagosabban jusson el a céljahoz. Ezzel lehetne biztositani a hatékonyabb vonulast is.

A parkolés sok nagyvarosban nehézségeket okoz, féleg a korabban épiilt varosokban. Kevés
a pakolohely, sok az autd és mint mar korabban megvizsgaltam, a gépjarmiivezetk nem mindig
szabalykovetd magatartasa is okozhat nehézségeket. A parkolo jarmiivek okozta problémékat
hosszu tavu megoldasokkal lehetne orvosolni. Megdllapitasom szerint, a telepiilésrendezési
tervek készitésénél sziikséges lenne megvizsgalni annak a lehetdségét, hogy hova lehetne nagy
befogadoképességli parkolohazakat épiteni. Egy parkolohdz tobb haztombnek a parkolési
problémdjat meg tudna oldani. Ez jelentds anyagi beruhdzas, de hosszu tdvon egy ¢élhetdbb,
kozlekedhetobb varost eredményezne. Az ott lakok parkolhatnanak a parkolohazakban,
amellyel csokkenteni lehetne az uttesten kialakitott parkolohelyek szamat. Az uttesttel
parhuzamosan kialakitott parkolohelyek helyett egy plusz forgalmi savot lehetne kialakitani,
vagy kerékparsavokat kijelolni az egyre novekvo kerékparos forgalomnak, igy biztonsdgosabba
téve a kozlekedésiiket. Az olyan utcakban, ahol mindkét oldalon parkolok vannak kialakitva és
a forgalom részére csak egy sav (kb. 3 méter) sz¢élességli teriilet jut, amely egy hosszabb jarmi
vagy egy rosszul parkolo jarmi esetében még le is szilikiil, jelentds nehézséget okoz a tlizoltd
gépjarmiivezetoknek. Megoldas lehetne az ilyen helyzetekre, ha az egyik oldalon meg lehetne
szlintetni a parkoldst, igy nagyobb hely all a forgalom rendelkezésére. Ami a tlizoltok
szempontjabol érdekes ebben, hogy ha kevesebb a parkold autd, akkor jobban elférnek a nagy
méretll tlizoltd gépjarmiivek, igy hamarabb, biztonsdgosabban érhetik el a karhelyszint, valamit

egy nyugodtabb utszakaszon valo haladas a gépjarmiivezetdt sem terheli le annyira.
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A GPS (Global Positioning System) rendszerek is egyre jobban fejlédnek, 1éteznek mar
kimondottan kamionos GPS-ek is,*® amelyek az ttvonal tervezésekor figyelembe veszik az
utszakaszok adottsagait. Ezek a programok némi modositassal megitélésem szerint hatékonyan
alkalmazhatoak a tlizoltoi szakteriileten is. Sziikséges lenne modositani azokat a beallitasokat,
amelyek a forgalom csokkentésére vonatkozo korlatozasokat kezelik, gondolok itt az olyan
helyekre, ahol 12,5 tonnas korlatozas van egy lakodvezet nyugalmanak biztositasa érdekében,
ezeket ne vegye figyelembe, amikor tiizoltok hasznaljak. Természetesen a tényleges
sulykorlatozasokat figyelembe kell venni, hiszen az befolyasolja a nehéz tlizolt6é gépjarmiivek
haladési utvonalat is.

A GPS hatranya, hogy a gépjarmiivezetd nem tudja elére milyen utvonalat hasznal a célig a
késziilék. Nem szabad vakon bizni egy GPS késziilékben, ez természetesen igaz a normal
koriilmények kozotti hasznalatara is. Hiszen a késziilék nem biztos, hogy mindig tudja a hidak
stlykorlatozasit vagy az aluljarok magassag korlatozasait. Ugyan van olyan funkcio a
késziiléken, amelyen be lehet allitani a siirgdsségi jarmuvel vald kozlekedést, de ezt
megitélésem szerint fenntartasokkal kell kezelni. Tapasztalataim alapjan ilyen esetben nem
veszi figyelembe a késziilék a behajtani tilos tablat, ami ugyan megengedett megkiilonbdztetd
jelzéseket hasznalva, a kelld biztonsag fenntartasa mellett. Ugyanakkor egy egyiranyu utcéba,
amely csak egy forgalmi sav széles, szembdl torténd behajtas esetén, ha tobb jarmiivel
talalkozunk, akik a megengedett iranybol érkeznek, akkor nem fognak tudni lehtizodni. Ebben
az esetben valakinek tolatnia kell. Mind a megkiilonboztetd jelzéseket hasznald gépjarmii, mind
a tobbi gépjarmii tolatdsa igen nagy iddveszteséget jelent. A jarmiivezetdk vészhelyzeti
reakci0ibol levont tapasztalataim alapjan ez belathatatlan idOveszteséggel is jarhat. Ennek
kovetkeztében ameddig a navigacios késziilékek nem fejlddnek olyan szintre, hogy tervezéskor
ne vegyék figyelembe az egysavos, egyiranyu utcakat addig ennek alkalmazasat javaslom
feliilbiralni. Amennyiben hagyomédnyos mddon hasznéljuk a navigaciot és nem vagyunk elég
koriiltekint6ek, akkor olyan esetben, amikor egy tobbsavos ttrol kellene balra kanyarodni egy
keresztutcara, de tilos a balra kanyarodds, egy hosszabb utvonalat fog nekiink ajanlani a
késziilék, pedig megkiilonboztetd jelzéseket hasznalva bekanyarodhatnank.

A katasztroéfavédelem riasztasi rendszeréhez van kapcsolva a Pajzs Mini alkalmazas is,
amely jelenleg a tlizoltd gépjarmiivekbe épitett ipari PC-ken fut, és aminek az egyik feladata,
hogy a ratelepitett navigacids programmal segitse a tlizoltd gépjarmiivek vonulasat. Ez az

alkalmazas egy 0j projekt keretében napjainkban ujul meg. Az 0j applikéacio egy konnyen

8 Kamionos GPS navigacié: https://www.gps.hu/kamionos-gps, Letoltés ideje: 2022.08.28.,
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kezelhetO, tablagépre szant alkalmazas, amelynek segitségével azonnal hozzaférhetéek a
kozlekedési informdciok az Ujonnan kialakitott térinformatikai alkalmazasoknak
koszonhetéen.*

A tlzoltésagoknal olyan navigacios rendszerek hasznalatat javaslom, amely a teherautos
rendszereken alapul, és ami mar képes jelezni, hogy az utszakaszon valamilyen méret
korlatozas van, kiegészitve néhany olyan opcidval, ami a megkiilonboztetd jelzéseket hasznalo
jarmuiveknek szolnak, példaul a zardvonal vagy a kanyarodasi tilalom feliilirdsa. A vonulasi
utvonal tervezésekor inkabb a szélesebb, tobb savval rendelkezd utakat preferalja a szik
utszakaszokkal szemben. Az egyirdnyu utcdk hasznalatat a korabban kifejtettek miatt tovabbra
sem javaslom. Osszegezve a navigicids szoftvereknek a célzott, siirgésségi jarmiivek
hasznélatara iranyuld tovabbfejlesztésekkel, nagy segitség lenne a tlzoltok logisztikai

feladatainak ellatasaban.

A tiizoltassal kapcsolatos logisztika és a vonulast nehezité tényezok elemzésének
eredményeként a kozoktatas keretein beliil is felhasznalhatéo kozlekedésfejlesztési

javaslatokat fogalmaztam meg.

4 Nincs rés a pajzson. https://kvi.uni-nke.hu/hirek/2022/08/15/nincs-res-a-pajzson, Letdltés ideje: 2022.09.12.
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3. ATUZOLTO GEPJARMUVEK MUSZAKI MEGOLDASAINAK VIZSGALATA,
A LOGISZTIKAI NEHEZSEGEK SZEMSZOGEBOL

A gyors, biztonsagos kiérkezéshez elengedhetetlen egy a célnak megfeleld, j6 mindségi
gépjarmi. A gépjarmivek kivalasztasanal nagyon fontos, hogy elézdleg felmérjék milyen
kornyezetben lesznek alkalmazva, hiszen mas tulajdonsaga jarmiivet sziikséges az Alfoldre
rendszeresiteni, mint pl. a Matraba. A sik teriileteken figyelembe kell venni a talaj osszetételét
iS: egy homokos teriilet kornyékén teljesit szolgalatot a jarmi, vagy esetleg egy lapos vidéken.
A hegyekben a meredek emelkeddk, lejték és a kanyarok allitjak kihivasok elé a tiizoltd
gépjarmiveket és azok vezet6it. A gépjarmiivek tulajdonsagai, a célnak legmegfelelébb
hasznalhatoésaganak a szempontja sok paramétertdl fiigg. A fejezetben célul tiizom ki a tiizoltd
gépjarmiivek kapcsan olyan miiszaki megoldasok vizsgalatat, amelyek hozzajarulnak a jelenleg

rendszeresitett gépjarmiivek tovabbi fejlesztéséhez a mentd tlizvédelmi szakteriileten.

3.1. A megallast és a vonulast miiszakilag befolyasolo tényezok vizsgalata

Immar lassan 20 éve vezetek megkiilonboztetd jelzéseket hasznald gépjarmiiveket. A
személyautotdl kezdve, a kisbusz méreti mentdautokon at a 15-20 tonnas tlizolto
gépjarmivekig. Ez 1d0 alatt 0sszegylijtott tapasztalataim alapjan az a meglatdsom, hogy a
gépjarmtivek allapota, felszereltsége, vezetést timogatd rendszerei jelentés hatassal vannak a
gépjarmiivezetd leterheltségére, a vonulds biztonsagossagara és a vonulési idére egyarant. A
jarmiivezetd mentalis allapota onmagaban is befolyassal bir az utobbiakra. Mint sokan masok,
én is ugy gondolom, hogy elsd a biztonsag. Hiszen, ha nem figyeliink eléggé a biztonsagra és
bekovetkezik egy baleset, akkor nemcsak, hogy nem fogunk tudni beavatkozni, de vélhetden
anyagi kar vagy személyi sériilés is keletkezhet és akar mi, téizoltok is mentésre szorulhatunk.

Egy jarmiivel valo kozlekedés soran az egyik legfontosabb a megéllas. Altalanos kozlekedés
soran is sokszor eléfordul, hogy a jarmiivek nem tudnak megallni idében, és ennek sok oka
lehet. Egy vonulas soran azonban ennek még nagyobb a jelentdsége, hiszen egy tiizoltd
gépjarmii nagy tomeggel rendelkezik, nagyobb sebességgel halad, mint a tobbi kozlekedd, és
olyan helyeken is haladhat, ahol egy hétkéznapi jarmiivezetd, vagy gyalogos nem szamit ra.
Legjobb példa erre a varosi villamos vaganyokon valé haladas. Tekintettel a koriilményekre a
vonulas soran barmennyire is megfontoltan kozlekedik a megkiilonboztetd jelzéseit hasznald
gépjarmiivezetd, tobbszor kell erds fékezést vagy akar vészfékezést is végrehajtania, mint egy
atlagos jarmiivezetdnek. Tobbek kozott emiatt is kell az ilyen jarmiiveket vezetd személyeknek

palyaalkalmassagi vizsgalaton részt venniiik. Egy jarmii megallasat tobb tényezd is
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befolyasolja. Ilyen példaul az tttest allapota, valamint a jarm{ivon talalhato fékek és a gumik
allapota, amelyeket a tovabbiakban elemzek.

A kozlekedéssel kapcsolatban a megallas, fékezés témakdrével folytatom. A kozlekedés
soran ez egy kiemelten fontos tényez6 a biztonsag terén, mert nem mindegy, hogy sziikség
esetén egy gépjarmii hany méteren belill tud megallni. Hiszen, ha a féktdvolsag™ hosszabb,
mint a rendelkezésre all6 utszakasz, akkor annak titk6zés lesz a vége. Ez a tdvolsag a felbukkano
akadaly észlelésétdl a gépjarmi teljes megallasaig megtett Gt. Ez az, amelynél célszerli nagyobb
tavolsagot tartani a két gépjarmu kozott, a biztonsagos kozlekedés érdekében.

A kozati vészhelyzetek soran komoly nehézség, hogy mikor a jarmiivezetd észleli a
vészhelyzetet, attoél kezdve a fékezés tényleges megkezdéséig még sok mindennek le kell
zajlania. Feldolgozzuk a latottakat, reagalunk a vészhelyzetre és ralépiink a fékpedalra. Ezen
folyamatok alatt eltelt idStartamot nevezziik reakcicidének.® A reakci6idé Aaltalanosan
elfogadott ideje 0,7-1 masodperc, én a kovetkez6 képletben 1 masodperces idével szamolok.

fgy ezt konnyen at tudjuk véltani tivolsagra, ha elosztjuk a km/h-ban mért sebességet 3,6-tal.>

130 .
Tehat, ha a sebességiink 130 km/h akkor: e - 36,1 m/s — vagyis 36 méter tesz meg ez id6

alatt a jarm{iviink. Természetesen a reakci6idd jelentdsen fligg a jarmiivezetd képességeitdl,
koratol, aktualis allapotatol, vezetési tapasztalatatol. Ezt az id6t lehet csokkenteni példaul azzal
i, ha a jarmiivezeté kipihent. Tlizoltdé szempontbdl nézve, ha a pihendnapjait ténylegesen
pihenéssel, regeneralodassal tudja tolteni. Javithato ez az 1d6 azzal is, ha a vezetd rendszeresen
vesz rész vezetéstechnikai tréningeken. Ugyanigy segitségiinkre lehet a ruhdzat is, mert ha egy
vékonyabb ruhazatban és megfeleld labbeliben vezetiink, amiben kénnyebb mozogni, jobban
tudjuk kezelni jarmuviinket. A tlizoltd bevetési védoéruhdk, leginkabb a hd és tliz elleni
védelemre lettek kifejlesztve, ezért fejlesztésiikkor nem a kényelem volt az elsédleges
szempont, igy ez nehezitheti a jarmii vezetését. >

A reakci6idd eltelte utan, mikor ralépilink a fékpedalra, még mindig nem kezdddik meg a
fékezés, hiszen a fékrendszernek is idére van sziiksége, mig miikodésbe 1ép. Ez a pedal

holtjaték, valamint a fékrendszeriinkben a megfeleld nyomdas kialakuldsanak ideje. Ez

egyértelmiien a gépjarmiben alkalmazott miiszaki megoldasoktél ¢és a gépjarmi

50 4 vészhelyzet észlelését6l a megdallasig eltelt Osszes id6 a féktavolsag.

Sl 4 reakcio idd az az id8, amely alatt a vezetd a veszélyhelyzetet felismeri és a féket mitkodésbe hozza.

52 Féktavolsag, fékut, reakcioidd, fékkésedelmi id, https://www.netfizika.hu/fektavolsag-fekut-reakcioido-
fekkesedelmi-ido, Letoltés ideje: 2022.07.27.

53 Pantya Péter: Extra load and limitations on firefighters. In: Bodnar, Lasz16; Heizler, Gyorgy (szerk.) Book of
abstracts : Fire Engineering & Disaster Management Prerecorded International Scientific Conference. Budapest,
Magyarorszag: Védelem online (2021). 485. o.
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karbantartottsagatol fiigg. Ezt nevezziik fékkésedelmi idének.>* Légfékek esetében ez az idé
hosszabb, bar az uj fékrendszerek esetében mar csak minimalis eltérés tapasztalhatd az olajos
fékekhez képest. A fékkésedelmi id6 elég rovid, ezért ezt az idét beleszdmolom az 1
masodpercbe, amit a reakcididonél vettem szamitasba.

Osszefoglalva: az észleléstd] a fékezés tényleges megindulasaig eltelt idS a reakcioidd plusz
a fékkésedelmi id6. Ezeknek az egyiittes atlagos ideje kb. 1 masodperc. Ez nem hangzik soknak,
de ezalatt az 1 masodperc alatt a gépjarmii még valtozatlan sebességgel halad. Kiszamoltam azt
is, hogy adott sebességnél hany méter tesz meg a gépjarmii az akadaly észlelésétdl a fékezés

tényleges megkezdéséig.

30 km/h sebességnél: % = 8,3 méter
50 km/h sebességnél: 35—2 = 13,9 méter
90 km/h sebességnél: g =25 méter

130 km/h sebességnél: % = 36,1 méter

Vagyis az autopalyan halado autd egy vészhelyzet észlelését kdvetden még meg fog tenni
minimum 36 métert, és csak utana fog elkezdeni lassulni! Ezért kell megfeleld kovetési
tavolsagot tartani, féleg nagy sebességnél. Varosban a megengedett 50 km/h-as sebességgel
kozel 14 métert tesziink 1 masodperc alatt, tehat ennél a temponal 14 méterrel kdzelebb lesziink
az akadalyhoz, mire egyaltalan lassulni kezd az auto.

Feltételezett eset: Varosban 30 km/h-val halad a gépjarmt. Hirtelen felbukkan elétte egy
akadaly, ami pont olyan tavolsagra van, hogy még meg tud allni vészfékezve. Ha ugyanilyen
tavolsagra bukkan fel az akadaly, de a jarmi 50 km/h-as sebességgel érkezik, akkor
megkozelitéleg 50 km/h-val fog odaérni az akadalyhoz, ugyanis mar a reakcioidé alatt elér az
akadalyig, igy nem lesz ideje fékezni a gépjarmiivezetdnek.>® Figyelembe kell venni azt is, hogy
a fékezés soran megtett it €s a sebesség kozott négyzetes aranyossag van, tehat kétszer akkora
sebességrdol megkozelitleg négyszer akkora fékutra van sziikségiink, hogy megalljunk.

Egyre tobbszor lathatunk autdpalyak mellett jo figyelemfelhivé megoldasokat, példaul a

Generali Biztositd és az Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag kampanya soran kihelyezett

4 A fékpedal benyomdsatol a fékhatas kialakuldsdig eltelt idd.
5 A megdllas tudomdnya — 1. rész, https://www.autonavigator.hu/cikkek/a-megallas-tudomanya-i-resz/, Letoltés
ideje: 2022.07.27.
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oOriasplakatokat olyan feliratokkal, ami a 8. képen lathato, hogy ,,1 iizenet = 100 méter vakon

vezetés. Megéri?”

1 UZENET =
100 METER

VAKON \’/EZETI:‘S
MEGERI?

8. kép: ériasplakat figyelemfelhivé felirata autépalyak mellett.%

Ezeket jo megolddsnak gondolom, hiszen tudatositjak a jarmiivezetdkben, hogy ha egy révid
idére nem figyel az utra azalatt mekkora tavolsagot tehet meg a jarmiive. Mivel nem az utat
figyeli a vezetd, ha ezen a tadvolsagon torténik valami nem fog tudni idében reagalni ra.

A reakcioid6 és a fékkésedelmi id6 utan kovetkezik a tényleges fékezés, amelynek
id6tartamat Gigy hivjuk, hogy fékuit.>’ Ez akkor kezdddik, amikor a fékek miikddésbe Iépnek és
addig tart, amig a jarmii megéll. Ez az adat személygépkocsira és a teherautokra is igaz®®, hiszen
bar egy teheraut6 jelentdsen nagyobb tomeggel bir, mint egy személyauto, de a tervezéskor
chhez a tomeghez megfeleld fékrendszert épitettek a gépjarmiibe, ami biztositja a gépjarmiivek
ugyanolyan tavolsag alatti megallasat. De a sebességen kiviil szdmos tényezd hatdssal van a

fekut hosszara, igy a gumik allapota, az utfeliilet mindsége €s allapota.

~
P

v
2a

(A haladasi sebesség m/s-ban a fékezés kezdetén (v), osztva az elérhetd legnagyobb atlagos lassulassal m/s2-ban)

A fékut képlete:>® s

% Autopalya plakatok, https://alapitvany.generali.hu/galeriak/16, Letdltés ideje: 2022.09.08.

ST A fékut az a tavolsdg, amelyen a jarmiiviink mozgdsi energidja nulldra csékken

%8 A nehezebb auté (vonat) csak hosszabb titon képes megallni? https://www.netfizika.hu/nehezebb-auto-vonat-
csak-hosszabb-uton-kepes-megalini, Letoltés ideje: 2022.07.27.

%9 Mesél a szakértd! — Kozkivanatra: fékut, féktavolsag, https://www.autoszektor.hu/hu/content/mesel-szakerto-
kozkivanatra-fekut-fektavolsag, Letoltés ideje: 2022.07.27.
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A lassulasi érték az jelenti, hogy adott utfeliileten atlagosan mennyivel csokken a sebességiink
m/s-ban megadva.®°

- Szaraz Gtviszonyok esetén jellemzden 7,5 m/s? az atlagos lassulas.

- Nedves koriilmények mellett 4,5 m/s?

- Havas-jeges uton egészen 1,5 m/s-re csokkenhet.

Ezt kdvetden kiszamolom, hogy 100 km/h sebességnél mekkora a fékut.

100
¥ 138

Sra00 =~ = = 5144m

>

Tehat idealis koriilmények kozott 100 km/h-as sebességrél valamivel tobb, mint 51 m-en allhat
meg egy jarmi. Ugyanekkora sebességgel haladva havas-jeges tton, a fékat hossza mar 257
méter lesz.

Egy 50 km/h-as temponal idealis esetben 19 m alatt all meg egy jarmii. Ha egy masodpercre
nem figyel a jarmii vezetdje, akkor a sziikséges tavolsaghoz hozzaadodik a 14 méter, amit ennyi
id6 alatt megtett, igy 33,4 m sziikséges a megallashoz. Ha példaul a vezet6 telefonal és csak 2
masodperccel késobb észleli az akadalyt akkor mar 47 m kell a teljes megallasig. Utobbi az

idealis féktavolsag kozel 2,5-szerese.

A féktavolsagot sok minden befolyésolja, ezek koziil lassunk dsszefoglalva néhanyat:
- a jarmii sebessége (négyzetes ndvekedés-okolszabaly szerint) 5
2 x nagyobb sebesség = 4 x nagyobb tavolsag
4 x nagyobb sebesség = 9 x nagyobb tavolsag
- az uttest mindsége, allapota
- a jarmi terheltsége
- a fekek allapota, mindsége, a fékezd kerekek szama
- a gumik mindsége, allapota

- hogy van-e jarmiiviinkben ABS.

8Ennyi az annyi! Csoda nincs! https://www.autoszektor.hu/hu/content/ha-m%C3%A1r-meg-kell-%C3%A1lIni-
nem-mindegyh%C3%A1ny-m%C3%A9teren-bel%C3%BCI, Letoltés ideje: 2022.08.20.

Sl Megdllasi tavolsdg, https://taylorgumi.hu/hirek/tanacsok/876-megallasi-tavolsag-reakcio-tavolsag-fektavolsag,
Letdltés ideje: 2022.08.24.
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Tapasztalataim szerint sok vezetd tévedésben van az ABS vezetéstamogatd rendszerrel
kapcsolatban. Ennek a rendszernek a feladata, hogy egy esetleges vészfékezés esetén se
csusszannak meg a kerekek, ezaltal a tapadas rendelkezésre alljon, és a vezetd ki tudja keriilni
az elé keriilt akadalyt, valamint, hogy elkeriilhetd legyen az autd6 megpordiilése, és a fékut is a
lehetd legrovidebb legyen. Fontos tudni az ABS rendszerekrdl, hogy bizonyos Utviszonyok ¢és
iddjarasi helyzetek esetén, ha az ABS miikodésbe 1ép, akkor az hosszabb fékutat fog
eredményezni, mert az autd iranyithatdsagat csak igy tudja biztositani példaul havas, cstiszos
uton esetleg kockakoves utakon

Az 6. abran lathaté a féktavolsag kiillonbség szaraz, illetve nedves uttesten kiillonbozo
sebességeknél. A 7. abran a fékutak hossza lathaté ugyanazoknal a sebességeknél. A kiilonbség

oriasi, foleg, ha a magasabb sebességeknél abrazolt értékeket nézziik.

Fékut hossza szaraz és nedves utviszonyok mellett

i Széraz B Nedves (vizes)
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6. abra: Fékut hossza szAraz és nedves utviszonyok kozott. Forras:®?

82Ennyi az annyi! Csoda nincs! https://www.autoszektor.hu/hu/content/ha-m%C3%Al1r-meg-kell-%C3%Alllni-
nem-mindegyh%C3%Alny-m%C3%A9teren-bel%C3%BCI, Letdltés ideje: 2022.08.20.
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Fékut hossza havas-jeges Utviszonyok mellett
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7. abra: Fékut havas-jeges titviszonyok mellett.®

A lassulas mértékét tehat szamos koriilmény befolyasolja. Az uttest allapotat nem tudjuk
befolyasolni, ezt figyelembe kell venniink, és ennek megfeleld sebességet valasztani.
Természetesen, ha jobb allapotu az uttest, akkor nagyobb biztonsagos sebességet tudunk elérni,
amellyel csokkenthet6 a kiérkezésig eltelt id6.

A gépjarmii terheltsége jelentésen befolyasolja annak viselkedését, tapadasi tényezdit, a
stabilitasat és menettulajdonsagait. A kozuti fuvarozasban részt vevo tehergépjarmiivek vezetdi
valtozo terheltségli jarmiivel kozlekednek, hiszen hol tele van, hol kdnnyebb rakomannyal van
megrakva a jarmiviik, de van, amikor iiresen kozlekednek. Ezzel ellentétben a tlizoltd
gépjarmiivek terheltsége allandoé. fgy az ilyen jarmiivet vezetSknek ez igymond konnyebbséget

jelenthet.

3.1.1. A fékek és a fékezést segitd lassito berendezések elemzése

Mint mér kifejtettem a fék talan az egyik legfontosabb alkatrésze egy jarmiinek®, legalabbis
a megallas szempontjabol. Egy erds fékezéskor a fékrendszer jelentds igénybevételnek van
kitéve. Egy nagyobb tomegli gépjarmii esetén foleg a hosszu lejtdkon haladva vagy tobb, rovid
1d6n beliili intenziv fékezés esetén, ami egy vonulés soran teljesen hétkdznapinak mondhato, a
kerékfékek erdsen felmelegszenek. A fékhatast negativan befolydsoljadk a tilmelegedett

kerékfékek, és a fékberendezés alkatrészei is gyorsabban kopnak, ami a javitasi koltségeket

8Ennyi az annyi! Csoda nincs! https://www.autoszektor.hu/hu/content/ha-m%C3%Al1r-meg-kell-%C3%A1llni-
nem-mindegyh%C3%Alny-m%C3%A9teren-bel%C3%BCI, Letdltés ideje: 2022.08.20.

8 Korszerii légfékrendszerek szerkezeti és miitkodési analizise:
https://mogi.bme.hu/TAMOP/kozuti_jarmurendszerek szerkezettana/ch15.html#ch-XV.3 Let6ltés ideje:
2022.07.25.
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noveli. A tarcsafékek kevésbé hajlamosak a thlmelegedésre, és a sulyuk is kisebb, igy
hasznélatuk a legtobb esetben elénydsebb, mint a dobfékeké. A tlizoltassal kapcsolatos
logisztikai feladatok ellatasara a gépjarmi fékberendezésének felmelegedése is hatassal van,
hiszen, ha a vonulds soran csokken a fékhatas, javasolt jelentdsen lassabb tempoval és
Ovatosabban kozlekedni a tiizoltd gépjarmiivel. S6t, sz€lsdséges esetben meg is kell szakitani a
vonulast.

Osszegezve, érdemes lenne egy kicsit magasabb ssztdomeghez tervezett féket és futomiivet
szerelni a tlizoltd gépjarmiivekbe. Emellett van mar régota olyan miiszaki megoldas is, amely
az lizemi kerékfékek igénybevételét csokkenteni tudja, ezzel biztositva a mindenkori megfeleld
lassulést biztositd fékhatast. Ezek az un. lassitofékek. A vészfékezés hatékonyabba tételére €s
a baleset elkertilésére a tehergépjarmi gyartok folyamatosan fejlesztik a jarmiiveiket, hogy azok
biztonsagosabbak legyenek, ezt vezetéstdmogatd rendszerek segitségével érik el. A Volvo is
kifejlesztett egy rendszert, ahol a gépjarmiibe épitett kamera és radar azonositja a tavolsagot és
a teherauto el6tti targy tipusat, figyeli a sebességét és mozgasat. Egy szoftver elemzi ezeket az
informaciokat, és aktivalja a figyelmeztetd rendszert. Ha a vezet erre sem reagal, akkor
teherauté fékrendszerét is, igy jelentés mértékben kikiiszobolhetd az emberi hiba.®® Errél
talalhatunk egy videot az egyik videdmegosztd portalon a ,,Volvo vészfék asszisztens” szavak
beirasaval.

A tartés lassito fékberendezéseket tekintem at a kovetkezokben. Egy tartosfék biztositja a
gépjarmu allando sebességét egy hosszu lejtén, de normal hasznalat esetén a forgalomban is
jelentdsen segit kimélni a hagyomanyos kerékfékeket. Az tijabb tipusu lassité fékek mar
automatikusan rasegitenek fékezéskor, vészfékezéskor, igy kimélve a kerékfekeket és
hatékonyabb4 téve a fékhatast.%® A tartos lassitd fékberendezések kopasmentes lassitast tesznek
lehetdvé, igy ezek az iizemi féktdl fiiggetlen berendezések jelentdsen ndvelik a nagyobb tomegii
gépjarmiivek biztonsagos kozlekedését, és mivel nincsen benniik kopo6 alkatrész, novelik a
hasznalat gazdasagossagat.®” A tartos lassitofékek beépitését a hatosag is eldirja az 6sszgordiilé
tomeg fliggvényében. A kisebb tomegli tehergépjarmiiveknél gyakran alkalmazott

kipufogo6féknél jelentdsen nagyobb hatidsfokkal miikddnek a retarderek. Igaz jelentds

8 Emergency Brake — a system that saves lives, https://www.volvotrucks.com/en-en/news-stories/magazine-
online/2017/jul/tech-focus-emergency-brake.html, Letoltés ideje: 2022.08.10.

8 Motor fekezé nyomaték szabdlyozds és a retarderek szabdlyozasa,
https://mogi.bme.hu/TAMOP/futomu_rendszerek _mechatronikaja/ch16.html, let6ltés ideje: 2022.07.30.

8 Korszerii légfékrendszerek szerkezeti és miikddési analizise,
https://mogi.bme.hu/TAMOP/kozuti_jarmurendszerek szerkezettana/ch15.html#ch-XV.1, let6ltés ideje:
2022.07.25.
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tobbletkoltséget okoznak a gépjarmili beszerzésénél, vagy utdlagos beszerelésénél. Azonban
hosszii tavon gazdasdgosabb fenntartdst ¢és biztonsdgosabb kozlekedést nyujtanak a
gépjarmiinek.

Az utdbbi évtizedekben a haszonjarmiiveknél a retarderek kiillonb6z6 valtozatai jelentek
meg. Leginkabb a szekunder beépitésii valtozatok terjedtek el, amelyeknél a lassitd
fékberendezés a sebességvaltd €s a hatsé futdmi kozott, vagy a hatsé futdmiivon talalhatd. Az
ujabb jarmiiveknél, amiben mar egyre tobb elektronika altal vezérelt rendszert hasznalnak, a
retarderek mitkodését is ezek az elektronikai berendezések szabalyozzak és kapcsoljak Ossze
példaul az ABS rendszerrel, illetve a miikodés soran figyelembe veszik a kiilonb6z6 lizemi
koriilményeket. Természetesen ezek az ijabb rendszerek miikodésiik soran biztositjak azt is,
hogy ha a vezetd lenyomja a fékpedalt ezzel miikodésbe hozza az tizemi fékberendezést, akkor
a kerékfékek mellett a tartds fékberendezés is miikodésbe 1ép, igy biztositva a nagyobb
fekezderdt és a kisebb felmelegedést a kerékfékek részére. Az orvényaramu tartdésfék vagy
kozvetleniil a valtéra van erdsitve, vagy a jarmi vazszerkezetére, a kardantengely erdatviteli
lancéba van beépitve. ®8 Ez lathat6 lentebb, a 9. képen (bal oldalt).

A léghiitéses orvényaramu fék miikodésének lényege, hogy a két tarcsa egyiitt forog a
kardantengellyel. A két tarcsa kozott van az alvdzhoz erdsitett, nem magnesezhetd acélbol
készitett allorész vasmagokkal, amelynek mindegyikén vordsréz tekercselés talalhato (9. kép,
jobb oldal). A tartosfék hasznalatakor a tekercseken atfolyod villamos aram magneses eréteret
hoz létre. Ennek er6-vonalai a forgérészen zarulnak, majd orvényaramot gerjesztenek a
forgorészben, amelyek magneses erdtere a forgomozgast fékezi. Ez a gerjesztett aram — tehat a
fekezésienergia — a forgorészben hove alakul. A forgérész a keletkezett hdmennyiséget a

kornyezd levegének adja 4t.

% Dr. Eméd Istvan, Retarderek, Nemzeti Kozlekedési Hatosag, Vizsgabiztos képzés, Budapest, 2010. 15. o.
8 Dr. Eméd Istvan, Retarderek, Nemzeti Kozlekedési Hatosag, Vizsgabiztos képzés, Budapest, 2010. 16. o.
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elektro- :

9. kép: bal oldalon: Az érvényaramu tartos fék elhelyezése a jarmiivon.

Jobb oldalon: Az allérészen 1év elektromagneses tekercsek

Napjainkban rohamosan fejlédnek a jarmlimeghajtasi technologidk, ezekkel egyiitt a
legjabb tartds lassitdo fékberendezések is. Egyes tipusok mar rendelkeznek kiilonbdzd
energiatarolast lehetové tevo egységekkel, melyek a gépkocsi mozgasi energidjat alakitjak at és
taroljak. Ez kiilonb6z6 modokon valosulhat meg. Az energia Gjrahasznositasos fékezés egyik
példdja a hibrid hajtas. Ez mar nem csak személygépkocsiknal, hanem egyre szélesebb korben
a haszonjarmiiveknél is kezd elterjedni. Itt akkumulatorokban torténik az energia tarolasa a
felhasznalasig.”

A retardert elsOsorban nagyobb jarmiiveken hasznaljak, példaul buszokon, nehéz
tehergépjarmiiveken, annak érdekében, hogy elkeriiljiék a surlodo fékek nem megfeleld
hasznalatat, f6ként hosszl lejtokon, ami tilmelegedést okozhat és fékezési rendellenességhez
vezethet, amelynek sulyos baleset lehet a kovetkezménye. A tlizoltd gépjarmiivek ritkan
mennek olyan nagy tavolsagokat, mint példaul egy nemzetkdzi fuvarozasban részt vevo
tehergépkocsi. Azonban hazankban is vannak régiok, ahol hosszli, meredek lejtékon kell
kozlekednitik, vagy a stiri kozati forgalmu teriileteken jelentésen tobbszor kell hasznélni a
fékberendezést, mint egy atlagos jarminél, hiszen ezek a gépjarmiivek nem atlagosan
kozlekednek vonulas kdzben. Alkalmanként a forgalomnal nagyobb sebességgel haladnak, a
keresztezOdéseknél probalnak rovidebb féktavokat venni, ezzel is probalva csokkenteni a

vonulasi id6t. Es sokszor kell més jarmiivek mandverei miatt fékezni.

0 Dr. Eméd Istvan, Retarderek, Nemzeti Kozlekedési Hatosag, Vizsgabiztos képzés, Budapest, 2010. 16. o.
"Motor fékezo nyomaték szabalyozas és a retarderek szabalyozasa,
https://mogi.bme.hu/TAMOP/futomu_rendszerek_mechatronikaja/ch16.html#ch-XVI.7.1, letoltés ideje:
2022.08.05.
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Tapasztalataim ¢€s tlizolto jarmuivezetd kollégaimmal vald személyes konzultacidk utan azt
mondhatom, hogy egy vonulds sordn két-haromszorosara nd a fékek igénybevétele a normal
kozlekedéshez viszonyitva. Nemrég egy vonulas utdn tértiink allomashelylinkre, egy magasbol
mentd jarmiivet vezettem, amelynek a tomege 16 tonna. Egy hosszabb, erdsen lejtds és
kanyargds utszakaszon haladtunk. Az ilyen tutszakaszokon a jarmiiviink stlya miatt fokozott
ovatossaggal kell kozlekedni, hiszen, ha a jarmii belendiil és tal gyorsan halad lefelé akkor a
fékek sokkal nagyobb igénybevételnek lesznek kitéve fékezéskor és mire leériink a sik
utszakaszra, mar a fékhatasunk jelentdsen lecsokkenhet. De egy a lejtés szakaszon sziikségessé
valo vésztekezésnél is komolyan észre lehetne venni a negativ valtozast a féktavolsagon, ezért
én a lassabb haladast vélasztottam, kihaszndlva a motorféket, amit azért ilyen korilmények
kozott nem neveznék erésnek. Folyamatosan alacsonyabb sebességfokozatban haladtam, hogy
amennyire lehet a motorféket és a kipufogd fék hatdsat minél jobban ki tudjam hasznélni,
valamint a kerékfékeket szakaszosan miikddtettem, hogy ezzel is csokkentsem a
felmelegedésiiket. Ezen az titon haladva, ismét levontam azt a kovetkeztetést, hogy nagy
segitség lenne ilyenkor egy retarder berendezés a tlizoltd gépjarmiiben, hiszen azzal sokkal
biztonsagosabban kozlekedhetnénk az ilyen Utszakaszokon.

A logisztikai feladatok elvégzésének szemszogébdl az a fontos, hogy hamarabb és
biztonsdgosabban jussanak el a tlizoltdo gépjarmiivek a céljukhoz. Megallapitisom szerint, az
elébb elemzett utszakaszon jelentdsen befolyasolhatja pozitivan a kiérkezési idot egy retarder.
A biztonsag szemszogébdl nézve, ha tilmelegszik a kerékfék, nem lesz megfelel6 a fékhatas és
balesetet is bekovetkezhet amiatt, hogy a tlizoltdé gépjarmii nem tud megéllni a megfeleld
tavolsagon beliil. A gépjarmiivezetd szemszdgébdl nézve pedig, ha jobban bizhat a jarmi
fékrendszerében, akkor az egy gyorsabb és hatékonyabb kozlekedést eredményezhet.

Megéllapitdsom szerint a tartdos fékek alkalmazdsa ¢és egy erdsebb, hatékonyabb
fékberendezés gyorsabb és biztonsdgosabb kiérkezést eredményezhetne, igy gyakorolva pozitiv
hatast a logisztikara €s biztositva a gazdasagosabb fenntartast. A gépjarmiivezetok tekintetében
ismét kihangsulyozom a vezetéstechnikai képzések jelentOségét, hiszen lehet barmilyen
vezetéssegitd rendszer a jarmiiben, ha a jarmil vezetdje azt nem tudja jol hasznélni. Egy ilyen
rendszer haszndlatdnak megtanulasahoz pedig egy atfogd elméleti képzés és sok gyakorlas
sziikséges. A retarder beépitését ¢és hasznalatat jo megolddasnak tartom a tlzoltd
gépjarmiveknél, hiszen az iizemi féket kimélné, emiatt kevesebb karbantartast igényelne a
gépjarmii, igy fenntartasa gazdasagosabb, a kozlekedés pedig biztonsagosabb lenne. Sok
esetben elég lenne csak a retardert hasznalni lassitaskor, igy az lizemi fékek felmelegedését és

az ezzel egyiitt jaro fékhatas csokkenést el lehetne kertilni. Igaz tobbletkoltséget is eredményez
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a beépitése, de véleményem szerint jelentds biztonsagnovekedést tudna eredményezni a fékezés
terén egy ilyen berendezés. A fékezéssel kapcsolatos energia ujrahasznositds szemléletében
javaslom megvizsgalni a hibrid meghajtas hasznalatanak lehetdségeit a tizoltd gépjarmiivek
tekintetében. Ez nem csak a fékezés témakorében lenne eldrelépés, hanem a kornyezet
tudatossag szemléletében is a felhasznalt iizemanyag mennyiségének varhato csokkenésével.
Mar sorozatgyartasban is elérhetok hibrid meghajtast tiizoltd gépjarmiivek az osztrak
Rosenbauer vallalat kinalataban, az RT (Revolutionary Technology — Forradalmi Technologia)
fantazianevii fecskenddcsalad.”

A retarderek koltségeinek vizsgalata érdekében felkerestem egy nemzetkzi tehergépjarmii
gyartdé magyarorszagi telephelyét. A tlizoltésagokon jelenleg is talalkozhatunk ennek a
gyartébnak a gépjarmiiveivel. A konzultdCid6 sordn megtudtam, hogy ha egy 0j gépjarmil
vasarlasakor kériink a gépjarmiiviinkbe retarder berendezést az 5-6000 € tobbletkoltséget
jelente. Ez kb. 2-2,5 milli6 Ft jelenleg. Egy tiizolté gépjarmii 150-200 millio forintos beszerzési
ardhoz képest elenyész0 Osszeg, de kovetkeztetéseim szerint jelentds eldrelépést jelentene a
biztonsagosabb és ezzel egylitt gyorsabb vonulas tekintetében. Hasznalt jarmiivekben valo
utolagos beépités koltsége megkozelitleg nettd 10 millio forint lenne, ennek meglatasom

szerint a gazdasagi szempontokat figyelembe véve nem életszerti a megvalosithatosaga.

3.1.2. A qumi vonuldsra gyakorolt hatasanak elemzése

A kozuti jarmiivek fékezhetdségére, fekezés kozbeni viselkedésére fontos hatast gyakorol a
gumiabroncs és az utburkolat kozott 1étrejovo erd nagysaga.” A megfeleld allapota, mindségii
gumi nagyon fontos a jarmii haladési paramétereinek szempontjabol. Az abroncsok tapadasi
képessége nagyon fontos eleme a biztonsagnak. Ha az évszaknak megfeleld, j6 mindségi gumi
van a gépjarmiivon az jobb tapadast biztosit, ami biztonsagosabb ¢és hatékonyabb haladast
eredményez.”* Személyautokra mar jellemzéen az évszaknak megfeleld gumit hasznalnak, sét
sok biztositd a casco biztositashoz mar meg is koveteli azokat. Teherautoknal ez még nem

annyira elterjedt, mivel az ilyen abroncsoknak magasabbak a koltségei, hiszen egy teherauton

jelentésen nagyobb gumiabroncsok vannak, mint egy személyauton, és sokkal erdsebb

2 ftadtdk az elsé BMW-motoros tizoltéautdkat,
https://totalcar.hu/magazin/hirek/2020/10/03/atadtak_az_elso_bmw_motoros_tuzoltoautot/, let6ltés ideje:
2022.09.01.

8Fékrendszer jarmiidinamikai elemzése,
https://mogi.bme.hu/TAMOP/kozuti_jarmurendszerek_szerkezettana/ch13.html#ch-XI111.3, letoltés ideje:
2022.0.05.

"Futémiivek altalanos feladatai, kovetelményrendszere,
https://mogi.bme.hu/TAMOP/kozuti_jarmurendszerek_szerkezettana/math-ch03.html, letoltés ideje: 2022.08.05.
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szerkezetliek, tekintettel arra, hogy sokkal nagyobb stlyt kell elbirniuk és emiatt is nagyobb az
igénybevételiik.

A Nokian gumiabroncsgyartd a  sajat  abroncstesztkozpontjaban  lvaloban,
"Hakaapelliittaland"-ban, demonstralta a kiilonbséget a teherautokhoz vald négyévszakos ¢€s a
téli gumik kozott két Scania potkocsis szerelvénnyel. A szerelvények egyike egy M+S
lizemanyagtakarékos abroncsot hasznal, a masik a Nokian "Hakaapelliitta" téli abroncsait. M+S
jelolés a gumin azt jelenti, hogy az adott abroncs mintdzata alkalmas a saras és havas
kozlekedésre. Ezeknek az abroncsoknak a keveréke azonban nem téli gumi keverék, valamint
jellemzden hianyzik a futofeliiletrdl a téli gumiknal megszokott lamellézat, tehat nem ,,igazi”
téli gumi. A teszt soran mindkét szerelvény felgyorsit 80 km/h-as sebességre. Ahogy az varhato
is volt, a téli abroncsok jobban teljesitenck, mint az M+S jelzésti gumik. 75 km/h-nal a
Nokiannal szerelt jarmii jeges talajon 35 méterrel all meg korabban, 192 méter helyett 157
méter alatt. A masodik fékezést letaposott hoval boritott talajon ejtik meg, itt a Nokian téli
abronccsal szerelt szerelvény 27 méterrel hamarabb, 148 méter helyett 121 méternél all meg.
Osszehasonlitasképpen egy jeges talajon egy 75 km/h-ra felgyorsult, 1,5 tonna sulyu
személygépjarmil 65 méter utan all meg. A teszt soran megvizsgaltak a kiilonbséget az 1) gumik
¢és a kb. 50 %-ban hasznalt gumik kozott. A csdkkent profilmélység egy 18 tonnds jarmiinél
mar alapbol 7 méterrel hosszabb fékutat jelentett. Végiil, amikor a téligumival szerelt jarmi
indulas utan, egy hatarozott gyorsitassal elhagyja az 50 méteres jelolést, az M+S-el szerelt
jarmii még csak 41 méternél tart. A teszt eredményét osszefoglalva kijelenthetem, hogy egy
igazi téligumi jobb tapadast biztosit a jarmiiveknek. Egy téli abroncsokkal szerelt szerelvény
akar 35 méterrel korabban is megallhat.” Ez igaz a tlizolto gépjarmiivekre is, egy jo gumival
biztosabb a haladasa.

Megvizsgalom, a tlizoltdé gépjarmiiveken hasznalt altalanos méretli gumiabroncs kdltségeit.

Egy darab teherauté gumi ara: (2022.07.14.)
- Nyari: Firestone FD 622 + 315/70 R22.5 154L — 161792 HUF/db "
- Téli: Hankook DWO06 315/70 R22.5 154/150L — 202435,00 HUF/db "’
- Négyévszakos: Goodyear KMAX D 315/70 R22.5 154/150L
135873,00 HUF/db ™

S Winter-Spezial: Was Winterreifen wirklich bringen: https://www.trucker.de/reportagen/winter-spezial-was-
winterreifen-wirklich-bringen-2429814 Let6ltés ideje: 2022.08.13.

76 https://gumik.autoalkatreszonline24.hu/firestone-3286341399615-13996, letsltés ideje: 2022.07.20.

7 https://gumik.autoalkatreszonline24.hu/hankook-8808563285610-3001490, letoltés ideje: 2022.07.20.

78 https://gumik.autoalkatreszonline24.hu/goodyear-5452000468345-894348, letdltés ideje: 2022.07.20.
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Fontosnak tartom, hogy egy jarmiivon mindig az évszaknak megfelel6 gumi legyen, de
Magyarorszag éghajlati viszonyai miatt javaslom megvizsgalni a négyévszakos abroncsok
hasznélatanak lehetdségeit. Az altalam kivalasztott gumiabroncsok esetében a négyévszakos
abroncs kedvezobb aru is, mint a nyari abroncs. Az iddjaras varatlan valtozasa a négyévszakos
gumiabroncsoknak nem okoz meglepetést, mert a specialis gumikeverék konnyen
alkalmazkodik a valtoz6 id6jarashoz, a szélsdséges hémérsékletekhez. fgy egy biztonsagosabb
haladast eredményezhetne a tlizoltd gépjarmivek részére, ezzel is segitve a tlizoltd
gépjarmivezetok munkajat.

Amit még nagyon fontos a gumival kapcsolatban, az a guminyomas. Egy jarmii, amelynek
a gumiabroncsai nincsenek felfujva a megfeleld értékre, kanyarodaskor egyértelmiien
hamarabb fog letérni az uttestrél. Emellett egy alacsony nyomassal hasznalt kerék jobban kopik,
¢és egyértelmiien noveli a gordiilési ellenallast, és ezzel egylitt a fogyasztast is. Jelenleg az
ujonnan forgalomba helyezett személygépkocsikndl mér kotelezd tartozék a guminyomas
ellen6rz6 berendezés, ami jelez a jarmiivezetonek, ha nyomasvaltozas kovetkezik be az
abroncsokban. "

Miért is fontos a gumi a tlzoltas logisztikai feladatainak végrehajtasaban? A
gumiabroncsoknak azon a feliiletén jon létre a tapadas, ami az Uttesttel érintkezik. Ettdl fiigg a
jarmi minden dinamikai képessége, a gyorsitas, a fékezés €s a kanyarodas, tehat kritikus
biztosagi tényezd az abroncsok allapota, ezért nagyon fontos, hogy megfeleléek legyenek. Egy
JO mindségli gumival jobb a tapadas, ezaltal biztonsagosabb a haladas, igy a tlizolto
gépjarmiivezetd biztosabban, rugalmasabban tud kozlekedni. Ennek folyoméanyaként pedig
hamarabb el tudja érni a kareset helyszinét. JO megoldasnak tartom a guminyomas ellendrzésre,
hogy a tlizolt6 laktanyakban a 1€gsiirit6 kompresszorok olyan paraméterrel rendelkezzenek, ami

alkalmassa teszi hasznalatukat a teheraut6 abroncsainak felfujasara.

3.1.3. Hatso kerék kormadnyzas elonyeinek elemzése

Egy jarmii a haladasa soran sokszor valtoztat iranyt, példaul mikor bekanyarodik egy masik
utcaba. Az, hogy egy adott ttszakaszon, az adott mandver végrehajthato-e, az nem csak attol
fiigg, hogy milyen széles a keresztezodés, hanem attdl is, hogy jarmii milyen méretekkel és
kanyarodasi tulajdonsdgokkal rendelkezik. A kordbban részletezett szlik utszakaszokra
jellemzd az is, hogy a keresztezOdések is sziikek, amiken csak nagy nehézségek aran tudnak a

nagyméretii tlizoltd gépjarmiivek bekanyarodni. Es sajnos van olyan is, amikor ez nem sikertil.

Miért olyan fontos az elSirt guminyomds? Mutatjuk! https://www.autonavigator.hu/cikkek/miert-olyan-fontos-
az-eloirt-guminyomas-mutatjuk/, letdltés ideje: 2022.07.21.
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Meglatasom szerint, érdemes lenne megvizsgalni, egy olyan korméanyrendszer
hasznalatanak a lehetGségeit, mint amilyet a tlizoltosag altal hasznalt darukon vagy a varosi
kukasautokon is alkalmaznak. Ennek a rendszernek az a 1ényege, hogy amikor a jarmiivezetd
elforditia a kormany segitségével az elsé kerekeket, akkor a rendszer az elsdé kerekek
elfordulasanak mértékéhez igazitva forditja a hatsé kerekeket az ellenkezé iranyba. igy
jelentésen megkonnyitve a kanyarodast és lehetdvé téve, hogy sokkal sziikebb helyeken is el
tudjon fordulni a jarmi. A hatso kerék kormanyzast személyautoknal is alkalmazzak, mivel igy
nagyobb stabilitds és jobb kanyarodasi tulajdonsagok érhetdek el.® A kdvetkezé képen lathato,

hogyan valtozik a jarmi 4ltal leirt nyomvonal az dsszekerék kormanyzas esetében (10. kép).

Menetpalya 6sszkerék kormanyzasnal
A gépkocsi precizebb, stabilabb iranyitasa

Menetpalya hagyomanyos kormanyzasnal

10. kép: Négykerék kormanyzas esetén a menetpalyak alakulasa.’!

Hasonlé elven miikodd kormanyzasi rendszerrel talalkozhatunk az Egyesiilt Allamok
tlizoltdsagainal, ahol a 1étras gépjarmiivek hatuljan van egy kis vezetdfiilke és az ott 1il6 tizolto
kormanyozza a hatso kerekeket.?2 Ennek elénye, hogy a hatsé tengely kormanyzasat mindig az
adott helyzethez igazitva tudja szabalyozni. Hatranya, hogy kell még egy személy, aki a tizoltd
gépjarmii hatuljat kormanyozza, valamint nagyon nagy figyelmet kovetel a kdzlekedés mindkét
vezet6tol. A hivatkozott honlapon egy nagyon latvanyos video lathatd a hatsé tengelyt is
kormanyzé TDA tlizolt6 gépjarmii elényérdl.

Automata hatsétengely kormanyzasu jarmiiveket hasznédlnak a Liszt Ferenc Nemzetkdzi

Reptéren is a hoeltakaritd jarmtiveknél. Volt szerencsém mar vezetni ezeket és meglepddve

807 auté, ami a hatsé kerekeit is kormanyozza, https://www.vezess.hu/vezetunk/2017/07/12/autok-osszkerek-
kormanyzassal/

81(sszkerék kormanyzas, https://mogi.ome.hu/TAMOP/futomu_rendszerek_mechatronikaja/ch09.html

82\Why tda? http://www.tractordrawnaerial.com/pros-and-cons, letdltés ideje: 2022.09.18.
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tapasztaltam, hogy egy ekkora jarmii milyen kicsi helyen meg tud fordulni és milyen sziik

mandvereket lehet vele végrehajtani.

3.2. Részkovetkeztetés

Meglatasom szerint egy er0s igénybevételnek kitett jarmiinél, mint egy tlizoltd gépjarmil,
inkabb feliilméretezett, nagyobb Osszstlyhoz tervezett fékrendszert és futomiivet javasolt
alkalmazni. Igy a komolyabb igénybevételeknél is hibatlanul tudna miikodni, jobban tudna
biztositani a biztonsagos és hatékony vonulast, valamint egy ésszertien felillméretezett alkatrész
lassabban hasznalodik el, igy a javittatasi koltsége is alacsonyabb lehetne. A jarmiivezetd
vezetési technikaja is jelentds hatassal van a fék aktualis allapotara, valamint annak
clhasznalodasanak mértékére. Ennek érdekében javaslom, a jarmiivezetd képzés
tovabbfejlesztését, hogy a rendszeres és magas szinvonal képzések és utanképzések
biztositsak a vonulds hatékonysaganak és biztonsagossaganak ndvelését. Hiszen, ha jol
hasznaljak a jarmiivezetok a féket, az tovabb marad hatékony, valamint ezzel parhuzamosan
kedvezdbb javitasi koltségeket eredményez.

Tovabba arra a megallapitasra jutottam, hogy a hats6 kerékkormanyzas lehetoségét érdemes
lenne megvizsgalni. Amennyiben a teriilet sajatossagai tigy kivanjak, akkor ilyen rendszerrel
felszerelt tlizoltd gépjarmiivet szolgalatba is lehetne allitani, hiszen igy egy nagyobb méretii
tlizoltd gépjarmii, amely tobb oltdvizet tud magaval vinni, képes lenne kozlekedni olyan
helyeken is, ahol csak a kisebb méretli, hagyomanyos kormanyrendszerrel felszerelt
gépjarmivek képesek bekanyarodni. Természetesen ilyen kormanyrendszerrel felszerelt
jarmiivekkel kozlekedni plusz kihivast jelent a jarmiivezetoknek is. Kiilon meg kell tanulniuk
hatékonyan hasznalni egy ilyen rendszert, ezért sziikség lenne kiilon elméleti és gyakorlati

képzésekre a tlizoltd gépjarmiivezetoknek, egy ilyen jarmii szolgalatba allitasa esetén.
A tiizolto gépjarmiivek miiszaki vizsgalatanak eredményeként tehat javaslatot tettem

un. tartosfékek beépitésére, valamint a hatsé kerék kormanyzas hasznalatanak

Kibovitésére a mento tiizvédelmi szakteriileten.
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4. KERDOIVES ADATGYUJTES A VONULASI NEHEZSEGEKROL ES A
TUZOLTO GEPJARMUVEZETOK KEPZESEROL

Annak érdekében, hogy megallapitasokat majd javaslatokat fogalmazzak meg a vonulassal
kapcsolatos nehézségekrél és a tlzoltd gépjarmiivezetok képzésérdl, egy egyalkalmas
kérddives adatgylijtést végeztem a vonuldsi nehézségekrdl és a tlizoltd gépjarmiivezetok
képzésérol. A mintavétel soran a populacié egy meghatarozott részét, jelen esetben a tiizoltokat
valasztottam ki azzal a szandékkal, hogy ismereteket szerezzek tdliik és statisztikai
kovetkeztetéseket vonjak le a valaszaikbdl. A populdcid ezen csoportjdnak kivalasztasara a
kérddiv szakmaisdga miatt volt sziikség. A kérddives vizsgdlat egy olyan tudomdnyos
adatgytjtés, amelynek soran kérd6iv segitségével vizsgaljuk meg a valaszadok véleményét,
ismereteit a kutatés targyaval kapcsolatban.®® A témaimmal kapcsolatos kiilonbdzd jelenségek
megismeréséhez ez az adatgyijtési forma felelt meg leginkabb. Az altalam készitett kérdéivben
alkalmaztam nyitott és zart kérdéseket, valamint feleletvalasztasos, rangsorold tipust,
kiegészitend6 €s eldontendd kérdéseket is, hogy az ezekre kapott valaszok kiértékelése segitse
megallapitasaim és javaslataim megfogalmazasat.s

A kérdoiv kiértékeléséhez 50 fovel végrehajtott, anonim mintavételt terveztem. Végiil 65 £6
vett részt a kérddives kutatdsomban. A vizsgalat segitségével célom a vonulasi iddveszteség
csOkkentése, valamint a biztonsagos vonulas érdekében a megkiilonboztetd jelzéseit hasznalo
gépjarmivekkel szembeni megfeleld magatartas és kozlekedési kultira fejlesztési
lehetdségeinek vizsgalata.

A kitoltdk szama, valamint a demografiai kérdésekre adott valaszok alapjan, megallapitom,
hogy az altalam kivant célcsoport toltotte ki a kérddivet, igy a kérdéivem alkalmas a

kiértékelésre és a megkérdezettek valaszai felhasznalhatok a kutatasomban.

4.1. A kérdoives kutatas kiértékelése

Ebben az alfejezetben a kérd6iv adatait értékelem és vonom le beldliik a kdvetkeztetéseimet.
Terjedelmi korlatok figyelembevétele miatt az abrak egy részét a 2. szamt mellékletben
helyeztem el.

A kérd6iv els6 kérdései demografiai jellegiiek voltak - a beosztasra, a Szakmai tapasztalatra

¢s a szolgalat jellegére vonatkozoan. Munkahelyi beosztasuk tekintetében a valaszadok

8 Hornyacsek Julia, 4 tudomdnyos kutatds elmélete és midszertana, Nemzeti Kodzszolgalati Egyetem
Hadtudomanyi és Honvédtisztképzé Kar, Budapest, 2014. 91. o.
8 Hornyacsek Julia, 4 tudomdnyos kutatds elmélete és midszertana, Nemzeti Kodzszolgalati Egyetem
Hadtudomanyi és Honvédtisztképz6 Kar, Budapest, 2014. 95. o.
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legnagyobb szazalékban beosztott tiizoltok voltak, valamint szolgalat- és rajparancsnoki
beosztast betoltok (26,2%). A kitoltok kozott volt gépjarmiivezetd (15,4 %), korabban vonulos
beosztast betolto (13,8%), valamint szerkezeld (6,1%), vonulasra kotelezett parancsnok (6,1%),
nyugdijas (1,5%), miiveletiranyito (1,5%) és a KMSZ-nél® szolgalatot ellato személy (1,5%).

A kovetkezd kérdéssel azt mértem fel, hogy valaszadok hany éve latnak el tiizoltoi
szolgalatot. A vélaszokbol megallapitottam, hogy a legtobb valaszado (32,3%) 10-15 éve
teljesit szolgalatot, és kdzel ugyanilyen 0sszlétszammal szerepelnek (26,2%) a 15-20 év kozotti
szolgalati id6vel rendelkez6k. A valaszadok 13,8%-a 6t évnél kevesebb szolgalati id6vel
rendelkezik, 12,3% az 5-10 évnyi szolgalati idovel rendelkez0k, és 15,4% volt a 20 évnél tobb
szolgalati idével rendelkezd valaszadok aranya.

A harmadik kérdés a szolgalati helyre vonatkozott. A valaszadok nagyobb része a
Févarosban lat el szolgalatot (61,5%), a tobbi valaszad6 nagyvarosban, kisvarosban vagy falun,
ahol kevesebb, mint 10.000 {6 a lakosok szama.

A negyedik kérdés az adott tlizoltosag tipusara vonatkozott. A valaszadok 76,9%-a hivatasos
tlizoltosagon lat el szolgalatot, a tobbi valaszadé onkormanyzati tiizoltésagon vagy onkéntes
tlizoltd egyesiiletnél 14t el tizoltoi feladatokat.

A kovetkezd kérdésben a valaszadok szolgélati helyéhez tartozo teriileteken jellemzd
vonulasi id6 altalanositasat kértem. A valaszadok megkozelitéleg felének (47,7%) a véleménye
szerint a miitkodési teriiletiikon megkdzelitéleg 10 percél kisebb vonulési id6 a jellemzd, a
masik fele pedig (47,7%) 10-20 perces vonulasi id6t jelolt meg. A valaszokbol megallapitottam,
hogy a valaszadok koziil mindosszesen 3 f6 szolgalati helyének miikodési teriiletén talalhatok
un. ,,fehér foltok™, azaz 25 perces vonuldsi idon tuli teriiletek. Ezen teriiletek csokkentésére
megoldas lehetne az, amit mar eléttem megfogalmaztak, hogy sziikséges lenne az 6nalldan
beavatkoz6 dnkéntes tiizolté egyesiiletek szamanak ndvelése, célzottan ezeken a teriileteken,®®
valamint az drsprogram tovabbi fejlesztése.

Azzal a kérdéssel folyattam a felmérést, hogy a valaszadok szerint milyen akadalyok
nehezitik leginkdbb a vonulast. Kifejezetten zavaronak a legtobben a keskeny, sziik
mellékutcakat hataroztdk meg. Nagyon zavaré megjelolést a tobbi kozlekedd mandvere, az
utburkolat allapota és a forgalmi viszonyok kaptak. A jarmiivet, amellyel a vonulas megvalosul,

kdzepesen zavard tényezOként hatdroztdk meg. A sziik atjarok, alagutak, valamint a futak

8 Katasztréfavédelmi Miiveleti Szolgdlat

8 Varga Ferenc: 4 hazai ment6 tlizvédelem szervezeti és technikai fejlesztési lehetéségeinek kutatdsa, kiilonds
tekintettel az onkéntes tiizoltosagok novekvi szerepére. PhD értekezés. Nemzeti Kozszolgélati Egyetem.
Budapest. 2019. 33. o.

63



sz¢élessége a kicsit zavard kategoridba esett a valaszok alapjan. Ezt kovetéen megvizsgaltam,
hogy a valaszadok szerint az eldbb felsorolt okok mennyire nehezitik a vonuldsukat. A
valaszadok megkozelitdleg fele azt valaszolta, hogy kozepes mértékben nehezitik. A
valaszadok 29,2 %-anak a véleménye az volt, hogy jelentOsen, és 9,2 %-anak pedig az, hogy
nagyon megnehezitik ezek az okok a vonulasukat.

A hetedik, nyitott kérdésben a vélaszadok megfogalmazhattdk az altalam megadott
tényezOkon kiviil azokat, amelyek meglatasuk szerint még nehezitik a vonulast. Ezek koziil
kiemelnék néhanyat, amely tobb valaszban is megjelent. A legtobb hozzaszolas a kozutakkal
kapcsolatosan érkezett. Nehézségként jelolték meg a vasuti atkelOket is, amit mar korabban
vizsgaltam. Leginkdbb az utak allapotdra ¢és kornyezetiik karbantartdsara hivtdk fel a
figyelmemet. Megnevezték a sziik utcékra, stiriin belogo novényzetet is. Emlitették tovabba a
vizmosasbol kialakitott sziik, meredek utcdkat, valamint az elhanyagolt, fakkal, novényzettel
bendtt erdei utakat és a diléutak allapotat. Az utfeltjitasokat, Utfelbontdsokat is jelentds
nehezitd korilményként értékelték a valaszadok gy, mint a bejelentett tutlezarasokat,
forgalomkorlatozasokat, utak szélességének ideiglenes csokkentését, példaul amikor egy
utfeljitads miatt 2-2,5 méter szélességre sziikitik le az tttestet, pedig egy atlagos tlizoltd
gépjarmii 2,5 méter széles. Emellett a tlizoltosag részére be nem jelentett utbontdsok,
utlezarasok is nehézséget okoznak a valaszadok szerint. A karesetek cimeivel kapcsolatban
nehezitd koriilményként a pontatlan vagy hidnyos utcanév €s hazszam tablakat jeloltek meg és
azt is, amikor csak helyrajzi szam van feltlintetve. Problémat jelentenek még a helyteleniil
megadott cimek és a sok cimpontositasbol fakado nehézség is. A kitdltok a tobbi kozlekeddvel
kapcsolatban — a jo szandék mellett — a rossz vezetési tudas miatti akadalyozast vélték komoly
nehezitd koriilménynek, valamint a figyelmetlen kozlekedOket, akik a vonuld szer elé
kanyarodnak vagy lépnek. Osszességében a megkiilonbdzteté jelzésre adott nem megfeleld
reakciokat vagy viselkedési formakat. Tobben jelolték meg a szabalytalanul parkold autdkat,
mint nehezitd koriilményt, féleg a lakotelepeken €s a szlik utcdkkal rendelkezd csaladi hazas
ovezetekben. Szintén hatraltatdé koriilmény a megfeleld navigacios késziilék €s nyomtatott
tértképek hidnya. A tlizolto gépjarmiivezetokkel kapcsolatban is érkezett vélemény. A véalaszok
alapjan megallapitom, hogy a jarmiivezetdk helyismereti hidnya, gyakorlatlansédga és a szer
nem kelld ismerete is neheziti a vonulast. Végiil még fontos vélemény volt, az egy éaltalam is
komoly problémanak tekintett koriilmény: amikor egy szeren (ezek legfoképpen a kiilonleges
szerek) a gépjarmiivezetd egyediil il. llyen helyzetben, a vonulas soran a kiemelt figyelmet és
koncentralast igényl6 vezetés mellett a gépjarmiivezetd bonyolitja a hirforgalmat és navigal is.

Ez utobbi, sajat tapasztalataim alapjan is Sok esetben a papir alapt térképek figyelését jelenti.
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Meglatasom szerint ez olyan terhet jelenthet — els6sorban a kevésbé tapasztalt -
gépjarmiivezetore nézve, aminek kovetkeztében a vonulas akar balesetveszélyes is lehet. A
fenti két kérdés valaszaibol megdllapitottam, hogy fontos lenne a koézutaknak és azok
kornyezetének komolyabb karbantartasa, tovabba az, hogy a kozutaknak a javitasa, fejlesztése
tovabb folytatodjon. A kozutak karbantartdsa, épitése soran alkalmazott utlezarasok,
utsztikitések alkalmaval érdemes lenne figyelembe venni egy tlizoltd gépjarmili méreteit.
Javaslom a kozut karbantartok részérdl a tlizoltosagok felé egy hatékonyabb adatkozlési
rendszer lehetdségének megvizsgalasat. A kozlekedés fejlesztésével és az utburkolatok
mindségének javitasaval nemcsak a tlizoltok, hanem a ment6k és a rendérok vonulasi ideje is
lerovidiilhetne. Sziik utakkal, utszakaszokkal, valamint azokkal a helyszinekkel kapcsolatban,
ahol egy nagyobb méretl tlizoltd gépjarmi nem fér el a helyismeret ndvelését, valamint a
térképek, navigacids programok fejlesztését javaslom. A tobbi kozlekedd tekintetében sziikség
lenne a kozlekedésben a tudatos gondolkodas elterjesztésére, amit javaslatom szerint mar
gyermekkorban el kellene kezdeni.

Kovetkez6 kérdésem arra iranyult, hogy a valaszadok szerint a kozteriileten 1év6 vonulasi
utak szabadon tartasarol, karbantartasarol kinek kellene gondoskodni (8. abra). 98,5%-ban az a
valasz érkezett, hogy az Onkormanyzatoknak ¢és a kozatkezelének. Mivel tobb
feleletvalasztasos volt a kérdés, igy a valaszadok 38,5%-a azt is nyilatkozta, hogy a lakossagnak
is gondoskodni kellene az utak szabadon tartasarol, és 20% a katasztrofavédelmet is megjelolte.
A valaszokbol azt a kovetkeztetést vontam le, hogy a valaszadok véleménye szerint az
onkormanyzatoknak ¢és a kozitkezeldnek lenne a feladata egy hatékonyabb moddszer
kidolgozasa a vonulasra hasznalt utak karbantartasara. Ennek érdekében javaslom felvenni a
kapcsolatot az illetékes Onkormanyzatokkal és a kozltkezelOkkel a lehetséges megoldasi

modszerek feltérképezése miatt.
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On szerint kinek kellene a kézteriileten 1évé vonulasi utak
szabadon tartasardl, karbantartasarol gondoskodni?

Kérnyezet véddék

Polgarétség

Kozterulet feligyelet
RendGrségnek
Katasztrofavédelemnek
Onkormanyzatnak/ kdzutkezel6nek

A lakossagnak

8. abra Vonulast nehezité akadalyok elharitasanak feladata. Készitette: A szerzé

A kovetkezd kérdésnél a valaszadok kotetlen formaban fogalmazhattdk meg véleményiiket
azzal kapcsolatban, hogy milyen modon lehetne javitani a vonulasi utak hasznalhatésagan (9.
abra). A valaszadok 84,6%-anak a véleménye szerint a gépjarmiivezetdi képzéskor komolyabb
figyelmet lehetne forditani arra, hogy mi a teend6, ha megkiilonboztetd jelzéseit hasznalo jarmi
kozeledik. Jelentds, 66,2% adta azt a valaszt, hogy az utak jobb karbantartdsaval is lehetne
javitani a helyzeten. 63,1% a lakossag felé iranyuld, a vonulasi utak fontossagat tudatosito
propagandat jelolte meg alkalmas eszkozként. 63,1% szerint a forgalmat akadalyozo jarmivek
elszallitdsa lenne a megoldas, 46,2% szerint a komolyabb birsagolas, és 26,2% szerint a
parkolohazak épitése, hogy ne az utak mellett parkoljanak az autdk. A valaszokbdl azt a
kovetkeztetést vontam le, hogy a kérddivet Kkitoltd tlizoltok szerint fontos lenne a
gépjarmiivezetdi képzési rendszer tovabbfejlesztése, kibovitése, valamint sziikséges lenne egy

atfogo kampanyra a lakossag kozlekedéstudatossaganak novelésére.
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o 7

On szerint mivel lehetne javitani a vonulasi itvonalak
hasznalhatosagat?

Vidéki utak sok esetben kanyargdsak, tul hosszuak, at
kellene szamos helyen vagni az utakat.

Tobb felfestés, tobb tabla.

Forgalmat akadalyozé jarmUvek elszéllitasa.

GépjarmivezetGi képzéskor komolyabban oktatni, hogy
mi a teendd, ha megkiilonboztetd jelzéseit hasznalo
jarm( kozeledik felénk.

Parkoléhazak épitése, hogy ne az utak mellett
parkoljanak az autoék.

Komolyabb birsagolas.

Propaganda a lakossag felé a vonulasi utak fontossaganak
tudatositasa érdekében.

Utak jobb karbantartdsaval.

Jo ez igy.

9. abra: Vonulasi utak hasznalhatésaganak javitasa. Készitette: A szerzd

A kovetkezd kérdés a valaszadok szolgalati helyéhez tartozd teriileten 1év6 sziik
utszakaszokra, hidakra vonatkozott (10. abra). A valaszadok nagyjabol fele (49,6%) szerint
vannak olyan Utszakaszok, ahol az egyik tlizolté gépjarmi elfér, de a masik mar nem. A tobbi
valasz megkozelitbleg egyenlé aranyban o0szlik meg akodzott, hogy igen vannak olyan
utszakaszok, ahol nem fér el a tlizoltd gépjarmii és akozott, hogy nincsnek ilyen utszakaszok a

miukodési tertiletiikon. Ez utdbbit a kutatds szempontjabol nem tudom kiértékelni.
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Az On szolgélati helyének miikddési teriiletén vannak olyan hidak, aluljarék, sz(ik utszakaszok,

ahol nem férnek el a tzolté gépjarmivek?
65 valasz

® igen
® Nem

@ Van amelyik jarm elfér, de van amelyik
nem

10. abra: Vonulast nehezité hidak, aluljarok, sziik utszakaszok. Készitette: A szerzé

Ezt kovetden a sziik atjarokkal kapcsolatban mértem fel a valaszadok véleményét. 63,1%
szerint csak a helyismeretnek koszonhetik, hogy tudjak merre ne menjenek, mert ott nem

fognak elférni a tlizolto gépjarmiivel. (11.4bra).

Az m(kodési teriiletén van-e barmilyen nyilvantartds azokrdl az atjarékrol, hidakrél alagutakrdl,

utszakaszokrol, ahol nem fér el egy gépjarmifecskendd?
65 valasz

® Igen
® Nem

@ Csak a helyismeret miatt tudjak, hogy
hol nem férnek el.

11. 4bra: Nyilvantartis megléte a vonulast nehezité hidakrol, aluljarékroél, sziik utszakaszokrol.

Keészitette: A szerzé

Az ¢l6z6 harom kérdés valaszaibol megdllapitottam, hogy a felvetett probléma a kérd6iv

kitolt6i szerint is valds. Ennek javitdsa érdekében javaslom a helyismeret novelését célzod
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képzések, a térképek €s a navigacids szoftverek tovabbi fejlesztését. Ezek mellett sziikségesnek
tartanam a tiizoltosagok mitkodési teriiletének felmérését az emlitett helyszinek tekintetében.

Ezutan azt vizsgaltam meg, hogy a valaszadok véleménye szerint, megoldas lenne-e a varosi
parkolohelyek kialakitasanal, ha a parkolohely minden széle jol lathatdan fel lenne festve azért,
hogy a jarmuvezetd jobban észlelhesse, amikor jarmive kilog az uttestre és ezzel esetleg
akadalyozza egy tlizoltd gépjarmi elhaladasat. JelentOs tobbséggel, a valaszadok 87,5%-a azt
mondta, hogy egy ilyen felfestéssel lehetne segiteni ezen a problémdn. Ezzel kapcsolatban
javaslom egy olyan terv kidolgozasat, ami elsé Iépésként a fobb vonuldsi utak tekintetében
felméri az olyan tutszakaszokat, ahol a felfestések segithetnék a vonulast.

A parkolas témakorét folytatva megvizsgaltam a valaszadok véleményét azzal kapcsolatban,
hogy szerintiik visszaszoritana-e a tilosban parkold és ezzel a vonulast akadalyozé gépjarmuvek
szamat, ha az utpadka jol lathatéan piros szinnel le lenne festve (12. abra), mint azt a los
angeles-i példaval bemutattam az 5. képen. Meglep6dve tapasztaltam a valaszok eloszlasat.
Megkozelitéleg egyharmada a valaszadoknak azt mondta, hogy nem segitene. A masik harmad
szerint talan segitene, és csak egyharmad volt, aki szerint ez segitene. Pedig ez a jelolés
tapasztalataim szerint miikodik az Amerikai Egyesiilt Allamokban.

A vélaszokbdl azt a kovetkeztetést vontam le, hogy tizoltéi szemmel nem egyértelmiien
lenne hatékony megoldas ez a fajta jelzO-festés. Azonban ahhoz, hogy a tényleges
hatékonysagat bebizonyithassam sziikséges lenne felmérést végezni a civil gépjarmiivezetok

korében is.

On szerint visszaszoritana-e a tilosban parkold, a forgalmat akadélyozé jarmdvek szamat (amik

sok esetben akadélyozzak a vonulast), ha az Gtpadka jol lathatoan, piros szinnel lenne lefestve?
64 valasz

@ lgen
® Nem

Talan

12. abra: Utpadkak pirossal valé figyelemfelhivo felfestésének lehetosége. Készitette: A szerzé
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A kovetkezd kérdéssel a valaszadok otleteit mértem fel, hogy a tobbi kozlekedé milyen
modon tudna segiteni a haladasukat megkiilonboztetd jelzés hasznalatakor (13. abra). A
legtobben azt valaszoltak, hogy a jarmiivezetéknek menet kzben jobban kellene figyelniiik a
kornyezetiiket, és igy hamarabb észrevehetnék, ha kozeledik egy megkiilonboztetd jelzéseit
hasznalo6 jarmii. A masodik a parkolasra valo odafigyelés volt: azaz, hogy a jarmiivezetok ugy
parkoljanak, hogy azzal ne akadalyozzak egy tlizoltd gépjarmi eclhaladasat. Emellett
megfontolt, nem kapkodd6 mandverekkel segitsék a megkiilonboztetd jelzéseit hasznald
jarmuvet az eldrehaladasaban. A mentdssav kialakitasa is sokak szerint nagy segitség lenne. A
vezetéstechnikai tréning szamomra meglepd modon csak 45,3% szerint lenne hatékony
segitség. A valaszok alapjan ebben a témakdrben is a kozlekeddk tudatossdganak novelését

célz6 megoldasok lehetdségeinek felmérését javaslom elsd 1épében.

On szerint a kdzlekedés tobbi résztvevdje hogyan tudna
jobban segiteni egy megkiilonboztetd jelzéseit hasznald
jarmdii vonulasat?

Vezetéstechnikai tréningek latogatasa.

Jobban figyelni a mentdsav kialakitasara torlédas esetén

Megfontolt, nem kapkodé manéverekkel segiteni a
kékldampas autd elérejutdsat.

Menet kdzben jobban figyeljen a korilotte 1évé
forgalomra, hogy id6ben tudjon reagalni ha meghall egy
szirénat
Odafigyeléssel a parkolasra, hogy azzal ne akadalyozza a
vonulast

13. abra: A kozlekeddk, hogyan tudnanak segiteni megkiilonboztet6 jelzés hasznalatakor.

Készitette: A szerzo

Az utolsé kérdésben a tlizoltd gépjarmiivezetdk képzésének javitdsara vonatkozd
meglatasokat vizsgaltam (14. abra) A legtobben, a valaszadok 81,3 %-anak a véleménye az
volt, hogy olyan tiizoltdo gépjarmiivel kell részt venni a képzésen, amivel szolgalatban is
kozlekednek. 71,9% szerint az javitana az oktatdson, ha kiépitett vezetéstechnikai palyan
(csuiszos, lejtds palyaval stb.), a megfeleld gépjarmiikategoriaval tarott képzéseket tartananak.
64,1% szerint tobb gyakorlati képzésre lenne sziikség, és 14,1% szerint tobb elméleti képzésre.

A valaszokbol azt a kovetkeztetést vontam le, hogy a valaszadok szerint a meglévo képzési

70



rendszer tovabbfejlesztési lehetdségeinek vizsgalatara lenne sziikség. Tobb gyakorlati
képzésre, akar csuszos, lejtés palydkon végrehajtva. Valamint, hogy a képzésen részt vevo

tlizoltd gépjarmi tipusa megegyezzen azzal a jarmitipussal, amivel a vonulas is megvaldsul.

On szerint mivel lehetne javitani a t(izolté
gépjarmiivezetok képzésén?

Terepjardi gyakorlatok, idGjarasi valtozasok esetén.
Gyakorlati tapasztalatok dtadasa, tapasztalt,
joképességl, j6 el6addi tehetségli tlizoltd gépjarmd
vezetdk 4ltal

Gyakorlati oktatok! Akar Renddr (kozlekedési), akar
kamionos! Legyen tapasztalata.

Tobb gyakorlati képzéssel.

Kiépitett vezetéstechnikai palyan a megfelel6
gépjarmlikategoriaval tarott képzéssel. (csuszos, leejtds
palyaval stb.)

Olyan jarm(ivel venni részt a képzésen amivel
szolgalataban is kozlekedik.

Tobb elméleti képzéssel

14. abra: Javaslatok a tiizolté gépjarmiivezetok képzésének fejlesztésére. Készitette: A szerzo

A kérd6iv végén egy nyitott kérdésre valaszolva lehet6sége volt a kitdltoknek, hogy kotetlen
formaban hozzaszoljanak a témakorokhoz. Ezen hozzédszolasok kozil is kiemelnék néhanyat.
Az egyik ilyen javaslat az, ami megitélésem szerint is fontos, hogy olyan monitoros technikai
eszkoz elhelyezésére lenne sziikség a szereken, amin a tlizoltdsag céljainak megfeleld, frissitett
navigéacios program fut, amely igy alkalmas példaul a tlizcsaphaldzat vagy a domborzati
viszonyok, turista utvonalak és az aktualis utlezdrasok megjelenitésére. Tovabba, erre az
eszkozre sziikség lenne olyan programokat is telepiteni, amelyek jelentdsen segithetik a
kareseteknél torténd beavatkozdsokat. Ez az adattar tartalmazhatna beavatkozéast segitd
informaciokat: tobbek kozott az egyre jobban elterjedd elektromos autok aramtalanitasi
lehetdségeirdl, a veszélyes anyagok kezelésérél vagy a jarmiivek vagasi pontjairol. A
valaszokbdl megallapitom, hogy a kit6lték fontosnak talaljak a technikai eszk6zok tovéabbi
fejlesztését: a navigacios programokat, a beavatkozast segitd alkalmazasokat €s a részletesebb,

tematikus térképeket.
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4.2. Részkovetkeztetések

A kérddiv kérdéseire kapott valaszok kiértékelése utan arra a kovetkeztetésre jutottam, hogy
a ,,fehér foltos™ teriiletek csokkentésére megoldas lehetne az 6nalléan beavatkozo, dnkéntes
tlizolto egyesiiletek szamanak novelése a célzott teriileteken, valamint az érsprogram tovabbi
fejlesztése. A kozutak allapotaval kapcsolatban feltett kérdés valaszaibol megallapitottam,
hogy fontos lenne, a kdzutaknak és azok kornyezetének tovabbi karbantartasa és az ezzel
kapcsolatos kommunikacid fejlesztése. A tobbi kozlekedd tekintetében sziikség lenne a
kozlekedésben a tudatos gondolkodas elterjesztésére, amellyel kapcsolatban azt a javaslatot
tettem, hogy a jarmiivezetd képzés fejlesztése és a tudatos kozlekedés novelését célzo kampany
mellett, mar gyermekkorban el kellene kezdeni az eziranyu nevelést. A sziik utak, Gtszakaszok
témakorében javasoltam a helyismeret novelését célzo képzések tovabbfejlesztését, valamint a
térképek, navigacios programok fejlesztését. A kozutak karbantartdsaval kapcsolatban a
valaszokbol azt a kovetkeztetést vontam le, hogy az 6nkormanyzatoknak és a kozttkezel6knek
egy hatékonyabb modszer kidolgozasat kellene megvizsgélnia. A parkolas témakorében, a
kritikus helyek utpadkainak pirossal vald figyelemfelhivo felfestésével kapcsolatban feltett
kérdésre kapott valaszokbdl azt a kovetkeztetést vontam le, hogy a tényleges hatékonysag
bizonyitasa érdekében a civil gépjarmiivezetk korében végzett felmérés is sziikséges lenne. A
tlizoltd gépjarmiivezetdk képzésével kapcsolatban a valaszok vizsgalata alapjan arra a
kovetkeztetésre jutottam, hogy a meglévd képzési rendszer tovabbfejlesztési lehetdségeinek
vizsgalatara lenne sziikség. Ezek alapjan azt a javaslatot tettem, hogy érdemes lenne
megvizsgalni annak a lehetdségét, hogy milyen modon lehetne tobb gyakorlati képzést
megvalositani, mint példaul csuszos, lejtds palydkon vald gyakorlast, olyan gépjarmiivel,
amelyet hasznalnak a gépjarmiivezetok. A technikai eszkdzok fejlesztése terén a valaszok
elemzése alapjan javaslom megvizsgélni tobbek kdzott a navigacios programok, a beavatkozast

segitd alkalmazasokkal és részletesebb tematikus térképek alkalmazasanak lehetdségeit.

A vonulassal kapcsolatos logisztikai nehézségek és a tilizoltd gépjarmiivezetok
képzésével kapcsolatos kérdoives adatgyiijtésem eredményeként javaslatokat tettem a
megkiilonbozteté jelzéseit hasznalo gépjarmiivekkel szembeni megfelelo magatartas és

kozlekedési kultura tovabbi fejlesztésére.
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5. OSSZEGZETT KOVETKEZTETESEK

Az 0Osszegzett kovetkeztetéseimet a fejezetek kovetkeztetései alapjan allitottam Ossze,
bemutatva, hogy kutatdsomnak milyen szakaszai voltak, azon beliil milyen célkitlizéseket
fogalmaztam meg, a megvaldsitasukhoz milyen kutatasi modszereket alkalmaztam és végiil
milyen eredményekre jutottam. Altalanos célom volt, hogy a kutatasaimbol levont
kovetkeztetések, megallapitasok és az ezek alapjan tett javaslataim segitsék a ment0 tlizvédelem
tovabbi fejlodését. Kutatasi célkitlizésemnek megfelelden kutatasi teriiletenként a kovetkezd
fobb megallapitasokra és kovetkeztetésekre jutottam.

A 2. fejezetben elvégeztem a logisztikai nehézségek attekintd vizsgalatat a kozlekeddk és a
kozat  szemszOgébOl.  Visszautalva  célkitlizésemre  megvizsgaltam  azokat a
kozlekedésfejlesztési lehetdségeket, amelyek hozzajarulhatnak a tizoltd gépjarmiivek
hatékonyabb vonulasahoz. Ennek érdekében szakirodalom elemzést, statisztikai adatok
elemzését végeztem el, emellett sajat tapasztalataimat is felhasznéltam, valamint személyes
konzultaciot is folytattam tlizoltokkal, akiknek a tapasztalatait szintén felhasznéltam a
kovetkeztetések levonasahoz. Ez lehetdséget adott arra, hogy attekintést kapjak a logisztikai
nehézségek témakorének ezen szegmensére, valamint, hogy javaslatokat fogalmazzak meg
azokra a teriiletekre, amelyek fejlesztésre szorulnak. A vidéki és varosi kornyezet kozotti
kiilonbség tekintetében arra a kdvetkeztetésre jutottam, hogy a vidéki, vagy lakott teriiletektol
tavoli helyeken végrehajtott beavatkozasok {6 logisztikai nehézsége sok esetben a nagy
vonulasi tavolsdg. A vonulési tavolsagok, vagyis a ,fehér foltos” teriiletek csokkentésére
megoldas lehetne az, amit eléttem mar tobben megfogalmaztak, az 6néalléan beavatkozd
onkéntes tlizoltd egyesiiletek szamanak novelése, célzottan a sziikséges teriileteken, valamint
az &rsprogram tovabbi fejlesztése.®” Ezen kiviil javaslatot fogalmaztam meg ezeknek a
teriileteknek a felmérésére a tlizoltd gépjarmiivek méreteinek tekintetében, majd javaslatot
tettem ezek eredményétdl fiiggéen a kétféle, egy kisebb és egy nagyobb méretli szer
parhuzamositott allomasoztatasara. Megvizsgaltam tovabba a kritikus szakaszokon a megallasi
tilalom megerdsitését, az ttpadka jol lathatd, piros szinnel torténd felfestésével egy nemzetkozi
példa alapjan. Ajéanlottam tovabba, egy a BKK kezdeményezéshez hasonlé megoldast,
miszerint sziikség lenne arra, hogy felmérjék a legstirlibben hasznalt vonulési utakat, amelyeken

kozuti jelzétablakkal fel lehetne hivni a jarmivezetok figyelmét, hogy ne akadalyozzak

87 Varga Ferenc: 4 hazai ment6 tlizvédelem szervezeti és technikai fejlesztési lehetéségeinek kutatdsa, kiilonds
tekintettel az onkéntes tiizoltosagok novekvi szerepére. PhD értekezés. Nemzeti Kozszolgélati Egyetem.
Budapest. 2019. 33. o.
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parkolasukkal a megkiilonbozteto jelzéseit hasznald gépjarmiiveket. Javasoltam felmérni olyan
navigacios rendszerek bevezetésének lehetOségeit, amelyek a teherautds navigacios
rendszereken alapulnak, kiegészitve ezeket néhany olyan opcidval, ami a nagyméreti,
megkiilonboztetd jelzéseket hasznald gépjarmiiveknek szélnak. Ezt kovetden elemeztem a
kozlekedés tobbi résztvevijének hatasat a vonulasra, amelybdl azt a kovetkeztetést vontam le,
hogy sziikség lenne felhivni a kozlekeddk figyelmét a parkoldsra, mint vonulast akadalyozé
tényezOre, valamint a Dbiztonsagos, tudatos kozlekedésre, amivel segithetnék a
tlzoltogépjarmivek vonuldsat. Ennek kapcsan ajanlottam egy figyelemfelhivo kampany
elinditasat a kozleked6k részére. Fontosnak tartottam annak megvizsgalasat, hogy a
kerékparosok, rollerosok és az egyéb kerekeken kozlekedd személyek tekintetében milyen
lehetéségek lennének egy kotelezéen elvégzendd tanfolyam bevezetésére. A kozlekeddkkel
kapcsolatban javasoltam megvizsgalni annak a lehetdségét, hogy a katasztrofavédelem, vagy
egylitt a tobbi megkiilonboztetd jelzésti gépjarmiiveket lizemeltetd szervezettel kozdsen,
megeldzési célzatu, figyelemfelhivo, tajékoztatd kampany keretében milyen megoldasokat
tudna alkalmazni az elemzett problémdkra. A tlzoltd gépjarmuvezetdk képzésének
tekintetében, javasoltam a képzési rendszer tovabbfejlesztési lehetdségeinek vizsgalatat.
Megallapitasaim szerint sziikség lenne egy hosszabb alapképzésre és silirlibben ismétlédd
elméleti €s gyakorlati képzések bevezetésére. A képzésben érdemes lenne kiemelni a csuszos,
lejtds palyakon vald képzések fontossagat, olyan gépjarmiivel, amit szolgalatban is hasznalnak.
Hossza tavi megoldéasként javaslatot tettem annak a megvizsgalasara, hogy milyen lehetdségek
lennének egy vezetéstechnikai palya létrehozasara, a rendvédelmi szervek szdméra, olyan
paraméterekkel, amik alkalmassa tehetik azt, mindegyik szerv altal hasznalt jarmiivekkel valo
gyakorlasra.

A 3. fejezetben a logisztika témakorén belill a feladat végrehajtasahoz elengedhetetlen
eszkozzel, a tlizoltd gépjarmiivel kapcsolatban végeztem vizsgalatokat. A fejezetben célul
tiztem ki, hogy feltarjam a tlizoltds logisztikai feladatainak ellatasat végzd gépjarmiivek
sajatossagait miszaki szempontbdl, majd megvizsgaljam ezeknek a szempontoknak a
tekintetében, hogy milyen valtoztatdsok lehetségesek és melyek segithetnének a logisztikai
feladatok végrehajtdsanak jobbitasaban, korszeriisitésében. Javasoltam az automatavaltos és
egységes tlizoltd gépjarmiivek bevezetésének vizsgdlatdt. Az erds igénybevételnek kitett
tlizoltod gépjarmiiveknél inkabb feliilméretezett, nagyobb Osszstulyhoz tervezett fékrendszert és
futoml alkalmazésat tartom sziikségesnek. Javaslatot tettem a retarderek hasznalatira, ami
jelentdsen kisebb igénybevételt eredményezne a kerékfékek tekintetében, igy biztositva a

biztonsag ndvekedését és a logisztikai feladtok hatékonyabb ellatasat. Magyarorszag éghajlati

74



viszonyai miatt javasoltam megvizsgalni a négyévszakos abroncsok hasznalatanak lehetoségeit.
Emellett felhivtam a figyelmet a guminyomas ellenérzésének fontossagara is. A hatso kerék
kormanyzas lehetdségeinek és sziikségességének vizsgalatat is opcionalisnak tartom, az adott
teriilet sajatossagainak tekintetében.

A 4. fejezetben az altalam, a vonulassal kapcsolatos nehézségekr6l és a tlizolto
gépjarmiivezetok képzésrdl készitett kérdoiv elemzését végeztem el. A kérddiv segitségével
célom volt, a vonulasi idoveszteség csokkentése, valamint a biztonsagos vonulas érdekében a
megkiilonboztetd jelzéseit hasznald gépjarmiivekkel szembeni megfeleld6 magatartds ¢és
kozlekedési kultira fejlesztési lehetOségeinek vizsgalata. A statisztikai adatok vizsgalatat
kovetden megallapitasokat fogalmaztam meg, majd javaslatokat tettem, a kitdltok valaszai
alapjan, a vonulas idéveszteségének csokkentésére és a vonulds biztonsdgosabba tételére. Az
elemzés eredményeképpen megallapitottam, hogy sziikség lenne a kozutak és azok
kornyezetének tovabbi karbantartasara, a tobbi kozlekedd tekintetében a tudatosabb kozlekedés
erdsitésére, valamint a gépjarmiivezetok képzésének fejlesztésére. A sziik utak, Gtszakaszok
témakorében azokat a kovetkeztetéseket vontam le, hogy a helyismeret novelését célzo
képzések tovabbfejlesztését, valamint a térképek, navigiciés programok fejlesztését

szlikségesnek vélik a kérddivet kitolto tlizoltok.
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6. KUTATASI EREDMENYEK

1. A gépjarmiivezeték ¢és a forgalomban résztvevd kozlekedk vizsgalatanak
eredményeként kozlekedésfejlesztési javaslatokat fogalmaztam meg a kozoktatas
keretein beliil.

2. A tlzolto gépjarmivek miszaki vizsgalatanak eredményeként javaslatot tettem a
tartosfékek beépitésére, valamint a hatsé kerék kormanyzis hasznélatdnak
kibdvitésére a mentd tizvédelmi szakteriileten.

3. A vonulassal kapcsolatos logisztikai nehézségek és a tlizoltdo gépjarmiivezetok
képzésével kapcsolatos kérddives adatgylijtésem eredményeként javaslatot tettem a
megkiilonboztetd jelzéseit hasznalo gépjarmiivekkel szembeni megfelel6 magatartas

¢s kozlekedési kultra tovabbi fejlesztésére.
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https://www.vezess.hu/magazin/2018/10/02/kozlekedesi-balesetek-kivalto-okai-biztositok/
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Mesél a szakértd! — Kozkivanatra: fékat, féktavolsag:

https://www.autoszektor.hu/hu/content/mesel-szakerto-kozkivanatra-fekut-

fektavolsag, Letoltés ideje: 2022.07.27.
Miért olyan fontos az eldirt guminyomas? Mutatjuk!

https://www.autonavigator.hu/cikkek/miert-olyan-fontos-az-eloirt-guminyomas-

mutatjuk/, letoltés ideje: 2022.07.21.

Motor fékezd nyomaték szabalyozés és a retarderek szabalyozasa,
https://mogi.bme.hu/TAMOP/futomu_rendszerek_mechatronikaja/ch16.html, Letoltés
ideje: 2022.07.30.

Motorfékezd nyomaték szabalyozas és a retarderek szabalyozasa,
https://mogi.bme.hu/TAMOP/futomu_rendszerek mechatronikaja/ch16.html#ch-
XVI.7.1, Letoltés ideje: 2022.08.05.

Nem szamit a tiizoltasi felvonulasi teriilet Albertfalvan:
https://www.langlovagok.hu/10133/nem-szamit-a-tuzoltasi-felvonulasi-terulet-
albertfalvan/, Letoltés ideje: 2022.07.26.

Nincs rés a pajzson. https://kvi.uni-nke.hu/hirek/2022/08/15/nincs-res-a-pajzson,
Letdltés ideje: 2022.09.12.

Osszkerék korméanyzas.

https://mogi.bme.hu/TAMOP/futomu rendszerek mechatronikaja/ch09.html
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online (2021). 485. o.

Pintér Tibor: Gyartas divizid vezetd helyettes, Technikai fejlesztések a BM HEROS-
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nal.html

Rechnitzer Janos - Pathy Adam - Berkes Judit: A magyar varoshalozat stabilitasa és
valtozasa. Ter és Tarsadalom, XXVIII. 2. (2014), 105-127.0
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Budapesti Corvinus Egyetem. Budapest. 2012.

Restas Agoston: Pszicholdgia a tiiz frontvonalédban. Védelem Tudomdny, 1. 3. (2016)
46-56.0

Restas Agoston: A tiizoltosag tevékenységének logisztikai alapjai. Katonai Logisztika
11. 4. (2003), 147-158.0
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Restas Agoston: Egés és tiizoltdselmélet. Egyetemi jegyzet. Nemzeti K6zszolgalati
Egyetem. Budapest. 2004. ISBN 978-615-5305-82-5.
Személysériiléses kozuti kozlekedési balesetek kiemelt okok szerint:

https://www.ksh.hu/stadat_files/ege/hu/eqe0079.html, Letoltés ideje: 2022.07.15.

Személysériiléses kozati kozlekedési balesetek:

https://www.ksh.hu/stadat_files/ege/hu/ege0062.html, Letoltés ideje: 2022.07.15.

Tesztjarmii mankokerekekkel ellatva a vezetok oktatasara:

https://www.schwarzmueller.com/hu/jarmu/tartalyos-jarmuvek/tartalyos-jarmuvek-

egyedi-megoldasok/3-teng-tartalyfelpot-jarmuvezeto-kepzes, Letoltés ideje:
2022.09.17.

Uj tablak figyelmeztetnek a szabalyos parkolasra Budapesten:
https://bkk.hu/hirek/2021/10/uj-tablak-figyelmeztetnek-a-szabalyos-parkolasra-
budapest-belvarosaban.6867/, Letoltés ideje: 2022.08.21.

Ut- és vasuthalozat: https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0030.html Letoltés
ideje: 2022.09.01.

Varga Ferenc: A hazai mentd tiizvédelem szervezeti és technikai fejlesztési
lehetoségeinek kutatasa, kiilonos tekintettel az onkéntes tiizoltosagok novekvo

szerepére. PhD értekezés. Nemzeti Kozszolgalati Egyetem. Budapest. 2019.

Venekei Jozsef: Az ellatasi lanc kialakulésa, fejlddése a polgari és a katonai logisztika

elméletében és gyakorlataban. Hadmérnok, V1. 2. (2013), 108-119.0

Why tda? http://www.tractordrawnaerial.com/pros-and-cons, let6ltés ideje:2022.09.18.

Winter-Spezial: Was Winterreifen wirklich bringen:

https://www.trucker.de/reportagen/winter-spezial-was-winterreifen-wirklich-bringen-

2429814 Letoltés ideje: 2022.09.01.
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1. Melléklet: Tiizolté gépjarmiivek méretei, sajat mérés alapjan.

Gépjarmufecskendbk:

Mercedes Rosenbauer TLF 1000

sz€lesség: 2,25 méter
hosszusag: 5,5 méter
magassag: 3 méter
Raba Heroes Aquadux-X 4000
sz€lesség: 2,5 méter
hossztsag: 7,5 méter

magassag: 3,3 méter

Kiilonleges szerek:

Létras gépjarmiivek:

Iveco Magirus DLK 37 CS®8
magassag: 3,4 méter
sz¢élesség: 2,5 méter
hosszlisag: 9,8 méter

Iveco Magirus M421.%°
magassag: 3,78 méter
szélesség: 2,5 méter

hossztsag: 10,67 méter

Vizszallitok:

Heroes Aquarex vizszallito
magassag: 3,6 méter
sz€lesség: 2,5 méter
hosszusag: 8,3 méter

Heroes Aquarius vizszallito%
magassag: 3,4 méter
sz€lesség: 2,5 méter

hosszlsag: 7,2 méter

88 https://tuzoltoinfo.hu/letoltesek/letras-gepjarmuvek/iveco-magirus-cs-letras-gepjarmuvek/

8 https://tuzoltoinfo.hu/letoltesek/letras-gepjarmuvek/magirus-m42l/

9 Pintér Tibor, Gyartas divizid vezetd helyettes, Technikai fejlesztések a BM HEROS-nal, BM HEROS Zrt.
2015.11.17. https://adoc.pub/technikai-fejlesztesek-a-bm-heros-nal.html



https://tuzoltoinfo.hu/letoltesek/letras-gepjarmuvek/iveco-magirus-cs-letras-gepjarmuvek/

Daru:
FAUN Tadako
magassag: 3,8 méter
szélesség: 2,7 méter!!

hosszusag: 11,8 méter
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2. Melléklet: Google kérdoiv szovegkozben meg nem jelent abrai.

Milyen beosztast lat el?
65 vélasz

13,8%

A

@ \onulasra kételezett parancsnok
® Kvsz

@) Szolgalatparancsnok / rajparancsnok...

@ Szerkezels
@ Gépjarmiivezets
@ Beoszott tiizoltd

@ Korabban vonultam, de jelenleg mar...

@ Nyugdijas

112V

Hany éve lat el tlizoltéi feladatokat?
65 valasz

@® kevesebb mint5 éve
@ 5-10 évkozott

@ 10-15 évkodzott

@ 15-20 évkozott

@ t6bb mint 20 éve

Milyen tipusl telepiilésen |at el szolgdlatot?
65 valasz

a2

@ Févaros
@ Nagyvaros (100.000 felett)

@ Kisvaros (10.000-100.000 6
lakosszam)

@ Falu (max. 10000 &)
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Milyen tlizoltésagon lat el tlzoltéi feladatokat?
65 valasz

@ Hivatasos tlizoltésag

@ Onkormanyzati tiizoltés ag
@ Létesitményi tlizoltdsag

® Onkéntes tiizolté egyesiilet

Az On megitélése szerint, szolgélati helyén milyen &tlagos vonulasi idékkel lehet széamolni?
65 vélasz

@ 10 percnél kevesebb
@® 10-20 perc

@ 20-30 perc

@ t5bb mint 30 perc

On szerint milyen akadalyok nehezitik a vonulast?

B Nem zavar6 [ Kicsitzavard 1000 Kozepesen zavaro [l Nagyon zavard [ Kifejetetten zavaré

20
10
0 .
Forgalmi viszonyok Uburkolat &llapota Fdutak szélessége Keskeny, sziik mellékutcak Szilk atjarok, alagutak Ajarmi, amivel vonul Atdbbi kdzekedd
mandvere
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Az On t(izoltdsaganak miikddési teriiletén mennyire akadélyozzak a vonulést az elébb felsorolt

okok? (forgalmi viszonyok, Utburkolat allapota, tobbi kézleked6 sth.)
65 valasz

@ Semennyire
® Kevéssé
@ Koézepesen
@ Jelentdsen
@ Nagyon

A

On szerint visszaszoritana-e a tilosban parkold, a forgalmat akadélyozé jarmivek szamat (amik
sok esetben akaddlyozzak a vonulast), ha az Gtpadka jol Iathatéan, piros szinnel lenne lefestve?

64 valasz

® Igen
® Nem
@ Talan
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