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1. Bevezetés

A kozlekedés a XXI. szazad szerves részét képezi, aminek koszonhetoen a Fold barmely
pontjara el lehet jutni kiilonféle kozlekedési eszkozok segitségével. Maga a kozlekedés
teriilete szertedgazo, megkiilonboztetiink vizi, 1égi, vasuti, kozuti kozlekedést. A Tudomanyos
Diakkori Dolgozatomban a koziti kozlekedéssel, annak is egy specidlis részével, a
rendvédelmi vezetéstechnikaval és ennek fontossagaval és jovOképével foglalkozom.
Hipotézisem, hogy a mai modern vilagunkban, mar olyan szamitogépes programok,
kiilonbdz6 szimulatorok, illetve eszk6zok allnak a rendelkezésiinkre, amelyek alkalmazasa a
rendvédelmi vezetéstechnikai képzésekben is szamos fejlodést idézhet eld, illetve még

soksziniibbé teheti ezt az egyébként is sokréti képzést.

Ahhoz, hogy a kozuti kozlekedésben gépjarmiivel részt vegyiink, elengedhetetlen a kozuti
kozlekedés szabalyairdl szolé 1/1975. (I1. 5.) KPM-BM egyiittes rendeletének (tovdbbiakban:
KRESZ) ismerete és alkalmazasa. A biztonsagos kozlekedés érdekében azonban, nemcsak
mint gépjarmiivezetd, hanem mint gyalogos is be kell tartanunk a kozlekedési szabalyokat. A
KRESZ ,,csak” az elméleti részét adja meg a kozuti forgalomban val6 részvételnek. A masik
ugyancsak lényeges darabjat a gépjarmii biztonsagos kezelését, iranyitasat, a késdbbi
gyakorlati képzésen — a képzés tipusatol fliggéen — 12-30 6ra alatt lehet elsajatitani. Ez az
id6tartam nem minden esetben elegend6 a megfelel jarmiikezelés megtanuldsahoz. Léteznek
kiilonb6z6 vezetéstechnikai képzések, amelyek feladata ezeknek a képességek javitasa illetve

szinten tartasa.

Amikor a gépjarmiivezetk a megkiilonboztetd fény- és hangjelzés egyiittesen hasznalva
kozlekednek az utakon, a KRESZ alkalmazasan til. Az atlagostol eltér6 vezetéstechnikai
képzésen kell részt venniiik. Csak indokolt esetekben lehet a megkiilonboztetd jelzéseket
egyliittesen hasznalni. A KRESZ 49. § (1). bekezdése alapjan a gépjarmii megkiilonboztetd

jelzéseket ad6 berendezéseit csak abban az esetben szabad miikddtetni, ha

¢ a feladat siirg6s ellatasa,
* aszemély-, élet- és vagyonbiztonsag,
e tovabba a védett személyek és kiséretik biztonsaga érdekében az

sziikséges,

és a forgalmi viszonyok azt indokolttd teszik. A forgalomto6l eltéré dinamikaval kell
kozlekedniiik és az eltérd dinamika Uj, eddig nem feltétleniil tapasztalt helyzeteket
eredményezhet a vezet6 szamara, arr6l nem beszélve, hogy egy magasabb stresszhelyzetet is
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general. Stressz hatdsa alatt az embernek a finommotorikus képességeinek nagy része
»elveszik”, ennek kovetkeztében a jarmi kezelése is nehezebbé valik, gondolhatunk itt a
valtokezelésére, a kormanyzasra vagy akar a mandverezésekre egy sziik utcaban. Az agyunk
ilyen esetekben a mar korabban megtanult és jol berdgziilt sémakat hasznalja. Fontos a
kiilonbdz6 gyakorlatok megismerése és készségszintli elsajatitasa. Lényeges megemliteni még
a KRESZ 42. §-at is, amely a kozuti kézlekedés mas résztvevoi — jarmiivek és gyalogosok
egyarant, kivétel azonban a megkiilonboztetd jelzést hasznaldo mas jarmii — szamara ir el6
magatartasi kotelezettségeket a megkiilonboztetd6 vagy figyelmeztetd jelzéseket hasznalo
jarmiivekkel szemben. A KRESZ szabalyozza, hogy elsébbséget kell adni a megkiilonboztetd
fény- és hangjelzéseit egyiittesen hasznal6 jarmiinek, illetve az ilyen gépjarmiivekkel kisért

zart csoportban haladoknak, az akadalytalan tovabbhaladasat biztositani kell.



2. Vezetéstechnika a civil életben

Minden kozuti jarmd mds és mas, kiilonboz6 sajatossagokkal rendelkezik. Ebbdl kifolydlag
lényeges, hogy a vezetéstechnika alapjait a vezet6i engedély megszerzése soran a gyakorlati
képzésen sajatitsak el. Ezeknek a képességeknek az alapjait kell magunkéva tenni és a
késdbbiekben tovabb fejleszteni, hiszen, az elméleti tudas nem minden. Mindennapjaink soran
talalkozhatunk olyan helyzetekkel, ahol akar az id6jaras altal elGidézett veszélyhelyzetet kell
elharitanunk a balesetelkeriilés érdekében vagy egy szabalytalanul kézleked6 is okozhat olyan
szituaciot, amit ,,csak” a KRESZ-nek az ismeretével nem lehet elharitani. Nélkiilozhetetlen
szerepe van az angol mozaiksz6bdl szarmazé 3E-b6l — amely a kozlekedésbiztonsag harom
lényeges teriiletét jeloli — ( Engineering — mérnoki tevékenység, Enforcement — ellendrzés,
Education — oktatas) az oktatdsnak, nevelésnek. Az oktatds-nevelés tobblépcsds folyamat.
Ide tartozik a jarmiivezetOk képzése, amely soran a szabalyismeret mellett a szabalyok
alkalmazasanak készségét is el kell sajatitani, illetve a veszélyhelyzetek felismerésére kell
hangsulyt fektetni. ' A vezetéstechnikai képzések is ebbe a ,,csoportba” tartoznak, hisz ezek a
tanfolyamok tanité jellegliek, céljuk a biztonsagos kozlekedésre nevelés. A jarmiivezetés

gyakorlati oktatas témakorében a legfontosabb megallapitasok és javaslatok:

A jarmiivezetd képzést illetden:

0 a jelenlegi képzés és vizsgaztatdsa a mechanikus jogszabalyismeretre épiil,
melyet tigy kell atalakitani, hogy a kozlekedésbiztonsag szempontjabol fontos
bedllitodasok és attitidok is fejlédjenek, és a hangsily a veszélyhelyzetek
felismerésére és elharitasi lehet6ségeire helyezddjon, - defenziv vezetés

0 a fenti cél elérése érdekében sziikségesnek latszik szimulatoros tréning
bevezetése,

0 a kezdd vezet6i engedély rendszerének atalakitasa, illetve

0 az idGszakos tovabbképzés bevezetése.?

Ugy gondolom, hogy a szimulatoros tréning napjainkban mér olyan szintet képvisel, ami az
oktatd és a tanul6 részére is szamos segitséget nyujt az oktatds soran példaul az oktatd a
szimulator mérési eredményei alapjan pontos adatokat kaphat a tanulé jelenlegi

képzettségérdl, hianyossagairol, de egy el6zetes ,alkalmassagi vizsgalatként” is

! Dr. Major Rébert: A kézti kdzlekedési balesetek megelézése, kiildnds tekintettel a rendérség lehetdségeire és
korlataira - 86. oldal

2 Dr. Major Rébert: A kézati kozlekedési balesetek megelézése, kiildnds tekintettel a rendérség lehetdségeire és
korlataira - 408. oldal



funkcionalhat. Mindemellett a tanulé szamara segitséget nyujt, kiilonbdz6 kozlekedési
helyzetek kiprébalasa legyen az, ho, es6, latasi viszonyokat nehezité koriilmény vagy éppen
domborzati sajatossagok (erdd, szerpentin, hegyvidék, foldat). A szimuldtoros vezetés
segitésével a tanul6 olyan helyzeteket tapasztalhat meg amikkel a kés6bbi vezetései soran
csak nagyon ritkan vagy soha nem talalkozna. Bar az ilyenfajta szimulatorok elég koltséges
beruhazasok és biztos vagyok abban, hogy sok autosiskola nem engedheti meg ezt maganak.
Azonban olyanfajta segitséget tudnak nyujtani, aminek koszonhet6en a tanuld képességei

javulnak és az esetleges vezetéstdl valo félelme, sokkal rovidebb id6n beliil elmulik.

Nem szabad megfeledkezni a kezd6 vezet6krdl sem. Legtobb esetben tigy valasztanak oktatot
a tanuldk, hogy minél révidebb id6 alatt megszerezhessék a vezetdi engedélyiiket. Nem
veszik figyelembe azt, hogy nagy valdsziniiséggel ennyi id6 alatt nem szereznek megfelel6
tapasztalatot a gépjarmii biztonsagos kezeléséhez. Kiemelten veszélyt jelent ez a
motorkerékparosokra és a segédmotorkerékparosokra, hiszen egy ,kisebb” balesetben, 6k
sulyosabb sériiléseket szenvedhetnek, mint aki egy személygépkocsiban utazik egy hasonlo
baleset esetén. Amellett, hogy a tanulok minél el6bb szeretnének vezetdi engedélyhez jutni,
azt is meg kell emliteni, hogy a képzés szintje a kitelezGen eldirt oktatasi 6rak miatt alacsony.
A jelenlegi képzésben az elméleti vizsgat kovet6 jarmiikezlési vizsga gyakorlatai nem teljes
mértékben felelnek meg a mai kozlekedési elvarasoknak. Az alacsony szinvonalt képzés
eredménye ,,kiindulasi pontot jelenthetnek a gépjarmii vezetési tapasztalat hianya, az életkori
sajatossagok, a talzott kockazatvallalas, a kortarsi nyomds szerepe, a figyelem
megosztottsaga, a sajat képességek és a gépjarmli "képességeinek” tulértékelése, a

fiiggetlenség és a szabadsag érzésének atélése motorkerékpar vezetés kozben.” *

Kotelez6 idészakos tovabbképzésre vagy utanképzésre jelenleg hazankban nincs lehet6ség,
csak abban az esetben, ha eltiltottak vagy az jogszabaly alapjan sziikséges. A kotelezo
utanképzést a kozuti kozlekedésrdl szolo 1988. évi 1. torvény (tovabbiakban: Kkt.) irja el6.

Kkt. 18. §

(4) - Utanképzésen kell részt vennie annak a jarmiivezetonek
e akit a birésag vagy a szabalysértési hatosag kozlekedési szabalysértés miatt legalabb 6
hénapra, illetve
e akit a birésag kozlekedési bilincselekmény elkdvetése miatt a jarmiivezetéstdl eltiltott,

tovabba

® Homonnai Péter: A motorkerékparos kdzlekedés fejlesztésének lehetSségei XlIl. IFFK 1. cikk 2019



e akinek vezet6i engedélyét a kozuti kozlekedési el6életi pontrendszer alapjan az eljard

hatosag visszavonta.

Ezeket az eseteken tul nincs kotelezd utanképzés, minden gépjarmiivezetd sajat maga donti el,

hogy szeretne-e vezetéstechnikai képzéseken dnkdltséges alapon részt venni.

Napjainkban szamtalan vezetéstechnikai képzés kozott valogathatunk, készonhetGen annak,
hogy a tanpalyan megismert és elsajatitott mozdulatsorok valos segitséget nyudjtanak a kés6bbi
kozlekedésiinkben. A palydkon olyan specialis koriilményeket tudnak el6idézni az oktatdk,
amelyek nem mindennap torténnek meg vezetokkel. A legtobb vezetéstechnikai centrum mar

nemcsak egyfajta képzést tart, hanem egy jarmiikategorian beliil tobbet is.

Az autésiskolak olyan képzéseket is inditanak, amelyek nem tanpéalyan zajlanak, hanem a
forgalomba valé beilleszkedést segitik. Az autdsiskoldk, olyan vezetdk szamadra tartjak ezeket
a képzéseket, akik bizonytalannak érzik magukat a kormany mogott és egy-egy Uj

szituaciéban biztonsagot jelent nekik, ha az oktat6 segit a megfelel6 dontés elsajatitasaban.

Az ilyen tanfolyamok célja a balesetek szamanak csokkentése és a kozlekedés biztonsaganak

a novelése.

Lényeges megemliteni a Palyaalkalmassagi vizsgalatot (tovdbbiakban: PAV), amelynek a
szabalyozasaval a kozuti jarmiivezetok palyaalkalmassagi vizsgaztatasarol szolé 444/2017
(XII. 27.) Korményrendelet foglalkozik. A PAV azoknak a gépjarmiivezetSknek
létfontossagu, akik palyaalkalmassagi mindsités megszerzésére kotelezettek, és akik ilyen

minositést szeretnének szerezni.

A PAV vizsgélat tobbek kozott kiterjed a pszicholégiai sajatossdgokra feltardsara és
megallapitasara is. Ennek a vizsgalatnak a célja a biztonsagos gépjarmiivezetés, a kozlekedési
helyzethez val6 alkalmazkodas és a terhelés elviselésének ellen6rzése, amely a
gépjarmiivezetése kozben keletkezik. Vizsgaljak, hogy megvan-e a vezet6nek a biztonsagos
vezetéshez sziikséges észlelési, dontési és cselekvési képessége. Ezeket koveti a jarmiivezetés
ismeret és készség elsajatitdsanak feladata. A PAV esetén négyfajta kategéridba sorolhatjuk

be a képzési szinteket:
A gépjarmiivezet6 palyaalkalmassagi szempontbol:

¢ [. alkalmassagi kategoria:

0 a megkiilonboztet6 jelzést hasznalé gépjarmii vezetésére,



e [I. alkalmassagi kategoria:

0 a kozuti kozlekedési szolgaltatas keretében személyszallitast végzd autobusz
(trolibusz), személygépkocsi,

0 a nemzetkozi kozati személyszéllitast végzd autdbusz, amelyben a
vezetOiilésen
kiviil legalabb 17 allando iil6hely van,

0 aveszélyes aru szallitasat végzo gépjarmii vezetésére,

e [II. alkalmassagi kategoria:

0 a 7500 kg megengedett legnagyobb 0Ossztomeget meghalado, kozuti
kozlekedési szolgaltatast végz6 tehergépkocsi, vontatd, nyerges vontatd és
jarmiszerelvény

0 a 7500 kg megengedett legnagyobb 6ssztomeget meghaladd, nemzetkozi
kozuti
aruszallitast végzo tehergépkocsi, vontatd, nyerges vontatd és jarmiiszerelvény
vezetésére,

e [V. alkalmassagi kategoria:
0 az a)-c) pontban nem emlitett gépjarmi vezetésére

alkalmasnak vagy alkalmatlannak mindsithetd.*

4444/2017. (XII. 27.) Kormanyrendelet a kdzati gépjarmlvezetok palyaalkalmassagi vizsgalatardl



3. A rendvédelmi gépjarmiivek torténete

A magyar rendorség motorkerékparos multja 1926. julius 29-én kezdodott, amikor elsd
oldalkocsis motorkerékpar megkezdte szolgalatat Budapesten. Leginkabb még csak
megfigyel6 és futarszolgalati feladatokat lattak el. Az 1930-as évek elejére Méray, 1938-ra
pedig Harley-Davidson oldalkocsis motorkerékparokat szereztek be, innent6l mar

kozlekedésrendészeti feladatokat is ellatottak.

A masodik vilaghabort utan, az 1950-es évekt6l kezd6d6en egyre jobban elterjedtek a kdzuti
jarmiivek. A BM Orszagos Rendor-fékapitanysag Kiképzési Osztalya 1957-ben kiadott egy
kézikonyvet ,,A Renddri ismeretek kézikonyve” cimmel, amely foglalkozik a biiniigyi,
kozrendvédelmi, igazgatasrendészeti és kozlekedésrendészeti feladatokkal is. A kézikonyv
kozlekedésrendészeti szempontbol kitér a gépjarmiivek ellenGrzésére, esetleges kozlekedési
szituacidkra, illetve ezek mellett foglalkozik a megéllitas szabalyaival, kovetelményeivel,
mindezt képes illusztraciokkal abrazolja. Az ’50-es, ’60-as években a rendérok tilnyomoan
gyalogos jar6rszolgalatot lattak el. A kézikonyv emiatt foglalkozik a gépjarmiivek gyalogos
megallitasaval és ezek taktikaival. Ezt koveten az 1960-as évek kozepétdl jelentek meg a
rendérség allomanyaban a személygépkocsik és a motorkerékparok, amelyek azonban még
nem voltak megkiilonboztetd jelzéssel felszerelve, csak a baleseti helyszinel6k szolgalati
gépkocsija. 1970-ben a BM Tanulmanyi és Kiképzési Csoportfénoksége kiadta a III.
Kozlekedésrendészeti kotet, amelyben mar megjelent a megkiilénboztetd jelzéssel ellatott

szolgalati gépkocsi és motorkerékpar is.



4. Rendvédelemi vezetéstechnikai képzések napjainkban

A magyarorszagi rendvédelmi vezetéstechnikai képzés nagy multra tekint vissza. A beliigyi
szerv altal hasznalt szolgalati gépjarmiivet és szolgalati hajot vezetd és a gépjarmiivezetést
oktatd személy képzési kdvetelményeinek megallapitasarol a 18/2016. (VIII. 16.) BM utasitas
rendelkezik. Az Aaltalanos rendo6rségi feladatok ellatasara létrehozott szerv allomanyanak
vezetéstechnikai képzését a Rendorségi Oktatasi és Kiképzo Kozpont (tovabbiakban: ROKK),
azon beliil is a Jarm{ivezetés-technikai Osztaly oktatoi végzik. A Terrorelharitasi Kozpont
(tovabbiakban: TEK) végzi a specialis gépjarmiivezetdk és a szolgalati gépjarm tipusismereti
képzését, illetve a TEK éallomanyara vonatkozo alapszinti, emelt szintli gépjarmiivezet6i
képzést és e képzés engedélymeguyjitasat is. A biintetés-végrehajtas egész allomanyara
vonatkozoan a képzést a Biintetés-végrehajtasi Szervezet, Oktatasi, Tovabbképzési és

Rehabilitaciés Kozpontja folytatja le.

A Katasztrofavédelem esetén a teljes hivatdsos allomanyra vonatkozdan a beliigyi szerv
vezetGje altal bels6 utasitdsban meghatarozott szervezeti egység, a Beliigyminisztérium
Katasztrofavédelemi Féigazgatdsagon beliil miikédd Katasztrofavédelmi Oktatasi Kézpontot
(tovabbiakban: KOK) végzi a képzést. A KOK képzése magaba foglalja a specidlis

gépjarmiivezetdi, a szolgalati gépjarm tipusismereti és a katasztré6favédelmi képzést is.

A szolgalati gépjarml vezetésére a Renddrség gépjarmii szabalyzatarél a 10/2016. (IV. 25.)
ORFK utasitas rendelkezik. Ez alapjan jogosult, aki az adott kategériaju gépjarmi
vezetéséhez sziikséges hatdsagi engedéllyel, valamint {igyintéz6i gépjarmiivezetdi
igazolvannyal — tehat legalabb alapszintli vezetéstechnikai képzéssel — rendelkezik és arra a

kozvetlen vezetGje feljogositja, illetve azzal megbizza.

A vezetéstechnikai képzések tematikaja gy alakult ki, hogy e rendelet mellett alkalmazkodik
a kozati jarmlivek megallitasarél és kovetésének a modszereir6l és taktikairdl szolo

7001/2006 (IV. 6.) ORFK iranyelvhez, amely 2012-ben hatalyon kiviil lett helyezve.

Az utasitas célja a kozuti kozlekedés biztonsaganak javitasa. A megkiilonboztet jelzés
hasznalata egy nem ,megszokott” modja a kozlekedésnek és ilyen esetekben a vezetOnek
nemcsak magara, hanem minden kozleked6re figyelnie kell, fiiggetlentil att6l, hogy
jogszabaly alapjan — a vasuti atjaré jelz6berendezése és a rendor jelzései kivételével —
elsObbségét élvez. Emiatt van sziikség a kiilonb6z6 vezetéstechnikai képzésekre, hogy a
megkiilonboztet6 jelzéseket hasznald vezetd, fel legyen késziilve az addig még nem tapasztalt,

a szokasos hétkdznapi vezetéstdl eltéréd modon torténd forgalmi szituacidkra.
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4.1. Alapszintii gépjarmiivezet6-képzés

Az alapszinti gépjarmiivezet6i képzés vagy masnéven iigyintéz6i a kiindulopontja a tébbi
gépjarmiivel torténd vezetéstechnikai tanfolyamnak. Ennek az alapjaira épiilnek ra a tovabbi
képzések és a zardvizsga sikeres teljesitése elengedhetetlen az ezt kovet6 tanfolyamok
megkezdéséhez és sikeres teljesitéséhez. Az alapszintli képzés 8 tandras csoportos (12 6
részvételével) tanfolyam, amelynek célja a szolgalati gépjarmii megkiilonboztet6 jelzés
nélkiili szakszer( igénybevételének elsajatitasa a kozuti forgalomban. Alapszintli képzés ,,B”

,C” ,D” ,E” kategoriaju vezet6i engedéllyel vezethetd gépjarmiivek vezetésére terjed ki.
Tovabbi feltételei az alapszintii gépjarmiivezet6i képzésnek:

e aa) legalabb egy éve érvényes - a képzéssel érintett jarmiikategorianak megfelel6 -
,B” vagy ,,C” vagy ,,.D” vagy ,,E” kategoriaju vezet6i engedély és
e ab) érvényes, 1. egészségi alkalmassagi csoport, féfoglalkozasi gépjarmiivezet6k

esetében érvényes, 2. egészségi alkalmassagi csoport;®
A tanfolyam tematikaja:

Az alapszintli képzés elsdsorban gyakorlati képzés, azonban a vezetéstechnikai tréninget
elméleti oktatds el6zi meg, amelyen a résztvevék megismerik a biztonsagtechnikai
szabalyokat, az {ilés és a kormany helyes beallitasat és a biztonsagi 6v szakszer(i hasznalatat.
Emellett a KRESZ és jarmiikezelési ismeretekbdl all az elméleti rész. A 6 oras gyakorlati
képzés soran az iranyitott szlalomgyakorlatot, a fékezési technikakat és az els6dleges fékezés
nélkiili vészhelyzet elharitasi feladatokat sajatitjak el. A feladatokat minden eseteben alacsony
sebességgel kezdik meg — 30 km/h — és fokozatosan névelik — maximum 50-55 km/h-ra -, igy
lehet6sége nyilik a tanulénak a gépjarmi és a sajat korlatjainak megismerésére. Ehhez még
hozzakapcsolodik a zarévizsgan az ido stressz alatti vezetés is, tehat egy megadott szintidén
beliil kell teljesitenie a vizsgapalyat, igy maga valasztja meg azt a sebességet, amellyel a
feladatokat teljesiti a meghatarozott id6kereten beliill. A képzés része még a csiszosut
szimulator (Skid-car), amelynek hasznalata erdteljesen korlatozott a helyhiany miatt. A
gyakorlati képzést kovetGen a zardvizsga kovetkezik, amelynek lebonyolitdsa a csoport
létszama miatt nagyjabél 1 orat vesz igénybe. A vizsgapalya egy magassebességli

szlalomozassal kezdddik, célja a vezet6 nézOpontjanak a megfelel6idében és helyen torténd

®18/2016 (VIII. 16.) BM utasitas a belligyi szervek altal hasznlt szolgalati gépjarmtivet és szolgalati hajot vezetd
és a gépjarmUivezetést oktatd személyi képzési kovetelmények megallapitasarol.
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valtoztatdsa és megismerje a megfelel6 kormanyfogas és iilésbedllitas fontossagat. A
szlalomozas utan a sebességet folyamatosan csokkentve terel6kupokkal kijellt parkolohelyre
— amelynek szélessége egy forgalmi sdvnak felel meg — el6re be kell allni, majd hatramenetet
kell végezni és egy 90 fokos szintén terel6kipokkal kirakott meréleges parkolohelyen meg
kell allni. A soron kovetkez6 gyakorlat a veszélyhelyzet elharitas fékezés nélkiil, 40-50 km/h
sebességgel baloldalra savvaltassal, ez a gyakorlat egy forgalmi szitudciét imital, ahol
,varatlanul” egy akadalyt kell elkeriilni. Ezt kdvet6en ugyanez a fajta savvaltas kovetkezik,
annyi kiilonbséggel, hogy jobb oldalra kell végrehajtani. A sziik foly6sébdl visszajovetelt
kovetSen egy balra és egy jobbra savvaltas, amely abban kiilonbozik az el6z6t6l, hogy itt a
savvaltasra kihagyott hely 4-5 méterrel tobb, mint az el6z6 feladatnal, ennek kévetkeztében a
sebességet az el6z6 30-40 km/h-r6l akar 50-55 km/h-ra is lehet n6velni. Az utolsé feladat a
célfékezés, amely sordan nagy sebességrél egy terel6kipokkal kirakott négyzetben kell
megallni. Ha a megadott szintid6n beliil teljesitik a vizsgapalyat, abban az esetben a vizsga
eredményesnek mindsiil, ett6l fliggetleniil vizsgapalyan 6sszesen 2 maximum 3 alkalommal
lehet probalkozni a sikeres vizsga elérése érdekében. Minden ledontott terelokup 3
masodpercbiintetést von maga utan és a palya elhagyasa automatikusan eredménytelen

vizsgahoz vezet.

4.2. Csuszosut szimulator — Skid-car

A Skid-car (cstuszés autd) az alapszintlii képzés része. A ROKK vezetéstechnikai
kozpontjaban taldlhat6 egy Volkswagen III. Golf, ami egy segédvazon helyezkedik el és
hidraulikus munkahenger segitségével maximum 230 milliméterrel emeli meg a gépjarmiivet,

ezaltal az oldalt 1évé segédkerekeken fog tovabb kozlekedni. Mesterségesen hoz létre egy

1. Hidraulikus munkahenger
2. Segédkerék tAmasztofellilete
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tapadascsokkenést a jarmi és az Gt kozott. A tapadascsokkenés kovetkeztében a

személygépkocsit alul-, illetve tulkormanyozotta lehet tenni.

Amennyiben a kormanyzott kerekeken szeretnénk visszanyerni a tapadast, akkor a kormanyt a
cstiszassal azonos iranyba kell korméanyozni és gazelvétellel vagy gazcsokkentéssel kell a
sebességet mérsékelni. Ha a cstiszast szeretnénk fenntartani, abban az esetben gazelvétellel
ugyanugy alkalmazni kell, azzal a kiilonbséggel, hogy a kormanyt az ellentétes iranyba kell

forgatni. Ezzel a jarmiivel jol imitalhato a tapadasvesztés.

4.3. Emelt szintii gépjarmiivezet6-képzés

A gépjarmiivek esetében az alapszintli képzést koveti az emelt szintli. Vannak olyan képzések
is, ahol kotelezd az emelt szinti képzésnek eredményes befejezése, ilyen a motoros
alapképzés, a miiveleti motoros alapképzés vagy az emelt szinti miiveleti motoros képzés.
Sikeres zarovizsgajat kovetGen a gépjarmiivezetd megkiilonboztet6 fény- és hangjelzéseit

egyiittesen hasznal6 gépjarmi vezetésére lesz jogosult.

Az emelt szinti gépjarmiivezet6 képzés: ,B”, ,C”, ,D” vagy ,E” kategdriaju vezetGi

engedéllyel vezethetd, megkiilonboztetd jelzést hasznalé szolgalati jarmi vezetésére

felkészitd 40 tanoras képzés.®
Az emelt szintli gépjarmiivezet6 képzés konjunktiv feltételei:

¢ ba) legalabb kettd éve érvényes - a képzéssel érintett jarmiikategorianak megfeleld
- ,B” vagy ,,C” vagy ,,D” vagy ,,E” kategoriaju vezet6i engedély,

¢ bb) alapszintli gépjarmiivezetd képzés korabbi sikeres teljesitése,

® bc) az emelt szintli gépjarmiivezet6 képzés megkezdését kozvetleniil megel6z6en
legalabb 6 honap - 6nhibabdl ered6 - balesetmentes gépjarmiivezetési gyakorlat,

¢ bd) érvényes, 2. egészségi alkalmassagi csoport és

® Dbe) érvényes kozlekedéspszicholdgiai vizsgalat (PAV 1. vagy ezzel egyenértékii a

képz6 szervnél meghatdrozott pszicholdgiai alkalmasséagi vizsgélat); ’

A képzési feladatok felépitése:

¢18/2016 (VIII. 16.) BM utasitas a beliigyi szervek altal hasznalt szolgalati gépjarmuivet és szolgalati hajot vezetd
és a gépjarmUivezetést oktaté személyi képzési kovetelmények megallapitasarol.
718/2016 (VIII. 16.) BM utasitas a beliigyi szervek altal hasznalt szolgélati gépjarmuivet és szolgalati hajot vezetd
és a gépjarmUivezetést oktatd személyi képzési kdvetelmények megallapitasarél.
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Az egy hetes képzés elsé napjan a gépjarmiivezetok 10 o6ras elméleti tandran ismerik meg a
biztonsagtechnikai, jarmiifizikai és jarmiikezelési ismereteket, a ,B” kategéridhoz
elengedhetetlen KRESZ szabdlyokat, kiemelten figyelemmel a KRESZ 49. § -
megkiilonboztetd jelzéseket hasznald gépjarmiivek — és a KRESZ 42. § - magatartas
megkiilonboztetd vagy figyelmeztetd jelzéseket hasznal6 jarmiivekkel szemben -
szakaszokra. A megkiilénboztet6 jelzést ado késziilék hasznalatara vonatkozé szabalyokrol a
12/2007 (I11. 13.) Igazsagiigyi és Rendészeti Minisztérium (tovabbiakban: IRM) rendeletében
foglaltakat is elsajatitjak. A tananyag része meég a videds balesetek elemzése, atbeszélése és e

helyzetekben a helyes dontés atbeszélése.

A masodik nap tematikaja a vezetéstechnikai tréning. Az iranyitott szlalomgyakorlatot
nemcsak eldre, hanem hatrafelé is megismétlik a vezet6k, majd a vészfékezést és a célfékezést
gyakoroljak. A gyakorlat soran a vezetd elsajatitja a megfeleld id6ben a néz6pont athelyezést,
mint kordbban az alapszint{i képzésen. A hatrafelé szlalomozaskor nagyon fontos a 2 oldals6
visszapillanté tiikér haszndlata, amikor feltlinik a terel6kip, akkor mar a tekintetiinkkel a
masik tiikorben kell keresni a kovetkezd terel6ktipot, mikézben a kormanyt abba az iranyba
forgatjuk, amelyik tiikor felé néziink. A célfékezés, azért lényeges, mert a sebesség és a fékut
kozotti osszefliggést kell felmérnie néhany masodperc alatt a vezetének, hogy a megadott
sebességrél egyenletesen fékezve a terel6kupokkal kirakott ,,megallohelyre” pontosan
beérjen. Az elsOdleges vészhelyzet elharitasi feladatot — fékezés nélkiil és fékezéssel — is
gyakoroljak. A képzés részét képezi még a kett6s akadalyelkeriilés és a kanyarodasi iv helyes
megvalasztasa. A kanyarodasi iv helyes kialakitasanak alkalmaval megismerik — oktaté altal
meghatarozott sebességgel — a jarml defenziv vezetését és a kanyarban kozlekedés
sajatossagait. A gyakorlatoknal minimalis az eltérés az emeltszint(i és az alapszint(i képzés, de

a két szint kozotti jelentds kiilonbség a feladatok végrehajtasanak a sebességében rejlik.

A hét kozepén a képzésben résztvevok kiils6 helyszinen egy 10 o6ras foglalkozas soran
hajtanak végre vezetési gyakorlatot. Megismerik a varosi, autépalyas, hegyi utszakaszon
kozlekedés sajatossagait mikozben mellettiik il az oktato is, aki figyeli a vezetd viselkedését
és jarmiikezelését az Ut soran. Ha az oktaté megallapitja, hogy nem megfelel6en kezeli a
szolgalati gépjarmiivet a jarmiivezetd, abban az esetben a vezet6 részére véget ért a képzés,

majd fél év milva ujra jelentkezhet a képzésre, addig még tobb vezetési tapasztalatot szerez.

A negyedik napon 8 odraban sulypontkibillentést-stabilizaciot és kanyarodasi iven valo
fékezést sajatitjdk el a tanpalyan. A sulypont Kkibillentéses gyakorlatban a vezetdk
meghatarozott sebességgel keriilik ki az terel6kuppal imitéalt akadalyt, majd vissza kell térniiik
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a sajat savjukba és kozben a jarmiivet stabilizalni kell, hogy a létrejott cstiszas megsziinjon. A
kanyarodasi feladatban pedig a kanyarban elhelyezkedd terel6kippal imitalt akadaly el6tt
meg kell allni.

A tanpélyas napokon lehet6sége van a gépjarmiivezetének a megkiilonboztetd fény- és
hangjelzés egyiittesen hasznalatdra, amennyiben az oktato is igy itéli, meg hogy feladatokat
mar megfeleléen végre tudja hajtani. A gyakorlatok végén az oktatd és a vezetd egyiitt
atbeszélik a feladatok végrehajtasat. Az esetleges hibakat, hogyan kellene valtoztatni a jobb

eredmény érdekében.

Az 6todik napon a kordbban gyakorolt feladatokbdl dsszeallitott tanpalyat szintidén beliil és
legalabb 2 elemet megkiilonboztetd fény- és hangjelzéssel egyiittes hasznalataval kell
teljesiteni a gépjarmiivezet6knek. A vizsgapalyat maximum 2 alkalommal probalhatja meg,
ha a vezet6 a palyat elhagyja a vizsgat nem megfeleltnek kell értékelni. A sikeres vizsgat tett
vezetOk alkalmasak a megkiilonboztet6 fény- és hangjelzés egyiittes hasznalataval kozlekedni

a kozuti forgalomban.

4.4. Az emelt szintli gépjdrmiivezetbi képzés engedélymegtijité tovdbbképzése:

Az engedélymegtijitd tovabbképzés 2 napos 16 6réas tanfolyam, amelynek végén gyakorlati
vizsgan kell szamot adni a megszerzett tudasrol. A képzés részeként a borulas szimulatort
ismerik meg a résztvevék 2 oraban. A szimuldtor a ROKK vezetéstechnikai palyajan egy
Volkswagen Passat gépkocsibdl lett kialakitva, amely hidraulikus gép segitéségével forditja a
tetejére a személygépkocsit a hossztengelyén keresztiil. A feladat a ,,felborult” gépjarmiibél a

sajat és a tarsnak sériilésmentes kijuttatasa.

2. dbra ROKK dltal haszndlt borulds szimuldtor
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A sziikséges tudast el6szor az oktatd segitségével elméletben, majd gyakorlatban sajatitjak el.
Az els6 a kommunikacid, majd ezt koveti a kijutas folyamata, ami tobb részbdl all. A fej alatti
terlilet megtisztitdsa a felborult targyaktél, majd az iilésbe vissza kell nyomnia magat a
gépjarmiivezetonek, hogy a biztonsagi 6v kikapcsoldsa utan a gravitacio hatasara ne essen a
fejére. Végiil a labakkal el6re kell kimaszni a gépjarmiib6l. A kijutas egyre nehezebbé valik,
minél tébb id6t tolt fejjel lefelé az ember, ugyanis annal tébb vér jut el a fejbe. A borulas
szimulator utdn a tanpalyds vezetés kovetkezik. A feladatok ismertek, mivel a képzés
tematikajaban az emeltszintli képzéshez képest nincs valtozas. Egyetlen egy kivétellel, hogy
csak tanpalyas képzés van és a kozuti vezetés kimarad a tovabbképzésnek a tematikajabol. A
szlalomgyakorlatokat, a célfékezést, kett6sakadaly elkeriilést és a helyes kanyarodasi iv
kialakitdsat 6 oraban sajatitjdk el. A sulypontkibillentés, kanyarodas iven fékezéssel is 6
oraban a képzés része. A képzés masodik napjan keriil sor a tovabbképzés komplex

vizsgajara, amely az emeltszint{i képzést6l semmiben sem kiilonbozik.

4.5. MEGA-labor kozlekedéspszicholdgiai vizsgdlat

Azoknak a gépjarmiivezetoknek, akik rendvédelmi szolgalati gépjarmiivet megkiilonboztetd
jelzéssel hasznalnak, vagy specidlis jarmiivet vezetnek, kotelez6 jelleggel részt kell venniiik
egy kozlekedéspszichologiai vizsgalaton (MEGA labor), amelyet 5 évente meg kell tjitani a
vezetd életkoratdl fiiggetleniil. Kivétel azok a gépjarmiivezetdk, akik érvényes PAV I-es

minositéssel rendelkeznek.

A MEGA labor vizsgalatrol a rend6rségi gépjarmiivek megkiilonboztet6 jelzéseinek
hasznalatarol, valamint a gépjarmiivezet6k pszicholdgiai alkalmassagi vizsgalatarol a 63/2007
(OT. 34.) ORFK utasitas rendelkezik. A vizsgalatot a Rendészeti Oktatasi és Kiképzd
Kozpont Rend6rképz6 Akadémia Tovabbképzési és Kiképzési Fdosztaly Jarmiivezetési

Osztaly Kozlekedéspszichologiai Alosztalya folytatja le.

4.6. Motoros alapképzés

Az alapképzést tulnyomo tobbségében a mindennapi hasznalatban 1évé BMW tipust
motorkerékparokon teljesitik a résztvevok. Ezen BMW motorkerékparok gyarilag rendészeti
tevékenységre lettek kialakitva. A rendérség hasznalja még a Yamaha FJR 1300 AP tipusui
1298 kobcentis szolgalati motorkerékpart is, amelynek az alap modelljeitdl eltérnek a

rendorség altal hasznalt és felszerelt motorkerékparok.

16



motoros _alapképzés: , A” kategoridgju vezetdi engedéllyel vezethetd szolgalati

jarmii megkiilonboztetd jelzés hasznélataval térténd vezetésére felkészitd 120 tanoras képzés®
- amely a 13/2021 (VIII. 9.) BM utasitas el6tt csak 80 6ra volt képzésre felkészité tanfolyam
oraszama. A képzésbe bekeriilt 40 tobblet d6ra keretében a motorkerékparvezet6k kozuti

gyakorlatot teljesitenek.
A motoros alapképzés kovetelményei:

¢ da) érvényes ,,A” kategoriaju vezet6i engedély,

e db) emelt szintl gépjarmiivezetd képzés vagy emelt szintli gépjarmiivezeto
engedélymegujito tovabbképzés sikeres teljesitése,

¢ dc) a motoros képzés megkezdését kozvetleniil megel6zoen legalabb egy év —
onhibabél eredo — balesetmentes motorkerékpar gépjarmiivezetési gyakorlat, -
azonban ezt a kovetelményt a 13/2021. (VIIL. 9.) BM utasitas hatalyon kiviil helyezte,
mert nem volt megfelelen ellendrizhetd a balesetmenetesség és hogy 6nhibabdl eredt
vagy sem.

¢ dd) érvényes, 2. egészségi alkalmassagi csoport,
de) érvényes kozlekedéspszichologiai vizsgalat (PAV 1. vagy ezzel egyenértékli a
képzd szervnél meghatarozott pszicholdgiai alkalmassagi vizsgalat),

¢ df) motoros elgvalogaton megfelel6 mindsités megszerzése és

e dg) motorkerékpér vezetésével 6sszefiiggd beosztasba torténd tervezés®
A képzés tematikaja

A képzést gyakorlati elovalogatd el6zi meg, amit a ROKK kiképz6i allomanya bonyolit le,

egy ,,A” kategorias képzési szinttel megegyez6 nehézségii akadalypalyan.

A motorkerékparvezetOk részére az alapképzés 120 éra, azaz 15 munkanapot magaba foglalo
csoportos képzés, amely elméleti és gyakorlati részekbol tevodik ossze. A gyakorlati
foglalkozasokat a vezet6k altalaban BMW tipusi motorkerékparral hajtjak végre. Azonban
van képzési atjarhatésag, tehat ha a motorkerékparvezet6 az alapképzést a Yamaha FJR 1300
AP motorkerékparral végezi el, akkor a Yamaha-ra vonatkozé tovabbképzést nem kell

elvégeznie ,automatikusan” teljesitettként szerepel. @Az elméleti oktatason a

818/2016 (VIII. 16.) BM utasitas a beliigyi szervek altal hasznalt szolgalati gépjarmuivet és szolgalati hajot vezetd
és a gépjarmlivezetést oktatd személyi képzési kovetelmények megallapitasarol.
?18/2016 (VIII. 16.) BM utasitas a beliigyi szervek altal hasznalt szolgalati gépjarmuivet és szolgalati hajot vezetd
és a gépjarmUivezetést oktatd személyi képzési kovetelmények megallapitasarol.
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motorkerékparvezetk megismerik a képzés menetét és a mar meglévé KRESZ tudasukat
mélyitik el, majd elsajatitanak egészségiigyi ismereteket és 2 oraban kozlekedés pszicholégian
is részt vesznek. Motorkerékpar kezelGszerveit, a jarmifizikai alapokat — gumiabroncs
tapadasat, a kanyarban val6 haladast— és a kozlekedéstaktikat, -dinamikat, pedig elméleti és
gyakorlati oktatdson ismerik meg 2-2 oOraban. Ezen ismeretek elsajatitasat kovet6en a
gyakorlati foglalkozasok kovetkeznek: gépjarmi kovetése, vezetéstechnikai gyakorlatok. A
gépjarmii megallitasanak modszerei és taktikai. A szolgalati motorkerékparral torténd
megallitas is a képzés része, mind egyénileg mind pedig jar6rparban. Emellett a tanfolyam és

a szolgalat fontos része a jarmiivek kdvetésének megismerése és e taktikak elsajatitasa.

Az 56 o6rés gyakorlati képzés el6tt 6 6raban ismerik meg a motorkerékparvezet6k a feladatok
elsajatitasahoz sziikséges elméleti ismereteket. A gyakorlati modul tartalmaz motorkerékparos
egyenstlyi és alloképességi gyakorlatot, amely soran a motorkerékparvezet6k megismerik a
helyes és pontos gazkezelést és a motorkerékparon tortén6 mozgasok alapjait. A korabbi
képzésekhez hasonldan, itt is megtalalhat6 a szlalomgyakorlat, ahol a vezet6 a helyes
nézopont athelyezést sajatitja el. Megtalalhato itt egy ugynevezett ,eltolt szlalom” feladat is,
ahol a vezetdnek a hatsé fékkel valo stabilizalast kell megismernie. A nagy kor és a kis kor
gyakorlaton a kanyarodashoz és a megforduldshoz sziikséges megfeleld néz6pont technikakat
gyakoroljdk. Az utolsé szlalomgyakorlat alkalméval a terel6kipok kozott tér folyamatosan
csokken és a tavkozokhoz igazoddan kell a motorkerékpar sebességét és kormanyzasat
megvalasztani. A sadvok kozotti manéverezést is megismerik a holland kapu feladat soran,
ahol 5 egymas utani alkalommal kell a kapukon atmenni. A tanpalyan talalhat6 egy kisebb
domb / emelkedd is, ahol a megfelel6 gazkar és kuplungkezelést tudjak elsajatitani a dombra
felmenetel és a dombroél lejovetel alkalmaval. A korabban gyakorolt egyensulyozast egy
helybdl visszafordité feladatban még inkabb el tudjak sajatitani, amely a kozti forgalomban
is el6fordul6 hirtelen irdnyvaltds és megfordulast imitalja és segiti el6. Az egykezes
jarmikezelést is meg kell tanulni, amikor a motorkerékpart vezetve egyik kézzel egy kotelet
fogva egy rud koriil korbe. Az emelt szintli képzéshez hasonloan az akadalyelkeriilés —
fékezéssel és fékezés nélkiil — is része a motorkerékpar alapképzésnek. Fékezéstechnikakat —
els6, hatsé fék biztonsagos kezelése és vészfékezés — is memorizaljak a vezet6k a gyakorlat
alatt. A szolgdlati motorkerékpar silyabdél adéddan a feldllitisa és toldsa nem egyszer(i

feladat, azokat még a kiils6 helyszines gyakorlat el6tt megismerik a vezetdk.

A képzés része a terepvezetési gyakorlat is, ahol foldes dton sajatitjdk el a motorkerékpar

kezelését. Ez a fajta képzés onalléan is alkalmazhatd, ezért késziilt ra tematika. A
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motorkerékparokat altalaban autépalyan, féuton és lakott teriileten alkalmazzak, azonban
szolgalatteljesités soran talalkozhatnak a motorkerékparvezet6k olyan helyzetekkel, ahol laza
talaju, foldes uton is kell kozlekedniiik. Az ilyen helyeken a megszokottél eltéréen kell a
motorkerékpar sajatossagainak figyelembe vételével kozlekedni, igy a képzés soran ezeket
kell megismerni és elsajatitani. A terepen torténd gyakorlasra 8 dra all a résztvevok
rendelkezésére, hogy meg tudjak tanulni a sziikséges ismereteket. A terepvezetés elott egy 2
orads miiszaki foglalkozdson a jarmiifizikat, a kezel6¢ szervek mikodését és a miiszaki
ismereteket tanuljak meg. 6 Odraban a terepen fékezési, kanyarodasi, biztonsagos

motorkezelési és egyensulyos gyakorlatokat ismerik meg a képzésen résztvevok.

E feladatok gyakorlasat és elsajatitasat kovet6en sokkal biztonsdgosabb a motorkerékpér
kezelésiik és koziti forgalomban kevesebb eséllyel talalkoznak olyan szituaciéval, amit nem

gyakoroltak vagy ahhoz hasonl6t nem csinaltak.

A Budapesti Rendor-fokapitanysag Rendészeti Szervek Kozlekedésrendészeti Fdosztaly
Forgalomfeliigyeleti és Biztositasi Osztaly Motoros Alosztalyanak (tovdbbiakban: BRFK)
kollégaival latnak el delegacidbiztositasi és kisérési feladatokat. Tovabba a BRFK kollégaival

a tanpalyan gyakorolt jarmi{i kdvetést és megallitast a kdzuton is gyakoroljak.

Az irényitott 300 km-es kozuti gyakorlat, varosi forgalomban, autépalyan, lakott teriileten
beliil 6nalloan, illetve jarGrparban hajtjak végre a motorkerékparvezetok. Az iranyitottsag
abban nyilvanul meg, hogy az oktatok elére meghatarozzak a vezetOknek, azokat a helyeket,
amiket érintenilik kell és egy fényképpel igazolni, hogy ott jartak. Ennek koszonhet6en az
oktatok is dokumentalt formaban ellendrizni tudjak a vezet6k részére megszabott feladatok

végrehajtasat.

A nagysebességli kanyarodasi gyakorlaton a jarmiivezetok elsajatitidAk a kanyarodasi
technikakat és kanyarok megismerését tanpalyan belill. A nagysebességli kanyarodasi
gyakorlatra a nagytétényi vezetéstechnikai tanpalya nem a legalkalmasabb, emiatt a
mogyorddi Hungaroring palyan hajtjak végre a gyakorlatot, mivel a palya szélessége, hossza

és a kanyarok kialakitasa lehet6vé teszi a gyakorlatok biztonsagos kivitelezését.

A képzés 10. napjan a meghatarozott vizsgapalyan és a meghatarozott szintidon beliil
teljesitett vezetdk folytathatjdk a tanfolyam hatralévd részében elGirt tananyagot és

hasznalhatjak a motorkerékpar megkiilénboztetd jelzéseit is.
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A képzés utols6 napjan vizsgabizottsag el6tt kell 2 6ras elméleti és 2 éras gyakorlati vizsgat

tenniiik a motorkerékparvezet6knek.

Lényeges megemliteni még azt a 20 Oras csoportos tovabbképzést, ami azokra
motorkerékparvezetkre vonatkozik, akik szolgalatteljesités soran a nagyteljesitmény{i
Yamaha FJR 1300 AP motorkerékpart alkalmazzak. A képzés létrehozatala azért volt
létfontossagl, mert 2007-ben amikor beszerezték ezeket a motorkerékparokat, ez volt az elsé
nagyteljesitmény{i motorkerékpar a rendérség allomanyaban és erre teljesen masfajta képzést
kellett kialakitani. Az altalanos motorkerékpar kezelést a vezet6k mar a motoros alapképzés
alatt elsajatitottak, igy e tovabbképzés f6képp a Yamaha tipust motorkerékpar sajatossaginak
— elméleti és gyakorlati — megismerésére vonatkozik. A 2 6ras elméleti oktatas alkalmaval
megismerik e motorkerékpar miiszaki és jarmiifizikai tulajdonségait, illetve a kezel6 szervek
rendeltetését. 16 6ra gyakorlati foglalkozas els6 8 oéras blokk keretein beliil vezetéstechnikai
alapgyakorlatokat hajtanak végre alacsony sebességgel a szolgalati motorkerékparral,
legf6képpen azért, hogy megszokjdk a motorkerékpar sajatossagait. A masodik 8 o6ras
gyakorlati foglalkozason, egyensilyos, biztonsagos motorkezelés feladatokat folytatnak a
tovabbképzésen résztvevok, illetve a fékezési technikakat és az életben gyakran el6forduld
akadalyokat imitaljak és gyakoroljdk. A képzés végét egy gyakorlati feladatokbdl allo

vizsgapalyanak a szintidon beliili teljesitése zarja.

A motorkerékparos jarér feladatait a 13/2017 (II1. 24.) ORFK utasitas a Jarér- és Orszolgalati

Szabdlyzatrél fogalmazza meg:

® A motorkerékparos jarér alapvetéen kozlekedési forgalomellenérzd és kiilon
biztositasi jellegli feladatokra alkalmazhat6, sziikség esetén kozrendvédelmi,

hatarrendészeti tevékenység végrehajtisara is igénybe vehetd. '

A képzés végén az ORFK utasitasban leirtaknak teljes mértékben eleget tudnak tenni a

rend6rok, koszonhet6en a magasszintli vezetéstechnikai tanfolyamnak.

1013/2017 (lll. 24.) ORFK utasitas a Jarér- és Orszolgalati Szabalyzatardl.
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4.7. A motoros alapképzés engedélymegtijitd tovabbképzés tematikaja

A motoros engedélymegujito képzés a motorkerékpar-vezetoknek minden évben kotelez6 20
ords, azaz 2 munkanapos csoportos foglalkozas keretében torténik. A tovabbképzés
alkalmaval a vezet6k 2 oraban KRESZ jogszabaly valtozasait és a szolgalat ellatashoz
sziikséges ismereteket elevenitik fel. Ezt kovet6en 8-8 o6ras gyakorlati foglalkozason vesznek
részt, ahol az alapképzés alkalmaval elsajatitott gyakorlatokat hajtjak végre. Kiemelt
figyelmet kap a motorkerékparnak a megfeleld kezelése és a biztonsag. Az elsé 8 oras
alkalommal a gyakorlatot kis sebességgel hajtjak végre, azért hogy a feladatokat elsajatitsak.
A masodik 8 o6ras alkalommal a korabban megismert feladatokat nagy sebességgel végzik. Ezt
kovetoen pedig a gyakorlatokbdl dsszeallitott vizsgapalyat kell teljesiteniiik a tovabbképzésen

résztvevoknek a meghatarozott szintidon beliil, az eredményes vizsga érdekében.

4.8. Miiveleti motoros képzés

2021-ig csak motoros alapképzés és éves engedélymegujitdé képzés volt a
motorkerékparvezet6k részére. A 13/2021-es (VIII. 9.) BM utasitasnak koszonhetSen
bevezetésre keriilt a miiveleti motoros alap- és emeltszintli miiveleti motoros képzés, akik a
TEK allomanyaba tartoznak. A legnagyobb eltérés a motoros és a miiveleti motoros képzés
kozott, hogy a miiveleti motorosvezetének nemcsak sajat magara kell odafigyelni vezetés
kozben, hanem a mogotte helyet foglald tarsaval ,jarérparként™ latnak el szolgalatot. A vezetd
mogott elhelyezkedd személy f6 feladata, inkdbb intézkedéstaktikai jellegli. A miiveleti
motoros feladatait meghatarozza a Rendorségrol szolo 1994. évi XXXIV. torvény, illetve a
terrorizmust elharité szerv kijelolésérdl és feladatai ellatasanak részletes szabalyair6l szolo
295/2021. (XII. 22.) Kormanyrendelet. Ilyen feladat példaul megel6zni és felderiteni a
terrorista maganszemélyeket, csoportokat és a szervezeteket. A miiveleti motorkerékpar
alkalmazasara akkor is sziikséges, amikor a TEK felkérésre, elfogja és eldallitja a szandékos
blincselekmény elkovetésén tetten ért vagy a bilincselekmény elkovetésével gyantisithatd
fegyveres elkovet6t. Az 6n- vagy kozveszélyes allapotban fegyveresen vagy felfegyverkezve
1év6 személy megfékezése és eldallitasa esetén, valamint az ilyen személy orvosi vizsgalatra
vagy egészségligyi intézménybe torténd szallitasa esetén alkalmazhat6 miiveleti

motorkerékpar.
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4.9. Hogyan tud a vezetéstechnikai képzés a mai problémdkkal lépést tartani?

A vezetéstechnikai képzéseknek idordl idére ujabb kihivasokkal kell szembe néznie, 1épést
tartania, segitve ezzel az intézked6 rendorok munkajat, ilyen példaul a miiveleti motoros
képzés. A gyakrabban el6fordulé embercsempészés biincselekmény elkdvetési modszereinek
valtozasa miatt sziikségessé valt egy ujabb képzés kidolgozasa. A Magyarorszagot is érintd
migracio, illetve az ahhoz kothet6 jogellenes cselekmények szama, az embercsempészek altal
okozott balesetek szama is jelent6sen emelkedett az elmult években. Az embercsempészés
modszerével hazank mélységi teriiletein ,atutaz6” Magyarorszagra jogellenesen érkezett
migransok sanyargatassal, legtébb esetben szabalytalanul kozlekedve utaznak az
embercsempészek jarmiiveiben. A vezetéstechnikai képzéseknek is fontos szerepe van abban,
hogy az embercsempészek altal hasznalt jarmiivek biztonsagosan megallitasra keriiljenek,
tekintettel a jarmiiben utazokra és a kozlekedés egyéb résztvevoire. Az embercsempészek,
ahhoz hogy minél el6bb atjussanak Magyarorszag teriiletén els6sorban féként féutvonalon,
autouton vagy autopalyan kozlekednek. Sziikségessé valt egy olyan képzés kiépitése, amely
csoportosan tobb jarmiivel kényszeriti megallasra az embercsempész gépkocsijat, még nagy
sebességnél is. E probléma megoldasara sziiletett meg az ,AutOpalyan, a migracioval
Osszefiiggésbe hozhaté személyekkel szembeni renddri intézkedések tovabbképzésének

szakmai programja” vagy mas néven a Raptor-képzés.
Raptor-képzés feltételei:

A tanfolyamon azon hivatdsos allomanyu tagok vehetnek részt, akik rendelkeznek emelt
szintli gépjarmiivezet6i képzéssel vagy e képzés engedélymeguijité engedélyével. A 18/2016

(VIIL. 16.) BM utasitas 4. §. b és c pontja alapjan.
A képzés tematikaja:

A képzés 40 tanoras 4 napos képzés, amely 2 elméleti napra és 2 gyakorlati napra oszlik fel.
1-1 elméleti és gyakorlati napra oszlik, ami jogszabalyi-, gépjarm{i- és intézkedéstaktikai
ismereteket foglal magéba Csopakon. Ezt kovet6en a maradék 2 blokk Zalaegerszegen kertil

megrendezésre. A ZalaZone palya helyszini sajatossagaira tekintettel.

Két darab 20 6ras blokkra bomlik a képzés, amelynek az els6 fele az intézkedéstaktikai
feladatokat tartalmaz, a masodik rész foképp gépjarmii-vezetéstechnikai elméleti és gyakorlati
feladatokat. Az intézkedéstaktikai rész a Rend6rségrdl szold 1994. évi XXXIV. torvény, a
Rend6rség Szolgalati Szabdlyzatarél szolé 30/2011 (IX. 22.) BM rendelet és a renddri
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intézkedések gyakorlati végrehajtasanak alapvet6 taktikairél szé6l6 18/2008 (OT. 10.) ORFK
utasitas, jogszabalyok megismerésével kezdédik az els6 2 o6ra keretein beliill. Majd
kovetkeznek az intézkedéstaktikai alapismeretek, melyek megismerésére és elsajatitasara 4
ora elméleti tanora all a rendelkezésre. A 4 ora keretében az alapok felelevenitését kovetoen
megismerik, hogy egy menekiild gépjarmiivezetével szemben milyen intézkedéseket kell
foganatositani, a gépjarmiivel tortén6 megallitds alapjait, a megallitott gépjarmi
megkozelitését és biztonsagi tavolsagat. Természetesen az ilyen gépjarmiiben utazo
személyek személykezelése és a ruhazat, illetve jarmiiatvizsgalas is része a tananyagnak. Az
intézkedéstaktikai blokk wutols6 része a 12 oOras gyakorlati foglalkozads, ahol a
megkiilonboztet6 jelzéssekkel felszerelt gépjarmiivel hajtanak végre megallitast és
személykezelési technikakat. Ilyen gyakorlat tobbek kozott, egy, kettd, harom, illetve négy
gépjarmiivel tortén6 megallitas, intézkedések lefolytatasa egyediil és jar6rparban. Tovabba a
résztvevok azt is megismerik, hogy kell kezelni a nem egyiittmiikdd6en vagy tamaddan
fellép6 intézkedés ala vont személyt és ilyenkor hogyan célszerli a kényszerit6 eszkozok
alkalmazasa. A kényszerit6 eszk6zok alkalmazasanak a legvégso esete a 16fegyverhaszndlat.
A tovabbképzés alatt azt is megismerik, hogyan kell egy személyt — akinél a

16fegyverhasznalat esetei fennallnak — kezelni és kdzben a jarmiiben tart6zkodik.

A maésodik egység is jogszabalyok megismerésével kezdddik, féképp a KRESZ-re, a
rendorségi  gépjarmliivek megkiilonboztetd jelzéseinek  hasznalatarél, valamint a
gépjarmiivezetOk pszichologiai alkalmassagi vizsgalatarél sz6lo 63/2007. (OT. 34.) ORFK
utasitas és a Spike System 90210 tiiskés eszkoz alkalmazasanak eseteit foglalja magaban ez a

jogszabaly ismereti tanora.

A gyakorlaton az elsé blokkban megismert egy, kett6, harom, illetve négy gépjarmiivel
torténd megallitast tanuljak meg lakott teriileten beliili, f6iton és autépalyas ,koriilmények”
kozott. Az egy jarmivel torténd megallitasnal a jarm{ el6tti autopalyas kivezetést, mig a tobb
gépjarmiivel végrehajtott megallitdsoknal a kivezetni kivant jarm{ elé, mellé és mogé allva
egyiitt vezetik ki. A Spike System 90210 egy kihtizhatd szoges utzar, els6dleges célja a
gépjarmii megallitasa azaltal, hogy a fémtiiskék a belesziirédnak a gumiabroncsba, igy azok
leeresztenek és a gépjarmii nem fog tudni tovabb haladni. A képzés alkalmaval ennek a
,rendszernek” a miikdodését ismerik meg és alkalmazasat gyakoroljak be. Ezeknek a
feladatoknak a készségszintli elsajatitasara 12 ora all rendelkezésre ezt kbvetéen egy komplex

feladatot kell bemutatni. A feladat 130 km/h-as sebességgel keriil végrehajtasra egy, kettd,
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harom és négy gépkocsival kiilon-kiilon mindegyik feladat kézben a Spike System-et is

alkalmazzak a kollégak, majd intézkednek megallitott gépjarmiivezetdjével szemben.

A képzés oOsszetettebb egy emeltszint képzéshez képest, abbdél a szempontbdl, hogy itt
nemcsak vezetéstechnikai, hanem intézkedéstaktikai feladatokat is végrehajtanak.
Véleményem szerint ez egy megfelel6 megoldas, mivel az alap- vagy az emeltszintii képzések
esetében nem az els6dleges cél az intézkedés, hanem inkdbb a megfelel§ vezetéstechnikai
tudas elsajatitasa. Feltételezhet6en, ha az alapképzésbe lenne beépitve a vezetéstechnika és az
intézkedéstaktika, akkor egymdas rovasara mennének, ezaltal a képzés sem lenne olyan
hatékony. Azonban a képzésre érkez6k, mar rendelkeznek vezetéstechnikai gyakorlattal, igy e
mellett konnyebben elsajatithatéak a tovabbi intézkedéstaktikai elemek. A képzésen tanultak
hozzasegitenek a migracioval kapcsolatos embercsempészek elfogasaban, a veliikk utazé

migransok feltartéztatasaban.

Ez a képzés nem csupan embercsempészekkel szemben, hanem hasonld biincselekmények
elkovetése, példaul az elkovet6 nyomon kovetése esetén is nagy segitséget nyujt. Fontos
ezeknek a képzésnél, hogy egymasra épiilnek. A két képzés egylittes és megfeleld

alkalmazasa esetén lehet elérni a kivant célt.
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5. Kérdoiv

A Tudomanyos Diakkéri Dolgozatom részeként a rendvédelmi vezetéstechnikai képzések
jovojének segitése érdekében kérdoivet kiildtem ki a hivatasos allomanyud rendérok részére,
amelyet 57 6 toltott ki 6nkéntes alapon. A kérdések f6képpen a szimulatoros — szamitogépes
és fizikai — képzésekre, illetve a tovabbképzésekre terjedtek ki, azonban a kit6lt6knek volt
lehet6sége a sajat allaspontjait megosztani szoveges formaban. Elengedhetetlen szempont a
balesetek szamanak csokkentése az elkovetkezendd években, amiben létfontossagi szerepe
van és lesz a vezetéstechnikai képzéseknek. Jelenleg sem a rendvédelemben, sem a
vezetésoktatds alkalméaval nem elterjedt a szamitogépes szimulatorok hasznalatara. A
beszerzésiik és fenntartasuk jelentds koltséggel jar, amelyet nem engedhetnek meg maguknak

sem az autésiskolak, sem a rendvédelmi vezetéstechnikai kézpontok.

A vezetéstechnikai képzések jovdjébe az is beletartozik, hogy a renddr tanulokat képzésiik
soran — 10 honap, 1,5 év, 2 év, és 4 év — legalabb az alapszintli gépjarmiivezet6i képzést
megszerezhessék. A Nemzeti Kozszolgalati Egyetem Rendészettudomanyi Kara ebbdl a
szempontbol egy ,specialis” helyet foglal el a rendészeti oktatasi intézmények kozott,
nemcsak a tisztképzés miatt, hanem a tdbbi képzéstdl eltéréen csak itt van lehet6ségiik a
hallgatoknak a tanulmanyaik soran megszerezni az alapszint{i gépjarmiivezet6i engedélyt. Az
engedélyt az egyetemen is csak a nappali kozlekedésrendészeti szakos hallgatok szerezhetik

meg a Kozbiztonsagi Tanszéknek kdszonhetden.

A rendészeti technikumok egyikében sincs lehetGség megszerezni az alapszintd
gépjarmiivezetdi engedélyt, csak a ,,B” kategdrias vezetOi engedély megszerzése tamogatott.
A képzés megkezdésének feltétele, hogy legalabb 1 éve érvényes a képzéssel Osszefiiggd
gépjarmiivezet6i kategéria megléte. Emiatt, aki a 10 hénapos vagy 1,5 éves képzésre tgy
jelentkezik, hogy még nincs vezet6i engedélye vagy azt a képzés alatt szerzi meg, azoknak
értelemszerien nem megoldhat6 az alapszintli képzés teljesitése. Ellenben a képzésekre
jelentkeznek olyan tanulok is, akik mar legalabb 1 éve megszerezték a ,,B” kategérias vezetdi
engedélyt. Szamukra az alapszintli engedély megszerzése a képzés alatt nagy segitség lenne a
késObbi szolgalatellatasuk soran. Tobbek kozott azért, mert a kihelyezést kévetden mar olyan
jarértarssal is ellathatnak szolgalatot, aki még nem rendelkezik az alapszintli képzéssel.
Tovabbi elény lenne a mar kozteriileten szolgalatot ellaté rend6rt nem a szolgalatabol vagy

pihenénapjan kellene elkiildeni a gépjarmiivezet6i képzésre.
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Mint fentebb mar emlitettem a Nemzeti Kozszolgalati Egyetemen a nappali
kozlekedésrendészeti szakos hallgatéi szamara van lehet6ség a 4 éves képzés alatt
megszerezni az alapszintli gépjarmiivezet6i engedélyt. Ett6l fiiggetleniil a hallgatéknak
egyetemi keretek kozott nincs lehetdségiik a ,,B” kategorias vezet6i engedély megszerzésére,
csak onkoltséges alapon. A kés6bbi beosztastdl fiiggetleniil véleményem szerint fontos lenne,
ha mas szakos hallgatok is sikeresen tudnak teljesiteni az alapszinti gépjarmiivezet6i képzeés
feltételeit. Mivel a képzésen elsajatitott gyakorlatok, nemcsak a szolgélatellatas alkalmaval,
hanem a civil életben is segiteni tudnak a dynomen helyzetek elkeriilésében. E gyakorlatok
alatt elsajatitott ismeretek nagymértékben hozzajarulnak a 2030-ra kit{izott cél elérésben,
miszerint Magyarorszagon a kozuti kozlekedési balesetekben elhunytak szama 2020-hoz
képest — 423 6 a Kozponti Statisztikai Hivatal (tovdbbiakban: KSH) adatai alapjan — felére
csokkenjen. 2020-ban a koronavirus jarvany kovetkeztében a lakossag nagy része 1ényegesen
kevesebbet kozlekedett a korabbi évekhez képest, azonban a 2019-es statisztikat is figyelembe
véve, az akkori haldlos kozuti kozlekedési balesetekhez — 530 f6 — képest 1ényegesen
csokkent az elhunytak szama a kovetkez6 2 évben. A halalos kimenetelli kdziti balesetek a
szama a 2021-es évben 467 fore emelkedett és jelenleg 2022 1. félévben 200 f6nél tart, ami a

2021-es 1. félévhez viszonyitva 11 fével novekedett.

Meglatasom szerint a biinligyi és igazgatasrendészeti beosztasokban szolgalatot teljesitd
rendorok vannak a ,legnehezebb” helyzetben abbol a szempontbdl, hogy 6k azok, akik a

legkevesebb alkalommal hasznaljak szolgalatellatasuk soran a gépjarmiivet.
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A kérdéivemben az életkort kovet6 kérdés az, hogy:

Mikor szerelt fel a rendérséghez?
57 vélasz

@ 1990 elétt
@ 1991 és 2000 kozott
) 2001 és 2010 kozétt
@ 2011 és 2020 kozott
@ 2020 utan

3. dbra Sajdt szerkesztés

Az 57 vélaszol koziil 26 {6, - 45,6 % - 2001 és 2010 kozott, illetve 19-en 1991 és 2000 kozott
lettek hivatasos allomanyu tagok. A tobb mint 10 és 20 éves tapasztalatnak koszonhetGen

rengeteg szakmai tudassal rendelkezik ez a korosztaly.

Miota rendelkezik vezet6i engedéllyel?
57 valasz

@ kevesebb, mint 2 éve
@ 2 és 5 év kozott

© 6 és 10 év kozott

@ 11 és 15 év kozott
@ 16 és 20 év kozott
@ Tobb, mint 20 éve

4. dbra Sajdt szerkesztés

A kitolt6k nagy része 63,2%-a tobb mint 20 éves vezetési tapasztalattal rendelkezik. Ennek
koszonhetéen mar kialakult a megfelel6 vezetési ,stilus” és rendelkezésre all a kell§
tapasztalat. Ezen munkatarsak nemcsak sajat, hanem szolgalati gépkocsit is vezetnek és
rendelkeznek az ahhoz sziikséges minimum alapszintii képzéssel. Ha szolgalati motorkerékpar
vezetésére is alkalmas képzéssel rendelkeznek, abban az esetben még tobb vezetési rutin

rendelkezik a jarmiivezet6. A motorkerékparvezetd tudasat az ,,A” kategorias vezet6i
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engedély, az emeltszinti és a motoros alapképzésen megismert és elsajatitott gyakorlatoknak

koszonheti.

Milyen kategériaju vezetéi engedélye van?

57 vélasz

—57 (100%)

D 5 (8,8%)

5. dbra Sajat szerkesztés

Ahogy a grafikonon is lathat6 minden valaszado rendelkezik legalabb ,,B” kategorias vezetdi
engedéllyel (kotelezGen el6irt a Rend6rségen). A tobbi jarmiivezet6i kategéria gyakorlati
képzés része Osszetettebb a tanulok szamara. Az ,A1”, ,A2”, ,A” kategoriaju
motorkerékparvezetdi képzés folyaman — az elméleti vizsga sikeres abszolvalasat kovetéen —
teljesiteniiik kell egy jarmiikezelési vizsgat, ahol szamot adnak a jarmii technikai kezelési, a
mandverezési és jarmii biztonsagi ellenérzési tudasukbol. A ,,C” és a ,,D” kategoridk esetén
sziikséges egy ugynevezett rutinvizsga a tanpalyan azért, hogy a jarmii technikai kezelését
elsajatitsak még a kozuti kozlekedés el6tt. A koziti gépjarmiivezetok és a koziti kozlekedési
szakemberek képzésének és vizsgaztatasanak részletes szabalyair6l szolé 24/2005 (IV. 21.)
GKM rendeletben meghatarozottak szerint a képzéshez kotelez6en el6irt mennyiségii
menettavolsagi kilométert és vezetési orat kell a kozuti forgalomban teljesiteni a vizsgara
bocsatashoz. Véleményem szerint ez még mindig nem elegend6 tapasztalat, ett6l még tdbb
megtett kilométer levezetésére és gyakorlati orara lenne sziiksége a tanuloknak a vezetési

gyakorlat soran.
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Hany ezer kilométert tesz meg a sajat gépjarmuvével egy évben?
57 vélasz

® 1-3 ezer kilométer

@ 4-6 ezer kilométer

@ 7-9 ezer kilométer

@ 10-12 ezer kilométer

@ 13-15 ezer kilométer

@ To6bb, mint 15 ezer kilométert

6. dbra Sajdt szerkesztés

A diagrammon is lathatd, hogy a kit6ltok kozott sokrétli, hogy hany ezer kilométert tesznek
meg a sajat gépjarmiivekkel egy évben. A kutatasban résztvevok kozel %-e vezet legalabb 10
ezer kilométert egy év alatt. EbbGl kovetkeztetni lehet, arra hogy rendelkeznek elegendd

vezetési tapasztalattal.

Hany ezer kilométert tesz meg a szolgdlati gépjarmdvevel egy évben?
56 vélasz

® 1-3 ezer kilométer

@ 4-6 ezer kilométer

@ 7-9 ezer kilométer

@ 10-12 ezer kilométer

@ 13-15 ezer kilométer

@ Tobb, mint 15 ezer kilométert

7. dbra Sajdt szerkesztés

Az el6z6 adatokhoz képest feltling, hogy nagyon kevesen vezetnek egy év alatt tobbet 3 ezer
kilométernél szolgdalati gépjarmiivet. Természetesen ezt az adatot nagyban befolyasolja, hogy
a kitoltd milyen szakteriileten és milyen beosztast tolt be. Az igazgatasrendészeti beosztasban
dolgoz6 nem tud annyit vezetni, mint egy jarér vagy egy korzeti megbizott. Ezen adatok
pontossaga megkérddjelezhetd, mivel arrol az érintett csak koriilbeliili adatot tud szolgaltatni.
A Jarm{ Kovet6 Rendszer (tovabbiakban: JRK) bevezetése a jovoben pontosabb képet adhat

az adott jarmiivezet0 vezetési tapasztalatat illetGen.
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Miota rendelkezik emelt szintl gépjarmiivezetdi képzéssel?
57 vélasz

® 0-2¢v

@® 35év

@ 6-8ev

@ 9-11év

@ 12-15év

@ Tobb, mint 15 éve

@ Még nem rendelkezem emelt szinti
képzéssel.

8. dbra Sajdt szerkesztés

Mint a diagrammon is lathat6 a kitolt6k nagy része — 25 f6 — nem rendelkezik emelt szintii
képzéssel, amit szintén okozhat az, hogy kit6ltd szakteriiletén nem elvaras az emelt szint{
képzés megléte. Ellenben 12 kit6lt6 tébb mint 15 éve rendelkezik emelt szintli képzéssel.
Véleményem szerint a 15 év alatt megszerzett tapasztalatok nagyban hozzajarulnak a

biztonsagos kozlekedéshez és a megfelel6 szolgalatteljesitéshez.

Volt-e kordbban kozuti balesete szolgalati gépjarmdvel?
56 vélasz

@® lgen
® Nem

9. dbra Sajdt szerkesztés

Ugy gondolom, hogy 80 % nem megfelel6, mivel a baleset a személyi sériilésen
bekovetkezésén, anyagi kar okozéasan kiviil a szolgélati feladat végre nem hajtasara is hatranyt
okoz. Figyelembe kell venni e diagram lattan a ,,Hany ezer kilométert tesz meg a szolgalati
gépjarmiivel egy évben” diagramot is, mert abban lathatd, hogy a kit6lt6k tobbsége

kifejezetten keveset haszndlja a szolgdalati gépjarmiivet. Talan ez a diagram mutat leginkabb ra
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arra, hogy milyen nagy jelent6sége van a folyamatos képzésnek, gyakorlasnak, ismétlésnek a

rend6ri munkaban.

Volt-e olyan alkalom, amikor a képzésen tanultaknak kdszonhet6en sikerdilt elkerllni egy veszélyes

helyzetet?
57 vélasz

® Igen
@® Nem

10. dbra Sajdt szerkesztés

Az alapszint(i képzést6l kezd6dGen a tanpalyas feladatok tartalmaznak olyan részeket, ahol a
veszélyes helyzetek elkeriilése a f6 szempont. A szlalomozas is egy ilyen feladat akarcsak a
,veszélyhelyzet elharitdsa”, amikor a vezet6 a megfeleld6 id6ben végrehajtott

J e

kormanymozdulattal tudja elkertilni az el6tte 1év6 akadalyt fékezés nélkiil jobbra vagy balra.

Hasznosnak tartana-e szimuldtoros képzés bevezetését a hagyomanyos képzés mellett?

)

57 vélasz

® Igen
® Nem

11. ébra Sajdt szerkesztés
A kovetkez6 évt6l a magyarorszagi vezet6i engedély megszerzés folyamataba lehet6sége lesz
a tanuloknak a szimulatoros képzés kiprobalasara, amellyel a koziti forgalmi 6rdk egy része
kivalthat6. Véleményem szerint ez is egy hasznos tovabbképzési lehet6ség lenne a

résztvevoknek, mert a szimulator egy el6zetes ,,alkalmassagi” vizsgaként is funkcionalhat és
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kiilonb6z6é kozlekedési helyzetek imitalhatok lesznek a tanulok részére. A szimulatoros
képzés nemcsak szamitogépen jelenhet meg, hanem a tanpalyan is, mint példaul a
rendvédelemben hasznalt Skid-car, borulas szimulator és biztonsagi v szimulator is. Ezen
szimulatorok ujboli képzésbe illesztése és a szamitogépes szimulatorok alkalmazasa is
jelent6s fejlédést jelente a vezetéstechnikai képzéseknek. A szimulatoros tanfolyamok

bevezetésére a kitoltok kozott nagy igény mutatkozik.

A kotelezéen el6irt engedélymegujitd képzéseken kiviil, szivesen részt venne-e egyéb tematikus
képzéseken? (pl.: Drivingcamp)
57 véalasz

® Igen
® Nem

12. dbra Sajdt szerkesztés

Az elmult néhany évben a hivatasos allomany szamara volt lehetdség részt venni
tovabbképzésen kiviil vezetéstechnikai képzéseken. Ilyen a Zsambékon miikod6
DrivingCamp képzés is. Itt a képzésen résztvevok altalaban 1 napos magasszinvonald
vezetéstechnikai oktatason vehetnek részt, ahol kiilonb6z6 feladatokat gyakorolhatnak a
DrivingCamp sajat gépjarmi allomanyaval. A tanpalya t6bb kiilonb6z6 részbdl all és ezek a
részek mas-mas feladatok megismerésére lettek kialakitva. A rantépadot, az off-road palyat
vagy a multifunkciondlis palyan a fékezési, jarmiiranyitasi és vizen futasi technikakat is
kiprobalhatjak. Az idei évt6l a Rend6rség és a DrivingCamp kozotti szerzddés lejart,

amelynek a megujitasara, mint a diagramon is lathato jelent6s igény lenne.
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On egyetértene azzal, hogy a megkiilénboztetd jelzést, engedéllyel rendelkezé és indokoltan

hasznald gépjarmlvezetd altal okozott kart CASCO téritse meg?
57 vélasz

® Igen
® Nem

13. dbra Sajdt szerkesztés

Ez a kérdés annak okan kertilt bele a kérd6ivbe, hogy tébb hivatasos allomanyu tag elmondta
— koztikk néhany vezet6 is — hogy a kollégak sok esetben, azért nem merik hasznalni a
megkiilonboztetd jelzéseket, mert ha torténik a gépjarmiivel egy baleset akkor akar a
szolgalati gépjarmiiben keletkezett kar egy részét a gépjarmiivezetOnek kell megtéritenie.
Meglatasom szerint azonban ennek mégsem kellene visszatartd eronek lennie a kollégakban
azért, hogy amennyiben a szolgalati feladat megkivanja sziikség esetén batran hasznaljak a
megkiilonboztet6 jelzéseket. A 10/2016 (IV. 25.) ORFK utasitds, amely a Rend6rség
gépjarmii szabalyzatarol szol tartalmazza, hogy szolgalati gépjarmli kareseményekkel
kapcsolatos feladatokat. Az utasitas azt is meghatarozza, hogy CASCO keretébdl adhat6 azon
gépjarmiivek részére tamogatas, amelyek nem rendelkeznek CASCO biztositassal és 6t év
nem telt el a magyarorszagi forgalomba helyezés 6ta. A CASCO minimum 50 ezer forinttal
csokkenti a kartérités osszegét a gépjarmiikar okozojaval szemben, ha az meghaladja az 50

ezer forintot.
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6. Javaslatok és a kérdoivben felmeriilt gondolatok

A keérdoiv végen volt lehetoségiik a valaszaddknak a sajat tapasztalataik alapjan megosztani a

véleményiiket, hogy hogyan tennék fejlettebbé a rendvédelmi vezetéstechnikai képzést.

A kitolt6k sajat véleménye alapjan, legtobb alkalommal akadalyként az meriilt fel, hogy a
képzések és a tovabbképzések kozott eltelt ido tulsagosan hosszu és a gyakoribb képzéseket
részesitenék elényben. Figyelembe véve, hogy a gyakoribb képzések segitséget nytjtananak a
vezet6k szamara, azért hogy vezetéstechnikai tapasztalatokat szerezzenek, illetve a korabban
megismert feladatok mellett Uj feladatokat is készségszinten elsajatitsanak. A gyakoribb
tovabbképzéseket elOsegitené, ha nemcsak a nagytétényi ROKK vezetéstechnikai kozpont
miikbdne Magyarorszagon. A nagytétényi palya mintdjara legalabb 3-5 tanpalya lenne
szitkséges az orszag kiilonb6z0 részein — a régiokra osztassal lehetne ezt az akadalyt
kikiiszobolni és régiokhoz tobb megyét hozzacsatolni —, annak érdekében, hogy az allomany
korében a tovabbképzést gyakoribba lehessen tenni. A tébb tovabbképzés nemcsak a
résztvevok, hanem az oktatok lehetGségét is kiszélesitené, mivel az oktatok sokkal tobb
extrém koriilményt tudnanak imitalni a gépjarmiivezet6knek. Az ilyen szituaciok imitalasaval
novelhetd lenne a reakcidid6 és a balesetelharitasi képesség. Minél tobb veszélyes koriilményt
ismernek meg és gyakoroljak ennek elharitasi lehetdségét a gépjarmiivezet6k, annal
biztosabban tudjak elkeriilni a balesetveszélyes helyzeteket, akar a maganéletiikben, akar a

szolgalataik alatt.

Az alapképzés fejezetében emlitett Skid-car alkalmazasa jelent6sen korlatozott a helyhiany
miatt. Ennek az 4jbdli képzésbe bevezetését véleményem szerint ugy lehetne megoldani, ha a
DrivingCamp-hez hasonléan a nagytétényi tanpalya teriiletét kibGvitenék és a képzéseket
megfelel6en szétosztanak. Az alap- és emeltszintnek, motoros alapképzésnek, illetve a Skid-
car-nak is lenne egy-egy teljes része, ahol csak az ahhoz a képzéshez sziikséges

gyakorlatokkal foglalkoznak.

A kozuti kozlekedési gyakorlatra szant idonek a novelése is nélkiil6zhetetlen lenne a képzések
alkalmaval, f6képp az emelt szintli esetében. Hasznos lenne, ha a forgalomban elt6ltott id6
egy részében a tanul6 olyan jarmiiben iilhetne, amelynek kiképzett vezetGje indokoltan és
engedéllyel megkiilonboztets jelzéseket hasznal. fgy megtapasztalhatna egy ,éles” helyzet
elott azt, hogy milyen az, ha nem adjak meg az els6bbséget, vagy nem huzodnak le a
gépjarmiivezetOk és lassitani kell. Kiilonosen hasznos lenne, ha a gyakorlat alatt az oktatok is

a gépjarmiiben {ilnének a vonulast videoval rogzitenék és azt késobb kdzosen kiértékelnék.
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7. Osszegzés

A Tudomanyos Didkkéri Dolgozatom bevezetésében felvazoltam a hipotézisemet, hogy a
rendvédelmi vezetéstechnikai képzéseknek sziiksége lenne a szimulatoros képzésekre és az
ujitasok bevezetésére is. A feltételezésemet a KRESZ altal szabalyozott megkiilonboztetd

jelzések hasznalatara vonatkozé szakasz kovette.

A bevezetés utan a vezetéstechnikai képzések szerepérdl és a vezetésoktatasrol volt sz6. A
3E-bdl — Engineering, Enforcement, Education — fontos kiemelni az Education-t, mint oktatas

foglalkozik a vezetésoktatassal és a képzésekkel.

Dr. Major Rébert 2009-es Ph.D értekézésben kifejtette a jelenlegi f6 problémakat a
jarmiivezet6i képzést illetden (szimulatorok, tovabbképzés hianya). Véleményem szerint a
szimulatoros képzés kialakitdsa az oktatast lényegesen el6re mozditand. A szimulatorok
segitséget jelentenek az oktatok és a tanulok szamara egyarant. Természetesen nem
helyettesitik a kozuti forgalmi vezetést, ezért csak néhany oraban lenne hatékony az
alkalmazasa. A szamit6gép mérései altal az oktatd atfogd képet kaphat a tanuléja jelenlegi
helyzetérél és a szimulator segitségével olyan szitudcidkat is gyakorolhatnak, amelyekkel

csak nagyon ritkan talalkozhat a vezetés soran.

A kérdéivem alapjan a rendvédelmi vezetéstechnikai képzésekben is igény lenne a
szimulatoros vezetése, akar szamitégépes, akar tanpalyds formdaban. Az évek soran
gépjarmiivezetok elméleti tudasanak egy része elhalvanyul, f6leg azok a részek, amelyekkel
nem napi szinten talalkozik a kozlekedése soran. Az elméleti tudas felelevenitésére minden
gépjarmiivezetonek sziiksége lenne nagyjabdl 5 évente KRESZ teszt formajaban. Homonnai
Péter cikkében kifejtette, hogy a vezetésoktatds alkalmaval a legnehezebb helyzetben a
motorkerékparvezet6k vannak, mivel az 6érakon megszerzett kevés tapasztalat ellenére a
kozuti forgalomban nagy veszélynek vannak kitéve. A képzés atreformalasa — tobb
6raszamban rutinpalya és forgalmi vezetés — hozza jarulna, hogy tébb tapasztalatot

szerezzenek a motorkerékparvezetok.

A Dolgozat célja a legtobbek altal ismert képzések bemutatasa és fejlesztése: alapszintd,
emelt szintli és motoros alapképzés. A 18/2016 (VIII. 16.) BM utasitdsban megtalalhaté egyéb
képzés is: miiveleti motoros alap és emelt szintli képzés, szolgalati jarmi tipusismereti,
biztonsagi gépjarmiivezetd, pancélozott biztonsagi gépjarmiivezetd és a katasztrofavédelemi

képzés.
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Az alapszintli képzés teljesitése esetén a gépjarmiivezet6 jogosult a szolgalati gépjarmi
vezetésére megkiilonboztetd fény- és hangjelzés nélkiil. Az elméleti részt egy egész napos
foglalkozas koveti. Az ott elsajatitott tudasbdl kell az elére meghatarozott vizsgapalyat a

szintidon beliil teljesiteni.

Az emelt szintii esetén a képzés komplexebb, mivel magaba foglal tobb 6ras elméleti oktatast,
tanpalyas és kozuti foglalkozast is. A képzésre jelentkezés feltételei szigoribbak az
alapképzéshez képest. A tanpalyas feladatok nagy része hasonlé az alap szintli képzéshez,
csak a végrehajtas médjaban van kiilonbség legf6képp a sebességben. A koziti vezetés soran
az oktat6 meg tud arrol gy6zodni, hogy a gépjarmiivezetd készségei alkalmasak a
megkiilonboztetd jelzés hasznalatara. A sikeres vizsgat kovetGen a tanulo teljes mértékben
jogosult lesz a szolgalati gépjarmli vezetésére megkiilonboztetd jelzések egyiittes

hasznalataval, amennyiben a jogszabalyi feltételek fennallnak.

A motoros alapképzés feltétele az eld valogato sikeres teljesitése, majd ezt kbvetGen vehetnek
részt a 120 6ras alapképzésen. A képzés elméleti oktatassal kezdddik, ahol a KRESZ-t, a
jarmiifizikat és a gyakorlatokat ismerik meg. Ezt koveti a tanpalyas gyakorlaton az elméletben
megismert feladatokat hajtjdk végre és sajatitjdk el. A tanpdlyas feladatok utdn a BRFK-s
motoros kollégakkal latnak el jarOrpari tevékenységet. A képzés része a 300 kilométeres
tavvezetés kiilonb6z6 forgalmi helyzetekben, ahol elére meghatarozott helyszineket kell
érinteniiik és dokumentalniuk. A képzés végén 1évé elméleti és gyakorlati vizsga sikeres

teljesitése utan lathatnak el szolgalati motorkerékparral szolgalatot.

Raptor — képzést a migracioval dsszefiiggésbe hozhaté embercsempészés miatt hoztak létre.
Két f6 részbdl all az egyik a vezetéstechnikai képzés, a masik az intézkedéstaktika. A
vezetéstechnikai gyakorlatok alatt a tobb gépjarmiivel valo megallitast, kovetést ismerik meg.
Az intézkedéstaktikai gyakorlatok soran a személykezelést, a Spike System alkalmazasat

gyakoroljak.

A kérd6ivemet a hivatasos allomanyu tagok szamara készitettem. A kit6ltOk nagy része
legalabb 10 év vezetési tapasztalattal rendelkezik, koziiliik csak kevesen rendelkeznek emelt
szinti képzéssel és még kevesebben vezetnek szolgalati gépjarmiivet legalabb évi 5 ezer
kilométert. A kérd6iv célja, hogy felmérje az allomany érdekl6dését a szimulatoros
képzésekkel és a tovabbképzésekkel kapcsolatban. Allaspontom alapjan mind a kettére nagy
szitkség lenne a vezetéstechnikai képzések fejlesztése és a kozlekedés biztonsag javitasa

érdekében. A szimulatorok esetében nemcsak szamit6gépes, hanem a Skid-car-hoz hasonléan
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tanpalyas szimulatorokra is sziikséges lenne, annak érdekében, hogy kiilonb6z6 szituacidkat a
lehet6 legjobban imitalni tudjanak az oktatok a résztvevok szamara. A tovabbképzések
szamanak novelését is tamogatjak a kitoltok, mivel igy még tobb vezetési tudassal és
élménnyel gazdagodnanak. A tovabbképzések szamanak novelésére a nagytétényi
vezetéstechnikai palyan nincs lehet6ség. A legfenntarthatobb megoldas a DrivingCamp-hez
hasonlé palyak kibérlése lenne. A kérd6ivem alapjan megallapithatd, hogy fontos lenne az
allomany részére évente 2-3 vezetéstechnikai tovabbképzés, amelyek keretében 1j ismeretekre

tehetnek szert.
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