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Bevezetés

A logisztika tertilete kiskorom 6ta nagy hatassal van ram.

Dolgozatom kozpontjaban a manapsag egyre nagyobb hangstlyt kapo fenntarthatosagot és
kornyezetvédelmet allitottam a logisztika teriiletén. Azért ezt valasztottam témanak, mert
szerettem volna bebizonyitani, hogy a kdzuti szallitmanyozas esetén a kornyezetterhelésért nem
a soforok és a cégek a legfobb feleldsek.

A széllitmanyozas egyik f6 problémaja a kornyezetvédelmi intézkedések betartasa, ezzel
Osszhangban az Eurdpai Unio is tenni akar a helyzet javitasa érdekében, igy egyre jobban
szigoritja a szallitmanyozas kornyezetvédelmi intézkedéseit. A kornyezetvédelmi kérdésekkel
kapcsolatban kiemelt problémat jelent a légszennyezés, valamint az liveghdzhatdsi gazok
kibocsatasa.

A dolgozatban a kozuti szallitmanyozéas éltalanos bemutatdsa mellett kitérek a kozuati
infrastruktura helyzetének ismertetésére, valamint a szallitmanyozas gazdasagi jelentdségére, a
z0ld logisztikara, a szallitmanyozés jovore is, valamint bemutatok néhany innovativ
kornyezetbarat megoldast, melyet a kozuti szallitmanyozasban hasznalnak napjainkban.

A kornyezetvédelem és a szallitmanyozéas kapcsolata szerteagazo, igy kiilonbozd témakat
feszegetd kutatasi kérdések mentéén kutattam a témat. Mi okozhatja a kozuti aruszallitas
kornyezetterhelését? Hogyan viszonyulnak a koziti aruszallitassal foglalkozo cégek az Eurdpai
Uni6 altal bevezetett kornyezetvédelmi intézkedésekhez? Hogyan érintette a cégeket a
soférhiany, mit gondolnak az alternativ lehetdségekrol?

A kutatasi kérdések megvalaszolasara primer és szekunder modszereket alkalmaztam. A
szekunder elemzés keretein beliil korrelacio és regresszidelemzést végeztem az Eurostat
relevans adatbazisdban elérhetd adatokbol. A kovetkezd mutatdkat valasztottam a szekunder
kutatas elvégzéséhez: nettd iiveghdzhatasi gazok kibocsatasa, szallo por altali
1égszennyezésnek valo kitettségég, valamint teriileti kozuti arufuvarozast, szallitasi lefedettség
az EU 27 tagéallama esetén. A primer kutatds soran pedig kérdéives megkérdezést végeztem
szallitmanyozassal foglalkozo vallalkozasok korében. Ebben a cégek kornyezetvédelmi

magatartasat és a témaval kapcsolatos véleményét vizsgaltam.



2. A szallitmanyozas helyzet és jelentésége

Ebben a fejezetben keriil bemutatdsra a szallitmanyozés helyzete az Eurdpai Unidban
(foglalkoztatas, volumen, gazdasagi jelentség), valamint a rendelkezésre 4ll6 infrastrukturalis

hattér.

2.1. Belfoldi és nemzetkozi kozuati fuvarozas fontossaga

A kozati fuvarozas elonyeit és hatranyait az 1. dbraban foglaltam 6ssze. Més szallitmanyozasi
agazatokhoz képest a kdzlti fuvarozas felel meg a legjobban az tigyfelek igényeinek, kozvetlen
kapacitast biztosit, nincs sziikség mas szallitasi agazatok igénybevételére, valamint nagyon
rovid 1d0 telik el a megrendelés és a szolgaltatas elérhetdsége kozott. Szarazfoldi atadas esetén
ennek a leggyorsabb a szallitasi ideje egyik telephelyrdl a masik telephelyre. Hangsulyozando,
hogy a kozuti fuvarozas a mai logisztikai igényeket legjobban kielégitd fuvarozasi alagazat,
amely atrakodas nélkiil teszi lehet6vé a haztol-hazig szallitast és szallitoeszkozei is képesek
megfelelden kezelni az egységrakomanyokat. Emellett, egységes szakmai feltételekkel, valtozo
alternativ Gtvonalhalozattal, rugalmas tarifakkal is rendelkezik (Olah, 2015).

A kozuti fuvarozas tovabbi elonye, hogy az aruk nyomon kdvetése és a fejlett szallitoeszkozok
egymast kiegészitd szerepet toltenek be mas kozlekedési modok eld- és utodszallitasdban. Mivel
a kozuti fuvarozasi piacon erds a verseny (nagy kindlati piac van), a kozuti fuvarozok
folyamatosan fejlesztik szolgaltatasaikat, és az igényeiknek megfeleld szallitoeszkozoket
vezetnek be (Novak, datum nélk.) (Horvath-Karmazin, 2016).

Természetesen minden fuvarozasi agnak, igy a kozuti fuvarozasnak is vannak hatranyai. Ezek
koziil a legismertebb a fokozott kdrnyezetszennyezés, ami nem pusztan az iiveghdzhatast
noveld gazok kibocsatasat jelenti, hanem tobbek kozott a zajszennyezést is magaba foglalja.
Ezzel egylitt kiemelendd jelentésége van annak, hogy a személy-, tovabba az aruforgalom ez
esetben ugyanazt a palyat veszi igénybe, igy a névekvo forgalomnak kdszonhetéen jelentds a
balesetvesz¢ély. Mindezen hatranyok csokkentésére egyre nagyobb szamu adminisztrativ
kontroll 1ép érvénybe mind a belfoldi, mind a nemzetkozi forgalomban. A kozuti fuvarozas
hatranyai k6z¢é soroljak az iddjarastol vald fliggdségét is, elsddlegesen a téli idészakokban
jelentkezd nehézségek okan. Ezzel egyiitt a kozti fuvarozas fajlagos dijszintje magas, tovabba
a tomegszerlisége alacsony, koriilbeliill 24 tonna arut képes egy fuvareszkdz egyszerre
tovabbitani normal forgalomban. A kozuti arutovabbitds tovabbi hatranya a magas

¢lémunkaigény ¢és az, hogy az eljutdsi idét befolydsoljak a kozuti balesetekbdl, valamint a



palyafelujitasokbol ered6 forgalomkorlatozasok (Novak, datum nélk.) (Horvath-Karmazin,
2016).
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1. abra: Kozuti fuvarozas eldnye és hatranya

Forras: Horvath A-Karmazin.Gy, 2016 alapjan sajat szerkesztés

A nemzetkozi fuvarozas fontossaga a mindennapi életiinkh6z elengedhetetlen, hiszen, ha az
orszagon beliili, illetve az az orszaghataron ativeld szallitds megallna, akkor vele egyiitt
megallna a mindennapi megszokott életiink is. A globalis arukereskedelem annyi oxigént jelent
a vilaggazdasagnak, mint az emberi szervezetnek. A nemzetkozi aruszallitds egyes
orszagokban, mint példaul Lengyelorszagban, Romaniaban a megélhetést jelenti, igy ezek az
aruk szallitasara specializalodtak. Az orszagoknak sokszor 1étkérdés az aruszallitas fennakadas
nélkiili megvaldsulasa (Magyary, 2005).

A 2.abra megmutatja a szallitmanyozasban résztvevok szamat az Eurdpai Unioban, ami
kortilbeliil 10,8 millio 6. A férfiak még mindig jobban vannak jelen a nehézgépjarmii
fuvarozasban, de mar a nék is kezdenek megjelenni. A 10,8 millio f6bdl férfiként dolgozo nehéz
tehergépjarmii- és buszvezeték 35%-ot, azaz 3 213 000 fot tesznek Ki. A szallitasi, raktarozasi
munkasok szama 2 019 600 f6. A ndként dolgozok szama 1 620 000 f6. A néként dolgozo
tehergépjarmii és buszvezetdk szama 567 000 {6 (Eurostat, 2021).



Transport workers in the EU
2020, population 15+

~_Heavy truck and bus drivers

Transport and storage labourers

~~_Car, van and motorcycle drivers

Messengers, package deliverers,
»  luggage porters and other
-_elementary workers

10.8 million
29 transport workers per 1000 people _Lacomotive engine drivers and related workers
5% of all people employed \ Travel attendants, conductors and guides

Refuse workers

Data might not add up to 100% due to rounding. ec.euro pan/eu rOStat B

2. abra: Az EU-ban 1év0 szallitmanyozassal foglalkozok 2020-ban

Forras: https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-eurostat-news/-/ddn-20210923-2

A 3. abra megmutatja az 1000 f6re jut6 kozlekedési dolgozok szamat 2020-ban. Eurdpa nyugati
orszagait tekintve elmondhato, hogy itt kevesebb embert foglalkoztatnak a szallitmanyozasban.
Németorszag, Ausztria, Olaszorszadg szallitmanyozasban foglalkoztatottak szama szintén
kevesebb, mint Eurdpa keleti felén, kivéve Hollandiat, ahol a kelet-eurépaihoz hasonlo értékek
figyelhetéek meg. A Kkelet-europai régioban elsésorban Lengyelorszag, Szlovékia,
Magyarorszag, Romania és Bulgaria, valamint Lettorszag, Litvania és Esztorszag foglalkoztatja

magas szamban a népességét a szallitmanyozasban, valamint a logisztikai teriileteken. Kelet-



Eurdpéban 1000 f6bol 30-40 f6t foglalkoztatnak, nyugaton ezzel szemben 100 f6bdl 20-25 {6t

alkalmaznak ezen a teriileten (Eurostat, 2021).
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3. abra: 1000 f6re jutd kozlekedési dolgozok szama 2020-ban

Forras: https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-eurostat-news/-/ddn-20210923-2

A Covid-19 jarvany alatt sem allhatott meg a kozati fuvarozas, viszont a volumene jelentésen
lecsokkent. A Magyar Vastti Egyesiilet cikke alapjan a nemzetkozi fuvarozas 10-30% kozotti
visszaesést mutatott a virus kezdetén. Ez a visszaesés a kereslet drasztikus visszaesésének, a
folyamatosan valtozé korlatozasoknak volt kdoszonhetd, valamint a hatarhelyzet és a védelmi
intézkedések is nehezitették a kozuti fuvarozast. A kozati széllitményozasban az arak is
folyamatosan ingadoztak, az exportalt arucikkek sokszor lefel¢ huztdk az arakat, mivel
kapacitastobblet keletkezett, ezzel ellentétben viszont az import felfelé vitte az arakat, mivel
globalis kapacitashiany alakult ki. A vamkezeléssel foglalkozo cégek aruforgalmi volumene is
csokkent, hiszen az arumennyiség is lecsokkent, amivel parhuzamosan a vamkezelésen atesé

aruk szama is zuhant (Magyar Szallitmanyozok Szovetsége, datum nélk.).



A bevezetett korlatozdsok miatt csokkent a végfogyasztds. A gyarbezardsok szintén a
fuvarozasi igények radikalis csokkenéséhez vezettek. A gyors intézkedések kdvetkeztében a
szallitmdnyozads terén egy ugymond aru-vakuum jott létre. A kozuti fuvarozasban a
fuvarfeladatok hianyara a vallalkozasok kapacitdscsokkenéssel reagaltak, emellett a
koltségeiket is probaltak minimalizalni. Az aruszallitasi igények megnovekedésekor a kozuti
fuvarozok tudtak a leggyorsabban reagalni, ezért 6k jo év végi eredményeket érhettek el (Lajko,
2021).

Az orosz-ukran konfliktus is befolyasolja a kozuti fuvarozast. Lengyelorszagban tobb mint
szazezer sofdrt alkalmaztak a nemzetkozi szallitmanyozéasban, de amikor kitort a konfliktus
tobb tizezren dontéttek ugy, hogy ott hagyjak régi allasukat. Emiatt Lengyelorszagban oriasi
munkaerd, azaz sofor hiany keletkezett. A masik problémat okoz6 tényezo az volt, hogy sok
cégnek volt Ukrajnaval élelmiszerre sz0l6 megbizasa, de Ukrajna atmenetileg kiesett ebbdl a
forgalombol. A magyarorszagi soférok nem akartak keriilduton sem Oroszorszagba arut
szallitani, igy tobblet koltséggel jutottak el az aruk Oroszorszagba is, hiszen olyan szolgaltatot

kellett keresni, aki szallit a célorszagba (P616s, 2022a) (Kiss, 2022).

2.2. Kozati infrastruktiara az Europai Unidban

A megfeleld kozlekedési infrastruktara és szallitoeszkozok megléte kritikus fontossagu a kozati
szallitasi szolgaltatasok teljesitése szempontjabol. Az 1108/70/EGK rendelet szerint a kozuti,
belvizi és vasuti szallitds kozlekedési infrastrukturdja a forgalom folytonossagahoz és
biztonsagahoz sziikkséges valamennyi utat magaba foglalja. A kozati arufuvarozas
megvalodsitasa elsdsorban kozforgalmt utakon torténik, ezek a kozforgalmi utak lehetnek
gyorsforgalmi utak, féutak, mellékutak. A kozuti drufuvarozas teljesitményét és szolgaltatasi
mindségét jelentdsen befolyasolja az ithalozat fejlettsége, az adott teriileten 1évd gyorsforgalmi
utak és sztradak hossza, valamint a gyorsforgalmi 1t teherbirasa, illetve a nyomtavja. A kozuti
szallitasnal a kozuti palya teherbirdsanak két fontos 6sszetevojét kell kiemelni, egyrészt a teljes
tomegterhelést, masrészt a tengelyterhelést' (Horvath-Karmazin, 2016).

A kozati palyahalozat mindsége elsdsorban a széllitmanyozasi id6 hosszat befolyédsolja. Az
orszagok kozotti meglévo uthalézatok mindségének javitasa nagymértékben hozzajarul az utak
hatékony miikodéséhez. Az egyik ilyen a TEN (Trans-European Network) (4. abra), egy unios
kezdeményezés a nemzeti kozlekedési, energia- és tavkozlési haldzatok Osszekapcsolasara,

halézatba rendezésére és koordinalasara, valamint gazdasaguk novekedésének eldsegitésére. A

t A tengelyterhelés a jarmi egy-egy tengelyén levo kerekek altal a vizszintes talajra atvitt
suly, illetve tomeg.



TEN halozat harom részbdl all. Ezek a részek: TEN-T: kozlekedési folyosok haldzata, TEN-E:
energiaszallitasi halozat, és a eTEN: telekommunikacids haldzat. Kozlekedéssel kapcsolatos
teriilete a TEN-T transzeurdpai kozlekedési halozat. Az EU tagallamai altal kijelolt TEN-T
halozat egységes rendszer, amely nemcsak a kozati, hanem a vasuti teherszallitds gerincét is
képezi az EU gazdasagaban, ideértve a nagyobb repiildtereket és hajozhatd belvizi utakat,
folyokat és tengeri kikotoket is. A TEN-T halozattal kapcsolatban meg kell emliteni a helsinki
folyosot is, mivel Magyarorszdgon 4 Helsinki folyoso és 3 csatlakozo6 folyosé ag halad at. Az
elsé folyosd: az osztrak és szlovak hatartol Budapesten keresztiil Romania felé halad, 410 km
kozutat tartalmaz. A masodik helsinki folyos6 a délnyugati orszaghatartol észak-keleti irdnyban
halad. A f6 ag Szlovénia, az egyik ag Horvatorszag, mig a masik ag Szerbia fel6l 1épi at az
orszaghatart és Budapesten Osszekapcsolodva megy Ukrajna felé. A kozathaldézat 784 km
hossz. A harmadik folyos6 a Duna Ausztriatdl Romanidig terjedd vizi Utja, mely
magyarorszagi szakaszanak hossza 378 km. A negyedik folyos6 egyik 4ga Budapestrdl indul,
Szerbia hataraig a kozati szakaszoké 171 km hossz (Fleischer, 2007) (Horvath-Karmazin,
2016).
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4. abra: TEN-T halozat
Forras: www.portnews.it


http://www.portnews.it/

Az Europai Unidban 2013-ban egy atfogo transzeuropai kozlekedési haldzatrol sz616 rendeletet
fogadtak el, melynek célja egy atfogo halozat és alaphaldzat kialakitasa. Az atfogo6 halozat célja
egy olyan kozuti rendszer 1étrehozasa 2050-re, mely megkozelithet6vé teszi és Gsszekapcesolja
valamennyi unios régiot. Ennek a haldzatnak a teljes hossza 136 700 kilométer lesz, melybdl a
kozuti torzshalozat 49 700 kilométert fog kitenni. Az Eurostat szerint 2007 és 2017 kozott az
unios autopalyak hossza 3100 km-rel nétt meg (Eurdpai Szamvevoszék, 2020).

Emellett emlitést kell tenni az informacios rendszerekrol is. Kozhti arufuvarozas esetében két
jelentés mithold alapu rendszer terjedt el. Ezek az EUTELTRACS egy kozuti adatatviteli
rendszer, amely lehet6vé teszi az automatikus helymeghatarozast Europaban. A GPS (Global
Positioning System) egy miiholdas navigéacios rendszer, amely barmilyen helymeghatarozasra
hasznalhat6. Ma mar a navigacioé mellett olyan alkalmazéasokat is fejlesztett a rendszer, amelyek
példaul jelzik, hogy mikor és hol vannak nyitva a koziti jarmiivek, melyik parkoldban tartott
sziinetet a sof6r, mennyi a jarmii atlagos fogyasztasa, sebessége, emiatt ma mar nincs lehet6ség

tobbek kozott az tizemanyaglopasra sem (Prezenszki, 2010).

2.3. A széllitményozas gazdasagi jelentOsége

A fejlodeést ugy hatarozhatjuk meg, mint a tdrsadalmi jolét megfeleld tarsadalmi, politikai €s
gazdasagi feltételekkel torténd javitasat. A varhatdé eredmény a human téke (pl. jovedelem és
oktatas) és a fizikai téke (pl. infrastruktira (kozmiivek, kozlekedés, tavkozlés)) mennyiségi és
mindségi javulasa (Rodrigue, 2020).

A kozlekedési szektor az infrastruktira intenziv kihaszndldsa miatt a gazdasag fontos része,
kozos fejlesztési eszkoze. Ez kiillondsen igaz a globalis gazdasagra, ahol a gazdasagi
lehetdségek egyre inkdbb az emberek és az aruk mobilitasdhoz kapcsolodnak, beleértve az
informécios és kommunikécios technologidkat is. A nagy slirliségli kozlekedési infrastruktira
€s a szorosan Osszekapcsolt halozatok gyakran magas szintli fejlettséggel tarsulnak. Ha a
kozlekedési rendszerek hatékonyak, gazdasagi és tarsadalmi lehetdségeket és eldnydket
biztositanak, ami pozitiv multiplikidtor hatasokat eredményez, példdul jobb hozzéaférést a
piacokhoz, valamint foglalkoztatast és tovabbi beruhazasokat. (Rodrigue, 2020).

Az infrastruktarak olyan tékejavak, amik a tarsadalom (egyének, intézmények és vallalatok)
funkcidinak tamogatasat szolgaljak, szarmaztatott sziikségleteket szolgalnak ki. llyenek példaul
a szallitas, a mobilitds vagy az energiatermelés. A legtobbnek hosszii az élettartama, mert
tartosnak ¢és rugalmasnak tervezték, de altalaban magas a karbantartasi koltségiik. Ha
megéplltek, akar hasznaljak, akar nem, rogzitik a helyikre. Ez azt jelenti, hogy az

infrastruktura kiilonosen ki van téve a piaci kudarcoknak, foként, ha az ezek kiszolgalasara



tervezett tevékenységek nem generdlnak elegendd forgalmat. Példaul a varosi utcak
fokozatosan ¢épithetok, mig az autdpalydknak egybdl elegendd hosszusaginak ¢és
lefedettségilinek kell lenniiik ahhoz, hogy hatékonyak legyenek (Prud’homme, 2005).

A kozlekedési agazat gazdasagi jelentdsége makrogazdasagi és mikrogazdasagi szempontbol is
értékelhetd. Makrogazdasagi szinten (a kozlekedés fontossaga az egész gazdasadg szamara) a
szallitmanyozas és a kapcsolddd mobilitasi iparagak a nemzetgazdasagon beliili kibocsatashoz,
foglalkoztatashoz és a jovedelem szintjéhez kapcsolodnak szorosan. Sok fejlett gazdasagban a
kozlekedés a GDP 6-12%-at teszi ki. Tovabba, a logisztikai koltségek a GDP 6-25%-4t tehetik
ki. Mikro6konomiai szinten (a szallitds fontossdga a gazdasdg meghatarozott részei szamara) a
szallitas a termel6i, fogyasztoi és elosztasi koltségekhez kapcsolodnak. A konkrét kozlekedési
tevékenységek ¢s infrastruktira fontossaga igy a gazdasag szinte minden agazataban
értékelhet6 (Eurdpai Bizottsag, datum nlk)

A kozlekedés gazdasagi hatasai lehetnek kozvetlenek, kozvetettek és indukaltak (5. abra).
Kozvetlen hatasok: a megndvekedett kapacitas és hatékonysag eredménye, ahol a kozlekedés
foglalkoztatast, hozzaadott értéket, nagyobb piacokat, valamint id6- és koltségnovekedést
biztosit. A kozvetett hatasok a jobb hozzaférhetdség és a méretgazdasagossag eredménye. A
szallitasi tevékenységek a kozvetett értéknoveld és foglalkoztatasi hatdsok széles skalajaért
feleldsek a kozlekedés mas gazdasagi dgazatokkal (pl. irodai beszallitdo cégek, berendezés- és
alkatrész-beszallitok) vald kapcsolata révén (pl. karbantartasi és javitasi szolgaltatasok,
biztositotarsasagok, tanacsadas és egyéb lizleti szolgaltatasok). Mig az indukalt hatasok a
gazdasagi multiplikator hatasok eredményei, amikor az aruk, vagy szolgaltatasok ara csokken,

és valtozatossaguk né (Rodrigue, 2020).
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5. dbra: Kozvetlen, kdzvetett és indukalt hatas
Forras: Rodrigue, 2020 alapjan sajat szerkesztés

A teherszallitasi modokra vonatkozéd kormanyzati beavatkozasok tobbféleképpen
osztalyozhatok. A kormanyzati beavatkozasokat aszerint csoportosithatjuk, hogy mennyire
fontosak és meghatarozoak a szallitmanyozok szamara koltség, szallitasi id6, megbizhatosag,
valamint rugalmassag szempontjabol. Az 1.tablazatban ez lathato (International Transport
Forum, 2022).

Kategoriak Szakpolitikai cél kitiizés Eszkozok
Kéltség oldal Athidalni a ké')!tség kﬁlér.l.bs:.égeket a Piaci .akad.':ilyok csokkentése; Adozas
szallitdsi modok kozott ¢s dijak szabalyozasa; Tamogatdsok
Szallitasi 1d6 Csokkenteni az idoveszteséget Infrastrukttra
Megbizhatosag | Jobb koordinacio a szallitasi modok kozott Digitalizacio, informacio csere
Rugalmassag Ath;?;;iZi/ygszsézs?;ig flsocl)jlllg[;;?tg a innovacios politika

1. tablazat Kormanypolitikai célok és eszkdzok
Forras: https://www.itf-oecd.org alapjan sajat szerkesztés

A kormanyzati politikat gyakran motivalja a koltségesokkentés, a kozati szallitmanyozas és az
alternativ (RoLA) szallitmanyozasi modok. A Kiilsé koltségeket a kiillonb6z6 szallitmanyozasi

modok kozott a kormanyok nem egyenléen veszik figyelembe, pont emiatt szeretnék ezt a
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kiilonbséget kompenzalni. A kompenzacid megvalositora tobbféle tdmogatast, addzasi
rendszert, arazast vezetek be (International Transport Forum, 2022).

A széllitasi id6vel kapcsolatosan szakpolitikai célkitizés, hogy csokkentsék az idoveszteséget
(példaul a varakozasok és a torlodasok esetén). Eszkozei k6zé tartozik az infrastrukturalis
fejlesztés, valamint az arufuvarozasi folyosok kialakitasa. A megbizhatdsag szakpolitikai céljai
koz¢ tartozik a jobb koordinécio a szallitasi modok kozott, melynél elengedhetetlen a megfeleld
informaciocsere ¢és a digitalizacio. Jobb és nagyobb rugalmassag érhetd el a kozlekedés
nagyobb atjarhatésaga miatt. Ennek a szakpolitikai célnak az eszkdze az innovacios politika,
példaul a multimodalis ellatdsi lanc menedzsment? alkalmazasa (International Transport
Forum, 2022).

Az arufuvarozasi agazat jelentdsége €s fontossaga az Eurdpai Uni6 tagallamai kdzott jelentésen
eltér. Esztorszagban, Maltan és Irorszagban 2017-ben a kozuti szallitasi agazat volumenindexe
a GDP-hez viszonyitva 70 volt. Ez a mutatd t4jékoztatast ad az aruszallitds iranti kereslet,
valamint a gazdasag mérete kozotti kapcsolatrol. Az elébb emlitett harom orszagban, ez azt
jelenti, hogy a gazdasdg 30%-kal gyorsabban nétt, mint az aruszallitds. De példaul
Szlovéniaban, Lengyelorszagban és Csehorszdgban ez az iitem teljesen mads, mivel ott az
aruszallitas gyorsabb litemben fejlédott, mint a gazdasdg. Az Eurdpai Unid tagallamainak a
szallitmanyozasi szektor atlagos indexe 97,5, ami azt jelenti, hogy a kozati aruszallitasi 4gazat
fontos agazat, valamint a gazdasag fejlodésének egyik kulcsfontossagii mutatoja (Smedt -

Wispelaere, 2020).

2 A multimodalis szallitds soran az arukat egynél tébb szallitadsi mdéddal széllitjak a kiindulasi helytél a
céldllomasig. Lehet teherautd, vonat, barka, hajo vagy ezek barmilyen kombindcidja.
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6. abra: Tonna kilométer aru szallitmanyozasa 2007-2021 kozot
Forras: https://ec.europa.eu/eurostat alapjan Sajat szerkesztés

A 6. abra megmutatja, hogy az Eurdpai Unio (Egyesiilt Kiralysaggal egyiitt) mennyi
tonnakilométer® arut szallitmanyozott 2007 és 2021 kozott. A 2008-as gazdasagi vilagvalsag
hatassal volt a szallitmanyozasra, hiszen 12 %-0S visszaesés figyelheté meg mind a belfoldi és
mind a nemzetk6zi fuvarozas tekintetében ennek hatasara. 2013-ig ez a tendencia volt
megfigyelhetd, 2013-t6l 2019-ig novekedett a kiszallitott tonnakilométer aru. Ez koriilbeliil
9%-o0s novekedést jelentett (Smedt - Wispelaere, 2020).

A 2020-as BREXIT hatasara lathatd6 még egy nagyobb, hozzavetdlegesen 13%-os visszaesés.
Ezutan latszolag helyre allt, 2021-ben koriilbeliil 5 %-os emelkedés volt megfigyelhet6 (Smedt
- Wispelaere, 2020).

3 Tonnakilométer, réviden TKM, az druszallitds mértékegysége, amely egy tonna aru beleértve a csomagolast is,
hozzdvetve az adott szallitmanyozasi méddal egy kilométeres tdvolsagban
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3. Kornyezetvédelem a szallitmanyozasban

A kornyezetvédelem a szallitmanyozasban nem olyan hosszu multra tekint vissza. Az egész
torténelme akkor kezdddott mikor az emberek felismerték, hogy a fold egyre inkabb
hasznalhatatlan, a varosok levegdi egyre rosszabbak, nagyobb a szmog, valamint az ivoviz
szennyezettsége IS nagy mértékben megnétt. A kormanyokat a 2000-es évek elején kezdte
komolyabban foglalkoztatni az, hogy a lehetd legkisebb karosanyag kibocsatast okozzak a
kozuti szallitményozas soran a kamionok, valamint a tehergépjarmiivek. 2014. januar 01-ével
hozott rendelet kimondja, hogy Magyarorszagon csak EURO 6 besorolast tehergépjarmiivet
lehet lizembe helyezni. Az ellatasi lancon beliili arumozgas a logisztikai folyamatban nem
képzelhetd el a szallitasi alagazat bevondsa nélkiil. A szallitmanyozas tobb aldgazata is szerepet
jatszhat a termékek vevOkhoz valo eljuttatasdban. Emiatt elengedhetetlen a szallitményozas
kornyezetvédelmi problémdainak megoldasa, melyet a kovetkezd fejezetekben részletezek

(Horvath - Karmazin; 2016).

3.1 Szallitmanyozas és a kornyezetterhelés

A kozlekedés ¢és a széllitmanyozas jelentds szerepet jatszik a tarsadalomban, illetve a
gazdasagban. A szallitmanyozas ¢és a kozlekedés az Eurdpai Unidban a kornyezetterhelés egyik
o6 forrasa, ami hozzajarul tobbek k6zott az éghajlatvaltozashoz, a 1égszennyezéshez, illetve a
zajszennyezéshez is (Europai Kornyezetvédelmi Ugynokség, 2020).

A kozati kozlekedés adja a kozlekedési agazat energiafogyasztasanak legnagyobb részét. 2017-
ben a teljes kereslet 73 %-at tette ki. 2017-ben még mindig 34 %-kal volt magasabb, mint 1990-
ben. Ennek az energidnak nagy része az olajbodl szarmazik (Eurdpai Kornyezetvédelmi
Ugynédkség, 2020).

A 7. 4dbra megmutatja az energiafogyasztast a kiilonbozé kozlekedési szektorokban az
lizemanyag tipusa szerint. Az olajjal kapcsolatos lizemanyagok adtak a kozlekedési modok altal
felhasznalt energia 94%-at. A leggyakrabban hasznalt lizemanyag a benzin (42,5%), ezt kdveti
a dizel (34,5%), a nehézolaj, a biolizemanyagok és a kerozin (21,8%). A benzint a kis
tehergépjarmiivek és személygépkocsik hasznaljak foként, mig a dizelt a nehéz kézuti jarmiivek

(Rodrigue, 2020).
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7. abra: Energiafogyasztas {izemanyag tipusok és szektorok szerint
Forras: https://transportgeography.org/contents/chapter4/transportation-and-energy/final-energy-consumption-
by-fuel-type-by-transport-sector/

A kozlekedés felelés az EU iiveghazhatasugaz-kibocsatasanak nagy részéért, aminek
kovetkezében jelentdsen hozzajarul az éghajlatvaltozdshoz. A legtobb agazatban a kibocsatas
csokkent, azonban a kozlekedésbdl szarmazo kibocsatas nott és ennek a csokkentése nehezen
megvalodsithatd. Az orosz-ukran konfliktus is jelentdsen hatast gyakorol a logisztikara és a
szallitmanyozasra. A konfliktus hatassal lesz a globalis ellatasi lancra, valamint az arakra is.
Hatédssal lesz tovabba az energiahalozatra, mivel Oroszorszdg az Europai Uniéo {6
foldgazszallitoja, ennek az energiahordozonak pedig meredeken emelkedik az ara napjainkban
(Eurdpai Kornyezetvédelmi Ugynokség, 2020).

A z06ld, fenntarthatd energiatermelés elengedhetetlen €s kulcsfontossagu lesz a logisztikaban.
Az egyik megoldas lehet az energiafelhasznalas csokkentésére az automatizalas, illetve a LED
lampak felszerelése elsdsorban a raktaraknal. A gyartd és a raktarhelységeknél gyakran nagy
nyitott terek vannak magas mennyezettel, amiknek gyakran nyitva hagyott szallitd ajtojai
vannak, ami hoéveszteséghez és energiapazarlashoz vezet. A vilagitas a raktarakban az
energiafelhasznalas 65-95%-aért felelds, ha a hagyomanyos izz6t LED vilagitasra cserélnénk
80%-kal tudnank hatékonyabbak lenni (Magyar Logisztikai Beszerzési és Készletezési
Tarsasag, 2022).

Az Eurdpai Unio klimacéljainak megvalodsitasaban komoly nehézséget okoz a kozlekedés. Az
autok, a kisteherautok, a teherautok €s a buszok adjak a kozlekedés Osszes tiveghdzhatastigdz-
kibocsatasanak tobb mint 70%-at. A tobbi foként a hajozasbol és a 1égi kozlekedésbol

szarmazik (Eurdpai Kornyezetvédelmi Ugyndkség, 2020).
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A kornyezetvédelem terén megfogalmazott unids szakpolitika cél egyik f6 teriilete a
kozlekedés. Ezen beliil fontos célkitiizés, hogy a logisztikai teriilet minél kevésbé szennyezd
legyen, ezen kiviil Iényeges a hatékony technologiak felé torténd elmozditas, a fenntarthatobb
kozlekedési technologia, lizemanyagok, valamint infrastruktira bevezetése, tovabba annak
biztositasa, hogy a szallitdsi arak teljesen tiikkr6zzék a kornyezetre, valamint egészségre
gyakorolt karos hatasokat (Eurépai Kéryezetvédelmi Ugyndkség, 2020).

Az Eurdpai Bizottsdg kezdeményezéscsomagot terjesztett eld a kornyezetkimélobb
kozlekedésrol, amely atlathato, valamint altalanosan alkalmazhaté modellt kinalt valamennyi
externalis kiadasra, mint példaul a zajvédelem, a torlodasok vagy az egészségvédelem. Ez a
modell szolgalt alapul az infrastruktira-hasznalati dijak kiszamitasahoz az 1999-ben az
,euromatrica-iranyelv” feliilvizsgalata alkalmaval. Az euromatrica-irdnyelv a kozuti
infrastruktira haszndlati dijanak a kozlekedési vallalatok altali megfizettetését célzo
dijrendszer. Az euromatrica-iranyelv a ,,szennyez6 fizet” elvén, valamint a kozati kozlekedés
externalis koltségeinek elméletén alapszik (Eurdpai Parlament, 2022).

A belfoldi és nemzetkozi forgalomban megengedett kozuti jarmiivek legnagyobb méreteinek,
valamint a nemzetkozi forgalomban engedélyezett kozhti jarmiivek legnagyobb ssztomegének
meghatarozasarol szold 96/53/EK iranyelv a mérvadd a tagallamok kozott kozlekedd
nehézgépjarmiivek méreteire vonatkozo6 szabvanyok tekintetében (Eurdpai Parlament, 2022).
A teherautdk okozta kozuti szennyezddéshez a legnagyobb mértékben a 1égszennyezés jarul
hozza. A 1égszennyezés 28%-at a teherautok okozzak, a PM2,5 a kipufogdgazbol, mig a PM 10
a fékkopasbol, a gumiabroncsok és az aszfalt kopasabol szarmazik®. A légszennyezés mellett a
kozuti fuvarozas a zajszennyezés problémdjahoz is hozza jarul. A teherautdk zaja jelentds
terhelést jelent mind az emberekre, mind pedig a kornyezetre. A zajszennyezés szamos
egészségligyi problémat okozhat, tobbek kozott alvaszavart, valamint sziv- és érrendszeri
problémakat, foként ha wvalaki tartésan nagy zajszennyezésnek van kitéve (Europai
Kornyezetvédelmi Ugynokség, 2020).

Az Europai Uni6 céljai kozeé tartozik az iiveghazhatasugézok kibocsatasanak a csokkentése,
valamint a klimasemlegesség elérése. A cél elérése miatt 2050-re a nehézgépjarmiiveket szén-
dioxid mentesiteni kell. Ez a gyakorlatban azt jelenti, hogy 2040-re a nehéz tehergépjarmiivek
értékesitésével fel kell hagyni, f6ként a belsd égésli motorokkal szerelt jarmiivek esetén fontos

ennek az elérése. A nulla, azaz z€r6 kibocsatasu jarmiivek az egyediili elérhetd technologia,

* A PM-et angolul finomszemcsés anyagoknak nevezik dket, az angol sz6 paticulate matter
roviditésébdl szarmazik
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amely gyorsan csokkentheti a karosanyag-Kibocsatast, hosszabb idGszakon Kkeresztiil
dekarbonizdlhatja a nehéz tehergépjarmi-szektort, ezen kivill megsziintetheti a kéros

légszennyezést (Transport& Enviroment, 2022).

Trucks and buses: the climate threat
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8. abra: Teherautok és buszok hatasa a klimavaltozasra
Forras: https://www.transportenvironment.org/discover/2035-end-date-for-polluting-freight-trucks-needed-to-
put-trucking-on-path-to-zero-carbon/

A 8. abra jol szemlélteti, hogy az eldrejelzések szerint a szallitmanyozas kibocsatasa 28%-rol
44%-ra emelkedik 2020-2050 ko6z6tt (Transport& Enviroment, 2022).

Tobb kamiongyartd, mint Scania, Volvo, Man ¢€s a Daimler is elkdtelezte magat, hogy 2030-
ban a teherautdik eladasainak fele zérd kibocsatasu lesz. Ehhez 2030-ra az elektromos
kamionok t6ltését is meg kell oldani. A 2025-6s toltési lefedettségi célt idében kitlizték, hogy
a teherautogyartok bevalthassak igéretiiket, mely szerint hosszii tdvon is miikod6képes

elektromos teherautokat gyartsanak a jovoben (Transport& Enviroment, 2022).
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Trucks still breaking EU's legal emission limits on
the road, jeopardising public health

An IVECD Euro V1 diesel truck retested on the rood excesded emission
limit for toxic NO_ pollution

T

MO emissions mag ke
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9. abra: Euro6 kamion kibocsatasa az EU el6irasokkal szemben
Forras: https://www.transportenvironment.org/wp-content/uploads/2022/03/06-TE-AR21.pdf

A 9. abra megmutatja, hogy a legtobbet hasznalt EURO 6 tehergépjarmii, jelen esetben az
IVECO, mekkora mennyiségili nitrogén-oxidot bocsajt ki. A kibocsatasa meghaladja az EU altal
megszabott eldirast, ami jelenleg 690 mg/kW (Transport& Enviroment, 2022).

Az liveghazhatasu gazok kozé tartozik a szén-dioxid, a metan, a dinitrogén-oxidok, illetve az
F-gazok. Ezek koziil a gdzok koziil a szén-dioxid a leggyakrabban eléforduld. A koziti szallitas
11,9%-ban jarul hozza az iiveghazhatast gdzokhoz az Our World in Data oldal szerint. A kozuti
kozlekedés 60%-a a személyszallitdsbol szarmazik, ami személygépkocsik, motorkerékparok
¢s autdbuszok adjak, a maradék 40%-ért pedig a teherautok, furgonok és kamionok feleldsek.
A 10. abra megmutatja, hogy az egyes szektorokban hogyan oszlik meg az iiveghazhatast
gazok kibocsatasa. A személyszallitas a teljes kibocsatas 7,1 %-at teszi ki (Ritchie, Roser,
datum nlk.).
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Global greenhouse gas emissions by sector gieseE
This is shown for the year 2016 — global greenhouse gas emissions were 49.4 hillion tonnes CO,eq.
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OurWorldinData.org - Research and data to make progress against the world's largest problems.

Source: Climate Watch, the World Resources Institute (2020). Licensed under CC-BY by the author Hannah Ritchie (2020).

10. 4bra: Uveghazhatdst gazok szektoronként
Forras: https://ourworldindata.org/emissions-by-sector

A 11. dbra megmutatja a kozuati iiveghdzhatasti gdzok megoszlasat. A kamionok, buszok
teherautok 27%-ban jarulnak hozza a kibocsatashoz, mig az autok és furgonok 73%-ban

(Europai Tanacs, 2018).
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Source: European Environment Agency
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11. abra: A kozati tiveghazhatasu gazok megoszlasa
Forras: https://www.consilium.europa.eu/en/infographics/greenhouse-gas-
emissions/?foclid=lwAR2w0fXgm7afZtoAr4FluMmr8PNJ-is-7u-1ISKhp3py4gPQpBzNCnReiGvl

A kozlekedési agazat tobbi részéhez hasonldan a nehéz tehergépjarmiivek kibocsatasa 1990 ota
nem csokkent (12. abra). Az éves szén-dioxid-kibocsatas 29%-kal nétt 1990 és 2019 kozott,
annak ellenére, hogy a 2008-as pénziigyi valsagot kovetden visszaesett. Valgjaban 2014 ota
minden évben nétt a nehéz tehergépjarmiivek CO2-kibocsatasa az EU-ban. A kibocsatas-
novekedés dinamikaja tagallamonként eltéré és egyes orszdgokban a novekedés egy adott
iddszakban sokkal erdsebb, mint az EU atlaga. 2020-ban ezek a kibocsatasok a COVID-19
vilagjarvany miatt csokkentek. A visszatérés varhato, mivel az iparag rendszerszinti valtozasai

nem mutatnak visszaesést (Eurdpai Kornyezetvédelmi Ugyndkség, 2021)
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12. 4bra: nehézgépjarmiivek kibocsatasa 1990-2020 kdzott
Forras: https://www.eea.europa.eu/publications/co2-emissions-of-new-heavy

Magyarorszagon a Climate Watch 2016-0s adatai alapjan a 13. abran bemutatottak szerint

oszlott meg a kibocsatas az egyes szektorok kozott.

Greenhouse gas emissions by sector, Hungary

Greenhouse gas emissions are measured in tonnes of carbon dioxide-equivalents (COze).

Electricity & Heat 13.4 million t

Transport 12.2 million t

Buildings 10.4 million t

Agriculture 7.52 million t

Manufacturing & Construction 6.4 million t

Waste 3.36 million t

Industry 2.7 million t

Other fuel combustion 2.62 million t

Land-Use Change and Forestry 2.08 million t
Fugitive emissions 710,000 t
Aviation and shipping 600,000 t

0t 2 milliont 4 milliont 6 milliont 8 milliont 10 million t

Source: CAIT Climate Data Explorer via. Climate Watch OurWorldInData.org/co2-and-other-greenhouse-gas-emissions « CC BY

13. 4bra: Uveghazhatdst gazok kibocsatisa Magyarorszagon
Forréas: https://villanyautosok.hu/2021/08/02/uveghazhatasu-gazok-ezek-a-legszennyezobb-szektorok/
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Magyarorszdgon, az elsd helyen az energiaszektor all, 21,6%-os arannyal, a masodik a
kozlekedés 19,7%-kal. Ezért a megtijuld energia és a kozlekedés villamositasa komoly hatéssal
lesz az orszag kibocsatasara, hiszen hazankban ez a két legszennyezobb agazat (Papp, 2021).
A helyzet javitasa érdekében a teherautok és a kamionok mindsitettek, ami azt jelenti, hogy
mindegyik gépjarmiivet egy kategoriaba sorolnak Eurol-tdl 6-ig. Magyarorszagon Euro 3-mas
kategorianal rosszabb mindsitésti gépjarmii mar nem hozhat6 forgalomba. Az Euro 5 és Euro 6
nehéz tehergépjarmiivek csokkentik a zajszintet és a kornyezetterhelést. Az Euro 6-0S
jarmuveknek szigoru kibocsatasi hatarértékeknek kell megfelelniiik. Ennek eredményeként az
AdBlue az lizemanyag-kibocsatas 6%-at teszi ki. Az AdBlue egy olyan készitmény, amely
szelektiven katalizalja az ammonia kéros nitrogén-oxidokka, vizgdz¢é és artalmatlan nitrogénné
torténd atalakulasat. Ennek eredményeként a teherautok kevesebb karosanyag-kibocsatassal
rendelkeznek, igy most az lehet a kérdés, hogy az autok karositjak-e jobban a kornyezetet
(Eurdpai Szamvevdszék, 2018).

A kornyezetterhelést a kombinalt fuvarozas fejlesztésével lehetne csokkenteni. A multimodalis
fuvarozas lényege, hogy az aru szallitasi médok kombinacidjaval érkezik meg a célallomasra
¢s a teherautordl nem az aru jut a vasttra, hanem maga a szallitdeszkoz, vagyis a potkocsi. A
belfoldi intermodalis szallitds fejlesztése Osszhangban van az EU kozlekedéspolitikajaval,
amelynek célja, hogy 2030-ra a kozuti arufuvarozas 30%-a 300 km-nél hosszabb legyen, 2050-
re pedig tobb mint a fele vasuton vagy vizi Gton térténjen. A jelenleg Magyarorszagon tizemeld
mintegy 500 000 potkocsi és nyerges potkocsi 99%-a nem alkalmas erre, nem felemelhetd,
ezért nem rakodhatd at a vasutra. A kontinens tobb orszdgaban alkalmazott 0j technologidk
azonban mar hatékonyan tudjak megoldani ezt a problémat, a Magyar Logisztikai Szolgaltatd
Kozpontok Szovetsége (MLSZKSZ) rendezvényén a CFL Multimodal és a Lohr Industrie
budapesti képvisel6i mutattak be a Lohr technologiat. A Nyugat-Eurdpaban rohamosan fejlédo
francia megoldas népszeriisitése, amelynek segitségével a fel nem emelhetd kozuti félpotkocsik
vonatokra rakhatok, jelentésen hozzajarulhat a kombindlt arufuvarozas fejlédéséhez,
Magyarorszag pedig jelentdsen csokkenti a kornyezeti hatasokat és kozutak terhelését. Emellett
jellemz6 tendencia tovabba, hogy a vasuti és vizi szektor j megrendeléseket kap, mig a
logisztikai szektor egyik legnagyobb kihivasa a soférhiany (iho, 2019).

Fontos a hulladék helyzetet is megvizsgélni a logisztikdban. Az elsé szamu kihivast a nehéz
tehergépjarmiivek bels6égésii motorjaibol szarmazo toxinok jelentik, hiszen ezek adjak a szén-
dioxid kibocsatas 15%-at. Emellett a masik legnagyobb probléma a termékek csomagolasa,
hiszen ezekhez rengetek foliat haszndlnak fel, de nem csak a csomagolas okoz gondot, hanem

a rossz mindségi konténerek, szallité 1adak, amik gyorsan elhasznalodnak. A tehergépjarmiivek
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tankolasa ¢és a raktarak energiafelhasznélasa is terheli a kornyezetet, ahogy az adminisztracio
is, hiszen a logisztika, illetve a fuvarszervezés is digitalisan miikodik, viszont a szallitolevelek,
szamlak, CMR-ek, EKAER dokumentumok papir alapon vannak jelen. Ezekre a problémaékra
a logisztika atalakitasa lehet a megoldas, hiszen a korszeri technolégiakkal, szoftverekkel,
programokkal kivalthato lenne a papir hasznalata (Eurépai Parlament, 2019) (PP CIKK, 2020).
A hidrogén hajtasu nehézgépjarmiiveket mar az 1933-as évben is foglalkoztatott tobb cég. A
norvég NORXHIDRO energiavallalat kifejlesztett egy hidrogén lizemt kamiont, ami bar bels6
€gésli motort hasznalt mégis hidrogén hajtasu iizemanyaggal miikkodott. Ezutan az oroszok 200
darab gazolaj meghajtast kamiont, GAZ-okat alakitottak at hidrogén lizemanyagt kamionna,
viszont itt mar sokkal nagyobb hatotavot értek el. Az energiavalsagok rakényszeritettek a
vallalatokat és az orszagokat, hogy foglalkozzanak a téma fontossadgaval, vagy is a hidrogén
meghajtasu jarmiivek kérdésével (Fastechus, 2021).

A 2020-as években kezdték kifejleszteni a hidrogén meghajtast jarmiiveket. Tobb céget is
foglalkoztat a téma, ilyenek példaul a VOLVO, Mercedes, Honda, de mér a Toyota is elkezdte
tesztelni 6ket. A VOLVO 2025-ben kezdi meg a hidrogén cellds tehergépjarmiivek kozati
tesztelését. A hidrogént oxigénnel keverik a hidrogén celldkon beliil, melyek meghajtanak egy
villanymotort, melléktermék csak viz és ho, ezaltal nem keletkezik kdrosanyag. Hatranya is van
a hidrogén iizemanyaként vald hasznélatanak, tobbek kozott a hidrogéninfrastruktara
kiépitésének a hianya, ezen feliil ez a technoldgia koltségessebbé teheti a szallitast, valamint a
hidrogén nagyon gyulékony anyag, igy veszélyesebb, mint a dizel (VolvoTruck, 2020)
(VolvoTruck, 2022).

A Mercedes a Daimler Truck kozremiikodésével kezdte el kifejleszteni a hidrogén hajtasu
jarmiveket. A tervek szerint 2023-ban ¢érkezik a GenH2 hidrogén {izemanyagcellas
gépjarmiive. Két tipust gyartanak, a 40 tonnas gépjarmiivet, valamint a 25 tonndsat
(DaimlerTruck, datum nlk.).

A 14, abra megmutatja, illetve Osszehasonlitja az elektromos €s a hidrogénmeghajtasos
kamionokat. A hidrogén cellds gépjarmli hosszabb tav megtételére lesz képes, valamint
kevesebb feltdltési idore lesz sziiksége. Ezzel szemben az elektromos kamionok kevesebb tav
megtételére képesek, hosszabb tdltési idovel rendelkeznek, mégis olcsobbak és rovidebb a

megtériilési idejlik (Transport&Enviroment, 2020).
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¥ Hydrogen vs battery electric trucks - Long distance

Trips up to 400 km represent 62% of EU truck activity
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14. abra: Hidrogén meghajtasu vs elektromos kamion
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15. abra: Szallitmanyozas kornyezetterhelése, emberi hatas, megoldas
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Forras: https://www.transportenvironment.org/discover/wednesdays-eu-hydrogen-strategy-needs-prioritise-hard-

A 15. abra, megmutatja a szallitmanyozas okozta kornyezeti problémakat, illetve, hogy milyen

gyakorolnak. A

szallitmanyozas a levegdszennyezéssel és a zajszennyezéssel tObb egészégiigyi problémat
okoz, mint példaul a sziv- és érrendszeri, alvaszavar, valamint a tiidd és 1éguti megbetegedések,

emellett a gondokra elkezdtek alternativ lehet6ségeket bevezetni, mint a hibrid és az elektromos

Az izemanyag-szabvanyok csdkkentik a
szennyezd anyagok expozicidjat, mint az dlomés
a benzol. A megujuld iizemanyagok csékkentik a
CO2-kibocsatast.

A dizelmotorok sz(irdi csdkkentik a szilard
részecskéket

Az alternativ jarmitechnoldgidk, mint példaul a
Hibrid és Elektromos hajtasd jarmivek kozel 0%-

os 8ko-ldbnyommal jarhatnak

Ateherszallitasi utvonalak attervezése, a
kibocsatas- és izemanyag csdkkentés
érdekében

Forras: https://www.epa.gov/transportation-air-pollution-and-climate-change/overview-air-pollution-
transportation?fbclid=IwAROVP8I5E-Pt8awFnHDH3dIxdUrWNiOHAKe7RvXKyt80T-uzToPzNavHyng



3.2 Z061d logisztika

Egyre gyakrabban halljuk a zold logisztika kifejezést. Mit takar ez pontosan és milyen
eszk6zokre van sziikség a megvaldsitasahoz? A zold logisztika célja, hogy csokkentse a
kornyezeti terheket, annak érdekében, hogy a hatékonysagot novelje és igy minél inkabb
fentarthatova valjon. F6 célkitiizése, hogy a fuvarozas minél kornyezetbaratabb termékek
hasznalataval torténjen, ami jelentheti azt is, hogy milanyag mentes csomagolassal szallitsak a
raklapozott 4rukat, de magaba foglalja azt is, hogy a szallitmanyoz6 eszk6zok
kornyezetkimélobbek legyenek. A masik dolog, melyre kiemelten fokuszal a
kornyezetvédelem, illetve a z6ld kritériumok. A zold logisztika tovabbi célja, hogy kevesebb
legyen a szén-dioxid kibocsatas, a zajszenyezettség, illetve, hogy Kisebb legyen a logisztikai
szektor 6kologiai labnyoma (FuvarBLOG; 2020).

A jarmipark korszertsitése nagy mértékben csokkenthetné a szén-dioxid kibocsatast, foként az
elektromos vagy hibrid szallitoeszk6zok haszndlata hozzajarulna hozza jelentdsen a
kornyezetvédelemhez. Ezt a technologiat leginkdbb a logisztikaval foglalkozo cégek részesitik
elényben. Az Ujrahasznositas és az er6forrasok felhasznalasanak a csokkentésére példaul egy
holland vallalat olyan milianyag tarolokat és dobozokat gyart, amik jrahasznosithatoak, ezzel
a funkcioval és technoldgiaval hulladék szinte egyaltalan nem keletkezik, valamint igy
csokkentették az eréforras felhasznalasukat is (Haszon, 2022).

Tobb cég ugy érezheti, hogy a névekvé kereslet nagy nyomast gyakorol a logisztikara, azon
beliil is a zold, azaz a fenntarthaté logisztikara. A nagyvallalatok egyre inkabb a
fenntarthatosagi célokra és a teljes ellatasi lancuk kornyezetbaratabba tételére 6sszpontositanak
¢és a legtobb hajlando tobbet fizetni a fenntarthato szallitasért és kezelésért, legyen szo akar a
targoncarol a raktarban (Polos, 2022b).

Ahhoz képest, hogy a koziti kozlekedésben az Osszes szallitmanyozd gépjarmii kortilbeliil
csupan 5 %-at teszi ki az 6sszes jarmiinek, a szén-dioxid kibocsatasuk viszonylag magas, hiszen
a teljes kozuti kozlekedésbdl szarmazo kibocsatas tobb, mint Ya-ért felelosek. A kibocsatas
egyébként konnyen csokkenthetd lenne, hiszen a szallitmanyozo eszkdzok 20%-a nem teljesen
kihasznalt rakodo feliilettel vesz részt a kozlekedésben. Ez azt is jelenti, hogy a fuvarozo cégek
fizetnek az lires terek szallitasaért, ezzel karositva a kdrnyezetet. Az lires jaratok csokkentése
szamos elénnyel jar a cégeknek, példaul csokkenhetnek a szallitasi koltségek (Polos, 2022D).
Egy masik megoldas a digitalizaci6. Az intelligens platformok, illetve a TMS a logisztika
jovoje. Minden manualis tevékenységet intelligens technologiak valtanak fel, amelyek az egész

iparagban tamogatjak az iizletet. Ez a megoldas kozép- és nagyvallalatok szamara alkalmas. A
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TMS minden sziikséges eszkozt integral egy szallitocég szamara: megrendelés, ellendrzés,
kommunikécio, szamlazas, jelentés készités stb. Ezek az adatok lehetdvé teszik a felhasznalok
szamara, hogy konnyen kezeljék a rendeléseket, az utvonalakat és igy a szallitasi koltségeket
az ures jaratokkal egyiitt (Trans.eu, 2019).

Ezen tilmenden a kiilonb6zd beszerzésekben és szallitmanyozasban érintett cégek egységes
kornyezetiranyitasi rendszer alkalmazasaval eldsegithetik a zold logisztika elterjedését. Az
ISO, nemzetkdzi Szabvanyiigyi Szervezet, melynek kdzpontja Genfben taldlhato, 1947. februar
23-an kezdte meg tevékenységét. Létrehozdsanak célja az ipari szabvanyok nemzetkozi
koordinalasa és egyesitésének elGsegitése volt. Magyarorszagot a ISO-ban az MSZT képviseli,
azaz a Magyar Szabvanyiigyi Testiilet. A szavazatok a tagok kozott egyenléek, nem szamit a
méret, a gazdasagi helyzet, a vilagpiaci szerep. Az ISO 6nmagéban nem hoz szabalyokat, nem
alkot torvényeket és a torvények ellendrzésével sem foglalkozik. 1947 oOta tobb, mint
tizennégyezer szabvanyt publikalt, koztiik a két legismertebbet, melyek az 1SO 9001-¢et, illetve
az ISO 14001-et. Az ezzel a szabvanyositott ISO-tantsitvannyal rendelkezé vallalatok
kotelezettséget vallalnak arra, hogy mukodésiik soran jelentésen csokkentik a kornyezetre
gyakorolt hatdsukat és a vallalat vezetése nyitott a természetvédelmi kérdések eldtérbe
helyezésére. A tantsitvany hasznalataval a vallalatok jelentds pénzmennyiséget takarithatnak
meg, mivel ez a kotelezettségvallalas a rendelkezésre allo erdforrasok hatékonyabb
felhasznalasat és a hulladékgazdalkodassal kapcsolatos koltségek csokkentését igényli
(FuvarBlog, 2020).

A kornyezetbarattd valast tobb dolog is lassitja. Az elsé nagy probléma a tudas hianya. Sok cég
¢és dontéshozo nem rendelkezik megfeleld ismeretekkel, emiatt nem ismerik pontosan ennek a
gazdasagi eldnyeit. Megfeleld, kornyezettudatos felsOvezetdi stratégia kidolgozasa nélkiil a
szervezeti kultira nem igyekszik a zold megoldasok iranyaba tartani, igy a dontések
meghozatalakor sokszor fel sem meriilnek a kornyezettudatos kozlekedési lehetdségek. Sajnos
nem minden esetben all rendelkezésre elegendd forrds a megfeleld eszkozok kiépitésére,
valamint a vezetési €s szervezeti rendszerek tervezésére, fejlesztésére, igy jelenleg ez is

nagymértékben csokkenti a kornyezetbarat logisztika elterjedését (FuvarBlog, 2020).
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3.3 Kornyezettudatos szallitasi megoldasok

A NARROWTEX egy fokként rogzitd kotelekkel, azaz spaniferekkel foglakozo cég, ami
poliészter anyagbol gyart kiilonféle hevedereket. Ezek korrozidomentesek, ellendllnak minden
vegyl anyagnak és az iddjarasnak is, igy a felhasznaldsuk és elhasznalasuk is hosszabb ideig
tart. Emellett ultrakonnytiek, olcsébbak és konnyti a hasznalatuk. A cégrdl fontos tudni, hogy
ISO 14001-es tanusitvannyal rendelkezik, ami miatt gyakorlatilag nem csak kornyezet barat
anyagokat haszndlnak, de ez a cég filozofidjat is tiikkrdzi. Okolégiai 1abnyomuk csokkentése
érdekében 2021-ben belekezdtek a ,,Solar Energy Project” -be, ami jelenleg 33%-kal csokkenti
a teljes energia fogyasztasukat (Narrowtex, datum nlk).

A Schoeller Allibert egy holland cég, ami rendelkezik magyar leanyvallalattal. T6bb, mint 60
éve tobb utas csomagoloeszkozok feltalalasaval, gyartasaval és fejlesztésével foglalkoznak,
elsdsorban szallitoladakat készitenek. Ezek gyakorlatilag szilard tartalyok, amik nagy stirliségii
polietilénbdl késziilnek és a termékeik teljesen kompatibilisek az EUR raklappal, valamint az
automatikus szallitérendszerek tobbségével. A termék eldnyei kozé tartozik, hogy ellenall a
legtdbb vegyi anyagnak, idedlisan minusz harminc fok, valamint plusz harminc fok tarolasara.
A hosszabb ¢és tobbszori felhasznalas érdekében az altaluk gyartott ladak, dobozok javithatoak,
valamint lehetdség van a termékek bérlésére is, igy még tobb vallalathoz juthatnak el a
termékek. A cég innovacidja kozé tartozik a 2021-ben kifejlesztett wjrahasznositott
halaszhalokbol késziilt raklapdoboz, melyet Waste Free Oceans szervezettel egyiittmiikodve
fejlesztették ki. Ehhez hasonld kozremiikddésekkel szeretnék csokkenteni nem csak sajat,
hanem tigyfelei széndioxid labnyomat is. A cég szlogenje: ,,Making plastic packaging too good

to waste” amihez a cég tartja is magat (Schoeller Allibert; datum nlk).
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16. abra: Korkoros gazdasag
Forras: https://circulesolutions.com

A ,korkords gazdasag™ azokra a termékekre €s anyagokra 6sszpontosit, amelyeket ujra €s ujra
felhasznalunk, folyamatosan, ahelyett, hogy eldobnak ket (17. abra). Az Ellen MacArthur
Alapitvany 2010-ben jott 1étre, hogy felgyorsitsa a korkords gazdasagra valo atallast. A
korkords gazdasagban a termékeket ujrahasznositjak. Azokat a termékeket, amik egyaltalan
nem, vagy csak korlatozottan hasznéalhatoak Gjra, mint példdul szennyezett mtianyag vagy fém,
kémiai vagy mechanikai eljarasokkal vagy bioldgiai folyamatokkal, példaul komposztalassal
hasznositjak jra. A korkords csomagolasi megoldasokba beépitik a korkoros gazdasag
alapelveit, igy ezek zokkenémentesen beépiilnek a fenntarthatosagi torekvésekbe is (Circule,
datum nlk).

Egy tokéletes példa a kornyezettudatos szallitdsi megoldasokra az Amazon jelenlegi fejlesztése.
Az Amazon egy amerikai vallalat, ami termékek kiszallitasaval és forgalmazasaval foglalkozik.
Minden iizleti tevékenységiik soran csokkentik a szén-dioxid kibocsatast. Céljuk, hogy 2040-
re elérjék a nett6 0 kibocsatast. Amellett, hogy sajat kibocsatasukat csokkentik mas vallalatokba
is befektetnek, mint példaul Carbon Cure Technology, amely lehetdvé teszi a betongyartok

szamara a kival6 mindségii, de alacsonyabb szénlabnyomu beton 1étrehozasat. A Carbon Cure
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Technology altal kifejlesztett betonnal épitették meg az amazon masodik kézpontjat (Amazon,
2022)

2021-ben 3000 zéroé kibocsatasu furgont hasznaltak Eurdpaban, melyek tobb mint 100 millio
csomagot szallitottak ki egy év alatt. Emellett csokkentik a csomagolasok mennyiségét, ezek a
csomagok, dobozok ujrahasznositott anyagokbol késziilnek. Legtjabb fejlesztéseiben egy
milliard eurdt fektetnek az eurdpai széllitmanyozasi halézatukban. A cél ezzel 10 ezer

elektromos furgon és 1500 elektromos tehergépjarma 2025-ig (Amazon, 2022).

3.4. Alternativ lehetdségek a szallitmanyozasban

Egy svéd start-up ként indult vallalat, az EinRide elsdsorban Onvezeté ¢€s elektromos
szallitmanyozasi eszkozokkel, kamionokkal, furgonokkal, trélerekkel foglalkozik. A
potkocsikhoz vannak ¢él6 visszajelzéses alkalmazasaik, programok, amikben lathaté a
kapacitas, a suly, ezzel megoldva a tilstulyossa valt helyzeteket, illetve a logisztikai gondokat.
Hatranya is van, hiszen ezek a potkocsik is kiilon energiaforrassal rendelkeznek, 30 perc a
toltési idejiik, és egy toltés kortilbeliil 650 km-re elég. A kamionjaik kozott harom kiilonboz6
tipust talalhatunk meg. Az egyik a 24 tonnas, amit nagy volumenii kiszallitasokra terveztek.
Van a 9 tonnas nehézgépjarmti, ami 18 db raklap szallitmanyozasara képes. A 16 tonnas
jarmuvet pedig varosi szallitmanyozasra tervezték. Gyartanak még furgonokat, ugynevezett
POD-okat is. Mindegyik gépjarmiiviik négyes szintli a SAE skélan®, ami az dnvezeté skala.
Standard konténerek vannak rajta, amik gyakorlatilag mozgd konténereket jelentenek. A
maximalis sebessége az 6nvezetd gépjarmiinek 85 km/h, amit tartani is tudnak. Jelenleg nincs
sok gépjarmiviik, de az 6sszeset tavolrol figyelik meg, monitorozak, igy, ha barmilyen gondba
vagy problémaba iitkoznek bele gyorsan be tudnak avatkozni. Ezzel tanitjak az IT-t, a
mesterséges intelligenciat is, ami jelenleg még az Eurdpai Unioban nem megengedett (EinRide,
datum nlk).

A VOLVO egy svéd cég, ami nem csak bels6 égésii motorral rendelkez6 tehergépjarmiiveket
gyart ¢és értékesit, hanem alternativ lizemanyagokkal rendelkezdket is, mint példaul
villanymotorost és gaziizemiieket. Elséként kitérnék a gézlizemiire, aminek két fajtaja van a
CNG ¢és a LNG. A CNG a stiritett foldgaz, mig az LNG cseppfolyositott foldgaz. A CNG tipusu
jarmu, siritett foldgaz vagy bio gdz hajtasu motorokkal miikddik. Ezek teljesen szagtalanok,
rendkiviil alacsony a karosanyag kibocsatasuk, valamint nem sziikséges hozza EGR, valamint

AdBlue. Az EGR szelep arra vald, hogy visszavezessék a kipufogdgazt a motorba és az az

5 A SAE vezetésautomatizald rendszer, ami a mesterséges intelligenci, azaz Al altal végzett vezetés technika
Osszes skalaja
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¢géstérben ,,0jra elégjen”, igy a folyamat lejatszodasa utan Iényegesen kevesebb nitrogén-oxid
keletkezik. A CNG tipusu jarmiivek a konnyt aruszallitasban koriilbeliil 400 kilométert tudnak
megtenni. Kilfoldon hulladékgyiijtésnél is gyakran alkalmazzak. Az LNG tipusu jarmi
fogyasztasa hasonlo, majdnem megegyezik a dizel tehergépjarmii fogyasztasaval, viszont akar
20%-kal kevesebb széndioxidot bocsajt ki. Az LNG Iényegesen olcsobb. Ezeket a tipust
szallitdeszkozoket altaldban regionalis fuvarozasnal hasznaljak. A VOLVO véleménye szerint
ezek az alternativak lehetnek a legjobbak a dizel, azaz a belsé égésii motorral rendelkezd
jarmiivekkel szemben (Volvo, datum nlk.).

A VOLVO gyart elektromos szallitmanyozasi eszkdzoket, amik kiilonféle feladatokra
specializalodtak, mint példdul varostol-varosig, regionalis feladatokhoz, épitdipari
feladatokhoz, varosi hasznalatra, valamint haztol-hazig fuvarozashoz. A regionalis
szallitmanyozasi eszkdz, akar 44 tonnas szerelvény Ossztomeggel is rendelkezhet és kortilbeliil
380 kilométer megtételére képes. A toltési ideje 10 ora, ez 1d6 alatt 0%-rol 80%-ra képes
feltolteni (Volvo, datum nlk.).

Masik jo példa a TESLA SEMI, aminek els6 darabjat varhatéan 2022. december 01-ével fogjak
leszallitani a PEPSI-nek. A TESLA SEMI egy tisztan elektromos kamion, ami 500 kilométer
megtételére képes a gyarto szerint. Ebbdl a tipusbol 100 darabot fognak majd kiszallitani. Ezzel
koriilbeliil kétszazezer dollart lehet majd megsporolni 3 év alatt a tervek szerint. Az ehhez
gyartott toltéallomasokkal 30 perc alatt 70% toltottséget lehet elérni (Tesla, datum nlk).

A SCANIA svéd cég is hasonlo uton jar. A hibrid és a megujuld energiaforrassal miikodo
lehetdségeire fogok bévebben kitérni. Két féle hibridet gyart a cég, melyek a plug-in hibrid és
a hibrid. A hibrid szallitmanyozasi eszkéz, aminek akkumulatorja akar 15 kilométer
megtételére is képes tisztan elektromosan. Eldnye, hogy képes visszatolteni magat és csak addig
hasznalja a villanymotort amig a masik motor el nem éri a megfeleld fordulatot. Ezzel szemben
a plug-in hibrid 60 kilométer megtételéhez elegendé akkumulatorral rendelkezik, ami t6lthetd
iS (Scania, datum nlk).

A SCANIA gyartja a legtobb tipusu motort a versenypiacon, melyek alternativak lehetnek a
fosszilis lizemanyagokkal valdo mikodésre, példaul az 6sszes EUROS5-0s és EURO6-0S
besoroldsti motorjuk miikddtethetd HVO-val®. Valamint, majdnem az Osszes motorjuk
miikddSképes a FAME' biodizellel (Scania, datum nlk).

6 A HVO hidrogénezett névényi olaj
7 A FAME az Eurdpai Szabvanyozé Bizottsag altal létrehozott biodizel. A Fame a kiilénféle zsirsav-metil észterek
keveréke. A FAME nem mérgezd és bioldgiailag lebomlé.
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3.5. Szallitmanyozas jovoje

A jovo ritkan alakul elére kiszamithatdé modon. Az ember altal 1étrehozott szabalyok, amik
sokszor eltorpiilnek, vannak legnagyobb hatdssal a jovore. A hatasokat nagyon nehéz eldre
jelezni a hagyomanyos kutatdsi modszerekkel. A digitalizacié nagy hatassal van méar most a
jelenre, igy varhatoan a jovore még nagyobb hatassal lesz.

A jov0 lizemanyaga nagy valoszintiséggel a hidrogén lesz, melynek eldnyei kozé tartozik, hogy
sok dizel lizemii motor atalakithatd hidrogén iizemiivé, és pozitiv hatdsai kozé sorolhatod a
hidrogén hajtasnak, hogy ugyanugy viselkedik, mint a dizel meghajtasu motor. Gondolhatunk,
itt a megtehetd tavolsagra és a nyomatékra. Ha megoldhato lesz a z6ld eléallitasa, akkor zérd
kibocsatassal lesz tizemeltethet6 (Fastechus, 2021) (VolvoTruck, 2022).

Az automata targoncak sem a legtjabb talalméanyok, viszont hasznossaguk miatt, illetve fejlodo
képességiik miatt a lehetséges jovobeli megoldasokhoz sorolnam 6ket. Miikddésiik viszonylag
egyszerl, elére programozott virtudlis utvonalakon mozognak. Szoftveresen programozhato,
hogy hol milyen tevékenységet kell megcsinalniuk, mit kell odébb rakniuk. Pozitiv
tulajdonsagai k6z¢ tartozik, hogy szinte egész nap tudnak mitkkddni. Fenntartasuk hosszu tavon
olcsobb, mint egy kézi meghajtasu targoncaé, emellett joval nagyobb sulyt is elbirnak, hisz
maga az ember hianyzik a képletbdl. Biztonsagosabb az emberekre nézve, mivel emberi
tényezOt nem tartalmaz, az eddigi adatok alapjan sokkal kevesebb hibat vétenek, mint a kézi
meghajtast targoncak. Hatranyai koz¢ tartozik, hogy ameddig egy kézi megha;jtast targoncaval
ki lehet kertilni, ha valami kiborult, ezt a problémat az automatizalt targoncak még nem tudjak

kezelni. Az automatizalt targonca természetesen fligg a halozattol is (Antdriven, datum nlk).

3.6. Okos utak, alagutak, Solar Panel roads

Az okos utak kifejlesztésére elsdsorban a til gyorsan ndvekvo fogyasztoi tdrsadalom ad okot.
Az okos utakat a célbol hoztak 1étre, hogy megndveljék a kdzhti biztonsagot, valamint segitsék
elkeriilni a kozati baleseteket. Az intelligens utak tobb adatot is szolgaltatnak a varosoknak,
hogy a megfeleld forgalomiranyitast tamogassak, vagy hogy a kornyezeti hatasokat, beleértve
a kibocsatast csokkentsék. Tobb elonye is van a rendszernek, ilyen példaul, csdkkentheti a
torlodasokat, biztonsagossa teheti a kozlekedés, segiti a szén-dioxid kibocsatas csokkentését
(Intel, datum nlk).

Az okos utak tobb funkciot is eltudnak majd latni, mint példaul az okos kozlekedési tablakét,
amik folyamatosan képesek valtozni. Példanak okaért egy sebesség korlatozo tabla

észlelhetdsége tudna az alapjan valtozni, amilyen az iddjaras €s az utviszonyok. Emellett az
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okos utak csOkkenthetik az egyhelyben torténé varakozasi id6t. Minél tobbet allunk
egyhelyben, annal nagyobb a kibocsatas, és ez forditva is igaz (Intel, datum nlk).

A Solar Panel Roads napelemes utak, ugyanazokat a funkciokat tudjak ellatni, mint a
hagyomanyos utak. Viszont a hagyomanyos utakkal szemben ezek energiat termelnek. Nem
olvadnak meg magas homérsékleten, mint példaul amilyen Kaliforniaban tapasztalhato. LED
lampakkal rendelkeznek, amik helyettesithetik az Gtburkolati jeleket, valamint jelezni tudjak a
vadakat és gyalogosokat még joval a talalkozas el6tt. Az ut pedig gyakorlatilag teljesen 6nellatd
a napelemek miatt (Solar Roadways, datum nlk).

Ugy vélem ezek jo megoldast tudnanak nytjtani, de még mindig magas a koltség a sziikséges

uthalozat és infrastruktura kiépitéséhez.

3.7. Szallitmanyoz6 drénok, Hyperloop.

A FlyingBasket-et 2015-ben alapitottak, abbol a célbdl, hogy a helikoptereket dronnal
helyettesitsek, igy fenntarthatobbd, valamint koltséghatékonnya tegyék a szolgaltatast. A
dronokat az elmult par évben kezdték el gyartani, valamint tesztelni. 2020-ra a cég megalkotta
az elsd teherszallitdé dront, amely mai napig hasznalatban van. A dront hasznaljak a logisztika
teriletén koltségmegtakaritas céljabol. A dronnal lehetséges a gyorsabb szallitas, valamint a
szallitasi utvonalakon el6forduld dugok csokkentése. A teherszallito dronok szaz kilogramm
hasznos teherbirassal rendelkeznek. A dront nem csak a logisztika teriiletén hasznaljak, hanem
az erdészetben és az épitészetben is (FlyingBasket, datum nlk.).

A dronoknak sok elénye van a szallitmanyozasban. Kevesebb munkast igényel, ezaltal fele
annyi 1d0 alatt tudja leszéllitani a termékeket. A dron biztonsagosabb, mivel nem kozvetleniil
emberi erd hajtja. Nincs probléma a nehezen hozzaférhetd helyek megkozelitésével, nem kiizd
id6jarasi gondokkal. Viszont hatrannyal is rendelkezik, példaul a legtobb orszagban be van
tiltva, vagy szigoru engedélyhez kotott az alkalmazasa. Ezen feliil a kapacitas hianya, valamint
az eldallitasi &r még igen magas (SkyDrive; datum nlk.).

A Hyperloop gyakorlatilag egy vonat, mely utasokat szallit, viszont nem vastti kocsikban,
hanem kapszulakban. A kapszulak egy légritkitott cs6ben kozlekednek koriilbeliil 1080 km/h
sebességgel. (Bobak, 2021)

A Hardt cég elsésorban Eurdpaban foglalkozik a Hyperloop kialakitasaval, erre Eurdpai Unids
tamogatast is kaptak a z61d megallapodas keretében. Céljuk az, hogy 2050-re zéré kibocsatast
érjenek el. Az els6 Hyperloop vonalat Hollandia teriiletén szeretnék megvalositani, majd
Olaszorszagban, végiil egész Europa tertiletén ki szeretnék épiteni a Hyperloop héalozatot.

A Hyperlop elényei a kovetkezdek:
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9.

10.

A csokkentett foldhasznalat: kevesebb helyet foglal, mint példaul az uthalézat, vasut
vagy metro haldzat.

Halozati kiépitettség: két varos gyorsabb id6 alatt elérhetd. Példaul 300 kilométert
csupan 30 perc alatt tesz meg.

Megnovelt kapacitas: tizezer raklap elszallitasara is képes.

Megbizhatosag: az automatizaltsagbol ered, nem hagy teret az emberi hibaknak.
Biztonsagossag: szintén az automatizaltsagbol ered, valamint nem tud kozlekedési
balesetet okozni.

Nem igényel magas beruhazast: a halozat kiépitése utan, az ,,utak” fejlesztését nem
igényli.

Zérdliveghazhatast gazkibocsatas: zold elektromos energiat hasznal.

Kisebb energiaigény: tized annyi energidt haszndl, mint az uthaldzatok.

Kisebb zajszennyezés: kevesebb rezgést okoz, mint a kamionok.

Kisebb a fenntartasi koltség: gyakorlatilag nincs bent mozgo alkatrész (Hardt; datum
nlk).

Minden eldnye ellenére véleményem szerint ez még jelenleg elképzelhetetlen a hétkdznapi

hasznalatban.
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4, Modszertan

A szekunder kutatashoz korrelacid és regresszio szamitast alkalmazok.
A korrelacidt a valtozok kozotti kapcsolat szorossaganak €s irdnydnak a meghatarozasara
hasznaljuk. A regresszidoszamitast a kapcsolat szabalyszerliségét, valamint a kapcsolat irdnyat
fedi fel. A regresszioszamitasnal a magyarazott valtozo helyzetét vizsgaljuk a fliggetlen, vagy
magyarazo valtozo fliggvényében (Sajtos-Mitev, 2007).
Az elemzéshez, kutatashoz az Eurostat oldalar6l gyijtottem adatokat. A szallitmanyozas
terliletén tobb adat is fellelhetd, ezek koziil én a nettd iiveghdzhatadsu gazok kibocsatasat, a
szallo por altali 1égszennyezésnek valo kitettségéget, valamint a teriileti kozuti arufuvarozast,
szallitasi lefedettségét valasztottam az EU 27 tagallama esetén. Ugy gondolom, hogy ezek az
adatok magyarazni tudjak a kozhti aruszallitas kornyezetterhelését. A vizsgalatot és az elemzést
a legfrissebb rendelkezésre allo adatokbol készitettem 5 évre vonatkozodan, azaz a 2014-2019
kozotti idészak adatait haszndltam.
A primer kutatas sordn Osszehasonlitom, hogy a kisebb és a nagyobb szallitmanyozassal
foglalkozo cégek, hogyan és milyen mértékben foglalkoznak a kdrnyezetterheléssel. A cégeket
Veszprém, Fejér ¢s GyoOr- Moson-Sopron megyébdl valasztottam ki. Szerettem volna a
mintaban nagyobb arbevételli cégeket is szerepeltetni, ezért a harom megye Kereskedelmi és
Iparkamarai altal kiadott éves gazdasagi kiadvanyokban talalhato TOP 100-as listaibol
valasztottam, fokuszalva a kozuti szallitmanyozasi tevékenységet végzo cégekre.
A kérdo6iv két honapig fogadta a valaszokat, azaz 2022 szeptember kézepétdl novemberig volt
a cégeknek lehetéségiik a kitoltésre. Osszesen hiisz cégnek kiildtem ki a kérddivet (1. melléklet),
melybdl 13 valasz érkezett be. A kérddiv Osszesen 25 kérdést tartalmazott, melyek elsésorban
a kornyezetvédelemre épiiltek, ezen felil a gépjarmii park korszeriisitésére, valamint a
nehézségekre (soférhiany, COVID-19) fokuszaltak. Természetesen a cégek méretével (pl.
alkalmazottak szdma és gépjarmiipark nagysdga) kapcsolatban is tettem fel kérdéseket. Az
Osszehasonlitast a cégek gépjarmiiparkja alapjan végeztem.
Az alabbi kutatasi kérdésekre kerestem a valaszokat:

K1: Mi okozhatja a kozati aruszallitas kornyezetterhelését?

K2: Hogyan viszonyulnak a koziti aruszallitassal foglalkozé cégek az Eurdpai Uni6 altal

bevezetett kornyezetvédelmi intézkedésekhez?

K3: Hogyan érintette a cégeket a soforhiany, mit gondolnak az alternativ lehet6ségekrol?
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A kutatasi kérdések mellett megfogalmaztam harom hipotézist is, melyek az alabbiak voltak:

H1: A soférhidany minden szallitmanyozo6 céget egyforman é€rint, a probléma megoldasa
a z0ld technologiak alkalmazéasdban rejlik.

H2: A nettd iiveghdzhatdsu gazok kibocsatasa nagyobb mértékben jarul hozzd a
kornyezetszennyezéshez, mint a PM 2,5 részecskék.

H3: Az Eurépai Uni6o altal bevezettet kornyezetvédelmi intézkedéseket a cégek
elfogadtak és egyetértenek vele.
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5. A kutatas eredményei

5.1 A szekunder kutatas eredményei

Elséként megvizsgaltam a korrelaciot, azaz az 6sszefiiggést a szallitott aruk mennyisége és a

szallo por PM.2,5-nél kisebb poroknal, az EU27-es orszagoknal.

Model Summary
Adjusted R Std. Error of the
R R Square Square Estimate
,855% 0,731 0,663 216517,071

a. Predictors: (Constant), Szallé por EU27 PM2.5 kisebb porok

2. tablazat Szallopor és szallitott mennyiség kozott korrelacid
Forras: SPSS alapjan sajat szerkesztés

A 2. tdblazat megmutatja, hogy a két valtozéd kozotti kapesolat erds és pozitiv irdnyu, mivel a
korrelacios egyiitthatd, azaz az R értéke 0,855. Korrelacios egyiitthatd megjelenik a Model
Summary tablazatban R néven, ugyantigy, mint a korrelacios egyiitthaté négyzete R2, ami
determindcios egyiitthatd. Ez azt jelenti, hogy a fiiggetlen véltozo, azaz a szallé por az EU27-
es orszagokban 73,1 %-ban magyardzza a fiiggd valtozo, azaz a kozhti aruszallitds soran
szallitott mennyiség alakulasat.

Az Adjusted R Sguare azt jelenti, hogy az R értéke mintdbol keriilt meghatarozasra, az
alapsokasagban szigorubb Osszefliggések érvényesiilnek. A fliggetlen valtozonak, azaz a szallo

pornak az EU27-es orszagokban nincs ilyen erés magyarazo ereje. A magyarazo ereje 66,3%.

Anova
Sum of Squares df Mean Square F Sig.
Regression 5,09035E+11 1 5,09035E+11 10,858 | ,030°
Residual 1,87519E+11 4 46879642123
Total 6,96554E+11 5

a. Dependent Variable: Szallitot aruk mennyisége
b. Predictors: (Constant), Szall6 por EU27 PM2.5 kisebb porok
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Coefficients
Unstandardized Coefficients Standquued
Coefficients
t Sig.
B Std. Error Beta
(Constant) 2E+07 1230644,61 13,884 0,00
Sz4llo por
EU27 PM2.5 -275465 83595,871 -0,855 -3,295 0,03
kisebb porok

a. Dependent Variable: Szallitot aruk mennyisége

3. tablazat Szallitott aruk mennyisége €s a szallod por kozott linearis fliggvény
Forras: SPSS alapjan sajat szerkesztés

A két valtozo szignifikans, mivel a szignifikancia szint 0,05 alatti érték.

A Coefficiens tabla (3. tablazat) a regresszios fliggvény, egyenes paramétereit adja meg. A 30
érteke 17085827,81. Ez a konstans értéke, ami azt jelenti, hogy X=0 helyen a fliggvény pont
ezt az értéket fogja felvenni. B1 paraméter értéke: -275465,061 ez az egyenes meredeksége,
iranytangense. Ha az egyenletbe tetszOlegesen x nagysagu szalloport helyettesitiink, akkor
megkapjuk a hozzatartozo szallitott aruk mennyiségének a becsiilt értekét.

A Coefficients tablazatban szerepl6 adatok alapjan a két valtozo kapcsolatat leird regresszios
fiiggvény egyenlete a kovetkezd: §=17085827,81-275465,061x

Ezutan megvizsgaltam a netté tiveghazhatasu gazokat. Az ehhez hasznalt adatokat az 1990-hez
szinthez viszonyitott adatok. Itt a valtozok k6zott nem mutathato ki 6sszefiiggés, a kapcsolat

erdssége igen gyenge volt, a korrelacios egyiitthaté értéke, azaz az R 0,125.

Model Summary

R R Adjusted R | Std. Error of the
Square Square Estimate
,125% | 0,016 -0,231 414034,998

a. Predictors: (Constant), Netté6 UHG 1990-hez
viszonyitva

4. tablazat Nett6o UHG 1990-hez viszonyitva
Forras: SPSS alapjan sajat szerkesztés
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Ezutan megvizsgaltam a teriileti kozati arufuvarozds megoszlasat a szallitot aruk

mennyiségének a fliggvényében, melynél a kovetkezoket kaptam.

Model Summary
R R Adjusted R | Std. Error of
Square Square the Estimate
,983% | 0,967 0,958 76298,561
a. Predictors: (Constant), Tertileti lefedettség
EU27 Tonna/km

5. tablazat Teriileti lefedettség és a szallitott aruk mennyisége kozotti korrelacios kapcsolat
Forras: SPSS alapjan sajat szerkesztés

Az 5. tablazat azt mutatja, hogy a két valtozo kozotti kapesolat erdsen pozitiv, mert a korrelacios
egyiitthato, vagyis R 0,983. A determinacids egyiitthatonak 0,967. Ez azt jelenti, hogy a
fliggetlen valtozo a teriileti lefedettség 96,7%-ban magyarazta a fiiggd valtozo, azaz EU-27
kozuti arufuvarozas kozbeni forgalom alakulésat.

A Korrigalt R Sguare, azt jelenti, hogy az R értékét a mintabol hatarozzak meg, az
alapsokasdgban szorosabb a korrelacio, és a filiggetlen valtozonak, vagyis a teriileti

lefedettségnek nincs ilyen erds magyarazo ereje az EU27 orszagaiban. A magyarazo erd 95,8%

ANOVA
Sum of Squares df Mean Square F Sig.
Regression 6,73268E+11 1 6,73268E+11 115,65 ,000°
Residual 23285881368 4 5821470342
Total 6,96554E+11 5

a. Dependent Variable: Szallitott &ruk mennyisége
b. Predictors: (Constant), Tertiileti lefedettség EU27 Tonna/km

Coefficients?
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Standardized

Unstandardized Coefficients Coefficients t

Sig.

B Std. Error Beta
(Constant) 6551915,13 | 604211,93 10,844 | 0,0004

Teriileti lefedettség

EU27 Tonna/km 3,93729734 | 0,3661176 0,9831 10,754 | 0,0004

a. Dependent Variable: Szallitott &ruk mennyisége
6. tablazat: Regresszios fiiggvény a szallitot aruk mennyisége ¢és a teriileti egység kozott
Forras: online kérdives megkérdezés alapjan sajat szerkesztés

A Coefficiens tabla (6.tablazat) a regresszios fliggvény, egyenes paramétereit adja meg. A 30
érteke 6551915,135. Ez a konstans értéke, ami azt jelenti, hogy X=0 helyen a fliggvény pont
ezt az értéket fogja felvenni. B1 paraméter értéke: 3,937 ez az egyenes meredeksége,
iranytangense. Ha az egyenletbe tetszélegesen x nagysagu teriileti lefedettséget helyettesitiink,
akkor megkapjuk a hozzatartoz6 szallitott aruk mennyiségének a becsiilt értékét.

A Coefficients tablazatban szereplé adatok alapjan a két valtozé kapcsolatat leird regresszios
fliggvény egyenlete a kovetkez6: §=6551915,135 +3,937x

A legerésebb kapcsolat a tertileti lefedettség €s a szallitot aruk mennyisége kozott van. A
teriileti lefedettég minél jobban kivan épitve az orszdgokban, jelenesetben az Eurdpai Unid
tagorszagaiban, annal gordiilékenyebben tud az aru aramolni. Ha megfelel6 a kdzutak kiépitése,

akkor az aruforgalom nem okoz akkora kornyezeti terhelést a varosoknak.

5.2 Primer kutatas eredményei

A kérddivet kitoltoket az elemzéshez a gépjarmiiparkuk mérete szerint csoportositottam, melyet

a 2. tablazat mutat.

0-50 (kis) 51-100 (kozepes) 100 f616tt (nagy)
darab 5 darab 5 darab 3 darab

7. tablazat: Gépjarmipark szerinti csoportositas
Forras: online kér6ives megkérdezés alapjan sajat szerkesztés

A megyékre vonatkozo elosztast a 17. abra szemlélteti. Veszprém megyébdl szinte egyenletes
a kitoltés csoportonként, mig a Gydr-Moson-Sopron megyei kitdltéseknél egyaltalan nem
figyelheté meg az ugynevezett ,,nagy” csoportban egy kitoltés sem, abban a megyében inkabb
a kisebb 0-50-es csoportbdl érkezettbe tobb kitoltés.
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17. abra: Gépjarmiipark szerinti megyékre vonatkozo eloszlas
Forras: online kéréives megkérdezés alapjan sajat szerkesztés

Csoporttol és megyétdl fliggetleniil arra a kérdésemre, hogy: ,,Hasznalnak jelenleg hibrid vagy
elektromos tehergépjarmivet? Ha igen mekkora részt tesz ki a jarmiiparkjanak?” - minden cég
egyhanguan nemleges valaszt adott.

A kovetkezé kérdésem ez volt: ,,Hogyan birk6zik meg a novekvd igényekkel a soférhiany
tilkrében?”. A kapott valaszok alapjan az mondhato el, hogy meglepé modon azok a cégek, akik
kevesebb gépjarmiivet lizemeltetnek, nem vették észre a sofdrhidnyt, mig az 50-nél tobb
nehézgépjarmiivet lizemeltetd cégek, nehezen birkdztak meg ezzel a problémaval, tobb cég is
fizetésemelést alkalmaz, hirdetésekkel, valamint kiilfoldi munkaeré alkalmazassal tudta csak a
novekvo igényt teljesiteni.

A témahoz szorosan kapcsolodik a kovetkezd kérdésem is, melyben arra kerestem a véalaszt,
hogy az automatizalas meg a z6ld technikak enyhithet-e a soférhianyon a cégek tapasztalatai
szerint? A megkérdezettek 46,2%-a mondott egyhangian nemleges valaszt, mig 46,2 %
egyértelmil igennel valaszolt. Egy cég nem tudott donteni, 6k ugy gondoltak, hogy bar belathatod

1d6n beliil nem fog segiteni a probléméan az automatizalas, a jovo mégis e technika felé tart.
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Ezutdn arrol érdeklédtem, hogy az elektromos kamionok/furgonok a hagyomanyos
jérmiivekhez hasonléan hatékonyan részt tudnédnak venni a szallitmanyozasban (18. abra). A
valaszadok 39%-a jelolt igent, 46%-uk a nem valaszt adta, mindossze 15%-uk nem tudott
egyértelmilen donteni és az egyéb kategoriat vélasztottak. Valaszaikban a fejlettlenséget
emlitették, hiszen csak rovid tav( varosi hasznalatra vannak jelenleg kifejlesztve ezek a
jarmivek, illetve emlitették még az infrastrukturat is, valamint azt, hogy csak akkor lehet

ezekbdl igazan profitalni, ha majd rendesen ki lesz épitve a toltéallomas rendszer.

Egyéb ; 15%

Nem/jelenleg nem
; 46%

Igen; 39%

B Nem/jelenlegnem Migen M Egyéb

18. abra: Az elektromos jarmiivek hatékonyan részt tudnanak venni a szallitmanyozasban.
Forras: online kéréives megkérdezés alapjan sajat szerkesztés

A valaszadok tobbsége elmondta véleményét az elektromos és a hibrid gépjarmtivekrol is. Ezek
hatranyaival kapcsolatban sokan a rovid hatotdvolsdgot mondtak, tovabba kiemelték a
toltottségi halozat kiépitetlenségét, a draga beszerzési arat és fenntartast, valamint a hossza
toltési idot. Egy valaszadd szerint pedig ,,ugyan javitana a kornyezeti viszonyokon, de nem
jelentene végleges megoldast™.
A vélaszadok ismerik az EU altal eldirt kdrnyezetvédelmi intézkedéseket, tobbségiik tett [épést
ezek betartasaért is. Az alabbiakat emlitették ezzel kapcsolatban:

e az autdink atlag életkora 3 év”

e kivétel nélkiil Euro 6-os besorolasba tartoznak a jarmiivek

o kornyezetsemlegesek vagyunk, ami a CO2 kibocsajtast illeti”

e ,anyacégiink annyi energidt termel napelemek altal, ami karbonsemlegessé teszi

cégcsoportunkat”
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o szelektiv hulladékgytijtés
o folyamatos oktatds és mérések az lizemanyagfogyasztds csokkentése €és hatékonysag
novelése érdekében”.

A cégek egyértelmll igen valaszt adtak arra, hogy az elmult 10 évben korszeriisitették a
gépjarmiiparkukat.
A kis csoportba tartozd cégek korilbelil 0-250 000 eur6 kozott koltenek évente a
gépjarmuparkjuk korszertsitése érdekében. A kozepes csoportba tartozok 350 000-600 000
eur6 kozott koltenek a fejlesztésekre. A nagy csoportba tartozok koriilbeliil 500 000 eurd folott
koltenek. Megfigyelhetd, hogy a kisebb cégek nem koltenek annyit a gépjarmiiparkuk
fejlesztésére, mint a kdzepes méretli és a nagyobb cégek. A koltés kiilonbség jelen esetben
100000 euro, ami koriilbeliil 40 milli6 forint.
A cégeket megkérdeztem arrdl is, hogy a céges miikddésiikben hogyan jelenik meg a
kornyezetvédo szemlélet (19.abra). A cégek tobbsége az épiiletek energetikai korszeriisitése €s
az energia takarékos berendezések hasznalatan kiviil nem tesz mast. Egy cég irt ezeken kiviil
olyat, hogy ,,szelektiv hulladékgytijtés, kamion mosdnkban kornyezetbarat, lebomlo tisztito és

fertdtlenitdszerekkel dolgozunk.”

Egyéb; 13%

Energia takarékos
berendezések
hasznalata; 34%

Epiiletek

energetikai

korszer(sitése;
53%

B Energia takarékos berendezések hasznalata M Epiiletek energetikai korszer(isitése m Egyéb

19. abra: Cég miikodésben megjelend kdrnyezetvédd szemlélet
Forras: online kéréives megkérdezés alapjan sajat szerkesztés

A kovetkez6 kérdésem az Eurdpai Unid kibocsatasi kovetelményeivel volt kapcsolatos, arrol
érdeklédtem a kitolt6ktol, hogy szerintiik tarthato-e ez. A valaszadok egyhangu felhaborodasa

tikrozodott a valaszokban.
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e _Nem tarthat6. Az EU az elektromos autdkban latja a jovot, lehetetlen hataridével akarja
megsziintetni a belsd égési motorok gyartasat és hasznalatat. Ezzel szemben ehhez nincs
meg sem a tudas sem az infrastruktiira, hogy ez megvalésithaté legyen. Alomvilagban
¢élnek, ha gy tetszik.”

e ,Nehezen, itt nagyon fontos kérdés az infrastruktara fejlesztése, ahhoz, hogy elérheték
legyenek a kitiizott célok. Illetve az energia arak, lasd LNG az elmult idészakban 4€-ra
kilogrammjara amivel nem éppen segitik a fuvarozok illetve a tisztabb meghajtas
tamogatasat.”

o  Tulzas és nem tarthatéak”

e Igen, de csak akkor, ha a kiilfoldi fuvarozoé cégek is lecserélik EURO 6-os jarmiivekre
a rosszabb besorolasu jarmiiveiket”.

A széllitméanyozas jovojét a valaszadok kovetkezOképpen jellemezték:

e bonyolultnak, nem csak szabalyozasokra van sziikség, hanem fejlesztésekre is a
hatésagok, az EU illetve a kormanyok részérdl”,

o jelenleg még nem latjuk tisztan milyen iranyba fog a jelenlegi dizel lizemi
gépjarmiihasznalat elmozdulni (LNG; Elektromos, Hidrogén)”.

Az utolsé kérdésem az euromatrica irdnyelvhez kapcsolodik, ami a szennyezd fizet elvén
alapszik. Itt arra voltam kivancsi, hogy mennyire értenck vele egyet, és ha nem értenek vele

egyet indokoljak vélaszaikat.
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20. abra: Egyetértés az euromatrica iranyelvvel.

Forras: online kéréives megkérdezés alapjan sajat szerkesztés

A 20. dbra szemlélteti a valaszaikat. A fiiggdleges tengelyen az 5-0s a teljes mértékben egyetért,
mig az l-es egyaltalan nem ért vele egyet. A kis létszaml gépjarmiivet foglalkoztatd
vallalkozasokat ez az irdnyelv annyira nem zavarja, itt még eldfordultak egyetértést kifejezd
valaszok. A kdzepes és nagy csoportban minél tobb gépjarmiivet foglalkoztatnak, annal tobb
volt az egyaltalan nem ért vele egyet valasz. A vallalkozasok ugy vélekedtek az iranyelvrol,
hogy ez bonyolultabb kérdés, minthogy a fuvarozoét, szallitmanyozot terheljék ezzel, ha a cég
karbonsemleges. Egy masik cég a kdvetkez6t mondta: ,tegy€k aranyossa a dij fizetést, minél
kevesebb szennyezd gépjarmiive van, annal kevesebb dijat fizessenek”. Mésok szerint a

hianyos infrastruktura miatt sziikséges és valdsziniisithetd az dremelkedés is.



Osszegzés

Dolgozatomban torekedtem arra, hogy teljes képet adjak a széllitmanyozas
kornyezetterhelésérdl. A kutatasi eredményekre timaszkodva a vizsgalatok elején felallitottam
harom hipotézist.

Osszegzésként a kutatas kezdetén felallitott kutatasi kérdésekre kivanok valaszt adni, valamint
megvizsgalom az ezek alapjan felallitott hipotéziseimet.

Az elsd hipotézisben azt allitottam, hogy a soférhiany minden szallitmanyozé céget egyforman
érint, a probléma megoldasa a z6ld technologidk alkalmazéasaban rejlik. A kérddives felmérés
eredményei alapjan ezt nem tudom elfogadni, hiszen a vélaszok egyértelmiien azt mutatjak,
hogy a kisebb vallalkozasokat kevésbe érintette rosszul a soforok elérhetetlensége. A nagyobb
cégek mar nehezebben viselték a kialakult helyeztet, fizetésemelést, valamint kiilfoldi
munkaerdt alkalmaztak a probléma orvoslasara. A zold technologidk alkalmazasara pedig ugy
tekintenek, hogy jelenleg még nem tudnanak részt venni olyan hatékonyan, mint a belsé égésii
gépjarmiivek a szallitmanyozasban, valamint beszerzési aruk és fenntartasuk draga.

A masodik hipotézisben azt allitottam, hogy a nettd tiveghazhatasu gazok kibocsatasa nagyobb
mértékben hozza jarul a kdrnyezetszennyezéshez, mint a PM 2,5 részecskék. A korrelacio és
regresszid szamitds eredményei alapjan, ezt nem tudom elfogadni, hiszen a kapcsolat
egyértelmiien azt mutatja, hogy a PM 2,5 és anndl kisebb részecskék kozott és a koziton
szallitott aruk mennyisége kozott joval erdsebb a kapcsolat, mint az tiveghazhatasti gazok
kozott.

A harmadik hipotézisben azt Aallitottam, hogy az Eurdépai Unid 4altal bevezettet
kornyezetvédelmi intézkedéseket a cégek egyarant elfogadtdk és egyetértenek vele. A
kérddives felmérés eredményei alapjan, ezt sem tudom elfogadni, hiszen a valaszok
egyértelmiien azt mutatjak, hogy a cégek ellenzik ezek bevezetését nem értenek egyet veliikk. A
véllalkozasok tigy gondoljak, hogy az Eurdpai Unid egy dlomvildgban €1, a karbonsemlegeséget
tekintve, valamint az elektromos gépjarmiivek bevezetésével kapcsolatban.

A fentiek alapjan az alabbi téziseket fogalmaztam meg a kutatasi eredmények tiikrében.
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21. 4bra A tézisek a kutatasi eredmények tiikrében
Forras: sajat szerkesztés

Osszeségében ugy gondolom, hogy a kozati 4ruszallitissal foglalkozd cégek a gépjarmi
parkjukat a lehetd legkdrnyezetkimélébb modon valdsitjak meg, nem csak gépjarmiiveikre
figyelnek oda, de 6 maguk is tesznek kornyezetiink érdekében. Az Eurdpa Unio altal hozott
intézkedések megfelelok lennének, ha infrastrukturalisan és technologiailag képesek lennének
eljutni arra a szintre, hogy z0ld technologiat alkalmazzunk, hibrid, elektromos gépjarmiivet. A
karbonsemlegesség, mint cél nem lehetetlen kihivés, de ehhez a kamion gyartoknak is el kell
jutni arra a szintre, hogy olyan belsé €gésii motorokat gyartsanak, melynek a legalacsonyabb a

kibocsatas, amig nem tudnak hossza teljesitményii h nehéz tehergépjarmiivet késziteni.
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Melléklet

1. szamu melléklet:

Veszprém megye

Gyor-Moson-Sopron megye

Fejér megye

HAPP Fuvarozo6 és
Szallitmanyozé Korlatolt
Feleldsségli Tarsasag

DALMA-SPED 2004 Kft

H&S Transport Hungary
Kft.

PERSPED Kft

CMB Cargo Bt.

G.EB.E. Bfelfdldi- és
Nemzetkozi Arafuvarozo

Kft

Fazekas Insped Kift.

"FEBE TRANSPORT" Kift.

Alba-Zochling Kft.

REAL-M Kft

G+H TRANS Kift.

VOLLUX International
Transport Kft.

LOCARGO Nemzetkozi
Széllitmanyozo és
Logisztikai Korlatolt
Felel6sségli Tarsasag

R&T TRANS Kift

"DURAN-TRANS" Kft

STEIN TRANS Kift.

Boros Fuvar 91 Kft.

Dumics Kft.

Alfred Schuon Kft.

"Werger-Trans" Kft.
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11 szamu melléklet: Az online formdaban elérhetd kérdoiv vazlata

Szallitmanyozo vallalatok vizsgalata a kornyezetvédelem tiikrében.

Steiger Szelina vagyok, a Pannon Egyetem végzds nemzetkozi gazdalkodas szakos hallgatoja.
A tanulmanyaim befejezéséhez szeretném az Onok vallalatanak segitségét kérni egy kérddives
felmérésben. A kérdoiv kitdltése anonim moddon zajlik. Az adatokat csak Gsszesitve elemzem
¢s mutatom be szakdolgozatomban.

A kutatds 6 célja annak a meghatdrozasa, hogy mennyiben térnek el a vizsgalt vallalatok
kornyezetvédelem terén alkalmazott intézkedési, jelenlegi kornyezetvédelmi helyzete,
valamint, hogy hogyan viszonyulnak a vizsgalt vallalatok az Eurdpai Uni¢ altal el6irt és ajanlott
kornyezetvédelmi intézkedések betartasahoz.

A kitoltés kb. 10-15 percet vesz igénybe.
Segitségét elore is koszondom!

Altalinos kérdések:

Melyik megyében talilhaté a telephelye?

e Veszprém

e Gydr-Moson-Sopron

e Fejér

e Egyéb

Hiny alkalmazottat foglalkoztat az Onok vallalata? (f6)

Mekkora az aktualis/ jelenlegi gépparkja, amivel fuvarozast végez?

Hasznalnak jelenleg hibrid vagy elektromos tehergépjarmiivet? Ha igen mekkora
részt tesz ki a jarmiparkjanak?

A Covid-19 jarvany utan mennyire volt nehéz talpra allni?

112 (3[4 ]5
Nagyon nehéz Nagyon konnytli

Hogyan birkozik meg a novekvd igényekkel a soférhiany tiikrében?

A jovoben az automatizalas meg a zold technikak enyhithet-e a soforhianyon?

e Igen
e Nem
° Egyéb

Kornvezetvédelemmel kapcsolatos kérdések:

Az Onék villalatanak mennyire fontos a kérnyezetvédelem?

112 31415
Egyaltalan nem fontos Nagyon fontos
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Mennyire tartja kornyezetbaratnak az On altal képviselt vallalat miikodését?

112 13 (4|5
Egyaltalan nem tartom Kifejezetten kdrnyezetbarat
kornyezetbaratnak

On milyen tehergépjarmiivekkel végzi a szallitmanyozast?

= Szarazponyvassal

=  Frigo

= Billencs

= Csere felépitményes
=  Tulméretes

= Ronk/fa szallito

= Furgonok

On szerint az elektromos kamionok/furgonok a hagyomanyos jarmiivekhez hasonléan
hatékonyan részt tudnanak venni a szallitmanyozasban?

e lgen
e Nem
e Egyéb

Mi a véleménye a hibrid, illetve elektromos gépjarmiivekrol?

Ismeri-e az EU altal eléirt kérnyezetvédelmi intézkedéseket az On altal képviselt cég
tevékenységével kapcsolatban?

e lgen
e Nem

Tett valamilyen 1épést az EU altal eloirt kornyezetvédelmi intézkedések betartasaért?

e lgen
e Nem

Kérem fejtse ki roviden az el6zo kérdésre adott valaszat.
Az elmult 10 évben korszerisitette-e a gépjarmiiparkot?

e Igen
e Nem

Korszeriisitéssel kapcsolatos kérdések:

Kornyezeti okai voltak a jarmiipark korszerusitésének?

e Igen

e Nem

e Nem korszertsitettiink
o Egyéb
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Milyen besorolasu jarmiivekre ruhazott be?

e EUROS

e EUROG6

e Nem korszertsitettiink
o Egyéb

Mekkora osszeget koltott hozzavetdlegesen a jarmiipark korszeriisitésére?

Mennyire nehezitette meg a gépjarmiipark Kkorszerisitését az EU altal hozott
jogszabaly a megengedett legnagyobb méretekkel és ossztomegekkel kapcsolatban?

112 13 (4|5
Egyaltalan nem nehezitette meg Jelent6s mértékben

Egvéb kérdések:

A fuvarozas zold torekvései mellett a mindennapi céges miikodésben hogyan jelenik
meg a fenntarthaté, kérnyezetvédé szemlélet az Onok cégénél?

o FEpiiletek energetikai korszeriisitése
e Energia takarékos berendezések hasznalata
o Egyéb

On szerint elvarhaté az FEurépai Unié Kkibocsatiasi kovetelményei a
szallitmanyozasban? Tarthato-e az Eurdpai Unio altal kitizott cél? Ha igen miért, ha
nem miért?

Hogyan latja a szallitmanyozas jovéjét a kornyezetvédelmi eléirasok tiikkrében?

Mennyire értenek egyet az euromatrica iranyelvvel, ami a szennyezd fizet elvén
alapszik

Egyaltalan nem Teljes mértékben

Kérem indokolja az elébbi kérdésre adott valaszt
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