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Kozuti jelzotablak alkalmazasanak vizsgalata
Absztrakt:

A kozlekedési balesetek statisztikait elemezve élesen kirajzolodik, hogy azok bekovetkezé-
sét legtobb esetben a jarmiivezetok okozzak. A felvetést arra alapozhatjuk, hogy a mar 47 éve
hatalyos Kozuti Rendelkezések Egységes Szabalyozasa cimii 1/1975. (II. 5.) KPM-BM egyiit-
tes rendeletet (tovabbiakban: KRESZ) minden jarmiivezetonek ismernie kellene, és betartasa-
val a legtobb kozlekedési baleset elkeriilhetd. Tehat, ha a jarmiivezeté a KRESZ-t nem tartja
be, akkor a kozlekedés soran bekovetkezo baleset az 6 hibaja. Természetesen tobb okozoja is
lehet egy kozuti balesetnek, mint példaul egy gyalogos, valamilyen miiszaki meghibasodas, az
infrastruktura allapota vagy akar egy vadon €16 allat is.

A KRESZ a kozlekedésben résztvevokre vonatkozo rendelkezéseken kiviil tobb miiszaki
feltételt is megszab a biztonsdgos kozlekedés érdekében. Ilyen példaul a kozuti jelzéseket
részletezd fejezet, mely a kozati jelzétablakat és utburkolati jeleket is érinti. A KRESZ mellett
az Utiigyi miiszaki el8irdsok (tovabbiakban: UME) is szabalyozzak a kozti informacios rend-
szereket, melyet a 16/2017. (V.25.) NFM rendelet szerint Magyarorszag Kormanyanak tagjai
dolgoznak ki. Az UME az orszagos kozuthalozatot szabalyozza, azonban az 6nkormanyzati és
magantulajdont utak tervezésénél csak irdanymutatasként szolgalnak.

Dolgozatunk soran olyan kozlekedési problémakat vizsgalunk meg, ahol a koziti jelzések
hianyosak, mindségben nem megfeleldek, vagy nem az érvényben 1évo eldirasoknak megfele-
16ek, azaz balesetveszélyesek. Két nagyvaros kozlekedését tanulmanyozzuk: Gyorét és Szé-

kesfehérvarét.
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1. AKOZUTIKOZLEKEDES KIALAKULASAROL

A kozlekedés megkonnyitése érdekében az ember mindig is utakat alakitott ki. E18sz6r még
csak Osvények voltak ezek az utak az erd6kben a lakhelyiik és a vaddszo, halaszé, gylijtogetd
terliletek kozott. Szélesebb utakra volt sziikség, amikor az allatokat sikeriilt megszeliditeni és
hazasitani. A kialakult utakat folyamatosan tisztan, jarhato allapotban kellett tartani, az ttba
kindtt novényzetet el kellett tdvolitani, egyszeriibben fogalmazva mér akkor utfenntartasi teveé-
kenységet kellett végezni.

A kozlekedés fejlodésében befolyasos allomas volt a kerekes jarmiivek feltalalasa. Az allati
erdvel vontatott kocsikon, szekereken nagy mennyiségli aruszallitasara nyilt lehetdség. Kezdet-
ben csak a természetes utakat hasznaltak ezekkel a jarmiivekkel, melyek csak id6szakosan vol-
tak jol jarhatoak.

A kereskedelem és az ipar fejlodése, az allamvédelem és az allamigazgatas minden évszak-
ban jarhat6 utak kiépitését igényelte. Az els6 burkolt utakat i.e. 3000 tajékan az egyiptomiak
épitették a piramisaikhoz sziikséges anyagok szallitasara. Az 0korban a romai birodalom virag-
zasanak idején a romaiak a birodalomban 300 000 km-es kiépitett uthalozattal rendelkeztek.
Mar palyaszerkezettel rendelkeztek ezek az utak, 1 méter vastagok voltak és tobb rétegbdl all-

tak. Az alsoréteg nagyméretli terméskovekbdl késziiltek, és erre egyre kisebb méretii kdréteget




A motorizacid kialakulasaval kezdett el szignifikansan fejlédni a kozati kozlekedés, ezen
beliil is a benzinmotorok gyakorlati alkalmazasaval kezdddott. A nagyteljesitményli motorok
¢s a kis sulyu jarmiivek kialakuldsaval sziikségessé valt az it vonalvezetésének és a kozlekedési
feliilet mindségének javitasa. A 20. szazad elején a gépjarmiivek szdmanak hirtelen ndvekedése
magaval hozta az utakkal szembeni elvarasok novekedését is. Az 0j kozlekedési eszk6zok por-
mentes burkolatot, szélesebb ¢€s teherbirobb utfeliiletet igényeltek. A nagy sebesség sziiksé-
gessé tette az utak vizszintes és magassagi vonalvezetésének tervezését a kozlekedésbiztonsag

érdekében. A korszer utépitdgépek €s géplancok felvaltottak a kézimunkat végzé embereket.

[3]



2.  KOZUTI FORGALMAT SZABALYOZO RENDSZEREK
A forgalomtechnika egyik legfontosabb célja a kdzuti forgalom szabalyozasa, altalanos ér-
vekkel kommunikalni azon helyi magatartasi szabalyokkal, amelyek nem foglalhatok szabalyo-

zasba (pl. a KRESZ-ben).
Forgalomtechnikai eszkdzokkel mutatjuk be az autdsoknak a helyi szabalyokat.
Forgalomiranyitasi technoldgiai eszkoztar

utjelzo tablak: utjelzo tablak és utburkolati jelek

o forgalomirdnyit6 berendezések (kozlekedési lampak)
 intelligens telematikai rendszer (valtozo6 jelkép)
o csokkentd fogaskerék (szakadt vezeték)
o parkolas-ellendrzo ¢€s -kezeld eszkdzok

o jegyautomatak

o parkolaskezelO rendszerek
o behajtasi korlatozasok (rogzitett és siillyesztd oszlopok)
 utdijas rendszerek

o OBU,

o GPS,

o mobiltelefon

korlatozasok (mobil vészhelyzeti készletek)

automatikus aramlasszamlalo (detektor)

Az kozuti jelzések és Gtburkolati jelek elhelyezésérol és 1étesitésérdl részletes szabalyozast
az utburkolati jelek kialakitasarol és létesitésérdl szolo 11/2001. (II1.13.) Kovim rendelet, az
utjelzé tablak méreteirdl és miiszaki kovetelményeirdl sz616 4/2001. (1.31.) Kévim rendelet,
valamint az utiranyitasi rendszerekr6l és jelzési kovetelményekrdl szol6 40/2001. (X1.23) ha-

taroz. [1]



3. JOGSZABALYOK ES UTUGYI ELOIRASOK
A kozlekedést jogszabalyok ¢és utiigyi eldirasok szabalyozzak. Ezek biztositjak a kozlekedés
biztonsagat és zavartalansagat. Ilyen példaul a mar emlitett KRESZ és UME is. Ezen felill a
beliigyminiszter és a Minisztertanacs Tanacsi Hivatala az utak forgalomszabalyozasarol €s a
kozuti jelzések elhelyezésérdl sz616 20/1984. (XII. 21) KM rendelettel a Magyarorszag teriile-

tén 1évo kozforgalom eldl el nem zart maganutakon, kdzutakon, illetve az ezeket keresztezd

rrrrr

3.1. A KOZUTI KOZLEKEDES SZABALYAIROL SZOLO 1/1975. (1I. 5.) KPM-BM EGYUTTES REN-
DELET (KRESZ)

A kozati kozlekedésben valo jelenléthez a résztvevok kotelesek:

o az eldirt szabalyozasokat betartani annak érdekében, hogy se a kozutban, se a
kornyezetben ne okozzon kart;

o aforgalom, személy vagy eszkoz altali, irdnyitas rendelkezéseinek betartésa;

o akozlekedés altal semmilyen formaban ne okozzon veszElyt tovabba indokolat-
lanul ne akadalyozzon €s zavarjon senkit a kdzlekedésben.

A gépjarmii (ide értendd a kétkereki, és a gépkocsinak nem mindsiild haromkerekii jarmi
is) vezetdjének tilos egyarant a menet kozben €s a forgalmi ok miatti megallasnal kézben tarta-
nia barmilyen telefonalasra alkalmas eszkozét.

A résztvevok szamara tiltott a hatosagi ellendrzést akadalyozni, zavarni, tovabba barmilyen

eszkozzel befolyasolni. [3]

3.2.UTAK EPITESENEK ES FORGALOMBA HELYEZESENEK FOLYAMATA, 93/2021. (V. 10.) KORM.
RENDELET
A kozlekedési hatosagok engedélye sziikséges az utak épitéséhez és forgalomba helyezésé-
hez. A 93/2012. (V. 10.) Korm. rendelet 4. §-a felsorolja a kivételt képzé munkakat, amikor az
engedélyezési eljaras nem sziikséges. A jogszabaly értelmében csak akkor épithetd meg kozle-
kedési létesitmény, ha az engedélyezési eljards soran a kozlekedési hatésagok megitélése sze-
rint a tervezett forgalomtechnikai elemek megfeleldek a tobbi miiszaki eldirassal egyiitt. Errdl
egy kiilon tervdokumentaciot sziikséges benytjtani, mely az épités eldtti, kdzbeni és utani for-
galmi rendet szabalyozza, nagy hangsulyt fektetve a munkak elkorlatozasara és az ideiglenes

forgalomszabalyozasara.



Az engedélyezési eljaras soran a tervezonek a forgalomtechnikai eszk6zokon kiviil a kozle-
kedésbiztonsagi eszkozoket is meg kell terveznie. Nyilatkoznia kell, hogy a kozuti biztonsagi
auditja megtortént, €s azt az épittetd megismerte.

A kozlekedési 1étesitmények megépitése utan a kozlekedési hatosagnak engedélyezni kell a
forgalomba helyezésiiket is. A kovetkezo feltételek mellett adjak meg az engedélyt:

o haamegépiilt kozlekedési létesitmény az épitési engedélynek megfelelden épiilt
meg,

o ha rendeltetésszerti hasznalatra alkalmas, és

o ha kielégiti a forgalombiztonsagi kovetelményeket.

Ezek alapjan jol latszik, miszerint a tervezoén kiviil tobb embernek is meg kell vizsgalnia egy
kozlekedési 1étesitményt, hogy a kozlekeddk szamadra biztositva legyen a biztonsaguk. Ennek
ellenére eldfordulnak olyan esetek, melyek lattdn felmeriil az engedélyezési eljarasok hianya,

vagy a kivitelezd munkdjanak szabalyossaga.

3.3. UTKEZELOKRE VONATKOZO JOGSZABALYOK

A kozlekedOkon, tervezOokon és kivitelezokon kiviil a kozut kezelo feladatait is tobb eldiras
szabalyozza.

A mar emlitett 20/1984. (XII. 21.) KM rendelet értelmében az utak forgalmanak szabalyo-
zésa, a kozuti jelzések elhelyezése, fenntartasa, tizemeltetése €s eltavolitasa az ut kezeldjének
feladata.

Magyarorszag legnagyobb kozltkezeldje a Magyar Kozat Nonprofit Zrt. kdzel 32000 kilo-
méteres halozattal. Feladatuk:

e Utiigyi alagazati szakemberek tovabbképzése,

« Utinform, Kiskdrosi Uttorténeti Mzeum és az Orszagos Koziti Adatbank mii-
kodtetése,

o mérdallomasokon tehergépjarmiivek ellendrzése,

o thlméretes jarmiivek utvonalengedélyének kiadasa



Il. kép: Magyar Kozut anproﬁt Zrt. kezelésében lévo kozutak [7]

3.4. UTUGYI MUSZAKI ELOIRASOK

Az orszagos kozutak egységes szolgaltatdsi szinvonalanak biztositasa érdekében az Utiigyi
Miiszaki Szabalyozasi Bizottsag feladata az utligyi miiszaki eldirasok kidolgozasa, melyben a
forgalomtechnikai elemeket is szabalyozni kell. Az orszagos kozutak kezeldi szamara mind
megrendeloként, mind sajat tevékenységilikre nézve kotelezd betartani 0ket. Az UME alkalma-
zasa kozforgalom eldl el nem zart maganutakon €s a helyi kdzutak tekintetében nem kotelezo,
azonban ajanlott és indokolt. [8]

Az UME-ban foglaltaktol kizarolag az eldirasok aloli felmentés alapjan szabad eltérni az
orszagos kozutak esetében, melyet a Kozlekedési, Hirkozlési és Energiaiigyr Minisztérium
Kozlekedési Infrastruktira FOosztalyatol lehet kérni. [8]

A jelenleg érvényben 1évé UME koziil a kdzati jelzétablak kialakitasaval és elhelyezésével
17, mig az utburkolati jelekkel ugyan ezekben a témakban 3 eldiras foglalkozik.

Dolgozatunk soran a Kozuti forgalom csillapitasa cimit UME tartalmat dolgozzuk fel.

3.4.1. E-UT03.02.12 — KOZUTI FORGALOM CSILLAPITASA (2008)
Az eldiras alapvetd célja, hogy az emberre karos kozhti kozlekedés hatasait mérsékelje. ezen
feliil tobb célja is van:
o akozati forgalom sebességének csokkentése, lassitasa;

o kerekparos kozlekedés eldnyben részesitése;



e az utszakasz forgalmanak atiranyitdsa mas utvonalra, a forgalomnagysag csok-
kentése;
o akozlekedok figyelmének felhivasa az ovatos jarmiivezetésre;
o aszabalyos kozlekedés kikényszeritése
Ezeket a célokat kiilonbozd eszkozokkel éri el:
o gyalogos ¢és kerékparos, lakd-pihend ovezet kialakitasaval;
o korlatozott sebességli 6vezet kialakitasa;
o forgalomszabalyoz6 eszk6zok alkalmazasa, példaul: lakott teriilet el6tt 1épcso-
zetes sebességesokkentés (70 és 60 km/h sebességkorlatozo tablak kihelyezése);
o vonalvezetés valtoztatasa;
e azutpalya szélességének csokkentése;
o stb.

A forgalom csillapitasa nem minden esetben egyszeriien kialakithato, mivel a kozlekedés
résztvevoi igen eltérden viszonyulnak hozza. A gyalogosok és kerékparosok az esetek tobbsé-
gében maximalisan tamogatjak, mig a kevésbé tolerans jarmiivezetok elutasitjak vagy biraljak.
Az atutazoknak éltaldban nem 4ll érdekiikben a forgalomcsillapitas, ezért tobbségében Ok is
elutasitjak.

A forgalomcsillapitas 6nmagaban nem egy miiszaki feladat. Az elGirds szerint elsosorban okta-
tasi feladat, amelyet kisgyermekkorban el kell kezdeni annak érdekében, hogy a felnott el tudja
fogadni és betartsa a sziikséges miiszaki intézkedéseket.

Jelenleg a 2020-as Nemzeti alaptervben nem szerepel kozlekedéssel kapcsolatos oktatasi

anyag. [9]



4. FORGALOMSZABALYOZAS GYAKORLATA

A kozuti forgalom szabalyozasa az egyik alapvetd célja a forgalomtechnikanak. Maga a for-
galomtechnika azoknak a helyi viselkedési szabalyoknak a kozlése, amelyeket altalanos ér-
vénnyel nem lehet eldirasokba foglalni. [1]

A forgalomtechnikanak tobb eszkoze is van a szabalyok kozlésére:

o kozuti jelzések: jelzétablak és utburkolati jelek,
o sebességesokkentd eszkdzok,

o forgalomiranyit6 berendezések,

o Dbehajtast korlatozo6 berendezések,

o parkolast szabalyoz6 eszkdzok,

o dijbeszedd rendszerek,

o celkorlatoz6 berendezések.

Ezek az eszk6zok alkalmazaséra elssorban utfelyjitaskor, Utkarbantartaskor vagy épitke-
zéskor van sziikség, mivel ezesetekben a forgalmi rend megvaltozik. Ezeken feliil autopalya-
kon, kozutakon, rendOrségi vagy katasztrofavédelmi intézkedések esetén is sziikség lehet
ezekre az eszkdzokre a forgalomterelés vagy forgalom lezarasa érdekében.

Az 10j szabalyozast pedig 0j eszkozokkel lehet csak k6zdlni a kozlekeddkkel. Ezeknek célja,
hogy a munkalatok ideje alatt keletkez6 forgalomterelés szakszerti kiépitése a kozlekedésbiz-
tonsagi eldirasoknak eleget tegyen. Kiemelkedden fontos az éjszakai lathatosaguk és a nappali
kdrnyezetbdl valo kitlinésiik.

Abban az esetben, ha a kontrollalni sziikséges teriilet jelentdsen nagy, célszerli automatizal-
hat6 és rendszerben egyszeriien alkalmazhat6 eszkozoket valasztani.

,»A forgalomtechnika tehat a forgalomszabalyozas fizikai megjelenése, gyakorlatilag a szi-
goru jogszabalyok gyakorlati alkalmazésa.” [1]

Ebbdl az allitasbol kideriil, hogy a forgalomtechnika 6nmagaban nem tudomany, hanem mi-
szaki és jogalkalmazasi praktikum. Ezeken feliil izlés €s felfogés kérdése is.

Amennyiben a kozuti szabalyozast a jarmiivezetd megszegi, a 410/2007. (XII. 29.) Korm.
rendelet értelmében birsag szabhato ki ra.

A forgalomszabélyozas eredményeként létrejon a forgalmi rend, melynek kialakitasa az ut
tulajdonosanak (legtobb esetben az dnkormdnyzatoknak vagy az allamnak) jogkore, koteles-
sége ¢és feleldssége. A gyakorlatban az 4llami utakon a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. megyei
igazgatosagai, Onkormanyzati utak esetében pedig a telepiilés képvisel6testiilete foglalkoznak
vele. [1]



4.1. AZ UTAK FORGALOMSZABALYOZASI FELADATAI ES KOVETELMENYEI
Ebben a fejezetben a [3]. szamu forrast dogozzuk fel.
A forgalomszabalyozasi folyamat elemei:
o forgalomszabalyozas tervezése
e megvalositas (jelzokkel, szerkezetekkel)
o forgalomszabalyozas feliigyelete
o sziikség esetén forgalomiranyitasi atalakitasok
A forgalomiranyitas sordn utak, utszakaszok, keresztezddések esetében szem elott kell tar-
tani:
« a forgalombiztonsagi helyzet megallapitasat az id6beli valtozasainak figyelem-
bevételével
e abiztonsagot és a zavartalan kozlekedést befolyasold kornyezetet
o aforgalom nagysagat, Gsszetételét és valtozasait
e amiszaki tulajdonsagokat
o atelepiilésrendezési és a kornyezetvédelmi szempontjait a kornyezetének
A forgalomszabalyozasa soran el6térbe kell allitani a
e gyalogos és kerékparos forgalomra
o kozuati keresztezédésekre
o szintbeli keresztezddésekre
A forgalomiranyitas kovetelményei:
« forgalom technikailag minimalis erékifejtéssel kell meghatarozni
o valtozas esetén csak a hatalyos KRESZ-nek megfeleld jelzések lathatok
o legalabb 3 honapig jelezni kell a valtozast
o azutavezetdnek listat kell vezetnie a kdzlekedési tablakrol, amelyen szerepel
o atablaneve
o pontos helye

o a felallitas és eltavolitas datuma

a kozlekedési szabalyokat az utkeresztezOdésekben gy alakitjak ki, hogy az at-
kelShelyhez kdzeledd jarmiivek vezetdi szamara jol lathatoak legyenek a haladasi
lehetdség

e 1j vasuti szintbeli keresztez8dést €s kiilonalld gyalogatkelOhelyet csak megala-
pozott esetben biztositanak

e Uj szintbeli keresztez6dés és gyalogatkel6hely nem épithetd a nagysebességii

vasut vonalan (120 km/h)



A forgalomtechnikai eszk6zok alapvetd elhelyezési kovetelményei
o A kozuti jelzéseket a KRESZ és a vonatkozo6 szabvanyok szerint uigy kell elhe-
lyezni, hogy a tablakat és jelzéseket a jarmiivezetdk és gyalogosok barmikor, még
ha nem is ismerik a kdrnyezetet, megfeleld tavolsagbol észlelhessék és értelmezhes-
sék.
o A forgalomiranyit6 jelzéberendezéseket és jelzolampakat ugy kell elhelyezni,
hogy az ellenkez6 iranybol érkez6 jarmiivezetok és gyalogosok ne lassak azokat a

jelzéseiket.

4.2. KOZUTAKON FOLYO MUNKAK ELKORLATOZASA ALATT IGENYBE VETT KOZLEKEDESI TAB-
LAK
A kozutakon folyd munkék elkorlatozasat és ideiglenes forgalomszabalyozasat az e-UT
04.05.14:2020 utiigyi miiszaki eldiras szabdlyozza. A kozlekedésbiztonsag és a forgalom za-
vartalansdganak érdekében célszerii az nkormdnyzati utak esetében is alkalmazni.
A koziton folyé munkakat 3 csoportba oszthatjuk:
e 4lland6 munkahely: helye a kdzton van legalabb egy munkanapig;
e mozg6d munkahely: helye a kézaton van, egy munkanapon beliil folyamatosan
valtozik;
e pontszerli munkahely: legfeljebb 1 * 1 m alapteriiletli munkahely
A Kivitelezés soran csak ¢ép feliiletii, szabvanyos, tiszta elkorlatozé elemek és jelzétablak
alkalmazhatok. Ideiglenes forgalomszabalyozas céljahoz csak fényvisszavetd jelzétablakat sza-
bad alkalmazni. Az elkorlatozo elemeket, jelzéseket és jelzétablakat ugy kell rdgziteni, hogy a
4/2001. (1. 31.) szam, a kozuti jelzétablak méreteirdl és miiszaki kovetelményeirdl szo616 Ko-
ViM rendeletben taglalt szilardsagtani €s erdtani eldirasoknak megfeleljenek, és azok ne ddlje-
nek fel, ne forduljanak el, ne csusszanak el. A jelzdtablak elhelyezését kivitelezés soran is az e-
UT 04.02.11 szamu utiigyi miiszaki eldirasnak megfelelden kell elvégezni, azonban vannak
kivételek:
o akkor helyezhetd el alacsonyabban lakott teriileten beliil a jelz6tabla a megadott
értéknél, ha a gyalogoskozlekedést nem zérja el és nem veszélyezteti;
e egy oszlopon harom tébla elhelyezésekor a legkisebb magassag 0,80 m lehet;
o egyesitett tdblak vagy a szabvanyos méretosztalyt meghaladé méretli egyedi tab-
lak esetén;

e autduton és autopalyan felallithato allvanyra helyezett tablak esetén;
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o mozgo munkahely jelzésénél a megengedett legkisebb magassag értéke legalabb
0,60 — 0,80 m lehet.
A munkatertilet eldjelzésére a veszElyt jelzd tablakat a kovetkezd tdvolsagokban sziikséges
az elkorlatozas eldtt elhelyezni:
e autdpalyakon 250 — 500 méterre,
o autdutakon és lakott teriileten kiviili egyéb utakon 150 — 250 méterre,
o lakott teriileteken 50 — 100 méterre,

o kerékparutakon, gyalog és kerékparutakon 20 méterre

4.2.1. GYORINEGATIV PELDA

2022 nyaran a Foldes Gabor utcaban a Kodaly Zoltan utca és az Ifjisag korat kozotti szaka-
szon felmartak a mer6leges parkoldkat, és 45°-ban dontottet épitettek a helyére. A felujitas so-
ran a Kodaly Zoltan utcai korforgalombo6l eme iranyba tavozok feltjitasra tajékoztatd tablaval
nem talalkoztak, csak az épitkezés vonaldba érve tapasztaltak, hogy utsziikiilet 1épett fel. A
gyalogos forgalom el6l nem volt lezarva ez a szakasz, viszont a jardara pakolt tormelék miatt 1
ember sem tudott atmenni anélkiil, hogy meg ne maszott volna egy ilyen kis dombot. Ezzel a
legnagyobb probléma az volt, hogy erre a jardara nyilnak a panelhazak. A felujitas el6tt nem

volt tabla kihelyezve, valamint az els6 két honapban sem.

4.2.2. . SZEKESFEHERVARI NEGATIV PELDA
2021-ben Székesfehérvaron a Prohéaszka Ottokar 1t feltjitasra kertilt. A kivitelezés alkalma-
val az akadalymentes gyalogos és kerékparos kozlekedést nem teremtették meg. Az épitési tor-
meléket a jardara szortadk ezzel ellehetetlenitve a kerékparos és kerekesszékes kozlekedést. Az
uttest tiloldalan jarhato volt a jarda, azonban tajékoztatni kellett volna a gyalogosokat. Sokan
atmentek a tormeléken, €s az épitkezési teriileten kozlekedtek, ami balesetveszélyes teriilet volt

a kozmiivezetékek cseréje miatt.
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. dbra: Székesfehérvar, Szabadsagharcos ut és Matyas kiraly kérut keresztezodése térképen
elhelyezve, készitette: Maraczi Rodrigo (2021.09.26.)
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V. dbra: Székesfehérvar, Prohaszka Ottokar uti probléma térképen elhelyezve, készitette:

Mardaczi Rodrigo, forras: https://www.google.com/intl/hu/maps/about/mymaps/
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5. AZ ATHALADASI ELSOBBSEG SZABALYOZASA CSOMOPONTOKBAN
wAnnak van elsobbsége, akinek megadjak!”

Talan az egyik leggyakrabban hasznalt kozhely a kozuti kozlekedésben. A KRESZ az el-
sObbséget a kdvetkezoképp definialja:
Azt a jarmiivet, amelynek elsobbsége van, az elsobbségaddsra kotelezett nem kényszeritheti
haladasi iranyanak vagy sebességének hirtelen megvaltoztatasara. Azt a gyalogost, akinek el-

sobbsége van, az elsobbségre kotelezett nem akadalyozhatja, és nem zavarhatja dthaladdsa-

i3]

ban”.

Az elsébbség meg nem adasa gyakori baleseti ok Magyarorszagon, ezért is fontos minél
atgondoltabban megtervezni egy csomopont elsébbségi szabalyozasat.

A jarmivek kozotti elsdbbségi viszonyok szabalyozasara a kovetkezd eszkozoket lehet al-
kalmazni:

e jobb kéz szabaly,

o Elsébbségadas kotelezd” jelzétabla és burkolati jel,

« az,Alll Elsébbségadas kotelez8” jelz6tabla és burkolati jel,
e jelzélampa

Az elsObbségi viszonyoknak 4 kategoridnak kell megfelelniiik: a keresztmetszeti kialakitas-
nak, a vizszintes vonalvezetésnek, az uthalozati hierarchianak és a forgalmi viszonyoknak. Ezek
a szempontok egybe esnek a helyes kozlekedésszervezés esetében, a kdvetelmények egyide;jii-
leg teljesithetdk. [1]

A jarmiivek kozotti elsébbségi viszonyok kialakitdsa mellett a gyalogosok elsébbségi viszo-
nyait is hasonld odafigyeléssel kell megtervezni egy csomdpontban. A KRESZ 2 alkalommal
ir el6 elsObbséget a gyalogosoknak a jarmiivekkel szemben egy keresztezddésben:

o kijeldlt gyalogosatkeldhelyen athalad6 gyalogosoknak,
« gyalogosok athaladasi utjara térténd rakanyarodaskor.
Az elsObbségi jelzotablak kialakitasat az e-UT 04.02.22 - Kozuti jelzotablak (B) cimit UME

szabalyozza.

13



V8O

B-001 B-002 B-003 B-004
Elsébbségadas Allj! Elsébbségadas Féutvonal Féutvonal vége
kotelezé kotelezé

—

y

B-005 B-006
A szembejové Elsébbség a szembe-
forgalom elsébbsége  jové forgalommal
szemben

V. abra: Elsébbséget szabadlyozo jelzotablak [6]

5.1. SZEKESFEHERVARINEGATIV PELDA
Székesfehérvar belvarosanak hatardban a Szabadsagharcos ut és Matyas kiraly korat négy

agu keresztez6désében az elsébbségi viszonyok nem teljesen egyértelmiiek.
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VL. abra: Székesfehérvar, Szabadsagharcos ut és Matyas kiraly korut keresztezodése térképen
elhelyezve, készitette:

Maraczi Rodrigo, forras: https://www.google.com/intl/hu/maps/about/mymaps/
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A keresztezddés jelzélampaval és jelzétablakkal iranyitott. Mind a 4 4gan gyalogos-atkelo-
hely van felfestve, észak-keleti részén jardasziget taldlhat6. Azoknak a jarmiiveknek van el-
sObbsége a csomoOpontban, akik a nyugati és keleti 4garol haladnak at, ugyanis az északi és déli
agan az ,,Allj! ElsSbbségadas kotelezé” (STOP) jelzétabla van kihelyezve.

2022 junius kozepe ota a Matyas kiraly korut és a Schwibisch Gmiind utca utburkolati fel-
ujitason esik at. Ennek kovetkezményében a gyalogos-atkeldhely felfestések eltiintek az it bur-
kolatarol a munkalatok idejéig. A gyalogosok szdmara az atkelést jelzolampak szabalyozzak.
A gyalogos-atkel6helyet egyediil utburkolati felfestéssel jel6lték, hianyzik a ,,Kijelolt gyalo-
gos-atkelohely” jelzdtabla. Este, amikor a jelzdlampéak nem miikodnek (vagy esetleges lizem-
zavar esetén), a KRESZ értelmében a gyalogosok szamara csak az ttra valo raforduldskor ko-
telesek a jarmiivezetok elsébbséget adni, amikor az ttburkolaton a felfestés minden esetben
megkoveteli. Ezt az ellentmondast a megfeleld jelzotablak kihelyezésével ki lehet kiiszobodlni a

kozlekedés biztonsaganak érdekében.

VII. abra: Székesfehérvar, Szabadsdagharcos ut és Matyas kiraly korut keresztezodése,

készitette: Maraczi Rodrigo (2022.10.22.)
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6. KEREKPAROSOK FORGALMI SZABALYOZASA
A KRESZ 54. §-a rogziti a kerékparosok szallitasanak részletes feltételeit, amelyek koziil a
legfontosabbak:

o Kerékparozas kerékparuton, kerékparsavon vagy jelzés nélkiil, buszsav hianya-
ban parkolosavon vagy kerékparosbarat jardaszegélyen, vagy - ha az ut- és forgalmi
viszonyok lehetdvé teszik - lakott tertileten kiviili uton, féutvonallal jel6lt utakon az
ut jobb szél¢éig kell haladni.

o A kerékparozasra nem alkalmas lakoétertiileti utakon a jardan a gyalogosforgalom
zavarasa nélkiil lehet kerékparral kozlekedni, a megengedett legnagyobb sebesség
nem haladhatja meg a 10 kilométert dranként.

o Kerékparral csak egy sorban szabad jardaszegélyen, tton és jardan kozlekedni.
o A kerékparos teriileten kiviil a foutrol balra, illetve a kerékparsavrol balra a vele
parhuzamos ttra kanyarodni tilos.

o Kétkerekli kerékparon 16 éven feliili személy a kerékpar poétiilésén 10 év alatti,
nem kerékparos utast szallithat. Kettonél tobb kerékkel rendelkezé kerékparok, 17
éven feliiliek szallithatnak nem kerékparos utasokat.

« Ejszaka és korlatozott latasi viszonyok kozott kerékparral, illetve kerékparral
kozlekedni (ruhazattal), ha eldtte fehér €s piros lampa van, fényvisszaverd tabla és
fényvisszaverd mellény van a lakott tertileten kiviil.

o Tilos 12 éven aluliak kerékparozni a féutakon; laza kormanyu kerékpar; kerék-
parra erdsitett oldalkocsi, és - a kerékpar utanfuto kivételével - egyéb vontatojarmii;
kerékpar vontatasa mas jarmiivel vagy allattal; kerékparral szallitott targyak Kiallok
egy méternél oldalt, eldl és hatul, a jarmiivezetd vezetését akadalyozva, vagy a sze-
mély- és vagyonbiztonsagot egyéb modon veszélyeztetve, allat vezetése érdekében
kerékparral kozlekedni.

o A kerékparosok nem akadalyozhatjdk ¢és nem veszélyeztethetik a gyalogosfor-
galmat a jardan és a kerékparuton.

o Ha az at mellett kerékparsav vagy jarda és kerékparsav van kijeldlve, akkor a
kétkerekli kerékparoknak a kerékparsavon vagy a jardan és a kerékparsavon kell
haladniuk az 6sszehangolés utan. Ha lakott teriileten, nem féutként megjelolt Gt mel-
lett kerékparsavot vagy jardat és kerékparsavot jelolnek ki azok Osszehangolasa
utan, és utként kerékparsavot is kijeldlnek - kivéve, ha az ut tablak az ellenkezdjét

jelzik - A kétkerekii kerékparral olyan utakon is lehet k6zlekedni, ahol vezethetok.
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6.1. GYORINEGATIV PELDA

Gyorben a Szigethy Attila iton mindkét irdnyban ugy van kialakitva a kerékparsav minden
buszmegallonal, hogy a kerékparsav a jarda kiils6 felén halad, aztan ugy keriili ki a buszmeg-
allot, hogy atsorol a belso felére. Sajat tapasztalatbol tudom, hogy sem a kerékparosok, sem a
gyalogosok nem figyelnek a tobbi kdzlekedore, €s nagyon sok baleset kdzeli allapot 1ép fel.

Foods For Friendship!

LV
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VIII. dbra: Szigethy Attila ut, konyvtar buszmegallo

6.2. SZEKESFEHERVARI NEGATIV PELDA

Székesfehérvartol 6 km-re Szabadbattydn telepiilésen a Budapest-Balaton kerékparit meg-
épitése utan jogilag elérhetetlen lett 1 telekre valo bejutas személygépjarmiivel, mivel a kapu-
bejard és a kozat kozott huzodik a kerékparat, melyre a KRESZ értelmében tilos kerékparon
kiviil mas jarmiivel rajta kozlekedni.

A 253/1997. (XI1. 20.) Kormanyrendelet 33.§ 1. bekezdése szerint "Epiilet csak olyan telken
vagy épitési telken helyezheto el, a) amelynek megkozelithetdsége - beépitésre nem szant terii-
leten a honvédelmi, katonai és nemzetbiztonsagi épiilet elhelyezésére szolgalo telek kivételével
- gépjarmiivel kozteriiletrél vagy maganutrol kozvetlentil biztositott.” A kivitelezést kovetden

mai napig ez a rendelet nem valdsul meg.
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IX. dbra: Szabadbattyan kerékparut probléma, készitette: Mardczi Rodrigo (2022.11.04.)

90

X. abra: Szabadbattyan, Budapest-Balaton kerékparuti probléma helyszine készitette: Ma-

rdczi Rodrigo, forras: https://'www.google.com/intl/hu/maps/about/mymaps/
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7.  JELZOTABLAK ES UTBURKOLATI JELEK MINOSEGI ELOIRASAI
A kozuti jelzétablakat és utburkolati jeleket tigy kell alkalmazni és elhelyezni, hogy a koz-
lekedok sziikséges €s elégséges informacidkat kapjanak kozlekedésiik kozben az uton fennalld
veszélyekrol, valamin a lehetséges mértékig tdjékoztassanak a kovethetd utiranyokrol és az titon
elérhetd uticélokrol.
A kovetkez6 fejezetekben bemutatott eléirdsoknak nem megfeleld példat mutatunk be Gyor

és Székesfehérvar kozlekedésében.

7.1. JELZOTABLAK ELOIRASAI
A koziti jelzdtablakat tobb rendelet €s eldiras is szabalyozza:
e 4/2001. sz. K6ViM rendelet;
o e-UT04.02.11 - Kozuti jelzotablak (T) A jelzétablak megtervezése, alkalmazasa

¢s elhelyezése (2012)

e e-UT 04.02.12 - Kozuti jelzdtablak (Y). Feliratok betiii, szamjegyei és irasjelei
(2012)

e e-UT 04.02.21 - Kozuti jelzotablak (A). Veszélyre figyelmeztetd jelzétablak és
jelképeik (2012)

o e-UT 04.02.22 - Kozati jelzétablak (B). Elsébbségi jelzdtablak és jelképeik
(2012)

o e-UT 04.02.23 - Kozuti jelzdtablak (C). Tilté vagy korlatozo jelzotablak és jel-
képeik (2012)

o e-UT 04.02.24 - Kozuti jelzdtablak (D). Kotelezé jelzdtablak és jelképeik
(2012)

e e-UT 04.02.25 - Kozati jelzétablak (F). Tajékoztatd jelzétablak és jelképeik
(2012)

o e-UT 04.02.26 - Kozati jelzétablak (H). Kiegészitd jelzotablak és jelképeik
(2012)

e e-UT 04.02.31 - Kozuti jelzétablak (E). Kiilonleges szabalyokat jelzé tablak és
jelképeik (2012)

o e-UT 04.02.32 - Kozuti jelzétablak (G). Utbaigazité és utald jelzétablak és jel-
képeik (2012)

e e-UT 04.02.34 - Kozuti jelzotablak. Idegenforgalmi jelzétablak és alkalmazasuk
(2006)
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Az e-UT 04.02.11-es UME szabalyozza a kozuti jelz6tablak megtervezését, alkalmazasat és
elhelyezését. Ez az el6iras 476 jelzotablanak a leirasat tartalmazza, a tobbit egyénileg kell meg-
szerkeszteni a leirtak alapjan.

Dolgozatunk soran az e-UT 04.02.11-es UME alapjan vizsgaljuk a jelzétablak horizontalis

¢s vertikalis elhelyezését. Az eldiras szerint a kdvetkezoképp kell elhelyezni a jelzétablakat:

Ottest mellett Ottest mellett Kerékplrat mellett
F 3 F A
. N
[
R

XI. dbra: A jelzotablak vertikalis és horizontalis elhelyezése az ut keresztmetszetében [10]

Készitette: Mardczi Rodrigo

Legkisebb oldaltavolsag [m]
ha kiemelt
lakott teriileten szegely lakott EE :UIEtE" b
van | nincs kival
b
Mellékiton 0,25 0,50 v <50 km/h 0,75
FSdton 0,50 0,75 | 50=v<100km/h | 1,00
Varosi autopalyan 1,25 1,25 v =100 km/h 1,50
Legkisebb magassag [m]
Elhelyezés h
Kerékparat, jarda, gyalogut felett vagy ahol gyalogoskizlekedésvan | 22,25
Uttest mellett, ahol gyalogoskézlekedés nincs =1,20

|. tablazat: A jelzotablak vertikdlis és horizontdlis elhelyezése az ut keresztmetszetében [10]

Készitette: Mardczi Rodrigo

7.2. UTBURKOLATI JELEK ELOfRASAI
Az utburkolati jelekkel az e-UT 04.03.12:2022 — Utburkolati jelek és jelz6testek tervezése

¢s alkalmazasa (2022) UME foglalkozik. Az eldiras megfogalmazza az utburkolati jelek terve-

zésének alapvetéseit, melyek a kovetkezok:
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1. A fiigglleges jelzésekkel kijelolt forgalomszabalyozéashoz feltétleniil, kdlcsono-
sen és egyértelmiien igazodnia kell az atburkolati jeleknek.
2. A kozlekeddk szemszogébdl biztositani kell a 1athatésagot és értelmezhetdséget
az utburkolati jelek tervezése és létesitése soran. A kiilonb6zd kozhti jelzések és
jelek kozotti 0sszhangot figyelembe kell venni.
3. Egyértelmii jelentést az utburkolati jelek az alakjuk, helyzetiik, egymastol és
egyeb targyaktol 1€vo tavolsaguk révén adnak.
4. Az utburkolati jeleket csak olyan utakon lehet létesiteni, amelynek feliilete az
utburkolati jelek 1d6tallo elhelyezésére alkalmas. Kivételt képeznek azonban a ko-
vetkezo utburkolati jelek alkalmazasa:

a. gyalogos atkeldhely,

b. kotelez6 megallas helyét jelzé vonal,

c. ,,Allj! Elsébbségadas kotelezd” jelzétablahoz eléirt megallas helyét jelzo

vonal,

d. tobblet és kiilonleges forgalmi savokat elvalasztd vonal.

7.3. SZEKESFEHERVARI PELDA
Székesfehérvaron a Palotai Gton az utburkolati jelek mindsége nem megfeleld. A kovetke-
zOben vizsgalt esetben a forgalmi savok felfestése nem teljesen kivehetd. Régebben az ut 1x1
forgalmi savval volt ellatva kdzépen egy elzart teriilettel. Ma mar az elzart teriiletet megsziint,
és 2x1 savra boviilt az utszakasz, melybdl az egyik egy buszmegallot érint. A régebbi felfestést

azonban nem sikeriilt rendesen eltiintetni, mai napig kivehet a nyomvonala, ezért a sdvok el-

helyezése nem egyértelm.

{

XIl. abra: Szekes}ehervar, Pa‘lotaz ut burkolai ]lez,

keészitette: Maraczi Rodrigo (2022.11.03.)
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XWI. abra: Székesfehérvar, Palotai uti probléma helyszine készitette: Mardczi Rodrigo, for-

ras: https://www.google.com/intl/hu/maps/about/mymaps/
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8.  KONKLUZIO
Arra a kovetkeztetésre jutottunk, hogy mar 6vodas, valamint als6 tagozatos korban el kell
kezdeni tanitani a gyermekeknek a KRESZt, valamint a tudatos kozlekedést, mivel sajnos na-
gyon sok gyermek ¢s fiatal feln6tt nem ismeri ezeket. Mivel, ha nagyon fiatal korban megkap-
jak ezt az oktatast, akkor felnétt korban automatikusan hasznositani fogjak az ebben az életkor-

ban megtanultakat, valamint fogékonyabbak lehetnek az 0j szabalyokra.

Probaltunk gytijteni az Orszagos Teriiletfejlesztési és Teriiletrendezési Informacios Rend-
szer (TEIR) rendszerbdl adatot arra, hogy az elmult idészakban mennyi kiskora halt meg kozati
balesetben, azonban sajnalatos modon a Kozponti Statisztikai Hivatal 2008-6ta nem veszi €let-
kor szerint a kozati balesetben elhunytak szamat, az ezeket az adatokat tartalmaz6 diagramm

lentebb lathato.
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XIV. abra: Kozuti balesetben elhunyt kiskoruak szama (f6)
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