A projekthez valasztott telepulésiunk Budaors, melynek elénye, hogy a varosban igen
magas a kozosseégi kozlekedést hasznaldk aranya. A varosbdl megkozelitdleg 6800
f6 ingazik, akiknek kozel 80%-a Budapestre. Ha ezt a szamot vesszuk figyelembe, az
azt jelenti, hogy korulbelll 3200 f6 hasznalja az autdbusz-kdzlekedést Budapestre
minden nap. Ebbdl is lathatdé, hogy a févarosba vald eljutas milyen fontossagu
szempont és milyen fontos a jol szervezett és felhasznaldbarat kozosségi
kozlekedés. A feladat célja a meghatarozott tertulet komplex fejlesztési tervének
kidolgozasa. A fejlesztés okan tovabb javulhat a varos kozdsségi kdzlekedése és
tovabb novekedhetne a kozosségi kozlekedést hasznaldk aranya. Mint a févaros
egyik jelentés el6varosi telepulése, meghatarozo, hogy naponta mennyi ember
ingazik személygépkocsival, igy a fejlesztés Budapest kozlekedéseére is kdzvetlendl
kihathat. A projektet két részteruletre bontottuk, amelyek egyulttesen szamitanak
jelentés fejlesztésnek, de bizonyos mértékig akar egymastdl fuggetlendl is
megvaldsithatoak lennének. Az egyik részterulet a buszveégallomas, valamint kisebb
részben a projekthez lehatarolt terlletbe tartoz6 buszmegallok infrastrukturalis
fejlesztését foglalja magaba, mig a masik részterllet viszonylat- és
menetrendfejlesztés a meghatarozott zonan belll kozlekedd jaratok esetében. A
projektbe mar kozvetlenil nem tartozik bele, de hosszabb tavu megvaldsitasi
lehetéségeket is feltartunk, amelyek részben, vagy egészben beilleszthetbek a
konkrét fejlesztési célok mellé, akar a kés6bbiek folyaman is. Mivel Budadrs egy
folyamatosan, dinamikusan novekvd varos, ezért ezekre a fejlesztésekre a késébbiek
folyaman szikség lesz, ezért a jelenlegi fejlesztéseinket ugy alakitjuk ki, hogy ne
okozzon problémat a tovabbi fejlesztések kovetkez6 |épcsében torténd
megvalositasa sem. Itt fontos azonban megemliteni, hogy ezen Iépcséfokok
mindegyike dnmagaban is teljes értékl fejlesztés, tehat nem szuletnek sem most,
sem késbbb félmegoldasok.



