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Bevezetés

A projekthez valasztott telepiilésiink Budadrs, melynek elénye, hogy a varosban igen magas a
kozosségi kozlekedést hasznalok aranya, egy kordbbi varosi kutatas alapjan az ingadzok kozott
kozel 60% az autobusszal utazok aranya.! A varosbél megkozelitleg 6800 f6 ingazik,
akiknek jorésze, kozel 80%-a Budapestre.[zl Ha ezt a szamot vessziik figyelembe, az azt
jelenti, hogy koriilbeliil 3200 {6 hasznélja az autdbusz-kozlekedést Budapestre minden nap.
Budapestet Erd koveti, ahové az ingazok 1,3%-a jar. Ez kozel 100 fot jelent. Ebbél is lathato,
hogy a févarosba vald eljutds milyen fontossagu szempont és milyen fontos a jol szervezett és
felhasznalobarat kozosségi kozlekedés. Budadrs nagyon jo példdja ennek jelenleg is. A célunk
az, hogy ezt az ardnyt tovabb ndvelve még jobb péld4ja lehessen ennek. A varosban két
csomopont talalhatd, mely széba johetett, a vasutdllomas, illetve a lakotelepen talalhato
buszvégallomas. A vasutallomas a varos kozpontjahoz képest nehezen megkozelithetd helyen,
attol tavol talalhatd, igy ez nem jatszik komoly szerepet a kozosségi kozlekedésben. Ezek
miatt esett a valasztds a Budadrsi lakotelep buszvégallomasra. A feladat célja a meghatarozott
terlilet komplex fejlesztési tervének kidolgozéasa és bemutatdsa. A fejlesztés okan tovabb
javulhat a varos kozosségi kozlekedése és tovabb ndvekedhetne a kozosségi kozlekedést
hasznalok aranya. Mint a fovaros egyik jelentds eldvarosi telepiilése, meghataroz6, hogy
naponta mennyi ember ingazik személygépkocsival, igy a fejlesztés Budapest kozlekedésére
is kozvetleniil kihathat. Mivel a varosban mar jelenleg is kiemelkedden magas az autdbusszal
utazok szama, igy a lényeg nem az, hogy dnmagéaban vonz6 legyen a buszkozlekedés, hanem
az, hogy azok szamara is vonzdva valjon, akik jelenleg inkdbb az egyéni kozlekedést
hasznaljak valamilyen okokbdl kifolyolag. A projektet két részteriiletre bontottuk, amelyek
egyiittesen szamitanak jelentds fejlesztésnek, de bizonyos mértékig akar egymastol
fliggetlentil is megvalosithatoak lennének. Az egyik részteriilet a buszvégallomas, valamint
kisebb részben a projekthez lehatarolt teriiletbe tartozd buszmegallok infrastrukturalis
fejlesztését foglalja magaba, mig a masik részteriilet viszonylat- €s menetrendfejlesztés a
meghatarozott zonan belill kozlekedd jaratok esetében. A projektbe mar kozvetleniil nem
tartozik bele, de hosszabb tdvli megvalositasi lehetdségeket is feltdrtunk, amelyek részben,
vagy egészben beilleszthetdek a konkrét fejlesztési célok mellé, akar a késdbbiek folyaman is.
Ezek olyan megvalosithatd dolgok, melyek vagy til nagy fejlesztési 1épések ahhoz, hogy egy

Iépcsdben kivitelezhetdek legyenek, vagy nem kozvetleniil kapcsolodnak a jelenlegi projekt



témajahoz. Mivel Budaors egy folyamatosan, dinamikusan ndvekvd varos, ezért ezekre a
fejlesztésekre a késdbbiek folyaméan sziikség lesz, ezért a jelenlegi fejlesztéseinket ugy
alakitjuk ki, hogy ne okozzon problémat a tovabbi fejlesztések kdvetkezd 1épcsOben torténd
megvalodsitasa sem. Itt fontos azonban megemliteni, hogy ezen 1épcséfokok mindegyike
onmagaban 1is teljes értékii fejlesztés, tehat nem sziiletnek sem most, sem késébb
félmegoldasok. Arrél van csupan szo, hogy minden egyes szinten egyre novekvo forgalomra
szamolt lehetdéségek vannak tervezve, de mindegyik megoldast nyajt az adott esetben
felmeriil® problémara, egyben elokésziti a kovetkezo 1€pcséfok megvalositasanak lehetoségét.
Mint emlitve lett, jelen projektiinkben csak az els6 1épcsdfokkal fogunk részletesen

foglalkozni.



1. Helyzetfeltaras

A helyzetfeltaras fejezetben a jelenlegi helyzetek leirdsa talalhaté meg. Itt kiilon emlitésre
keriilnek alfejezetekben leirdsok Budadrsrél, annak buszkodzlekedésérdl, valamint az altalunk

lehatarolt teriiletrdl és a varost érinté autdbusz-viszonylatokrol.

1.1. Budaors bemutatasa

Budaors a budapesti agglomeracioban, Pest megyében talalhato. A Budakeszi jaras
legnépesebb telepiilése.”! A telepiiléstdl délre halad az Ml-es és M7-es autdpalya kozos

szakasza. A varoson athalad az 1-es fout.

Budadrs fejlédésében a Bécs-Budapest vasttvonal jatszott nagy szerepet még a 19. szazadban.
A fejlédést azonban a német lakossag kitelepitése torte ketté, mivel a kdzség majdnem
teljesen kiliriilt, a vonatok meg sem alltak Németorszagig. 1994-ben megalakult a Budaors

Német Nemzetiségi Onkormanyzata a német drokségek megdvasa céljabol.

1963-ban az autdpalya épitése miatt megsziint az 1914-ben Torokbalintig kiépitett dél-budai
HEV Budabrson tali szakasza. A HEV helyett inditott 41-es villamos végallomasa Budadrs
strtin lakott részEétdl tdvolabbra, az autopalya déli oldalara keriilt. 1977-ben tovabb rovidiilt a
villamos vonala: azota Kamaraerdé a kiils6 végallomasa, a fOvaroson kiviili szakaszat
elbontottdk. Az 1-es vasutvonal alatti aluljar6ja megmaradt, ma a kozuti és gyalogos forgalom

hasznalja.

1964-t61 az M7-es, majd 1978-t61 az Ml1-es autdpalya - iranyonként harom savosra (plusz

leallosav) kiszélesitett - kozos szakaszanak atadasa utan a telepiilés két részre szakadt.

1.1.1. Budadorsi buszkozlekedés torténete



1. &bra: Budabrs 1984-es térképe

1940. oktober 1-jén indult a 40-es busz a Fovam tér és Budadrs kdzott, november 10-ét61 mar
csak a Boraros térrél kozlekedett Budadrs felé. 1972. marcius 1-jén a 40-es buszt
meghosszabbitottak Budakeszi, Téancsics Mihdly utcaig, korabbi utvonalan a 40A jelzést
buszjarat a Moricz Zsigmond kortérrdl Budadrs, Kotd utcaig kozlekedett. 1980. augusztus 1-

jén a 40-es és a 140-es autobusz budaorsi végallomasat a Szabadsag utcahoz helyezték at.

A térképen Budadrs 1984-es allapota latszik. 1982. szeptember 1-jén 11j expresszjarat indult
40E jelzéssel a Moricz Zsigmond kortér és a Budadrs, Lévai utca kozott. 1989. junius 1-jén
adtak at a jarat jelenlegi végallomasat a hetvenes években épiilt Budadrsi lakotelepen, a
Szivarvany utca és a Baross utca sarkan, ahova a 40-es, a 40-es, a 40E és a 140-es buszokat is
athelyezték.

1.1.2. A varos jelenlegi helyzete vastti szempontbol



A varost a hazai vasttvonalak koziil az 1-es szamu Budapest-Hegyeshalom—Rajka-
vasttvonala érinti, amelynek egy megallasi pontja van itt. Budaors vasutallomas a kdzponttol
koriilbeliil 3 kilométerre délre helyezkedik el, az autopalya felett atvezetd korhidnal is bo fél

kilométerrel délebbre. Mivel a vasutallomas rendkiviil messze talalhat6 a lakoteleptdl, igy
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2. abra: Vasutallomas elhelyezkedése a lakotelephez képest
leginkabb csak autdbusszal kozelithetd meg. Az allomdsnal a 287-es és a 288-as buszjaratok

allnak meg.

1.1.3. Vonalak

Jelenleg Budaorsot 2 helyi, 12 nappali agglomeracids, 3 ¢jszakai, illetve 5 regionalis
viszonylat szolgélja ki, tovabba 2 agglomeracios €és 9 regionalis viszonylat érinti.

Az els6 szakaszban az agglomeracios szolgaltatasrol lesz szo6, amelyet az ex BKV-s vonalak

jelentik. Ezeket ma a Volanbusz lizemelteti, kiilon agglomeracios ﬁzemegységként.[S]

Az eredetinek mondhaté budaérsi ,,BKV-s” utvonalat a 40-es viszonylat jelenti. Jelenlegi
formajat 2014-ben, az M4-es metrd atadasaval nyerte el. Budaorsi végallomasa a Budaorsi
lakotelep, majd a Szivarvany utcéan éri el az 1-es foutat. A varos kozponti részein athaladva
végig az 1-es fOuton ér be a févarosba, ahol a Kelenfold vasutadllomas, 6rmezdi oldalon van a
végallomasa. Utvonalan a Popradi at, Jégvirag utca, Nagyszeben ut megéallohelyek kivételével
minden érintett megallohelyen megall. Uzemideje minden napon 4:08-t6l 0:04-ig tart és

iranyonként mintegy 60-70 jarat kozlekedik hétkdoznapokon.



A 40-es viszonylat kiegészitd viszonylata a 40B, amely utvonala csupan Budadrson, a
lakételepen tér el az elobbitdl, ahol a végallomasrol vald elindulds utan rogton az 1-es tttal
parhuzamos Baross utcan kozlekedik, majd a lakételep délkeleti sarkanal a Bretzfeld utcara
kanyarodik, amelyen keresztiil éri el az l-es utat. Utvonala és megallasi rendje innen
valtozatlan a 40-es viszonylatéval. Munkanapokon iizemideje 5:28 és 22:04 kozott van, amely
hétvégéken, foképp vasarnapokon a reggeli lizemkezdet késObbre toloddsa miatt rovidebb.

Munkanapokon 45-50 jarat kozlekedik iranyonként.

A cstcsidei megndvekedett forgalom kiszolgalasanak legfontosabb eleme a csak csucsidoben
kozlekedd 40F viszonylat. A Budaorsi lakotelep végallomasrdl elindulva a varoskdzpontig, a
Karoly kiraly utcdig a 40-es viszonylattal megegyezd Gtvonalon halad. Az emlitett megalld
névadd utcajara fordulva éri el az M1-M7 autopalya kozos szakaszat. Ezen keresztiil gyors
eljutasi lehetéséget kinal a Budapestre tartok szamara. Utvonalan gyakorlatilag minden
érintett megallohelyen megall, de Budadrsot elhagyva a kovetkezd érintett megallohelye mar
csak a Sasadi Ut, amelyet a végallomasa kovet. Uzemideje munkanapokon 6:13-t6] 8:14-ig,
majd délutan 14:05-t61 18:34-ig tart, és tanitdsi iddszakban iranyonként 18-20 jarat
kozlekedik. Hétvégén nem kozlekedik.

Budadrson athalado viszonylat a 88-as, amely a Budatétény vasttallomas (Campona)-tdl indul
¢s Didsd, Torokbalint érintésével, az 1-es uton haladva éri el a varost, majd a Gimnazium
megallotol utvonala teljesen megegyezik a 40-esével. Minden érintett megallohelyen megall.
Uzemideje munkanapokon 5:08-t6] 0:27-ig tart, amely a késébbi iizemkezdet miatt hétvégén
rovidebb. Hétkdznapokon 17-17 indulasa van irdnyonként. Naponta egyetlen reggeli indulés

Budatétény felé érinti a Budadrsi Ipari és Technologiai Parkot.

A 88-as viszonylat betétjarata a 88A, amely Torokbalint és Kelenfold kozott kozlekedik. Kora
hajnalban és késo este egyes indulasok hosszabb Gtvonalon, Torokbalint, Marta utcaig, illetve
onnan kozlekednek. Minden jarat érinti a Budaorsi Ipari és Technoldgiai Parkot. Utvonala és
megallasi rendje megegyezik a 88-aséval. Uzemideje minden nap 4:31-t6l 23:35-ig tart és

munkanapokon 21-23 indulésa van.

Az M2-es metro kozvetlen elérését a 140-es viszonylat biztositja, mely a Torokbalint,
bevasarlokozpont és a Sz¢Ell Kalman tér kozott kozlekedik. Torokbalint fel6l Budadrsot a
Bretzfeld utca folytatasaként tartdé Sport utcan, a lakotelep délkeleti sarkanal éri el. A Baross
utcan keresztiil tovabb haladva érinti a Budadrsi lakotelep végallomast, majd a Sasadi ttig a
40-es vonalan kozlekedik. A Sasadi uttol a Budaorsi iton, majd az Alkotas uton kozlekedik

tovabb és éri el a Széll Kalman téren a varfok utcai végallomasat. Erinti a BAH-csomoépontot



¢s a Déli palyaudvart is. Minden érintett megalldhelyen megall. Csak hétfotél szombatig

kozlekedik, hétkdznapokon 6:04-t61 20:54-ig, irdnyonként 19-20 indulassal.

A 140-es egyik betétjarata a 140A, amely a Budadrsi lakoteleptdl kozlekedik a Széll Kalman
térig, az alapviszonylattal teljesen megegyez6 ttvonalon és megallasi renddel. A 140-eshez
hasonldan csak hétf6tol szombatig kozlekedik, hétkoznapokon 5:31-tdl 20:05-ig, irdnyonként
26-26 indulassal.

A 140-es masik betétjarata, a 140B a Budadrsi lakoteleptdl Torokbalint felé kozlekedd
viszonylat. Jellemzéen azokban az idépontokban kozlekedik, amikor a 140-es nem, igy
hétfotdl szombatig csak koran reggel és késo este, vasarnap viszont egész nap. Unnepnapokon
végallomasa nem a torokbalinti bevésarlokdzpontnal van, ilyenkor csak a Sportkdzpont
megalloig jar. Célja, hogy a vasarnapi, alacsonyabb forgalmt idészakban ne kozlekedjen
feleslegesen a fovarosig az autdbusz, hanem a Budadrsi lakotelep végallomason keresztiil
atszallasi lehet6séggel lehessen eljutni Budapestre. Vasarnapi iizemideje 6:57-t61 22:47-ig
tart, ezen napokon 16-16 jarat kozlekedik iranyonként. Ez a szam hétkdznapokon 2-4-re

tehetd.

A 22-es viszonylatcsalad alternativijaként létrejové 188-as viszonylat Budakeszirdl
Kelenfoldre biztosit atszallasmentes eljutasi lehetdséget. Budakeszi fel6l a Gyar utcan éri el
Budadrsot, ahol a Budadrsi Ipari €s Technoldgiai Park mellett halad el és a Raktarbazis
megallohellyel szolgalja azt ki. A 88-as viszonylathoz hasonldan a varos belteriileti részét az
l-es uton érkezve kozeliti meg, majd innen Utvonala is megegyezik vele. A 40-es
viszonylathoz hasonldéan a Popradi utca, Jégvirag utca és Nagyszeben Ut megallohelyeken
nem all meg. A 188-as a 188E viszonylattal egymast kiegészitve kozlekednek,
csucsiddszakban az expresszjarat nyujt gyors eljutdsi lehetdséget, mig azon kiviil a 188-as
kozlekedik. Uzemideje ennek megfeleléen munkanapokon tagolt, 8:52-t61 13:39-ig, majd
18:59-t61 23:04-ig tart. Iranyonként 8-9 jarat kozlekedik.

A 188-ast kiegészité 188E viszonylat biztosit csucsiddszakban gyors eljutasi lehetdséget
Budakeszi és Budadrs felol a metrohoz. A 188-as utvonalardél Budaorson, a Gimnazium
megallohely utan tér le, a Bretzfeld utcara kanyarodva, majd annak végén hajt fel az M1-M7
autopalyara. Ezzel a 40E-nél hamarabb, a varoskdzpont érintése nélkiil éri el az autopalyat,
igy még gyorsabb Osszekottetést biztosit annal. Csak munkanapokon kozlekedik, a legtobb
gyorsjarathoz képest bovitett tizemidével, 4:35-t61 9:08-ig, majd délutan 13:20-t61 20:20-ig,

iranyonként 20-28 induléssal.



A 240-es viszonylattal kozvetlen eljutas biztositott a Moricz Zsigmond kortér felé, amely
régota klasszikusan a budadrsi buszok budapesti végallomasa, igy a metrd indulasa ellenére
igény mutatkozott ennek az iranynak a megtartdsara. A Budaorsi lakotelep végallomastol
egészen a Sasadi ut megalloig mind utvonaldban, mind megéallasi rendjében megegyezik a 40-
es viszonylattal, onnan azonban tovabb a Budaorsi uton halad, egészen a Villanyi utig,
amelyre rafordulva éri el a végallomasat. A vonal févarosi vége hurok jellegii, igy a Moricz
Zsigmond kortérrdl visszafelé a Kosztolanyi Dezs6 tér érintésével kozlekedik. A Sasadi ut
utdn mar csak a fontosabb megallohelyeken allnak meg az autobuszok. Munkanapokon 4:18

¢€s 22:17 kozotti tizemiddovel kozlekedik irdnyonként 53 jarat.

A Budapest felé kozlekedd viszonylatok koziil a 287-es jelenti az alternativ lehetdséget, mivel
elsdsorban nem a varosba vald gyors eljutast biztositja. Kiilsé végallomasarol elindulva a 40E
viszonylattal egyezik meg Budadrson beliili Gitvonala, majd az autopalya felett athaladva érinti
a vasutallomast, illetve érintdlegesen a Budadrsi repiildteret is. A vasut alatt athaladva
Kamaraerdd felé veszi az iranyt, ahol a két varos hatarat jelenté Kamaraerdei Gton halad,
majd Budatétény kertvarosdn athaladva éri el a Budatétény vasutallomas (Campona)
végallomasat. Minden nap 4:28 és 22:47 kozotti lizemiddvel kozlekedik, munkanapokon 33-

34 iranyonkénti induléssal.

Az ¢éjszakai eljutasi lehetdséget a Budadrsi lakotelep végallomastol a févaros iranyaba a 940-
es viszonylat teremti meg. Utvonala teljesen egyik nappali viszonylattal sem egyezik meg, de
legkdzelebb a 240-eshez all, hiszen belsd végallomasa a Moéricz Zsigmond kortéren van, ahol
a belvaros iranyl ¢éjszakai jaratokkal teremt atszallasi kapcsolatot. Alapvetden a Szivarvany
utca — 1l-es fout utvonalon kozlekedik, majd a Kelenfoldi autobuszgarazs érintésével, a
Karolina tton éri el végallomasat, viszont a févaros iranyaba kozlekedd autobuszok még
Budaodrson beliil a 287-es utvonalara ratérve, a vasutallomas érintése nélkiil betérnek a
Kamaraerddbe is. Ez a kitérd a két irany kozott mintegy 9 km és 13 perc kiilonbséget jelent.
Minden érintett megallohelyen megall. A fovaros irdnyaba €jszakanként 2, mig Budadrs fele 4

indulés kozlekedik, amelyekkel az tizemidd 0:03 ¢és 3:27 k6z¢ esik.

A 972-es viszonylat a masik éjszakai autobusz-viszonylat Budadrson. Kiilsé végallomasa
Torokbalinton, a Nyar utca végallomason van, ahonnan a 88-as viszonylattal részben
megegyez0 Utvonalon éri el Budadrsot. Budapest felé nem, de a févaros feldl kozlekedd
autobuszok a Szivarvany utcan betérve érintik a Budadrsi lakotelep végallomast is. A

Gimnazium megallohelytél — a kamaraerdei betérés kivételével — teljesen megegyezik a 940-



es utvonalaval és megallasi rendjével. Minden ¢&jjel 23:55 és 5:17 kozotti lizemidoben 4-4

indulassal kozlekedik.

A 972-es kiegészitd viszonylata a 972B, amely csak Torokbalint iranyaba kozlekedik. A két
viszonylat kozotti kiilonbség csupan Torokbalinton beliill van, mig elobbi a Raktarvaros
megallohoz, addig ez a Marta utcdhoz tér be. Ellenkezd iranyban ez nem is jelentene eltérést,
ezért sem kozlekedik 972B Budapest felé. Minden ¢&jjel 2 jarat kozlekedik, 1:33 és 4:18

kozotti tizemiddben.

Budaors masik fontos autobuszos szolgaltatasa a Homm Kft. altal iizemeltetett helyi jaratok,
amelyek dijmentesen vehetdek igénybe. Ezen viszonylatok elsddleges célja az, hogy a varos
kisebb utcdinak a feltarasat biztositsdk, elérhetévé tegyék a nem a f6 tutvonalakba esd
intézményeket, valamint rahordast biztositsanak ezekrél a teriiletekrdl a helykozi

viszonylatokra.!*

Az egyik helyi viszonylat a 288-as, amely a hosszabb utvonalat jarja be. Két végallomasa a
Budaorsi lakotelep és a szintén Budadrshoz tartozé Kamaraerdd, Igloi koz megallohely.
Utvonala azonban nem teljesen egyezik meg a két irAnyban. A buszvégallomésrél vald
elindulds utan egy hurkot csindl a Rézvirag utca felé¢, majd a Szivarvany utca megallo
érintésével gyakorlatilag visszatér a kiindul6allomasdhoz, csak nem fordul be a végallomésra.
Tovabb a varos kozpontja felé halad az 1-es uttal parhuzamosan, majd azt keresztezve érint
egy temetdt. A Templom téren k6zos megalldhelyet hasznal a helykozi viszonylatokkal, majd
ismét délnek fordul, hogy érintsen egy altalanos iskolat és a Varosi Uszodat. Egy szakaszon
itt azonos utvonalon halad a 287-es viszonylattal, keresztezi az autopalyat, betér a
vasutallomashoz, majd athalad a vasut alatt. A vasuti aluljaré utan a logisztikai park felé
fordul, athalad azon, majd elér Budadrs Kamaraerdd varosrészébe. Itt, a Budadrsi temetd
megallohelyen atszallasi lehetdség van a 286-os torokbalinti helyi viszonylatra.
Kamaraerddben egy hurok utvonalat bejarva érinti a Kamaraerdei utat, majd a Zombori utcara
kanyarodva éri el végallomésat ¢és zarja be a hurkot. Vissza irdnyban mar nem érinti a
Rézvirag utcat. Tanitasi idészakban 6:00 és 20:43 kozott 22-23 jarat kozlekedik. Hétveégeén,

illetve tansziinetben azonos menetrend szerint, 14-14 indulasa van.

Budadrs masik helyi viszonylata a 289-es valamivel rovidebb utvonalat jar be, de ttja soran 4
iskolat is érint, igy fontos eleme a helyi kozdsségi kozlekedési rendszernek. A 288-ashoz
hasonldan a végallomasrol vald indulés utan egy hurok utvonallal indit, a Szivarvany utcan éri
el az 1-es utat, majd az Arok utcara fordulva éri el a 288-as utvonalat. Utvonaluk a Varosi

Uszoda megallohelyig megegyezik, majd ezutan a 289-es északnyugat felé fordulva ismét



keresztezi az 1-es féutvonalat és a varos keleti szélénél 1évé Otvds utca a végallomasa,
amelyet szintén hurok Utvonalon érint. Tanitdsi iddben 6:20 és 20:33 kozott 23-24 jarat
kozlekedik. Akarcsak a 288-as esetében, hétvégén és tansziinetben is 14-14 indulas lathat6 a

menetrendjében.

A regionalis (klasszikus Volanbuszos) viszonylatok bemutatasa kissé mas strukturaban fog
megtorténni, részletesen csak az altalunk valasztott buszvégallomast kozvetlenil is érintd,
egész napos lizemidovel kozlekedd 755-0s viszonylat lesz bemutatva, a tobbi esetében csak
érint6leges informaciok lesznek leirva. Utobbiak koziil a 760-as és 762-es viszonylatok csak
bizonyos id0szakokban térnek be a varosba, egyébként az autopalyan kozlekedve, csak a
Budaors, Benzinkut megallohelyet érintik. A 760-as csak Etyek, a 762-es pedig csak Budapest
felé tér be. A 767-es viszonylat csak csucsidészakban kozlekedik. Ezen viszonylatok mind a
Kelenfold vasttallomas autobusz-dlloméstdl Biatorbagyon 4t kozlekednek Etyek, illetve
Soskut felé. Budadrson at a 767-es az 1-es uton at kozlekedik, a 760-as, illetve 762-es az 1-es
ut — Bretzfeld utca Utvonalon, akarcsak a 188E. A 756-0s viszonylat 1-1 indulassal
Szazhalombatta és a Budaorsi repiilotér toszomszédsagaban talalhatdé Waldorf altalanos iskola

kozott kozlekedik. Budaorson belil az 1-es 0trdl tér le a 287-es utvonala felé.

A 755-6s viszonylat Budadrs lakotelepe és az érdi autdbusz-dllomés kozott teremt
kapcsolatot. A lakoételep buszvégallomasrol elindulva a Szivarvany utcan at kozlekedve érinti
a Gimnazium megallohelyet, majd a Bretzfeld utcara fordulva keresztezi az autopalyat €s ér at
Torokbalintra. Erden érinti a Bem teret, amely fontos csomépont, majd Dombosvaros és
Tusculanum vérosrészeken at jut el a végallomasahoz. Naponta 3:35 és 23:20 kozotti az

iizemideje és munkanapokon 19 induldsa van irdnyonként.
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3. abra: Budadrs vonalhaldzati térképe

1.1.4. Csomépont

Teriiletvalasztasunkkor Budadrson két nagyobb csomoépont johetett szoba, az egyik a
vasutallomas, a masik pedig a lakdtelep. Azért nem a vasutallomast valasztottuk, mert a varos
ipari részén fekszik, tavol a lakdovezetektdl, igy elsésorban nem a févarosba beutazok, hanem
az ipari parkba érkezOk hasznaljak. A vasutallomason az S10-es és az S12-es személyvonatok
allnak meg menetrend szerint, amelyekrdl mindkét irdnyba kozlekedd 287-es és 288-as
buszokra lehet atszallni. Budaorsi lakotelepen 5 induld és 1 érkezd kocsiallas talalhato,
tovabba a 8 tarolohely a sz6lo buszok szamara, illetve 7 a minibuszoknak. Ez a szam a

kozlekedési cégek képviseldi altal elmondottak alapjan nem elegendd a buszok tarolasara.

Budaorson beliil a teriiletiinket a lakotelep és az irodahazak elhelyezkedése koriil hataroltuk

le: Szabadséag Gt — Arok utca — Baross utca — Bretzfeld utca.

A buszvégallomast 2019-ben ujitottak fel, amelynek soran a korabbi szigetperonos elrendezés
egyszerli U-alaka végallomassd modosult. Tovabba a tartdzkodo korabbi épiiletét lebontottak,
amely helyett egy 10j, tobbfunkcios épiilet épiilt. A hurok kozepén egy zold ovezet kapott

helyet, amelynél viszont probléma, hogy nincs korbekeritve, emiatt a kozlekedési utvonal



leroviditése érdekében sokan jarnak 4t az iizemi részen, ami balesetveszélyes. Tovabbi
probléma még jelenleg, hogy némely kocsiallasokhoz sz6l6 illetve csuklos autobuszokkal
nem lehet padkédhoz parhuzamosan beallni, amely balesetveszélyt hordoz magaban, tovabba
nagyban megneheziti a kerekesszékkel valo felszallast. A buszvégallomés a mellette talalhato
hipermarket bejaratdhoz kozel, viszont a lakoépiiletektdl tavolabb helyezkedik el, ami tovabb
noveli a sziikséges gyaloglasok szamat. Az utvonalmoddositasok lehetdségét nagyban
lekorlatozza az a tény, hogy a Baross utcarol nem lehet balra a Szivarvany utcara kanyarodni

busszal. Budaérs lakotelep buszvégallomas

4. abra: Budadrsi lakotelep autobuszallomas egyik megalloja

A Budaorsi lakotelep buszvégallomasnak nagy szerepe van a budadrsi kozosségi
kozlekedésben, hiszen innen indulnak helyi, helykozi és eldvarosi autobuszok is. A

végallomas teljes terlilete 2019 nyaran lett felgjitva, melynek keretein beliil meghjult a



csomoponton talalhatd ¢éplilet, az autobusztarold felosztasa, ¢és a buszforduldo hurok

kialakitasa.

A végallomas épiiletét Dobos Botond és Kurucz Olivia tervezte, a kialakitdsnal fontos
szempont volt, hogy egy olyan k6zosségi teret hozzanak létre, ahol a varakozok kényelmesen,
¢s komfortosan toltik azt az idot, ameddig a kivant autébusz megérkezik a megalloba. Az
épiiletben helyet kapott egy forgalmi iroda, két iizlethelység, és egy nyilvanos toalett. Az
éplilet szinének megvalasztasanal f6 szempont volt, hogy az el6zé allomasépiilet
szinarnyalatait hasznaljak. Az atépitéssel probaltak kikiliszobdlni, a taroldteriileten vald
keresztbe atgyalogléast, mivel ez kifejezetten veszélyes lizemi teriileten. Az 0y épiilet akadalyt
képez a szabalytalanul kozlekedOknek, tereli Oket a szines tombok kozott kialakitott
atjarokhoz. A hurok lakotelep feloli oldalanal a zoldfeliiletek kozott levd gyalogutakon
probaljak a gyalogosokat a megfeleld irdnyba terelni. A tetd 4 tombon fekszik, melyek
kiilonb6z6 szintiek, és hatalmas szdmokkal van feltiintetve rajtuk az adott megallobol indulo

autobusz viszonylatszdma.

A teriiletet egyedi kialakitasu betonpadokkal lattak el. Megalkotasuknal figyeltek arra, hogy
megfelelden illeszkedjenek a harsdny szindsszetételhez, és az utasok komfortszintjének is
megfeleljen. Az ¢épiilet mellett 1évé induldé megallohelyeknél olyan vizelvezetd

szegélykoveket alkalmaztak, melyet az orszagban kevés helyen hasznaltak eddig.

A buszvégallomason 5 induld megalld, 1 érkez6 megalld és 14 tarolohely van. A buszok a

végallomast egy iranybdl tudjak elérni, a Szivarvany utca feldl.

Az autobuszallomés déli oldalan a Baross utcaval parhuzamosan halad egy kerékparut,
amelyen haladva Budapest belvarosat is el lehet érni, és a Budapest-Balaton kerékparutra is
lehet csatlakozni. Illetve a buszallomas keleti oldalan is talalhaté egy helyi jelentOségii
kerékparut. A Baross utca és a 287-es autobusz indulédsi helye kozott egy a varos altal

iizemeltetett kerékpartarolo talalhato.



Az é4llomas kornyezetében talalhatd tobb bevasarlokdzpont és kiilonféle sportlétesitmények is,

melyek nagy forgalomvonz6 szereppel birnak.

5. @bra: Az élénk szinek kellemessé teszik a varakozast



2. Problémafeltaras

A problémafeltaras fejezetben a két meghatarozott résztertilettel foglalkozunk. Részletezziik a
fenndlld hidnyossagokat, problémakat, amelyek valtoztatisa sziikséges a tovabbiakban, és

amelyekre a megoldasi javaslatainkat a késdbbiekben kidolgoztuk.

2.1. Megallohelyek, kozlekedési infrastruktira

Budaorsi lakotelep és kornyéke viszonylag jo infrastruktaraval rendelkezik, kozoOsségi
kozlekedés terén. A varosvezetés nagy figyelmet fektet, a fejlesztésekre, és ebbe a lakossagot
is bevonjak. A helyi kozlekedést mindenki téritésmentesen veheti igénybe, melyben a varos
uttéré volt, manapsag ez a szokds egyre inkabb elterjedt. Budadrs véarosa a kozosségi
kozlekedés fejlesztésében latja a jovot, ennek hangot is ad a kozdsségi média feliiletein. A
HOMM Kft. 2013 méajus 1-je 6ta egyediili helyi szolgaltatoként nyljt megbizhato és komplett
szolgaltatast, melyet a varos finansziroz. Ezzel nagy terhet levesznek a helyi utazokozonség
vallarol, hogy a bérlet arat masra is kolthetik a csaladok. A Budadrsre latogatoknak pedig egy

elény, hogy téritésmentesen utazhatnak a 288, 289-es autdbuszokkal.

Az autdbuszoblok kiépitése kifejezetten fontos olyan fobb kozlekedési iranyokban, ahol a
személygépjarmii forgalomban nagy torlddasok alakulndnak ki, ha az autobusz a forgalmi
savban folytatnd le az utascserét. A helykdzi jaratok leginkabb az ilyen fOutakon kozlekednek,
ezért ott a buszoblok a megallok 100%-ban kiépitésre keriiltek. A helyi kisebb méretii
autébuszokndl pedig nem épitették ki olyan teriileteken az 6blét, ahol a jarmiivek a kis
forgalmat lebonyolitd utcakban csak néhany utas le-, illetve felszéallasara allnak meg. Az
almanachban a megallokat aszerint is értékeltiik, hogy a jadrmiivezetd szamara menyire jelent
nehézséget szabalyosan bedllni az adott megalloba. A Budadrsi lakotelep buszvégallomason
kiviil 2 olyan megallé van (Arok utca, Oszirézsa utca) ahol a jarmiivezetdnek dsszetettebb
mandvert kell végrehajtania az 6bolbe vald beallaskor. 1-t6l 5-ig pontoztuk a megallokat
aszerint, hogy mennyire Osszetett mandvert kell lefolytatniuk a jarmivezetoknek a
megallaskor. A skdlan szerepld szamok jelentései a kovetkezOk: 1- nagyon konnyl
(komolyabb mandver nélkiil elvégezhetd), 2- konnyli (kisebb mandverrel parhuzamossa
tehetd), 3 - kozepesen nehéz (a padkaval valdo parhuzamossdghoz Osszetettebb mandver

szlikséges), 4 - nehéz (a parhuzamos beallas csak a jobb els6 kerék padkara vezetésével



kivitelezhetd), 5 - nagyon nehéz (a parhuzamos beéllas nem lehetséges). A fentebb emlitett
két megallot a 3-as kategdridba soroltuk. Azért nem egyszerli a megallas, mivel ezeket a
megallokat személygépjarmiivek parkolasara hoztik létre, melyek az Arok utca teljes
hosszéban talalhatok az Ut szélén. Amikor a 289-es viszonylatszamu autdbuszt ezen a
szakaszon is kozlekedtetni kezdték akkor valasztottak le a parkoldsavbol részeket a pozitiv

0bol kialakitasahoz.

Akadalymentesség szempontjabol a megallok megfeleldek, az Alcsiki diilé (Gimnazium felé)
kivételével. Ebben a megalloban az Ujraaszfaltozott részen valami miatt a jarda kozepén
helyezték el a megallohely tablat. Ez az autdbuszvezetok szempontjabol eldnyds, mert nem
kell figyelniiik arra, hogy a jobboldali tiikrot ne torjék le. Viszont mozgasukban korlatozottak
nem tudjak a jarda feliiletén kikeriilni a megallohelyet jelz6 oszlopot. Még gyalogosan is oda
kell figyelni az oszlop kikeriilésére. A varos foldrajzi adottsagai miatt taldlhatd olyan megéllo
is a valasztott teriiletiinkon, melynek nagy a dolésszoge, és emiatt kerekesszékkel vagy
babakocsival nehéz megkozeliteni. Illetve még az is problémat jelenthet, hogy a
megallohelyen varakozok szamara keskeny részt hagytak a tervezok vagy egyaltalan nincs is
kiilon teriilet a buszhoz érkezéknek. Az Uj gyalogos miiszaki eléirasokban szerepel, hogy egy
gyalogutat 1,80 m szélesre kell megtervezni, hogy két kerekesszékes is elférjen egymads
mellett. Az Arok utcian a megallé teriiletével egyiitt Gsszesen 1 m 4all a gyalogosok

rendelkezésére.

A vizsgalt teriiletiinkon 21 megall6 talalhato, ezek koziil az 1/3-ad résziik rendelkezik csak
taktilis jellel. A taktilis jellel rendelkezé megallok nagyrészt a budadrsi végallomason lettek
Kiépitve. A taktilis jelzések egy vezetd savbol és egy veszélyt jelzd elembdl allnak a megalld
teriletén. A veszélyt jelzd beépitett elemet a megalldo azon részén helyezik el, ahol varhatéan
az autobusz az elsd ajtajat fogja nyitni. Igy a jarmiivezeté akar instrukcidkat is tud adni a
latassériilt személynek a buszra valo felszallaskor. A taktilis jeleket mar minden wjonnan
épitett miitdrgy kornyezetében kotelezd beépiteni, ezzel nagy mértékben segitve a

latassérultek kozlekedését.

Budaorson 2 kihelyezett BKK jegy automata taldlhaté. Az egyik a Budadrs lakotelep
buszvégallomason, a masik a Budadrs, varoshaza nevii megalloban van elhelyezve. Ezek az
automatak terjedtek el a budapesti nagyobb csomopontokban. Hasznalatuk nem igényel
semmilyen informatikai képzettséget, igy az iddsek is konnyedén meg tudjak vasarolni
menetjegyiiket vagy bérletiiket. Ezekbdl az automatakbol csak a volt BKV-s jaratokra lehet

jegyet venni. A helykozi Volanbuszokra a Volanbusz weboldalan, vagy az autdébuszvezetonél



lehet megvaltani a menetjegyet. A helyi jaratokat pedig ingyen lehet igénybevenni, ahogy
errél feljebb mar esett szo. Igy aki nem hasznalja siiriin a kozosségi kozlekedést, vagy nincs

tisztaban a kiilonféle szolgaltatok eltérd dijszabasi rendjével az konnyen dsszezavarodhat.

2.2. Tarolotér-kapacitas

A buszvégilloméds 2019-es felujitasa soran a kordbbi 13 tarolohely helyett 14-et
létesitettek, azonban a korabbi végallomas 13 tarolohelyének mindegyike univerzalisan
hasznalhat6 volt mini/midi, illetve szo0l6 autdébuszokkal egyarant. Sziikség esetén nagyobb
résziik akar csuklos autdbusszal vald beallasra is alkalmas volt. A jelenlegi végallomas 14
tarolohelye azonban mar kotottebb, 8 alkalmas szo6lod, esetleg csuklos autobusszal vald
megallasra (utébbibol csak 5 fér el), a tovabbi 6-on csupan minibuszok férnek el, amelybdl 1
helyen fér el egy maximum 10 méteres midibusz. Ezt a szamsort kifejtve azt kapjuk, hogy
sz016 autobuszok szamara a korabbi 13 helyett csak 8 tarolohely van a buszvégalloméson.
Jelenleg Budadrson menetrend szerint csak mini és sz616 autdbuszok kozlekednek, viszont a

755-0s viszonylaton rendszeresen eléfordul csuklds autdbusz is.

Jelenleg az autdbusz-végallomas legnagyobb menetrend szerinti foglaltsaga a 10 és 13 6ra
kozotti 1ddszakra tehetd, amelynek oka a beugros forddk végallomasi taroldsa. Jelenleg a
miiszaki pihendk egy jelentds része is ezen a végallomason keriil kiadasra, amely adott
esetben a cslcsidOszakot is érintheti. A Volanbusz altal iizemeltetett autobuszok koziil
bizonyos iddszakokban 8 is tartozkodik a végallomason. Ezek egy nagyobbik része éppen
rovidebb, vagy hosszabb kiallasat tolti, 1-2 jarmill pedig csupan végallomasi forduldidejét. Itt
fontos megemliteni azt a szabalyt, miszerint a jarmiivezetdknek a — Volanbusz esetében — a
végallomasrol vald menetrend-szerinti indulas el6tt legkésobb 5 perccel be kell allniuk a
felszallohelyre. Ezt Osszevonva azzal a szabdllyal, hogy a jarmiivezetok nem hagyhatjak
feliigyelet nélkiil a nyitott jarmiivet, az az érthetd szokdsjog rajzolodik ki, hogy az indulas
elotti 5. percig a jarmlivek nem a treffen (felszallohelyen) fognak allni, hanem valamely
taroloteriileten, hiszen a jarmiivezetok joggal hasznaljdk ki ezt az idejliket mas
tevékenységekre. Mindezen tényeket figyelembe véve azt kapjuk, hogy van olyan id6pont,
amikor a sz616 autobuszok altal igénybevehetd Osszes tarolohely foglalt. Mindaddig, amig a
forgalom menetrend szerint, lizemszerlien bonyolddik le, ez nem is jelenthet kiilondsebb
problémat. Azonban az autdbusz-kdzlekedésben tobb tényez0 is felborithatja ezt a rendet. Egy
miiszaki hibas autobusz példaul csokkenti a rendelkezésre allo teriiletet. Més eshetdség adott

esetben egy sziikséges forgalomnovekedés, példaul terelés miatt, vagy az aruhazi forgalom



tervezhetdé novekedése miatti jaratstirités kapcsan. Ebben az esetben mar a meglévd helyek

szama kevésnek bizonyulhat.

Nem j6 példa a kiilvarosi autobusz-végallomasokrol a belsd végallomasok felé terelni a
tarolokapacitast. Sok esetben, igy a jelenlegiben is a belsé végallomésok jelentdsen tobb
viszonylatot fogadnak be az altalunk targyaltnal. Ezen végallomasok egy része raadasul mar a
varosmaghoz kozeli, erésen forgalmas és szlikos teriileten talalhato. Kelenfold vasutallomas
esete jelenleg még pozitiv példa. Innen sok viszonylat indul ugyan, de a viszonylatok nagy
részének masik végallomasa is alkalmas a jarmuvek tarolasi céli befogadasara, ezért nem
torlodnak fel jelentésen ezen a végallomason. Azonban a Sz¢ll Kalmén tér mar nem szamit jo
példanak. Budapesten eldszor itt, a 149-es vonalon kellett sziikségszerien alkalmazni az
ugynevezett ,,pihentetd-levaltdo” (hivatalosan LEPI) személyzetet. Az innen induld
viszonylatok jelentds részének csupan a Széll Kalman téri végalloméasan van szocidlis
ellatottsaga. Ez azt jelenti, hogy barminemii hosszabb idejii tartézkodast kizardlag ezen a
végallomason lehet elvégezni. Mint sok mas helyen is, a tér felujitasaval a buszvégallomas
mérete csOkkent, igy azon vonalak esetében, ahol ezt lehetett, a miiszaki pihendk helye a
masik végallomasra keriilt. Ez a megolddsi modszer természetesen csak addig miikodik, amig
a masik végalloméas is elegendd kapacitassal rendelkezik a felmerild plusz igény
kiszolgalasara. A kozelmultban a teret érintd két viszonylat masik végallomasat, az altalunk
targyalt Budaorsi lakételepet, valamint a Normafat is atépitették ¢és mindkét esetben
jelentdsen csokkent a tarolohelyek szdma. Jelenleg még egyik viszonylat esetében sem okoz
kiilonosebb fennakadast ez, de a mar emlitett 149-es vonal példdja megmutatja, milyen
negativ kovetkezményekkel jarhat ez a folyamat. Arra a kérdésre pedig, hogy miért hatranyos
az, ha egy jarmiivezetd egy miiszak alatt tervezetten tobb autdbusszal is dolgozik, az a rovid
vélasz, hogy nagyon sok okbol. Természetesen jarmiigazdalkodas szempontjabol kedvezdbb
az, ha egy autdbuszt megsporolunk a miiszaki sziinetek kivaltadsdhoz és nem jarmiivel egyiitt
biztositjuk erre a személyzetet. Azonban ez a jarmiivezetok munkakomfortjat jelentésen
rontja, tovabba el6zobdl kovetkezéen kozlekedésbiztonsagi kérdéseket is felvet, valamint

feladatellatasi nehézséget is okozhat a szolgaltatok részérdl.

Az el6zdek mellett nem szabad elfelejteni, hogy jelenleg az agglomeracié még folyamatos
lakosszam-ndvekedést mutat, igy Budadrson is feltételezhetjiik, hogy idével akar a jelenlegi
kozosségi kozlekedést tovabb kell fejleszteni. Tovabba a mostani tanulmanyunk csak
érintblegesen foglalkozik vele, de hosszu tava fejlesztésként megvalosithaté a Kelenfold-

Ormezé P+R parkolé tehermentesitését szolgilé budadrsi P+R parkold, amelynek



kiszolgalasa autobuszos feladat. A fejlesztésnek csupan a masodik, hossz 1d6tava 1épése
lenne az M4-es metrovonal meghosszabbitasa Budaorsre. A két iitem kozotti idészakban
azonban a metrd és a parkold kozott egy gyors, megbizhatd, slirlin és nagy kapacitdssal
rendelkez0 autdbuszkozlekedéssel kell biztositani az eljutdsi lehetdséget. Ehhez a

buszvégallomasunkon elegendd helyet kell biztositani.

Mindezek alapjan tehat elmondhatd, hogy a jelenleginél jobb teriiletkihasznalasra van
sziikség, amely minimalis teriiletnoveléssel megvaldsithatd. Az altalunk tervezett uj
végallomés ugyan méreteiben valamivel tobb feliiletet igényel a jelenleginél, de szamos
elénnyel rendelkezik a meglévOhdz képest. A jelenlegi témahoz kapcsolodva a taroloteriiletek
szama Osszesen 18-ra ndvekedne, amelyhez hozzdadddna egy, valamint igény esetén tovabbi
egy rovidebb tavu tarolasra szolgdlo hely. Ezek koziil 12+1 csuklos autébuszok fogadasara is
alkalmas lenne, ami azt jelenti, hogy a minibuszok esetében egy ilyen helyen akar kettd is
gond nélkiil tarolhatd. 4 sz616 helyen kialakithato elektromos autdbuszok szdmara toltéallas

IS, valamint a tovabbi egy l1étrehozhat6 tarolohely is alkalmas erre.



A jelenlegi végallomas tovabbi jelentds problémdja, hogy nem 12 méteres jarmiivekre
vannak méretezve bizonyos kocsidllasok. A legkomolyabb probléma a 140-es Torokbalint

irany megallasi helye, valamint a 140B, 287, 755-6s viszonylatok indit6 kocsiallasa esetében

6. abra: A targyalt kocsiallason jol lathato a probléma
van. Ez a kocsiallas a hurok alaktl végallomas rovidebb oldalan talalhato, eldtte és utana is
egy kis ivii lekerekités van. A kocsiallas kozepén egy villanyoszlop talalhatd, tovabba a mai
szabvanyoknak megfeleléen a padka minden ponton igen magas. Az a tény, hogy egy éles
kanyar utan kell valahova beéllni még dnmagéaban nem jelentene problémat, hiszen — ugyan
ezt szabdly tiltja, de — az autdbusz jobb elsé kerekét a jardara engedve még be lehet allni
parhuzamosan a megéallohelyre. Ezen szabaly megszegése nem a legkomolyabb kozuti vétség,
sokkal fontosabb az a végeredmény, hogy a le- és felszallas igy mar biztonsagosan

elvégezhetd. Azonban utobbi két tényezd mar nem teszi ezt lehetdvé, hiszen, ha a légrugd



megemelésével a hasmagassdgot meg is emelnénk, sajnos az oszlop pont abban a sziik
helyben talalhato, ahol a padkara vezetést meg kellene valdsitanunk. Osszességében tehat
lathat6, hogy még Osszetettebb mandverek aran sem fogunk tudni ide autobusszal beallni. A
masik problémaval akkor szembesiilhetiink, amikor a 755-0s viszonylaton csuklds autdbusz
kozlekedik. A csuklos autobusz esetében a hatsé rész betorik. Kifelé tord autdbusznal a 3-as
¢s (ha van) 4-es ajtok biztonsagos nyitasardl és zarasardl csupdn a visszapillantd tiikrok
segitségével nem lehet meggy6zddni, ezért nem is hasznalhatdak biztonsagosan. Rdadasul, ha
kifel¢ torik, sok helyet vesz el a maga melletti teriiletrdl, tovabb nehezitve a végallomas

hasznalatat.

A masik kocsiallas a 140-es Budapest iranyt megalloja, illetve a 140A indul6 kocsiallasa.
Ez az allomas hosszu oldalan taldlhatd, azonban az ivhez olyan kozel, hogy nehéz
megfeleléen rafordulni, hogy a végeredmény parhuzamos legyen. Tovabb neheziti itt a
helyzetet, az, hogyha az el6zében targyalt kocsiallason all autdbusz, akkor sokkal kozelebbrol
kell megkezdeni a kanyarodast. Rdadasul a farseprés miatt nem is lehet iddben, megfeleld
mértékli kormanyzast végrehajtani. Ez kiilondsen fennall akkor, ha ott csuklos autdbusz all
benn. Természetesen balesetveszélyes az, ha nem lehet az autdbusszal szabalyszerlien
megallni a megallohelyen, hiszen a hatsé ajtok mar olyan tavolsdgra vannak a padkatol,
amelynél mar komolyabb sériilést okozhat egy mozgasaban korlatozott személy szamara a fel-
, vagy leszallas kozbeni baleset. Kerekesszékes, vagy babakocsival utazd utasok szdmara
pedig csak a 2. utasajté alkalmas felszallasra (a csuklds autobuszok egy részén babakocsival a
3. ajto is), szamukra kiilondsen balesetveszélyes az a helyzet, ha a jarm{i nem parhuzamosan
all a padkaval felszallaskor. S6t, a rimpa nem is hasznalhat6 akkor, ha a teljes szélességében
nem fekszik fel a jardara, hiszen a terhelés egyenletleniil adddik egy kisebb feliiletre, ami a
rampa rongalddasahoz, tovabba ezaltal komolyabb balesethez is vezethet. Osszességében
tehat a jelenlegi kocsiallasok utasbiztonsagi szempontbdl kifogasolhatéak, ami egy nem régen
felgjitott végallomés esetében sulyos feleldtlenség ¢€s fliggetleniil a felyjitas idejétol

kifejezetten fontos megoldast talalni ra.
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7. abra: A jelenlegi végallomas térképe



3. Almanach osszeallitasa

Az almanach létrehozasédnak célja a kovetkezetes €s objektiv Osszehasonlitasi lehetOség
megteremtése volt. Ezek segitségével ottjartunkkor csupan az elére megirt kérdésekre kellett

rovid, egyértelmii valaszokat adni.

3.1. Megallohelyek

A megallok vizsgalata soran 21 db, a budadrsi buszvégallomason, illetve annak
kornyezetében elhelyezkedé megallohelyet tekintettiink meg. Ebbdol 6 db helyi, 11 db
helykozi, és 4 db helyi és helykozi megéllohely. Menetrendi tdbla mindegyikben egyarant
megtalalhato, allapotukat tekintve egy kivételével rendben vannak. Vonalhalozati térkép a
végallomason mindegyik megalloban van, a fennmarad6 16 koziil pedig minddssze 4 helyen
talalhat6. Ezek alapjan elmondhat6, hogy a megallohelyek kevesebb mint a fele rendelkezik
vonalhélozati térképpel, ami nem egy jo6 ardny. Ha a digitdlis utastdjékoztatas meglétét
nézziik, ez az ardny sokkal rosszabb, a végallomdson kiviil csak 2 helyen van ilyen eszkdz. Az
allapotukat tekintve tobb szempontot is figyelembe vettiink. A megallok tobb mint 80%-a
rendelkezik paddal, illetve idéjaras elleni védelemmel, illetve szemetes egy kivétellel
mindenhol megtaldlhat6. Kivilagitas szempontjabol pedig az Osszes rendben van. A peron
burkolata a megallohelyek koriilbeliil 76 szazalékaban térkd, melyeknek az allapota is jo. A

maradék 24% aszfalt, ezeknél a mindség eléggé eltérd, tobb helyen is kifogasolhato.

Patko utca (Budaorsi lakotelep felé)

menetrendi tabla van
vonalhalozati térkep nincs
digitalis utastdjékoztatas nincs

helyi [ helykdzi megalldhely helykdzi
padok van
SIEMETES van
iddjaras elleni védelem van
kivilagitas van

peron burkolata és allapota aszfalt, kozepes (kissé toredezett)
akadalymentes-g igen

taktilis jelzések nincs
gyalogatkelohely a megalld kozelében van
forgalomtechnikai kialakitds (Ghal) pozitiv Gbol
autobusszal valo beillas nehezsege (1-5) 2

8. abra: Megallohely almanach részlet egy megallora




Akadalymentesség szempontjabol elmondhatd, hogy a 21 megallobol 20 akadalymentes,
viszont taktilis jelzések csak 2 helyen, illetve a végallomason vannak. Forgalomtechnikai
kialakitasuk nagyrészt 6bol, 3 helyen pedig a forgalmi savban éallnak meg az autdbuszok.
Osztalyoztuk az autdbusszal valo beallas nehézségét is. Itt csak két megalld okoz kiilondsebb

nehézséget a végallomason.

3.2. Autobuszok

Az autdbuszok értékelése soran 9 tipust vetettiink 6ssze, 5 db sz06l0, valamint 2-2 db csuklos,
illetve mini kialakitast. Ezekbdl 5 db alacsonypadlos, 4 pedig alacsony belépésii. Meghajtas
alapjan az egy elektromos kivételével mindegyik dizel. A sz6106, illetve csuklos jarmiivek
iizemeltetetdje a Volanbusz Zrt, a mini autobuszoké pedig a Homm Kft. Uléselrendezés

szempontjabol a mini 2+1, a tobbi pedig 2+2 kialakitasu.

Mercedes-Benz eCitaro

alaptipus (mini/midi/szdld/csuklas) 52010
befogadoképesséeg (Gl6 + alld) 27+75
ulg-fallahelyek aranya 36%

tobbceld terek befogadokepessege 2

elsdbbségi (lések szama 5
alacsonypadlds / alacsony belépési / magaspadlos | alacsonypadlds
hajtas tipusa elektromos
utastér kialakitasa (1-5 skala) 5

uzemeltetd Volanbusz Zrt.
RAL kod (szin) RAL 5015 (egszinkek)
nyithatd ablakfeliletek mérete 1/3

egyeb utasteri extrak USE csatlakozo
ileselrendezés 2+2

ajtokiosztas 2-2-2 bolygoajto

9. abra: Autobusz almanach részlet eqy autobuszra

3.3. Viszonylatok



Osszesen 18 db, a zonat érintd viszonylatot értékeltiink ki. Ezek kiilsé végallomasa nagyrészt
(10/18) a Budadrsi lakotelep. A vonalhossz és menetidd igen eltérd, hiszen vannak hosszabb,
illetve rovidebb vonalak is. A Budadrsi lakotelephez legkdzelebbi megallo alapjan 4 db nem
tér be a végallomasra. A Budaorsi lakotelephez legkozelebbi megallo és az els6 varosi vasuti
megalld kozotti menetidot vizsgalva a gyorsjaratokkal ez 13-16 perc, mas jaratokkal pedig
koriilbeliil fél ora. Az els varosi vasuti megallokat is figyelme véve, ez tilnyomorészt
Kelenfold vasutallomés. Az akadalymentes jarmiivek ardnya mindegyik viszonylaton 100%.
Felszallasi rend alapjan 66% elsd ajtos, 16% Osszes ajtos, €és 18% pedig cstcsidon kiviil elsd
ajtos, csucsidei idészakban Gsszes ajtds. A szolgaltatd a Volanbusz Zrt, 2 kivétellel, ahol a
Homm Kft. Szolgéltatds megrendeld tekintetében eldbbinél az ITM (Innovacios és

Technoldgiai Minisztérium), mig utobbinal a Budadrs Varos Onkorményzata.

Viszonylatok
viszonylatszam A0E
belsd végallomas Kelenfald vasutallomas M
kiilsd végallomas Budadrs lakotelep
vonalhossz 10 km
csucsidei kbvetés 15 perc
teljes menetidd 17 perc
Budadrsi lakotelephez legkbzelebbi megalld és 17 perc
az elsd varosi vasuati megallo kdzotti menetido
Budadrsi lakotelephez legkdzelebbi megallo Budadrs lakotelep
elsd varosi vasuti megalld Kelenfdld vasutallomas M
jellemzd jarmitipus Man Lion's City A21
akadalymentes jarmiivek aranya 100%
akadalymentesen elérhetd megallohelyek
! aranya ¢ ! 100%
kihasznaltsag (folthatas 1-5) cstcsiddben 3-4
kihasznaltsag (folthatas 1-5) csucsiddn kiviil -
tzemidd 6:13-7:45 14:05-18:18
kozlekedési rend Munkanapokon
felszallasi rend ElsGajtos felszallas
szolgaltatas megrendels IThA
szolgaltato Volanbusz Zrt.

10. tablazat: Viszonylat almanach a 40E viszonylatra



4. Kérdoiv elemzése

Projektfeladatunk soran egy Google Form kérddivet is Osszeallitottunk, ahol a kozlekedési
szokasokrol, illetve fejlesztési Gtleteinkkel kapcsolatban tettiink fel kérdéseket. A célcsoport
elsdsorban az autobusz kozlekedést hasznald budadrsiek voltak. Fontos kijelenteni, hogy
tekintettel a kitoltdk szdmara, a kérddiv nem reprezentativ, minddssze a fejlesztési otletek

megerdsitésére szolgal. Viszont a 14 kitoltd valaszai is irdnymutatast adnak .

Az elsd kérdés a kitdltdk foglalkozdsdra vonatkozott. Ezéltal felmértik a kitoltok
korosztalybeli ardnyat. Megallapithato, hogy 92,8 szazalék az aktiv korosztalyhoz tartozik,
melybdl 85,7% dolgozik. Tovabba 7,1% pedig tanulo.

Mi az On foglalkozasa?

@ tanulo
@ dolgozo
nyugdijas

@ alaskereso
@ GYES-en levd (gpitész)

11. abra: Foglalkoztatottsagi diagram

A masodik kérdés a lakohelyre iranyult. A véalaszadok nagy része, Osszesen 78,6 szazaléka
lakik Budadrson, mig 14,3% Budapesten, 7,1% pedig Gyorben. Ez azért volt fontos kérdés,

mivel elsésorban a budadrsi lakosok véleményét szerettiik volna kérdezni.



Mi az On lakhelye?

@ Budadrs (lakotelep)

@ Budadrs (lakotelepen kivil)
0 Budapest

@ Torékbalint

@ Biatorbagy

@ Budakeszi

& Gydr

12. abra: A kitéltok lakhelyérdl diagram

A kovetkezd kérdés a kitoltdk munkavégzésének helyére vonatkozott. Elmondhato, hogy 50
szazalékuk Budapestre jar dolgozni/tanulni, mig 42,9 szazalékuk pedig Budadrson beliil,
7,1% pedig GyoOrben végzi az adott tevékenységeket. EbboOl az aranybol lehet arra

kovetkeztetni, hogy a kitoltok fele napi szinten ingazik Budapest és Budaors kozott.

Melyik telepulesen dolgozik / tanul?

@ EBudadrs (lakotelep)

@ Budairs (lakotelepen Kivil)
@ Budapest

@ Tordkbalint

@ Biatorbagy

@ Budakeszi

@ Gyir

13. abra: Diagram a munkahely, iskola elhelyezkedésérdl

A kozlekedési eszkdzok igénybevételét tekintve az alabbi valaszokat kaptuk. A kitdltok koziil
egy kivétellel mindenki igénybe szokta venni a kozdsségi kozlekedést. Emellett mérvadd még

a személygépjarmi is, illetve 2 kitoltés érkezett a kerékpar/motorkerékparra is.



Milyen kbzlekedési modokat szokott igénybe venni? ||_:| Copy

személyautd (utaskeént)

szemelyautd (vezetdként)

kibzdssé0i autémegosztd
(carsharing)

kerékpdar, motorkerékpar
kizisséqi kizlekedas 13 (92.9%)

15

14. dbra: Hasznalt kozlekedési modok

A tovabbiakban a kozosségi kozlekedés hasznalatara vonatkozo kérdések kovetkeznek. Az
elsd ilyen kérdés az egyes utazasi lehetdségek igénybevételének gyakorisdgara vonatkozott.
Leggyakrabban, napi rendszerességgel illetve hetente tobbszor a helyi, illetve kék volanbusz
jératokat szoktdk haszndlni. A heti rendszerességgel vald hasznalatnal szintén a mar az
emlitettek a népszeriiek, de a sarga voladnbusz jaratok, az ¢éjszakai jaratok, illetve a vasut is
helyet kapott. Viszont kimagasldan latszik, hogy ez utdbbi hadrmat a kitoltok tobb mint fele

soha nem szokta igénybe venni.

Keérjuk, jeldlje meg, az alabbi utazasi lenetosegek kdzul melyeket milyen gyakorisaggal @
szokta igéenybe venni!

I naponta M hetente tobbszor WM hetente M ritkabban M soha

Helyi (kis) buszok Kék Volénbusz-jdratok Sarga Volanbusz-jaratok Ejszakai jaratok Vastit Budaorsrél

15. abra: Kiilonféle utazasi eszkézok hasznalatanak gyakorisaga

A kovetkezd két kérdés a viszonylatokkal, illetve azok végallomasaival kapcsolatos.

Legtobben, mintegy 78,6% a 40B viszonylatot veszi igénybe, de kimagasloak a 40 és a 140



szamuak is, melyeket a kitoltok 71,4 szazaléka hasznal. 64,3 szazalékkal szamottevd tovabba
a 140A ¢és a 240-es is. Viszonylag sokan, a kitoltok fele hasznélja a 40E és a 188E
viszonylatokat. A fennmaradok kozott is akad népszeriibb és kevésbé népszeriibb is,

legkevesebben az éjszakai jaratokat hasznaljak.

A végallomasokat illetden nagy részben, pontosan 64,3 szizalékban a Kelenfoldi
vasutallomas az idedlis. Erre mar az igénybevett viszonylatok alapjan is kdvetkeztetni lehetett.
Tovabba 21,4% a Moricz Zsigmond korteret, 14,3 % pedig a Sz¢éll Kalman teret részesiti

elényben.
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16. abra: A keérdoiv kitoltéinek viszonylathasznalati szokdsai

Ha Budapest fele utazik busszal, akkor melyik kézvetlenil elerhetd vegallomas az |_|:| Copy

idedlis Onnek?

@ Kelenfild vasutallomas M

@ Szell Kalman tér M

@ Maricz Zsigmond kirtér M

@ Budatétény vasutéllomas (Campona)

17. abra: Budapesten beliil az optimalis végallomdsok aranya



Az ezt kovetd két kérdés az éjszakai jaratokra vonatkozott. Ahogy az latszik, a tobbség,
64,3% elégedett az éjszakai jaratok kozlekedésével. A kovetkezO kérdés azoknak szolt, akik
nem elégedettek. Itt lehetéség volt arra is, hogy konkretizaljak az altaluk javasolt valtozast.
83,3% a kdvetési 1dot, 33,3% az indulasok iddpontjait, 16,7% pedig az Gtvonalat nem tartja
megfelelonek. Ebbdl levonhato az a kdvetkeztetés, hogy amennyiben azt a kapacitas engedi,

stiriteni lehetne a jaratokat.

A kovetkezO a 287-es viszonylat modositasaval volt kapcsolatos. A valaszadok felének ez a
valtoztatds semleges lenne, 14,2 szazalékuknak inkabb hatranyos, 35,7 szézalékuknak pedig

inkabb eloényos.

Ha a 287-es viszonylat a Szivarvany utca helyett az Arok utcan at kozlekedne, Onnek
elényos lenne-e?

@ nagyon eldnyds
@ clonyos
semleges

@ hétranyos
@ nagyon hatranyos

18. dbra: 287-es utvonalvaltoztatds elonyossége



5. Modositasi lehetoségek/fejlesztések

5.1. Menetrendbeli, utvonalbeli

Budaors kozosségi kozlekedésének utvonaldban 3 olyan problémat sziirtiink ki, melyen
érdemes lenne valtoztatni. Kiilsé konzulensiink is megerdsitette, hogy ezen valtoztatasok
elvégzése valoban megallnak a helyliket. A valtoztatasok altal az adott vonalak menetidejében
nem torténne kiemelkedd menetidé tobblet. Ezen bdvitések altal mégis nagy utasszam
prognosztizalhaté a harom fejlesztend6 vonalon. A 287-es autdébusz a Budaorsi lakoteleptol
Budatétény vasutallomas (Campona) autdbuszallomasig kozlekedik. Ezen vonalon az
autobuszok az Arok utcan at kozlekednének a Szivarvany utca helyett. Igy az irodahazak
elérhetdsége egyszerlisodne a kozosségi kozlekedés nyujtotta lehetdségekkel. gy a
Budatétény ¢s Kamaraerd6 feldl érkezdknek atszallas nélkiili lehetdséget kinalna az autobusz
az irodahazak felé is. Ezt a tervezett valtoztatast egyik kiilsé6 konzulensiink Varadi Gabor
Homm Kft. teriileti vezetdje is tdmogatta. Projektiink elkészitéséhez a Volanbusz Zrt.-tdl is
kértiink utasszamadatokat megalld szerinti bontasban. Ezen utasszdmokbdl kiolvashato, hogy
az iskolaskortiak egy része a 287-es autdbusszal kozeliti meg a Gimnazium megallohelyet.
Szamukra is jo lehetéség lenne a 287-es autdbusz vonalanak modositasanak miszerint az Arok
utca mellett talalhat6 Budadrs Varosi Stadion is elérhetd lenne éatszallas nélkiil. Délutani
ordkban a fiatalok nagy része jar erre sporttevékenység céljabdl igy a sziildk is nagyobb
biztonsaggal engednék el gyermekeiket sportfoglalkozasukra. Ezen valtoztatas
megvalositasdhoz sziikség lenne az altalunk vizsgéalt Budadrs lakotelep autobuszallomas
fejlesztésének megvalositdsara mivel a buszallomasra torténd befordulds nem engedélyezett
¢és nem is lehetséges a Baross utcardl a Szivarvany utca felé.

A 287-es autobusz kozlekedésében ezen valtoztatas 2 perc tobblet menetidét, valamint 1,1 km
tobblet-futast eredményez iranyonként, ami nem jelentds. Terveink szerint megvalosithato
lenne, hogy az autobusz megalldi, menetrendje ne valtozzon a Gimnazium megallohelyet
kovetd megallokban. gy az autobuszvezetSknek a tartézkodasi idejilk csokkenne de

Budatétény vasttallomason a pihendideje valtozatlan maradna.

Kovetkez6 valtoztatasunk a 188E viszonylatszamu autdbusz menetvonaldban térténne. Ezen

autébusz a Bretzfeld utcan halad végig majd hajt fel az MI1-M7 ko6zos bevezetdjére.



Véleményiink szerint kihasznaltabb lenne az autobusz, ha a Szivarvany utcén at végighaladva
érintené a Budadrsi lakotelep autdobusz-allomast majd a Baross utcan térne vissza az eredeti
utvonalara. Az autobusz ezen valtoztatds soran ugyanugy a Sport utcanal haladna fel az
autopalya bevezetdre. A valtoztatas bevezetéséhez sziikség lenne egy masik Gimndzium
megallohelyet Iétesiteni a Szivarvany utcaban, ezt kovetden a Patko utca, Budaorsi lakotelep
(Szivarvany utca) és az Ifjusadg utca megallohelyeken allndnak meg az autébuszok menetrend
szerint. A viszonylaton 1 perccel néne a menetidd, cserébe a lakotelep belsejében ¢lok
atszallas nélkiil elérhetnék a 188E autdbuszt és ezzel szamos kdzintézményt, kisebb lizletet és
a lakotelep déli részén talalhatdo bevasarlokozpontokat is feltdrna. Utvonalaban
tobbletteljesitményt nem eredményezne a valtoztatds. A Budakeszi feldl érkezdknek az
atszallas nélkiili kozlekedés miatt jobban szem elé keriilnének a Budadrson helyet kapott
bevasarlokdzpontok és nagy aruhazak. A fejlesztés hatdsara a sziikséges jaratoknak a szama

nem novekedne.

Az altalunk vizsgélt teriileten a 40E autobusznak is valtoztatndnk a menetirdnyan.
Napjainkban a Szivarvany utcan keresztiil a Szabadsag utra térve halad Kelenfold iranyaba,
ahogy a 40-es, 140-es és a 140A. Terveink szerint a 40E autobusz a Baross utcan at a
Bretzfeld utcan jutna el a Szabadsag utcaig. A jaratok az 0j Gtvonalon az Ifjusdg utca és a
Lévai utca megalloknal allnanak meg. Ezzel a lakotelep minden irdnybol elérhetévé valna
expresszjarattal Kelenfold iranyabol. Ahogy a menetrendbdl is kiolvashaté ez semmiféle
tobblet menetidével és teljesitménnyel nem jarna és jarmiiszam bdvitést sem igényelne a

megvaldsitasa. Ennek utasvonzoé szerepe is lenne a kdrnyéken ¢€s feltehetden az utasszamok is

Budakeszi, Honfoglalas
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19. abra: Modositott viszonylati utvonalak



megndvekednének.

5.2Szolgaltatasfejlesztés

Ahogy a fentiekben is irtuk BKK-s jegyvasarlasi lehetdség egyediill a Budadrsi lakotelep
autobuszallomason taldlhatd. Ezt szerintiink érdemes lenne bdviteni. A Volanbusz Zrt.-t6l
kapott utasszamok alapjan kivalasztottuk azt a megallot, ahol a legtobb utas szall fel egy nap
alatt. A Gimnazium megalléban szall fel a legtobb ember autobuszra. Budaors fele egy nap
alatt 606 ember szall fel, mig Budapest fele 1551 ember. Ebbdl arra a kovetkeztetésre
jutottunk, hogy a Budapest fele halado autobuszmegalloba lenne érdemes eclhelyezni egy
jegyértékesitd berendezést. Ezzel a kozdsségi kozlekedés menetidején is lehetne javitani,
mivel igy nem az autdbuszvezet6tdl kéne megvaltani a menetjegyet, hanem mar a jarat

érkezése el6tt megvasarolhato lenne.

Az almanachbol is kimutattuk, hogy a hulladékgytijté edények egy megalldhely kivételével
mindenhol megvoltak, a Lejt6 utca irdnyt Alcsiki dild megalloba annak elhelyezése
sziikséges. A taktilis jelzések a megallohelyek nagy részében hidnyoznak, ezek telepitése

sziikséges lenne.

5.3. Végallomasi fejlesztések

Amint a kordbbiakban mar lett emlitve, a jelenlegi buszvégallomas tobb problémat is
hordoz magéaban, melybdl legstilyosabbak az utasbiztonsagot is veszélyeztetd problémak.
Hiaba lett a kdzelmultban az egész végallomas felyjitva, a véleménylink az, hogy a forgalmi
teriiletek atalakitdsa mindenképpen sziikségszerli. Tekintettel a kozeli rekonstrukciora, a
végallomas legjelentdsebb elemét, az ¢épiiletet érintetleniil megtartanank, hiszen ennek
kialakitisa jo, praktikus. Igy az 0j végallomast ennek tiikrében, a jelenlegi épiilet koré
terveztiik. A koncepcid az volt, hogy alapvetden rovidiiljenek a gyaloglasi tavolsagok és idok
az utasok szamara, igy még vonzobba téve szamukra a kozosségi kozlekedést. A masik fontos
cél pedig természetesen a mar kordbban is targyalt problémak megsziintetése volt, ugy a
biztonsagi kérdések, mint a kapacitas-problémak. Tovabba tigymond jarulékos elény lehetne a

felujitas utan, hogy a végallomas mar minden irdnybol elérhetévé valna.



Az 1) végallomas kialakitdsa kapcsan figyelembe kellett venni a rendelkezésre allo
terliletet, amely behatarolja a felhasznalhat6 teriilet nagysagat. Sziikséges a végallomas déli
oldalan fut6 Baross utcat részben 0j nyomvonalra helyezni, hogy a végallomast megkeriilje.
Ezéltal a buszok kozelebb tudnak keriilni a bevasarlokézponthoz, tehat jobb
megkozelithetdséget eredményez. Tovabba, mivel igy a végallomas mindkét iranybol
megkdozelithetové valik, ezért az atmend viszonylatok kozlekedése is egyszeriibbé valik. Ezen
oldalra keriilnek tehat a leszallohelyek, az atmend viszonylatok megalloi, valamint a Baross
utcan nyugati irdnyba kozlekedd jaratok induld kocsidllasai. A végallomas épiiletének
tuloldalara a ma is meglévl harom kocsiallas keriil, nagyjabol valtozatlan formaban, annyi
kiilonbséggel, hogy mindhdrom kényelmesen megkozelithetd. Az aruhaz feldli oldalon a két
leszallohely és a két atmend/induld kocsiallas mellett helyet kap tovabbi kettd kocsiallas, egy
sziikség leszallohely, valamint egy sziikség tarolohely is. A végallomas teriilete kétfelé
bonthatd, az utasforgalmi teriilet, amely az elézdekben lett targyalva, valamint az lizemi
teriilet. Ez utobbit el kell zarni a gyalogosforgalom elél. Az autdbuszok az lizemi teriileteken
ma mar akar tolatészemélyzet nélkiill is végezhetnek hatramenetet, amennyiben
tolatbkamerdval vannak ellatva. A hatrameneti mozgasok ekkora jarmiivek esetében
kiemelten veszélyes miiveletek még a mai technikai eszkdzok megléte mellett is, ezért a
végallomas kialakitasakor fontos szempont volt, hogy a gyalogosoknak a lehet6 legkevesebb
lehetdséglik legyen ezen keresztiil elérni a kocsidllasokat. A tarolotér kialakitasa olyan, hogy
az elterelt nyomvonali Baross utca altal hatarolt két oldalan parhuzamos kocsiallasok
keriilnek kialakitasra, amelyen 4 sz6lo autdbusz tarolhatd, tovabba a kozépso teriileten egy
65°-0s beallast lehetové tevd, kétirdnyu tarolohely, mely Osszesen 2 szo6lo és 12 csuklos
autébusz befogadasara alkalmas. A 4 parhuzamos taroldhelyen elektromos autdbuszok
toltéallasa is kialakithato, sziikség szerint, valamint tovabbi egy toltdoszloppal rendelkezd
allashely létesitése is lehetséges, az étterem melletti teriileten. A gyalogosok atjarasdnak
megakadalyozasara a Baross utca €s a végallomas kozotti sdvban sovény kertil telepitésre,
melyben rejtve korlat képez tovabbi akadalyt. Az aruhédz ¢€s az épiilet kozotti atjarhatdsagot
gyalogos atkelési lehetdség (koznapi nevén ,.gyalogos folyosd™) biztositja a korabbi
gyalogatkelohely helyén. A gyalogosforgalom folytonossaganak meg6rzése érdekében az
aruhdz oldalan az uttest keresztezése nélkiil, folytonosan lehet haladni, mig az Ut masik
oldalan két gyalogatkeldhelyen, illetve a végallomason beliil taldlhato egy gyalogos atkelési

lehetdségen kell atkelni.



Ebben a formajaban ezzel a fejlesztéssel az aruhazhoz keriil kdzelebb a végallomas. Ezzel
viszont a lakohazaktol tavolabb keriil, amellyel néne a gyaloglasi tavolsdg. Ennek

kikiiszobolésére a Szivarvany utcaban, a lakohdzakhoz kozel egy uj buszmegallo 1étesiilne.

20. abra: A buszvegallomas tervezett modositasa



Osszefoglalas

Osszegzésiil megallapithato, hogy a rendszer jelenleg miikddik, a lakosok szivesen hasznaljak
az autobusz-kozlekedést ingazashoz, illetve a telepiilésen beliili utazasra egyarant. Azonban a
vonalhéldzatban is van még kimeritetlen potencial, melynek jelenlegi projektiinkben csak egy
részletét dolgoztuk ki. Az altalunk kidolgozottak megvalositasa is jelentésen ndvelné a
szolgaltatas szinvonalat, amellyel még a jelenleginél is vonzébba valhatna az autobuszos
kozlekedés a varosban, ezzel levéve a terhet a fovarosi-, valamint az oda bevezet6 utakrol. A
buszvégallomas jelenlegi problémai biztonsdgi kérdések, valamint az operativ esetekben
kapacitashiany. Ez utobbi késobbi fejlesztéseket is meggatol, ezért is fontos a végallomas
ujboli  fejlesztése. Ezen fejlesztéseknek koszonhetéen hosszabb tava fejlesztések is
megvalosithatoak lennének, melyek a kornyezet fejlodését segitenék eld, valamint tovabbi
utasokat vonzananak a kozOsségi kozlekedésre. A dolgozatnak 5 {6 fejezete van. Az elsd
fejezet a jelenlegi helyzetet tarja fel, egyben bemutatja a vérost, az altalunk valasztott
csomopontot, valamint annak kornyezetét, tovabba a varost érintd viszonylatokat egyesével.
Itt emlitésre keriil tovabba a vasutallomas jelenlegi helyzete is, azzal egyiitt, hogy miért nem
az a csomopont kertiilt altalunk kivalasztasra. A masodik fejezetben a meglévd problémakat
tarjuk fel. Itt alapvetOen a kivalasztott zonank infrastrukturalis problémait targyaljuk. Kiilon
bontva a megallohelyekkel kapcsolatos, alapvetden kisebb jellegli gondokat, valamint a
buszvégallomas két nagyobb hibajat. A harmadik fejezetben az altalunk amolyan segédletként
elkészitett ellendrzd listakrdl ejtiink szot. Ezek célja az objektiv dsszehasonlithatdsag volt,
egyrészt a megalldhelyekre (kiilon kocsidllasokra), masrészt az autdbuszokra, valamint a
vonalakra kiilon. A negyedik fejezethez alapot az altalunk elkészitett és megosztott kérddiv
adta. Ebben a kérdoivben a kitoltok utazasi szokasait kérdeztiik, valamint kitértiink arra is,
hogy 6k hogyan fogadndk az altalunk elképzelt valtoztatasokat, illetve min valtoztatnanak
még azokon kiviil. Ebben a fejezetben a kérdésekre adott valaszokat elemeztiik ki. Az 6tddik,
egyben utolsoként szdmozott fejezetben az Aaltalunk tervezett moddositasi lehetdségek
megvaldsithatdsagat elemeztiik ki, valamint részletesen ismertettiik azokat. Itt harom részre
tértlink ki konkrétabban. Egyrészt a viszonylatok utvonalanak ¢és menetrendjeinek
modositasarol késziilt alfejezet, amelyben a harom valasztott vonal fejlesztési lehetdségei
talalhatoak meg. A masik téma a megallohelyek infrastrukturdlis fejlesztéseirdl esik szo,

olyan mértékli dolgokrél, mint a taktilis jelzések, hulladékgyiijtd edények hianya,



jegyvasarlasi lehetéségek szamanak novelése. Az utols6, nagyobb téma pedig a
buszvégallomas fejlesztésének lehetdségei, kiilonds hangsulyt fektetve az utasbiztonsagi
kérdésekre, az azzal kapcsolatos modositasok sziikségességére. Tovabba szintén fontos
elemként kiemelve a kapacitasproblémat, elsésorban a tarolasok tekintetében, figyelembe
véve egy esetleges fejlesztés, vagy operativ mddositds soran felmeriild jarmii-tobbletet. Itt
budapesti példaként megemlitésre keriilt a Sz¢ll Kalmén tér jelenlegi probléméja, amely az
altalunk targyalt végallomashoz hasonlé szemléletmddu fejlesztés okan alakult ki. Az altalunk
kidolgozott otletek a viszonylat-modositasok tekintetében lehetdvé teszik, hogy a jelenleg
csak a helyi jarattal feltart Arok utca is elérhetévé valjon agglomeracios autobusszal,
valamint, hogy a lakételep minden megalldhelyérdl legyen expresszjarattal valo eljutasi
lehetdség Kelenfoldre. Az otleteink buszvégallomassal kapcsolatos részei az 6todik fejezet
leirasakor ismertetve lettek. ezen fejlesztéseink kiemelt célja az autdbusz-kozlekedés vonzova

tétele.

/Lezaras datuma: 2022.11.04./
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