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1.Bevezetés

Magyarorszag vasuti haldzatan torténelmi kdvetkezmények miatt szamos olyan vasutvonal
talalhato, amelyek nem teljesitik be az eredetileg elképzelt szerepiiket, mivel a jelenlegi hatar
elhelyezkedése megneheziti a megépités idején megtervezett feladatuk teljesitését, vagyis két
térség, varos vasuti kapcsolatanak 1étrehozasat. Pontosan ez a helyzet rajzolodik ki elénk

hazank és a Szlovak Koztarsasag kozotti vasuti 6sszekottetések vizsgalata soran is.

Kutatdsom soran bemutatom a két orszag kozotti jelenlegi, illetve a jovében potencialisan
kiépithetd vasuti 0sszekottetéseket, ezek jelenlegi infrastrukturalis allapotat, tovabba
menetrendi helyzetét. Célom megtalalni azokat a hataratmeneteket, amelyek esetében a
legnagyobb mértékil szolgaltatas fejlesztést lehet elérni a lehetd leggyorsabban, és a legjobb
koltség-haszon arany kiséretében. Ezen vasutvonalak mentén elhelyezkedd térségek
gazdasagi, és demografiai bemutatasa mellett, olyan vasuti menetrend tervezése a célom,
amelyek a jelenlegi utazasi igények mellett, akar a jovoben kialakuloak kielégitésére is
alkalmas, figyelembe véve, hogy az adott esetben akar évtizedek oOta sziineteld szolgaltatdsok

Ujrainditdsa sordn nehéz az utazasi igények pontos felmérése, becslése.

A két orszag europai unids, illetve schengeni dvezeti tagsdga manapsag lehetdvé tenné tobb
nemzetkdzi vasuti személyszallitasi kapcsolat 1étrehozasat, ezzel javitva a hatarmenti térségek
Osszekottetéset, amely elOsegithetné a gazdasagi fejlodést, tovabba a magyar-szlovak, illetve

az anyaorszagi-kiilhoni magyarok kozotti kapcsolatokat.



2. Torténelmi attekintés

A Magyar Kiralysag vasuti haldzata az 1800-as évek folyamén alakult ki. 1836-ban fogadtak
el azokat a torvényeket, amelyek lehetové tették a vasutépitést az orszagban. Az els6 vonal
Pest és Vac kozott épiilt meg 1844 és 1846 kozott. Ezekben az években magantdke
segitségével folynak a beruhdzasok, 1849-ig az allam még nem fektet bele nagy mennyiségii
forrést, viszont egyes befolyasos magyar politikai korok mar egyetértenek a megépitendd
vasuti halozat struktarajaban, amely egy Pest-Buda centrikus elképzelést takart. Vitak folytak
a egyes vonalak megépitésének sorrendjével kapcsolatban, azonban egyetértés volt abban,
hogy a cél a vasuti aruszallitas megteremtése, ezért elsdsorban mezogazdasagi térségek,
illetve a tenger fel¢ irdnyuld vonalak ¢élveztek elsObbséget. Az 1848-49-es forradalom és
szabadsagharc leverése utan a Habsburgok birodalmi szempontjai jobban érvényesiiltek, ezért
1850-1855 kozotti iddszakban kizarolag az allamnak volt joga vasutat épiteni az orszagban.
Bécs ebben az iddszakban az Adria-Alfold-Erdély 6sszekottetést priorizalta. Az 1867-€s
kiegyezésig tartd idoszakban 2153 km vasuti palya épiilt meg, jelentds részben
magantarsasagok altal. Az egyre tobb régiot elérd vasutvonalak nagyban segitették az orszag
fejlodését, hiszen az aruk széllitasi idejének csokkenése, és a vasit megbizhatdsaga, addig

nem latott valtozast hozott a gazdasag szamara. [1]

1867-1918 kozotti idoszak a legmeghatarozobb az orszag vasuti haldézatanak kialakulasaban.
Ezekben az évtizedekben az igazgatasi kozpontok vasuti kapcsolatanak megteremtése is
fontos hangsulyt kap. Egyértelmiien megmutatkozik a szoros osszefliggés egy térség
polgarosodasanak mértéke és az ottani vasuti kapcsolat kozott. Az 1880-as években
allamositas kezdddik a vasti tarsasagok kozott, ezutan nyilt lehetdség a helyiérdekii vasutak
létrehozasara, ami a mai mellékvonali halozat alapja is. Itt nagyon nagy mértékii
vasutépitésekre kell gondolni, hiszen 1918-ra a helyiérdekii vasutak hossza elérte a 13000
km-t. A szazadfordulé idészakaban kezdddik a Budapest centrikus halozat sugariranyu

vonalainak 6sszekotése a fovaros elkeriilésével. [1]
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l.abra: A magyar kirdalyi dllamvasutak és a kezelésiikben levd helyi érdekii vasutak térképe [Al]

Az elso vilaghdbora kdvetkezményeképpen a Szovetséges €és Tarsult hatalmak 1920 janius 4.-
én a versailles-i Nagy-Trianon kastélyban Magyarorszaggal alairtak az an. Trianoni
Békeszerzddést, amelyet az Orszaggytilés 1921. julius 21.-én ratifikalt a 1921. évi XXXIII.
torvénycikkben, ennek értelmében Magyarorszag elvesztette allamvasiti haldzatanak 61,5%-
at. [1] Az 11j, nagyrészt mai hatarok sok esetben vasuti halozat mentén jottek 1étre. Kivalo
példa erre a Szatmarnémeti-Nagykaroly-Ermihalyfalva-Székelyhid-Nagyvarad-Nagyszalonta-
Arad vasutvonal, amely teljes hosszaban végig koveti az ekkor megallapitott uj magyar-
roman allamhatér vonalat, illetve a dolgozat szempontjabol fontos megemliteni a Losonc-
Feled-Tornalja, Torna-Kassa-Ujhely-Csap-Beregszasz vonalakat, amelyek az tj magyar-

csehszlovak (ma szlovak, ukran) hatar tiloldalan futnak kdzvetleniil.

Az eldbb leirtak kdvetkeztében ma Magyarorszag, és a Szlovak Koztarsasag kdzotti
allamhatar mentén 11 darab vasuti hataratmenetet talalunk, ebbol a Tornanadaska-Torna,
illetve a Drégelypalank-Ipolysag kozotti hataratmenetek ma mar nem jarhatoak, de részben

még megtalalhatd a korabbi vastti palya ezeken a szakaszokon is.



3.A hataratmenetek jelenlegi allapotanak, illetve az ott iizemel6 vasuti
személyszallitasi szolgaltatasoknak bemutatasa, tovabba a vonal
mentén talalhato nagyobb telepiilések lakossagszamanak felsorolasa

Minden hataratmenetnél 1435 mm nyomtéavolsagua a vasuti palya.
o 1 (132) Rajka-Pozsonyligetfalu (Bratislava-Petrzalka)
Alapadatok
Rajka (Uzemvalto dllomas)
5534 16 [2] (valdsagban tobb a nem bejelentett lakosok miatt) [3]
Pozsony (Bratislava)
475503 16 [4]
Pélya
Egyvagéany, villamositott 25 kV valtéaram
Menetrend
Napi 5 par személyvonat (2 reggel, 3 délutan) [5]

. 1T (135) Komarom-Révkomarom (Komarno)-Ersekiijvar (Nové Zamky)
Alapadatok
Komarom (Uzemvalto allomas)
19341 16 [6]
Révkomarom (Komarno)
32805 16 [4]
Ersekuajvar (Nové Zamky)
37530 16 [4]
Pélya
Egyvagany, villamositott 25 kV valtéaram
Menetrend
Komarom-Révkomarom kozott jelenleg csak teherforgalom van.
Révkomarom-Ersekiijvar vonalszakaszon
Naponta 14 par vonat (04:29-20:33) 6ras iitem lyukakkal [7]

o 70 (130) Szob-Parkany (Stirovo)-Ersekujvar (Nové ZamkKy)
Alapadatok
Szob
2585 16 [8]
Parkany (Starovo) (Uzemvalto allomas)
9684 16 [4]
Ersekajvar (Nové Zamky)
37530 16 [4]
Pélya
Kétvaganyu, villamositott 25 kV valtéaram
Menetrend
Szob-Parkany kozott napi 8 par Eurocity (+1 par EN Vac-Parkany kozott)
Parkany-Ersekujvar kozott napi 20 par (ebbdl 9 EC/EN) [7]



Drégelypalank-Ipolysag (Sahy)
Alapadatok
Drégelypalank
1420 16 [9]
Ipolysag (Sahy)
7267 16 [4]
Hianyzik 6,3 km iizemeltethetd vasuti palya a két allomas kozott. A 11. vilaghaboru
utan helyezték lizemen kiviil a szakaszt, és az 1960-as években szedték fel egy részét
a magyar oldalon. Az 1980-as években fogalmaztak meg elészor kornyékbeli civilek
a vonal gjranyitasanak fontossagat, illetve a hianyzo szakasz visszaépitésének
igényét. Azota évrdl évre felmeriil ez a gondolat utoljara 2021 végén karoltak fel Gjra
az Otletet, ennek részleteit a dolgozat késobbi részében ismertetem. [10]

78 (161) Balassagyarmat-(NagyKkiirtos (Velky Krtis)-) Ipolytarnéc-Losonc
(Lucenec)
Alapadatok
Balassagyarmat
14034 16 [11]
Nagykiirtos (Velky Krtis)
10947 16 [4]
Ipolytarnée
398 16 [12]
Losonc (Lucenec)
25758 16 [4]
Pélya
Egyvagany, villamositatlan
Menetrend
Balassagyarmat-Ipolytarnoc kozott napi 4 par személyvonat [13]
A hatar taloldalan csak teherforgalom
Itt talalhato a ritkasdgnak szamité in. peage vonal. Erre amiatt van sziikség, mivel a
szlovak teriileten fekvd Nagykiirtost csak Magyarorszagon keresztiil lehet elérni
vasuton. Az ide vezetd kiagazas Nogradszakalnal 1épi 4t a hatart. A Losonc—
Kalonda—Nagykiirtos vasttvonal egy egyvaganyu, villamositatlan vasutvonal.
Menetrendi szama 161-es. Korridorvastt, azaz Ipolytarnoc és Nogradszakal kozott a
MAV Aszod-Balassagyarmat—Ipolytarnoc-vasutvonalanak egy szakaszat hasznalva,
passage jog keretében. Nagykiirtosre ma mar csak tehervonatok kozlekednek. [14]
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2.abra: Térkeép az ,, |poly-volgyi Vasut-rol [A2]

o 81 (164) Hatvan-Salgétarjan-Somoskéujfalu-Satorosbanya (Siatorska
Bukovinka)-Fiilek (Filakovo)
Alapadatok
Salgotarjan
31484 £6 [15]
Somoskéujfalu (Uzemvalto allomas)
2091 £6 [16]
Sétorosbanya (Siatorska Bukovinka)
289 16 [4]
Fiilek (Filakovo)
9905 16 [4]
Pélya
Egyvagany, villamositatlan
Menetrend
Hatvan-Somoskoujfalu kozott napi 16 par személyvonat [17]
A hatér tiloldalan csak teherforgalom



92 (160) Miskolc-Kazincbarcika-Banréve-(-Ozd) (Kassa (KoSice)-)-
Sajolénartfalva (Lenartovce)- Fiilek (Fil’akovo)
Alapadatok
Banréve (Uzemvalto allomas)
1184 £6 [18]
Sajolénartfalva (Lenartovce)
540 16 [4]
Filek (Filakovo)
9905 6 [4]
Palya
Egyvaganyu, villamositatlan (kivéve a Miskolc-Berente szakasz, amely
kétvaganyn, illetve Miskolc-Kazincbarcika szakasz, amely villamositott)
Menetrend
Miskolc-Tiszai pu.-Banréve-Ozd kozott naponta 13 par személyvonat [19]
Zb6lyom-Kassa kozott napi 7 par gyorsvonat (ebbdl egy par gyorsvonat Eperjes-
Kassa-Zo6lyom-Pozsony viszonylatban kozlekedik) [7]

Tornanadaska-Torna (Turiia nad Bodvou)
Alapadatok
Tornanadaska
753 16 [20]
Torna (Turnha nad Bodvou)
3693 16 [4]
A vonalszakaszon a II. vildghdboru 6ta nincs személyforgalom. Sokaig {izemelt
teherforgalom, azonban manapsag a palya nincs iizemeltethetd allapotban.

90 (169) Miskolc-Tiszai pu.-Hidasnémeti-Kenyhec (Kechnec)-Kassa (KoSice)
Alapadatok
Miskolc
147480 6 [21]
Hidasnémeti (Uzemvalto dllomas)
1061 16 [22]
Kenyhec (Kechnec)
1139 16 [4]
Kassa (Kosice)
228249 6 [4]
Pélya
Egyvaganyu (Fels6zsolca- Kassa (Kosice) szakasz), villamositott a magyar
oldalon 25 kV valtéaram, a szlovak oldalon 3 kV egyenaram
Menetrend
(Budapest-) Miskolc-Tiszai pu.-Hidasnémeti-Kassa kozott napi 7 par EC
Miskolc-Tiszai pu.-Hidasnémeti k6zott napi 13 par személyvonat (+a 7 EC)
[23]
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80c (190) Satoraljatjhely-(Kassa (KoSice)-)Szlovakujhely (Slovenské Nové
Mesto)-Tiszacsernyé (Cierna nad Tisou)
Alapadatok
Satoraljaujhely
13206 f6 [24]
Szlovakujhely (Slovenské Nové Mesto) (Uzemvaltd dllomas)
1092 16 [4]
Tiszacserny6 (Cierna nad Tisou)
3555 16 [4]
Palya
Satoraljatjhelyig 25 kV valtoaram, Kassa (Kosice) — Tiszacsernyd (Cierna nad
Tisou) kozott 3 kV egyenaram, Satoraljatjhely és Szlovakujhely (Slovenské
Nové Mesto) kozott villamositatlan
A deltavagany Satoraljatjhely feldl Kirdlyhelmec felé tarto szara felszedve 1,3
km hosszan.
Menetrend
Szerencs-Satoraljatijhely kozott 18 par vonat kozlekedik naponta, hozzavetdleg
oras titemben. [25]
Kassa (Kogice)- Tiszacsernyd (Cierna nad Tisou) kozott hétkoznap 12 par
vonat, Szlovakujhely (Slovenské Nové Mesto)- Tiszacsernyd (Cierna nad
Tisou) tovabbi 1 par vonat kozlekedik. Hétvégente pedig 11 par, illetve 1 par
az eldbb leirt viszonylatokon. [7]
Satoraljatjhely- Szlovakujhely (Slovenské Nové Mesto) kdzott jelenleg nincs
személyvonati forgalom, csak teherforgalom.

4.A jelenlegi szolgaltatasok értékelése

1 (132) Rajka-Pozsonyligetfalu (Bratislava-Petrzalka)

A GYSEV Zrt. altal kinalt menetrend a vonalon a reggeli, €s a délutani
hivatasforgalomra van iitemezve, ezekben az idészakokban nagyrészt ,,litemes”
idépontokban kozlekedik. Az 5 parbdl 4 par Hegyeshalomig/-bol kozlekedik, 1
parnak pedig jo csatlakozéasa van oda. Hegyeshalomban szintén jo csatlakozasok
vannak biztositva Csorna, Gydr, illetve Budapest felé is.

Véleményem szerint az er6sodod atkoltozési folyamatok miatt, illetve turisztikai
okokbdl kifolydlag megfontolando lenne tobb kishatarforgalmi személyvonat
kozlekedtetése a viszonylaton. Tavolsagi vonatok kozlekedtetésére nem latok
megalapozott indokot, hiszen jelenleg csatlakozasok altal sok tovabb utazasi
lehet6ség all fent Hegyeshalomban, illetve Pozsony és Budapest k6zott a szobi
atmeneten keresztiil napi 9 par nemzetkozi személyvonat iizemel.
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1T (135) Komarom-Révkomarom (Komarno)-Ersekajvar (Nové Zamky)

Ezen a hataratmeneten, mivel nem Iétezik jelenleg személyforgalom annak ellenére,
hogy az infrastruktara jo allapotu, illetve vontatasi aramnem problémak sincsenek,
mindenképpen indokoltnak tartanék vasuti személyszallitasi szolgaltatast.

70 (130) Szob-Parkany (Stirovo)-Ersekijvar (Nové Zamky)

A 70-es févonalon jonak mondhat6 a parkanyi hatdratmeneten at kozlekedd vonatok
menetrendje. Nagyrészt iitemesen kozlekednek. Mivel az itt kozlekedd nemzetkozi
vonatoknak hosszu, és akar 3-4 orszagon at is vezetd Utvonala van, ezért magas a
zavarérzékenysége, ami miatt napi szinten fordul elé nagymértékii késés a belépd
vonatok tekintetében.

Drégelypalank-Ipolysag (Sahy)

Ez a hataratmenet iizemen kiviil van, és a palyat is felszedték tobb kilométeren
keresztiil. Itt egy nagy beruhazasra lenne sziikség, hogy lizemkész allapotot hozzunk
1étre.

78 (161) Balassagyarmat-(Nagykiirtos (Vel’ky Krtis)-) Ipolytarnoc-Losonc
(Lucenec)

A Balassagyarmat €s Ipolytarnoc kozlekedd 4 par személyvonat teljesen iitemtelentil
kozlekedik a jelenleg érvényes menetrend szerint. Balassagyarmaton sem kinal
megfeleld atszallasi lehetdségeket. A palyaallapota miatt a 41 km hosszu szakaszt 1
ora 10 perc alatt teszi meg a személyvonat. Véleményem szerint a 75-0s, 78-as
vonalak esetében sziikséges kidolgozni egy komplex fejlesztési tervet, amely
magaban foglalja az infrastruktira fejlesztését is a menetrendi szolgéltatas fejlesztés
mellett.

92 (160) Miskolc-Kazincbarcika-Banréve-(-Ozd) (Kassa (KoSice)-)-
Sajolénartfalva (Lenartovce)- Fiilek (Filakovo)

A 92-es vonal menetrendje nem mondhatd teljesen tlitemesnek, de dsszességében
jonak mondhat6. A Banrévén sziikséges iranyvaltas miatt nem a legoptimalisabb a
jelenlegi infrastruktura az allomason, azonban ez a elkeriilhetetlen hosszabb {izemi
megallas a nemzetkodzi személyforgalom tekintetében még hasznos is lehetne a
meglatdsom szerint.

A szlovak oldalon 1év0 vasuti személyszallitasi szolgaltatas felettébb szokatlan a
magyar vasuton megszokotthoz képest, mivel csak gyorsvonatok kézlekednek a
hataratmenetnél, €s nem is dllnak meg a legkdzelebbi Sajolénartfalvan, hanem csak a
kovetkezd vasuti megallohelynél Csiz telepiilés mellett, amely megéllohely nagyon
rossz elhelyezkedéssel rendelkezik, mivel messze talalhato a telepiiléstél, és az
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autobusz megallohelyektdl is. Tovabba Feled (Jesenské) és Szepsi (Moldava nad
Bodvou) telepiilések kozott szintén a mar emlitett menetrendi helyzet 4ll fent, amely
szerint a napi 7 par gyorsvonaton kiviil, amely csak néhany telepiilésen all meg,
nincs vasuti személyszallitasi szolgaltatas a vonalszakaszon, amely kiszolgélna a
kdzbeeso kisebb telepiiléseket.

Tornanadaska-Torna (Turiia nad Bodvou)

Sajnos hosszt évtizedek 6ta nincs személyforgalom ezen a hataratmeneten. Ugy
latom, hogy a vonal magyarorszagi felsé szakaszanak, illetve a térség demografiai,
gazdasagi helyzete miatt ezen a hatdratmeneten a legkevesebb az esély barmilyen
fejlesztés megvalositasara.

90 (169) Miskolc-Tiszai pu.-Hidasnémeti-Kenyhec (Kechnec)-Kassa (KoSice)

A vonalon jelenleg 2 6ras iitemben kozlekednek nemzetkozi vonatok. A MAV Zrt-
nél toltott szakmai gyakorlatom alatt folytatok beszélgetések a vonalon dolgozo
vasutasokkal, tovabb4 a szlovak vasut képviseldivel, illetve sajat megfigyeléseim
alapjan a jelenlegi szolgaltatas menetrendje, szinvonala béségesen elég a felmeriild
igények kiszolgalasara. A hatdratmenet tekintetében elsésorban palyavasuti
fejlesztések lennének indokoltak.

80c (190) Satoraljatijhely-(Kassa (KoSice))-Szlovakujhely (Slovenské Nové
Mesto)-Tiszacserny6 (Cierna nad Tisou)

A Kassa (Kogice)-Szlovakujhely (Slovenské Nové Mesto)-Tiszacsernyd (Cierna nad
Tisou) viszonylat naponta tobb, mint 10 par vonat kozlekedik minden nap. A
satoraljatjhelyi vonal villamositasa az utobbi években zajlott le. Sajnos csak
Satoraljatjhely allomasig épitették ki a felsévezetékes rendszert, igy a hataratmenet
villamositas nélkiil maradt. Ez nagyban megneheziti vasuti szolgaltatas
iizemeltetését, mivel a hataratmenet mindkét oldalan villanyvontatasa tizem
miikodik, emiatt olyan jarmiire lenne sziikség, amely képes felsdvezeték nélkiili
kozlekedésre. Manapsag tobb gyartd kinalataban megtalalhatdak, olyan vastti
jarmuvek, amelyek felsdvezetékes €s anélkiili tizemre is képesek, azonban se a
MAV-START Zrt., se a ZSSK nem rendelkezik ma ilyen jarmiivel. Ebbdl kifolyolag
a vasutvallatok csupan a rendelkezésiikre allo tisztan dizeliizemi jarmiivel lennének
képesek itt szolgaltatast nyujtani.
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5.Konkrét szolgaltatas fejlesztési javaslatok egyes meghatarozott
hataratmeneteken

Dolgozatom kifejezett célja, olyan szolgaltatas fejlesztési javaslatok megfogalmazasa,
amelyek realisan megvaldsithatoak, és valos tarsadalmi hasznossaggal jarnak az adott
régioban. Az el6zo fejezetben ismertetett jelenlegi allapotok, meglatadsom szerint, az alabbi
hataratmeneteken teszik lehetové ilyen fejlesztések megvaldsitasat.

5.1 1T (135) Komarom-Révkomarom (Komarno)-Ersekiijvar (Nové Zamky)

Ersekujvar-Révkomarom kozotti térségben meghatarozo 50-100% kozotti a magyarsag
részaranya. [26] Nagyon sokan ingaznak a két orszag kozott munkavallalasi, vagy tanulmanyi
okokbol kifolydlag, ebbdl kifolydlag indokoltnak tartom, hogy legyen vasuti személyszallitasi
Osszekottetés ezen a hataratmeneten. Megvizsgalva a két allomast érinté vonatok menetrendi
strukturajat a megvaldsitashoz sajnos nehéz lenne mindenkinek megfeleld megoldast talalni,
de probaltam az optimumot megtalalni.

Komdérom ¢és Révkomarom kozott hozzavetdlegesen 7,5 km hossziisagu a palya. A
hataratmenet 44%-an 60 km/h, 43%-an 80 km/h, 13%-4n 40 km/h-4s sebesség a megengedett.
Ebbdl kovetkezik, hogy a legnagyobb megengedett atlagsebesség a két allomas kozott
hozzavetdlegesen 66 km/h. Igy kiszamolhato, hogy a lassulas, gyorsulas idSigényét, illetve a
jarmi menetdinamikai tulajdonsagait elhanyagolva a menetidé 7 perc. Fontos itt is
megjegyezni, hogy a hataratmenetben Komarom az tizemvalté allomas.

Prioritas volt, hogy a legnagyobb varakozasi id6 ne legyen nagyobb, mint 20 perc, és hogy
Révkomarom alloméson lehetéség legyen ezen idén beliil tovabb utazni Ersekujvar, illetve
Dunaszerdahely Pozsony felé, tovabba, hogy Koméarom allomason Budapest, illetve Gyor
felé.
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Erkezési 1do

Erkezési 1d6

Indulési 1d6

Erkezési 1d6

Indulési 1d6

Indulési 1d6

Gydr feldl Budapest Komarombol Révkomaromba | Ersekajvar | Dunaszhely.
(S10) feldl (IC) (Nemz. szem.) (Nemz. szem.) | felé felé
:02 119 122 129 :33 :30-:48 kozott

Erkezési 1dO

Erkezési 1d6

Indulési 1d6

Erkezési 1d6

Indulési 1d6

Indulési 1d6

Ersekujvar Dunaszhely. | Révkomarombo6l | Komaromba Gyor felé Budapest felé
fel6l fel6l (Nemz. szem.) (Nemz. szem.) | (S10) (S10)
27 legkésGbb :40 47 :53 :03

:30-ig

3.dbra: Sajat készitésii tablazat, (a tablazatban a percek vannak feltiintetve) [A3]

Megj.: Révkomdarom-Ersekijvar kozott 4 éra és 20 kézott a menetrendben vannak kétéras iitemek is.;

Budapest felol az Intercity vonatok csak 7 ora és 21 ora kozott kozlekednek oranként,

A Gyor feldl és Budapest felé kozlekedo S10-es személyvonatok indulasi ideje a reggeli orakban néhdany perccel
eltérhet.

A Gyor fele kézlekeds S10-es személyvonatok induldsi ideje a reggeli és a késd esti orakban kis mértékben
eltérhet.

A téblazatban lathato menetrend az eldre kijelolt feltételeimnek megfelel, hiszen leghosszabb
atszallasi 1d6 is 20 perc, illetve lehetdség nyilik minden irdnybdl minden iranyba atszallni
ezen az 1d6n beliil. Az itt elképzelt jarat elinduldsédhoz a két orszag kozott érvényben 1évo
egyezmény alapjan a legkonnyebb méd szlovak jarmiivel, illetve személyzettel valo tizemelés
lenne, mivel Komarom az tizemvalto allomas.

A tervezetemmel kapcsolatos kritikaként megszeretném emliteni, hogy a szerelvény
koméromi 35 perces varakozasi idejét én sem tartom optimalisnak, viszont a mindkét oldalon
feszes menetrendi struktarahoz csakis egy kiilon szerelvény altali lizemet tartottam
elképzelhetdnek, mivel preferaltam azt, hogy szlovak szerelvény, szlovak személyzettel
legyen az lizemeltetés megkonnyitése érdekében, illetve az atszallasi pokok, tovabba a
szlovak oldalon az érsektjvari vonatok 6 perces fordulo ideje nem engedett meg mas
megoldast, amely a menetrendek nagyobb moddositasa nélkiil biztositott volna ennyi atszallasi
lehetdséget. Tovabba a leg ideédlisabb a komaromi Intercity vonatokhoz hangolas lett volna,
viszont ez esetben a révkomaromi atszallasi idok lettek volna kiilondsen hosszaak.

A szerelvény tekintetében villamosilizemi lenne a legidedlisabb, viszont ilyen rovid ingazasi
tavolsadgra nem tartom redlisnak, hogy a ZSSK ilyen tipusut allitana ki. A felsévezeték
ellenére realisabbnak tartom egy dizel iizeml motorvonat hasznalatat. A motorvonat
konnyebb iranyvaltasa pedig a Révkomaromban lenne idedlis, ezért tartanam ezt a legjobb
megoldasnak.
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5.2 75., 78. (161.) (Ipolysag (Sahy)-) Drégelypalank-Balassagyarmat-(NagyKiirtos
(Velky Krtis)-) Ipolytarnoc-Losonc (Lucenec)

Az itt emlitett vonalakat 6sszefoglald néven Ipoly-volgyi vasutaknak is hivjuk. Ezt az
egységet mar kordbban sokan felfedezték, és igy is terveztek, terveznek fejlesztést elérni
ezeken a viszonylatokon. Az alabbiakban egy Osszefoglald olvashato ezekr6l a tervezetekrol,
folyamatban levo elképzelésekrol.

A régid vasuti fejlesztéséhez megoldas lehet az Eurdpai Unid InterReg palyazati
lehetdségeinek kiaknazésa, illetve a szlovak fél érdekeltté tétele egy olyan vasuti kapcsolat
létrehozasara, amely mindkét orszag szamara eldnyds. Szerencsére ezt felismerték a régio
dontéshozoi, politikusai is. Az elmult egy évben létrejott egy kezdeményezés (I: és I1. Ipoly-
volgyi Konferencia) szlovék részrdl tobbek kozott a Besztercebanyai Kertilet, illetve Ipolysag
és Losonc varosa, magyar részrdl tobbek kodzott a Nograd Megyei Onkormanyzat és
Balassagyarmat varosa kozott, amely szeretne tamogatést szerezni a régid vasuti fejlesztésére
a két orszag kormanyanal, illetve vasuttarsasagainal. Ennek érdekében elfogadtak els6
1épésként egy memorandumot, melyet csatolmanyként mellékelek a dolgozatomhoz. [M1] A
memorandum dolgozatom témajat leginkabb érintd pontjai a kdvetkezoek voltak:

1. Egyetertésben nyilvanitjuk ki azon meggyozddésiinket, hogy Magyarorszag és Szlovakia
valamennyi dllampolgaranak kozés érdekét szolgalja a hatar menti régiokban a ket orszag kozotti
kozlekedés — kiilonosképpen a vasuti kozlekedes — fejlesztése is.

2. Kerjiik, hogy regionalis tarifaval induljon meg ujra a vasuti személyforgalom
Balassagyarmat és Losonc (Lucenec) kozott.

3. Kérjiik a Drégelypalank—Ipolysdg (Sahy) kozotti egykori vasuti palya helyredllitasat, a
sziikseges feltételek megteremtését a torténelmi vasuti kapcsolat ujrainditasahoz.

4. Kerjiik, hogy a tobb mint harminc éve napirenden lévo Ipoly-vélgyi vasut ujjaélesztésére a
ket orszag egyiittmiikodésével, kozésen benyujtott europai unios palydzati finanszirozasbol, még ebben
a pénziigyi tamogatdsi ciklusban keriiljon sor.

5. Kerjiik, hogy az Ipoly-vélgyi vasut felélesztésével parhuzamosan, vagy annak részeként, a
kapcsolodo szlovdkiai és magyarorszagi vasutvonalak felujitasara is keriiljon sor, amely soran
megemelik a tengelynyomadst, magas peronokat, és korszerii utas-tajékoztatdst épitenek ki,
esobeallokat létesitenek, P+R, és B+R parkolokat alakitanak ki.

”»
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Aléirok: ,, A memorandumot — a jarvanyiigyi korlatozasok miatt eltéré idopontban —
kézjegyevel latta el: Losonc varos polgarmestere, a szlovak parlament képviseldje Ph. Dr.
Alexandra Pivkovad, Nograd 2. sz. valasztokorzete orszaggyiilési képviseldje, Balla Mihaly,
Balassagyarmat polgdarmestere, Csach Gabor, tovabba a konferencia ésszehivasat
kezdeményezd hdarom civil szervezet — a Balassagyarmatért Barati Kor, a Civitas Fortissima
Kor, valamint az Ipoly Tura Egyesiilet — elnokei” [28], [29]

Szlovak részrdl a tervezet nagy elonye lenne, hogy Ipolysag és Losonc kzott gyorsabb vasiti
utazasi lehetdséget nyujtana, mivel jelenleg a két varos kozott legalabb egy atszallassal, és
tobb mint haromoras utazasi idovel lehet csak eljutni. Tovabba 6sszekdtné a vonal
Nagykiirtost Losonccal. Ezen a szakaszon jelenleg is zajlik teherforgalom, amelybdl
kovetkezik, hogy a palyaallapota nagy valdszintiséggel lehetové tenné a személyforgalmi
kozlekedést is. Kérdés lehet a kiszolgalo épiiletek allapota, Nagykiirtos-orszaghatar kozotti,
illetve Kalonda-Losonc k6zotti szakaszon.

5.3 81 (164) Hatvan-Salgétarjan-Somoskéujfalu-Satorosbanya (Siatorska
Bukovinka)-Fiilek (Filakovo), 92 (160) Miskolc-Kazincbarcika-Banréve-(-Ozd)
(Kassa (KoSice)-)-Sajolénartfalva (Lenartovce)- Fiilek (Filakovo)

A korabbi Gomdr varmegye teriiletén fekvd vasttvonalakon egy egységes koncepcid mentén
latom csakis megvaldsithatonak a vasut fejlesztését. A 81-es vonalon Somoskdujfalu az
tizemvalto allomads, a 92-es vonalon pedig Banréve. Mindkét allomas Magyarorszagon
talalhato, ezért a legkdnnyebb modon kialakithaté tizem keretében szlovak jarmiivel, szlovak
személyzettel lehetne vasuti szolgaltatast nyujtani Somoskoujfalu-Fiilek-Feled-
Sajolénartfalva-Banréve utvonalon. Lehetéségem volt a szlovak vasit munkatarsaval
kapcsolatba lépni, aki rendelkezésemre bocsajtotta az 6sszes magyar-szlovak hataratmenetben
érintett vonal infrastruktirdjat leir6 dokumentumokat, amelyek a mellékletek kozott
megtalalhatoak.

Ezek alapjan a Somoskéujfalu-Fiilek-Ajnacskd-Feled-Sajolénartfalva-Banréve vonat
menetideje a két végallomas kozott megallasi idokkel egyiitt 55 perc. Banrévérdl Miskolc felé
paros Ora 25 perckor indul, illetve Miskolc feldl paratlan 6ra 33-kor érkezik a személyvonat.
Somoskdujfaluba minden 6ra 45 perckor érkezik Hatvan feldl személyvonat, majd minden 6ra
12 perckor indul oda vissza. Ezekb6l megallapithatd, hogy a valdszinisitheté nagyobb
forgalmu atszallasi irany Kazincbarcika-Miskolc felé kozlekeddknek paros ora elsé felében
lenne a legideélisabb megérkezni Banrévére. A Sajolénartfalva fel¢ utazoknak, pedig a
paratlan 6ra mésodik fele lenne a megfeleld indulési id6. Somoskdéujfaluban pedig minden 6ra
45 perc €s minden oOra 12 perc kozott sziikséges lennie mind az érkezési, mind az indulasi
idének. Ezekbdl kovetkezik, hogy ha iitemes, és lehetd legjobb kapcsolatot szeretnénk egy
szerelvénnyel, akkor az alabbi tablazatban lathatd menetrend a legidedlisabb.
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Indulasi 1d6 paros ora :00 l Banréve paratlan 6ra :55 | Erkezési id6

Erkezési id6 paros o6ra :55 v Somoskdujtalu ! paratlan 6ra :00 | Indulasi 1d6

4. dbra: Sajdt készitésii tablazat, (a tablazatban a percek vannak feltiintetve) [A4]

Ez a menetrend 27-30 perces csatlakozasi idovel kinal atszallasi lehetéséget Miskolc felé/feldl
Banrévén.
Somoskoujfaluban az atszallasi idok 12-15 perc koriil alakulnak Hatvan felé/feldl.

Az igy kialakitott menetrend nagyon jol illeszkedne a Zolyom-Fiilek-Feled-Tornalja-Kassa
viszonylaton kozlekedd gyorsvonatokhoz, mert azok ellentétes draban kdzlekednek, és szinte
percre pontosan azonos percekben, igy a szlovak vonal litemes menetrendje is megvaldsulna,
1étre jonne kishatarforgalmi vasuti szolgaltatas két magyar-szlovak vasuti hatardtmeneten
keresztiil is, amely a lehetd legjobban illeszkedik a jelenlegi menetrendi struktirakhoz. Az
infrastruktura tizemkész allapotban van a tervezett vonalon végig, a szlovak vasutnak
rendelkezésre allnak megfeleld tipust jarmiivek, a Kinti személyzet bejarhat mindkét
lizemvalté allomasig. Osszefoglalva csupan dontéshozoi, és finanszirozasi kérdés az altalam
megtervezett jarat beinditasa.
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6. Osszefoglalas

Altalanossagban elmondhat6, hogy a magyar-szlovéak vasuti személyszallitisban hatalmas
fejlodési potencidl rendelkezik a meglévo infrastruktira, az orszagok kozotti gazdasagi,
tarsadalmi kapcsolatokat figyelembe véve, kiemelve a felvidéki magyarsag foldrajzi
elhelyezkedését, amely végig huzodik szinte a teljes magyar-szlovak allamhatar mentén,
tovabba jelenleg kilenc darab vasuti 6sszekottetés 1étezik, ennek ellenére a két orszag kozott
csupan harom hataratmeneten talalhaté nemzetkozi személyszallitasi szolgaltatas (Rajka-
Pozsony-Ligetfalu, Szob- Parkany, Hidasnémeti-Kassa).

Az elébbickben bemutatott javaslatok, fejlesztési tervek reményeim szerint megvaldsulnak a
jovoben, mivel két szomszédos orszagnak, amely az Eurdpai Unid, illetve a Schengeni Ovezet
tagja, sokkal siirlibb, €s jobb mindségli tomegkodzlekedési infrastruktaraval kell rendelkeznie,
amelyeket nem a hatarok, hanem az azokon atnyulé régiok mentén, azok fejlesztése
érdekében terveztek meg. Hangstilyozandd, hogy ezek javaslatok kizarélag politikai akarat, és
rendelkezésre allo forrasok kérdése. A Kutatasomat a jovében folytatni szeretném ezen
tertileten, mivel a kovetkez6 feladatnak az utazasi igények felmérését szeretném kitlizni
magam elé. Itt kifejezetten nehezit6é koriilményként, kihivasként tekintek arra, hogy szlovak
emberek igénye is megjelenjen, ehhez mindenképpen sziikséges lesz lekiizdeni a nyelvi,
illetve az esetleges kulturalis akadalyokat.

Osszegzésként azt emelném ki, hogy a magyar-szlovak vasuti atmenetek infrastrukturélis
allapota nagyon valtozd, akarcsak a vasuti jarmiivek allapotai, de nagy 6rom volt latni a
kutatdsom soran milyen sok embert, kozlekedés baratot mozgatott méar meg a két orszag
kozotti kozlekedési kapesolatok fejlesztése. A személykozlekedési szolgaltatasok az
emberekért 1éteznek, és nekik késziilnek. Ha minden civil magaénak tudja érezni a kozelében
lizemeld vasuti szolgaltatast, azzal mindenki csak nyer: az adott utas, a tobbi utazo, és a
kornyezet.

Remeélem a dolgozatom, ha kismértékben is, de ennek a célnak a beteljestilését eldsegitette.

Gydr, 2022. november 3. Gulyas Istvan Florian
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Mellékletjegyzék
[M1] Ipoly-volgyi Vasit Memorandum

IPOLY-VOLGYI VASUT MEMORANDUM

Mai nap Balassagyarmaton, az Ipoly-valgyi vasutvonal jdvdjérdl megtartott konferencia résztvevdi és
az Ugyet aldirdsukkal tamogatdk jawvasoljuk a mindenkori magyar és szlovak kormanyoknak,
Besztercebanya, Nyitra, Nograd és Pest megye vezetSinek, mindkét orszag parlamenti és megyei
képviseldinek, az illetékes szakminisztériumoknak, és szakhatdsagoknak, az orszaghatar két oldalan
lévd Erintett Gnkormanyzatoknak, hogy ddntéseikben, terveikben az aldbbi &lldspontunkat,
javaslatainkat sziveskedjenek figyelembe venni:

1. Egyetértésben nyilvanitjuk ki azon meggydzddésinket, hogy Magyarorszdg és Szlovakia
valamennyi allampolgaranak kdzos érdekét szolgdlja a hatar menti régidkban a két orszag kozotti
kozlekedas — killdndsképpen a vasuti kizlekedés — fejlesziése is.

2. Kérjuk, hogy regiondlis tarifaval induljon meg djra a vasati személyforgalom Balassagyarmat és
Losonc (Luéenec) kdzott.

3. Kérjuk a Drégelypaldnk—Ipolysdg (Sahy) kozotti egykori wvasiti pédlya helyredllitisat, a
szlikséges feltételek megteremtését a torténelmi vasiti kapcsolat djrainditdsahoz.

4. Kerjuk, hogy a tobb mint harminc éve napirenden |évé |poly-vdlgyi vasat djjaélesztésére a ket
orszag egylttmikddésével, kbzdsen benydjtott eurdpai unios palyazati finanszirozasbol, még ebben
a pénzigyi tamogatasi ciklusban keriiljon sor.

5. Kérjok, hogy az Ipoly-vélgyi wvasut felélesztésével parhuzamosan, vagy annak részeként, a
kapcsolodd szlovakiai és magyarorszagi vasutvonalak feldjitasara is kerdljén sor, amely soran
megemelik a tengelynyomast, magas peronokat, és korszer(l utas-tdjékoztatdst épitenek ki,
esGbedllokat l1&tesitenek, P+R, &s B+R parkolokat alakitanak ki.

6. A 75., és a 78. szamu vasltvonalaknak a budapesti eldvarosi forgalmat lebonyolitd két févonalra
(70-es és B0-as vasiti fovonalak) rahordd szerepiik van, és mivel a fdvaros korili agglomeracios
dvezet Nogradban is rohamosan terjeszkedik, ezért kérjuk a két vasitvonal ilyen irényd fejlesztéset
palya, utaskomfort, s menetrendi szempontbal.

7. Kerjuk, hogy a megvaltozott gazdasagi, kdzigazgatasi és demografiai korlilményekre valo
tekintettel a 2007 o6ta ideiglenesen forgalomszineteltetett Didsjend-Romhany wvasdtvonalon a
személyszallitas Didsjend és Rétsag kdzott induljon djra.

8. Kerjuk, hogy a most beszerezni kivant ,kétélti” motorvonatok kozlekedtetésénél wvegyék
figyelembe a nyugat-nogradi vasutvonalakat, és a 2012-ben megsziintetett kdzvetlen wvasiti
Osszekottetést Balassagyarmat és Budapest kozdtt minél el@bb allitsék helyre. Amennyiben a
keésdbbiek soran tovabbi korszerd vasuti jarmivek keriilnek beszerzésre, azok kizlekedtetésénal a két
vasUtvonalat (75. &s 78.) elsdként vegyek figyelembe.

9. Javasoljuk, hogy Balassagyarmaton allando vasattdrténeti kidllitas nyiljon, az orszag két legszebb
kozforgalmat lebonyolitd vasdatvonaldt pedig nyilvanitsak a kulturdlis orokség részévé, és a
tovabbiakban ezekhez méltd modon kezeljék.

10. A tamogatok egyetértd allasfoglaldsa a felelGsség szempontjabdl sajat hatokdriikre terjed ki.

Kelt Balassagyarmaton, 2021. oktaber 27-én



[M2] Az alabbi térképet a Szlovak Allamvastt munkatarsa Nagy Zoltan
bocsgjtotta a rendelkezésemre 2022 augusztus 16.-an.

Az alébbi térkép a forgalomiranyitéasi korzeteket jeloli

SCHEMATICKA MAPA TRATI ZSR
OBLASTNE RIADITELSTVA

Legenda:

Q sidlo oblastného riaditefstva ~ ===es hranice oblastnych riaditefstiev

we  Gislo tratového useku

o ZST
o  dopravne R e §tdtna hranica
zeleznicna trat ©  hraniény priechod
. trat SRT o susedné pohranicné priechodové stanice

----- trate Tatranskej elektrickej Zeleznice
@ Spracous Zasiznd whbourinisa i 25 chiskar 11




[M3] A Szlovak Koztarsasag vasuti térképe.

forras:https://hu.wikipedia.org/wiki/Szlov%6C3 %A 1kia_vas%C3%BAti k% C3%
B6zleked%C3%A9se

44 keskenynyomtavi villamos(tott vonal
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[M4] Részlet Magyarorszag vasuti térképérol,

forras:https://hu.m.wikipedia.org/wiki/F%C3%A1jl:Magyarorsz%C3%Alg_vas
%C3%BAti_t%C3%A9rk%C3%A9pe

Magyarorszag vastuti térképe
Rail transport map of Hungary
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[M5] Az alabbi dokumentumokat a Szlovak Allamvasut munkatarsa Nagy
Zoltan bocsajtotta a rendelkezésemre 2022 augusztus 16.-an.

TTP: 101 A Tabulka 1 114

Trat: Cop (UA) - Cierna nad Tisou - KoSice

Organizacia riadiaca dopravu  7gleznice Slovenskej republiky (ZSR)

Dialkovo oviadana trat (DOT)

Centrum riadenia dopravy DOT

Navestny systém Cierna nad Tisou &t. hr. — Kuzmice: Groved 0
Kuzmice - Kodice: Uroved STM

Smer Cierna nad Tisou &t. hr. - Kodice
Trakéna sistava =3 kV

Rozchod 1435 mm

Prevadzka Pravostranna

Najvatsia tratova rychlost Cierna nad Tisou &. hr.— Cierna nad Tisou
Cierna nad Tisou - Slovenské Nové Mesto
Slovenské Nové Mesto — Michalany
Michalany — Ko3ice

Zabrzdna vzdialenost Cierna nad Tisou &t. hr.— Cierna nad Tisou
Cierna nad Tisou — Slovenské Nové Mesto
Slovenské Mové Mesto - Barca St. 1
Barca St. 1 - Kosice

*Platia reZimové opatrenia, hraniény a colny prechod Ciema
nad Tisou - Cop
Zaciatok trate: Cierna nad Tisou &t. hr. Koniec trate: Kosice

1 Btk | B 7
Cierna nad Tisou & .hr. 'necsadeny
Rekuperacia zakazana

2L

ZHIO 0,008;
pPZs 27 ILU$¢. nT;
KHIU 1,975

Piskaijte

Hraniény prechod
k

Piskaijte

k

Piskaijte

PZM

Cierna nad Tisou

Zmena & 23 Uginnost: 1. 7. 2020



TTP:101C Tabulka 1 112

Trat: Satoraljadjhely (HU) - Slovenské Nové Mesto

Organizécia riadiaca dopravu: ~ Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR)

Dialkovo ovladana trat (DOT)

Centrum riadenia dopravy DOT

Navestny systém Uroveri 0

Smer Slovenské Nové Mesto &t. hr.— Slovenské Nové Mesto

Trakéna sdstava

Rozchod 1435 mm

Prevadzka

Najvatsia tratova rychlost 40 km/h

Zabrzdna vzdialenost 400 m

Zacialok trate: Slovenské Nové Mesto &t. hr. Koniec trate: Slovenské Nové Mesto

1 3| 4 5 | 6 7

Slovenské Mové Mesto &t. hr.

40
uL

ZHIU 0,842
DK SN, M
= km 36,668
TP 101 A

Slovenské Nové Mesto

Zmena & 9 Uéinnost:15. 8. 2013
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TTP: 109 A

Tabulka 1

113

Trat" Kosice - Pledivec

Organizacia nadiaca dopravu
Dialkovo oviadana trat (DOT)

Mavesiny systém

Smer

Trakéna sistava

Cenfrum riadenia dopravy DOT

Zeleznice Slovenskej republiky (Z5R)

Kodice — Barca St.1 — droved STM

Barca St.1 - Plesivec - roved 0

Kogice — Pledivec

= 3k (KoSice — Haniska pri KoSiciach)

Rozchod 1 435 mm
Prevadzka Pravostranna
Majvyssia Tratova rychlost 100 km/h
Zabrzdna vzdialenost 700 m
Zatiatok trate: Kosice Koniec frate: Plegivec
1 2 3 | 4w | Bm | B 7
2 Kosice 98648 | 3VZ stanica baz V7
98213 X | 50 | &0
97842 | X | T0 | TO priec
VZT5 97,740 | X
PZ8 27 97725 | X [ [ fo s aosee
1-974 97366 | X
Kogice predmestie zast. 97177 X )
X ZHIU
2TK 98,328
PZS 27 97,067 | X L1 | 17K 98,308
k. DK Kodica
A KHIL 95,380
97,038 | X | 100 | 100
2-966 96,580 | X
Rekuperacia zakazana 96,139 X
(Stiahnite zberac) 96,004 [ X
1-860 96,081 | X
TM Koégice 95950 | X
Zdvihnite zberad 95826 | X
1L 2L 95032 | X
3 Barca St.1 94902 X
Zmena &. 20 Uginnost: 15. 12. 2021
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TTP. 109 B Tabulka 1 114
Trat: Hidasnémeti (HU) - Caia — Barca
Organizacia niadiaca dopravu Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR)
Dialkovo oviadana trat (DOT)
Centrum riadenia dopravy DOT
Navestny systém Urovedi 0
Smer Cafa &t hr— Barca
Trakéna sistava Hidasnémeti (HU) — Cafia &t hr: ~25kV, 50 Hz
Cafa &t hr— Barca:
=3 kY
Rozchod 1435 mm
Prevadzka
Majvyssia frafova rychlost 100 km/h
Zabrzdna vzdialenost 700 m
Zadiatok trate: Cafa &t. hr. Koniec trate: Barca
1 2 3 4 5 | 6 7
Caiia 5t. hr. 350,751 |2 Pr| 100
2= 350,766
NP Zdvihnite zberaé 350,808
NP Vypnite prid 350,814
NP Zapnite prid 351,444
Rekuperacia zakazana 351,512
ZHI 350 451
PZS 27 351,679 C-IV.| kDK Cafia
KHIL 352 956
Kechnec zast. 352 841
2ZHI 351,660
PZ52 352 850 C-IV. | kDK Cafa
KHIL 354 268
Sefia zast. 354,671
ZHI 353979
pZ52 354,754 Cv. | kDK Cafa
KHIL 355 564
2ZHI 354,739
PZ52 356,049 C-IV. | kDK, Cafa
KHIL 357 414
Piskajte 357 458
357 481 40 priec.
Zmena & 20 Utinnost: 15. 12. 2021
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TTR: 108 C

Tabulka 1

112

Trat: Krasna nad Hornadom - Barca St. 4

Organizacia nadiaca dopravu
Dialkovo oviadana trat (DOT)
Centrum riadenia dopravy DOT
Navesiny systém

Smer

Trakéna sistava

Rozchod

Prevadzka

Majvyssia trafova rychlost
Zabrzdna vzdialenost

Zeleznice Slovenskej republiky (Z5R)

Uroved 0

Krasna nad Hornadom — Barca St. 4

=3kV
1 435 mm

60 kmfh
700 m

Zaciatok trate: Krasna nad Homadom

Koniec trate: Barca 5t. 4

1 2 4 5 |6 7
3 Kriasna nad Hornadom 92,090
NP Vypnite prid 0472
92 497
=0,479 60
NP Zapnite prid 0,599
KL 1,853
3 BarcaSt4 2,156 o
Zmena £ 20 Uginnost: 15. 12. 2021
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TTR: 115 A

Tabufka 1

1119

Trat: Plesivec — Zvolen osobna stanica

Organizacia riadiaca dopravu.
Dialkovo ovladana trat (DOT)
Centrum riadenia dopravy DOT
Mavesiny systém

Smer

Trakéna sdstava

Rozchod

Prevadzka

Majvyssia trafova rychlost

Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR)

Urovedi 0
Plegivec — Zvolen osobna stanica
~ 25kV, 50 Hz (v 25T Zvolen)

1435 mm

Plegivec - Blhovee 100 km'h
Blhovee - Filakovo 70 kmih
Filakovo — Mytna 100 km/h
Mytna — Krivan 80 kmih

Krivan — Zvolen osobna stanica 100 kmvh

Zabrzdna vzdialenost 700 m
Zaciatok trate: Plegivec Koniec trafe: Zvolen osobna stanica
1 2 3 4 G0 | B T
1 Plegivec N M3 2Pr
PZM 30,820 o. Plekivec
80
30,714 (70) "
30,067 100
ZHIO 30,695,
P75 27 29620 CL | k Gem. Hbrka;
KHIU 28,374
L 29,022
3 B Gemerska Horka 28296 |2 Pr
ZHIO 29,022
t PZ527 T84T X LV | b Gem. Hbdka;
KHIU 26,487
ZHIO 27 B8
t PZ527 26250 X L. [ k- Gam. Hbrka:
KHIU 24,768
ZHID 26 B30;
t PZS27 25335 X Gl | b Gem. Hdka;
KHIU 235388
1 Bohlfiovo zast. 25300 X
1 (Piskajte) 24,008 X Pre kol £.2
ZHIO 24,768
t PZ52 23564 | X L. [k Gam. Hbrka:
KHIU 22 239
T GL2 GL1 23260 X
Zmena & 9 Utinnost: 1. 9. 2015
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TTP: 115C Tabulka 1 11

Trat: Banréve (HU) - Lenartovce
Organizacia adiaca dopravu:  Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR)
Dialkovo oviadana trat (DOT)
Centrum riadenia dopravy DOT
Navesiny systém Uroveri 0
Smer Lenartovee &t. hr. — Lenartovee
Trakéna sistava
Rozchod 1435 mm
Prevadzka
Majvyssia tratova rnychlost 60 km/h
Zabrzdna vzdialenost 400 m
Zadiatok frate: Lenartovce L. hr. Koniec trate: Lenartovee
1 2 3 4 5 |6 7
Lenartovce &t hr. 45,114 12 Pr| 60
BL 45,545
45,666 100
2 Lenartovce 45,885

Trat: Banréve (HU) - Lenartovce

Smer Lenartovce — Lenartovee &, hr.
Zaciatok trate: Lenartovee St hr. Koniec trate: Lenariovece
1 2 3 4 5 |6 7
2 Lenartovce 45,885 (2 Pr
45,600 40
Lenartovee &t. hr. 45,114

Zmena & 9 Uginnost: 1. 9. 2015



TIP: 115D Tabulka 1

112

Trat: Somoskaujfalu (HU) - Fifakovo

Organizacia riadiaca dopravu: Zeleznice Slovenskej republiky (Z25R)

Zaciatok trafe: Fifakowo &t. hr.

Dialkovo oviadana trat (DOT)

Centrum riadenia dopravy DOT

Navestny systém Uroved 0

Smer Filakowo &t. hr— Filakovo
Trakéna sistava

Rozchod 1435 mm

Prevadzka

Majvyssia trafova rychlost 60 km/h

Zabrzdna vzdialenost 700m

Koniec trate: Filakovo

1 2 3 4 5|6 T
Fifakovo & hr 134,546 | 2pr {ig; m od (HU)
134,900 30 Zel. zvrok
135500 | | )
HIU 135,680
= X-1359 135,852 i
- | ZHIL 135,680
PZ53 136,632 i 137 443
Siatorska Bukovinka zast.. 136,646
| ZHIL 136,788,
PZS3 137,298 | KHID 138,121
137,805 60
PZM 138,206 W | uz
HIU 139,822
X-1399 139,941
FHIL 139,822,
PZS 32 140,646 . | 2138822
Radzovce zast. 140,800
PZM 143,397 CAIL | o. Balina zast
Zv. Belina zast. 143,430
Piskajte 144 607
k 144,953
AL 145,172
2 Fifakova 146,309
Zmenaé. 8 Uginnost: 1. 12. 2014
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TTR: 117 A

Tabulka 1

1112

Trat: Utekaé — Lucenec

Organizacia nadiaca dopravu
Dialkovo oviadana trat (DOT)
Cenfrum riadenia dopravy DOT
MNavestny system

Smer

Trakéna sistava

Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR)

Urovefi 0
Utekat — Lucenac

Rozchod 1435 mm
Prevadzka
Majvyssia frafova rychlost 60 kmih
Zabrzdna vzdialenost 400 m
Zatiafok frate: Utekat Koniec trafe: Luéenec
1 2 3 4 5 |6 7
pokral. br. kod.
Utekaé zast. 41194 |1Pr| 10 z vintky, prev.;
e
Piskaijte 41,190
k 41,166
41,158 30 Fal. zvrdok
PZM 40,16 LN |UZ
PZM 38,152 Ch. |UZ
Piskaite 36,735
k 36,482
Piskajte 36,476
36,276 10 priec
k 36,236
36,230 30" al. zvrdok
L 36,130
Piskaijte 35,545
Zmena ¢. 14 Uginnost: 1. 9. 2015
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TR 117C

Tabulka 1 116

Trat: Luéenec — Vefky Krtis

avestny systém
mer

rakéna slstava

rganizacia riadiaca dopravu
ialkovo ovladana trat' (DOT)
entrum riadenia dopravy DOT

Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR)

Uroveri 0

Luéenec — Velky Krtis

zchod 1435 mm
revadzka
ajvyasia tratova rychlost Luéenec — Luéenec &. hr. B0 km/h
V peaZnom dseku na dzemi MR 40 km/h
Malé Straciny &t. hr.— Malé Straciny 60 km/h
Malé Straciny — Velky Krtis 50 km/h
abrzdna vzdialenost 700 m
V peainom Useku na dzemi MR 400 m
" aciafok trate; Lucenec Koniec frafe; Velky Kriis
1 2 3 | 4 5 |6 T
R Lucenec 161,755 (1Pr
161,246 ,
=111,844 40 e
ZHIO 111,950
P7s 27 111,549 Il flubenec St
KHIL 109,501
111,382 60
ZHIO 111,950
P7s 27 111,030 [, flutenec S
KHIL 109,501
Piskajte 110,853
k 110,503 LN
Piskajte 109,668
k 109,238
Piskajte 108,752
k 108,499
Zmena & 15 Uinnost: 1. 6. 2018
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TTP: 120 A

Tabulka 1 118

Trat: Szob (HU) - Sturovo — Bratislava hlavna stanica

Organizacia nadiaca dopravu
Dialkovo oviadana trat (DOT)
Centrum riadenia dopravy DOT
Navesiny systém

Smer

Trakéna sistava
Rozchod
Prevadzka

Najvacsia tratova rychlost

Zabrzdna vzdialenost

Zaciatok trate: Statna hranica MRISR

Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR)
Bratislava-Vajnory — Odb Modiar

Bratislava vychod

Stirovo & hr. - Starovo Urover 0
Stirovo km 188,617 — Muzla Uroveri STM
MuZla - Nové Zamky Uroveri 0

Nové Zamky — Bratislava hl. st Urovedi STM
Stiirovo — Bratislava hlawna stanica

~25kV, 50 Hz

1435 mm

Starovo &t. hr. - Stirovo — Sladkovicove 120 km/h

Sladkovicovo — Senec 140 km/h
Senec - Bratislava hl. st. 120 km/h
1 000 m

Koniec trafe: Bratislava hlavna stanica

1 2 3 | 4 | 5w | B T
Rekuperacia dovolena 203280 X
| 203486 | X ZMSP, most
&turovo &t. hr. | 203,394 [3Pr
| 203316 | X KMSP
203300 X | 120
Vypnite prid 202920 X
ZNP 202855 | X Chlaba
kNP 202755 | X
Zapnite prid 202690 X
(Piskajte) 202530 X m = 201,921
(Piskajte) 201,363 | X m = 200,755
% ZHIO 200,245
PZ5 27 198,990 X CAIL| k. Stirovo 5t4
KHIU 197 725
X ZHIC 199 498
PZ527 197 958 X C-1V. | k. Stirovo 5t4
KHIU 196 435
Zmena é. 33 Uginnost: 15. 8. 2022
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TTP: 120 B Tabulka 1 116

Trat: Komarom (HU) - Komarno - Nové Zamky

Organizacia riadiaca dopravu Zeleznice Slovenskej republiky (Z5R)
Dialkovo oviadana trat (DOT)

Centrum riadenia dopravy DOT

Névestny systém Uroveri 0

Smer Komarno — Nové Zamky

Trakéna sustava ~25kV, 50 Hz

Rozchod 1435 mm

Prevadzka

Komarom (HU) - Komérno St4 60 km/h
Majvacsia tratova rychlost Komarno St.4 - Komarno 80 km/h
Komarno— Nové Zamky 100 km/h

Zabrzdna vzdialenost Komarom (HU) - Nové Zamky 700 m
Zaciatok trate: Komarno &t. hr. Koniec trale: Nové Zamky
1 4 | 516 7

Komarom (HU)
Rekuperacia zakazana
Komarno &t. hr.
ZMSP, most

KMSP

Vypnite prid

NP Sp3 Komarno
NP SpS Komarno
Zapnite prid
(Piskajte)

L

PZM

Komarmo St. 4

Zmena &. 23 Uinnost: 1. 9. 2018
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TTP:127C Tabulka 1 118
Trat : Bratislava vychod odch. sk. Juh —(kofaj 113)— Bratislava
predmestie — Bratislava-Nové Mesto — Bratislava UNS —
Bratislava-Petrzalka — Rusovce — Rajka (HU)
Organizdcia riadiaca dopravu ~ Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR)
Dialkovo oviadana trat (DOT) Bratistava vychod odch. sk. Juh - Odb. Vinohrady
Centrum riadenia dopravy DOT  Bratislava vychod
Navestny systém Uroveri 0
Trakéna sistava = 25KV, 50 Hz
~ 15KV, 16,7 Hz (¢ast ZST Bratislava-PetrZalka)
Rozchod 1435 mm
Prevadzka Pravostranna
Najvysia fratova rychlost Bratistava vychod — Bratislava UNS 60 km/h
Bratistava UNS — Statna hranica SRIMR 80 km/h
Zabrzdna vzdialenost Bratislava vychod — Rusovce &t hr. 700 m
Ma (seku Bratislava predmestie — Odb. Vinohrady
tratova kofaj &. 2 (stara) 400 m

Zaciatok trate: Bratislava vychod odch. sk. Juh

Koniec frate: Rusovee &t. hr.

1 2 3| dx | 5 |6 7
3 % Bratislava vychod odch. sk. Juh 1300) 3 =TIP 1274
1,542
¥ =0.000 | X
ik 0024 X V.
0450 X | 20 & kol vaha
0801 X | 40 y
0,755
E =2277 X =TIP127TE
3 £ Bratislava vychod 1933 X
L1113 1680 X
1,088 TP 12TB
E - =ﬂI555 X = od veh. gk,
% \ypnite prid 0930 X
u | ke DE Vinohrad
¥ PZS2Z 0981 X V. Ba Vich, 5t 5
Zmena é. 9 Uginnost: 15. 1. 2015
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