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1. Bevezetés

1.1. A témavalasztas indoklasa

A dolgozat témajanak valasztasa mar egyetemi tanulmanyaim elején korvonalazddott. A
polgari 1égikozlekedéssel kapcsolatos ismereteim bdvitése 2019-ben kezdddott meg. Ebben az
¢vben, mint a Debrecen Nemzetkozi Repiil6tér alkalmazottja keriiltem ebbe a kornyezetbe,
amely nagy hatdssal volt ram és van egészen a mai napig. Szerencsésnek tartom magam, hogy
egy olyan helyen élhetek, amely kdzelében talalhato egy olyan repiil6tér (mikepércesi lakosként
gyerekkoromban tobbszor is nagy érdeklddéssel figyeltem a hézunk felett elszallo
légijarmiiveket), amely nagy fejlodési palyat mutatott az elmult években, és sorra dontdtte a
rekordokat, egészen a koronavirus jarvany kitoréséig. A valsag kibontakozasat sajat boromon
tapasztalhattam meg, mivel hatasara tobb mint egy éven keresztiil csak tavolrél tudtam kovetni
az ott torténo eseményeket (elbocsajtottak a 1€gikik6tdbol). Azonban kozel mastél évvel ezelott
visszakeriilhettem a reptil6térre, ahol testkdzelbdl Gijra megfigyelhettem a folyamatokat, s6t egy
éven keresztiil a repiilétérre érkezd latogatdi csoportokat is vezettem, amely novelte az
elkotelezodésemet a kozlekedési forma irant. A repiildtéren toltott idom alatt sok forrast
olvastam, és feltiint, hogy az utobbi par év torténéseit egyetlen 6sszefoglalo munka sem taglalja.
Ezért lattam fontosnak ennek a dokumentacionak a megirdsat, amely a repiil6tér torténetének

legkiemelkeddbb és legnehezebb éveivel foglalkozik.

1.2. A dolgozat célkitiizései

Ahogy a témavalasztds indoklasaban is emlitettem, fontosnak tartom, hogy térségiink
legfontosabb regionalis repiildterérdl sziilessen egy 0sszefoglaldo munka, amely tartalmazza a
légikikoto eddigi rekordévének tekinthetd a 2019-es esztendének az attekintését, illetve a
mélypontot jelentd 2020-as és 2021-es éveket. Ennek szellemében célom annak bemutatasa,
hogyan valtozott a jarvany hatasara a 1égikikot6 utasforgalma, mely desztinaciok maradtak meg
¢s tlintek el, hogyan alakult az egyes jaratok kihasznaltsaga, valamint milyen médon probaltak

a kiilonboz0 szerepldk kezelni a problémakat.

1.3. A dolgozat szerkezete

A dolgozat két nagy egységre tagolodik. A 3. fejezetben keriilnek bemutatdsra a regionalis
repiiléterek fogalmi kérdései, magyarorszagi regionalis repiil6terek helyzete, valamint a
koronavirus jarvany légikozlekedésre gyakorolt hatasa. A 4. fejezet kozéppontjaban a

Debrecen Nemzetkozi Repiil6tér all: egyrészt bemutatom repiilétér rovid torténetét, illetve



elemzem az utols6 békeévnek szamitd esztendd, 2019 forgalmat és legfontosabb eseményeit.
A fejezet masodik felében a valsag hatasait tarom fel, illetve attekintem az azok enyhitése
érdekében a kozponti kormanyzat, illetve a 1égikikot6t mikodtetdé Debrecen International
Airport Kft. altal megtett 1épéseket. Végiil az 5. fejezetben 0Osszefoglalom a dolgozat

legfontosabb megallapitasait.



2. Felhasznalt adatbazis és modszerek

A dolgozat elkészitése kdzben tobbfajta informacioforrast hasznaltam fel. Az elméleti rész
megirasa soran tamaszkodtam a téméaban megjelent magyarorszagi ¢és nemzetkozi
szakirodalomra, valamint a kiilonboz6 1égi kozlekedéssel foglalkozé nemzetkdzi szervezetek
hivatalos kiadvanyaira/publikacioira, illetve az altaluk publikalt statisztikai adatokra. A jarvany
debreceni repiilétér forgalmara kifejtett hatasanak elemzésekor az elsddleges informacioforrast
a Kozponti Statisztikai Hivatal Tajékoztatasi adatbazisa jelentette
(https://statinfo.ksh.hu/Statinfo/haDetails.jsp?query=kshquery&lang=hu — innen az adatokat
2022. februar 10-én és majus 27-én toltdttem le), amely Budapest mellett a debreceni 1€gikiko6td
vonatkozasdban is havi bontdsban tartalmazza a kiilonb6z6 célallomasokra induld és onnan
érkezd jaratok és utasok szdmat, valamint a repiildgépek maximalis kapacitasat.

A folyamatok hatterének feltdrasa soran tdmaszkodtam az INTERNET-es forumokon a
témaban megjelent cikkekre, amelyek koziil a legnagyobb segitséget nemzetkozi ¢és
magyarorszagi kitekintésben az airportal.hu, debreceni viszonylatban pedig a dehir.hu portal
nyUjtotta. Természetesen felhasznaltam sajat élményeimet/tapasztalataimat is, amelyeket a
repiiltéren dolgozva gytijtéttem Ossze, valamint interjit készitettem Vincze Tamassal, a
Debrecen International Airport Kft. fejlesztési igazgatdjaval.

Az adatok feldolgozésa sordn a koronavirus-jarvany hatasainak bemutatasa érdekében a 2020-
as és 2021-es évek adatait a 2019-es értékekkel hasonlitottam Ossze, €s ennek keretében
vizsgaltam a célallomasok szdmaban, az utasforgalom havi megoszlasdban és a repiil6gépek

toltottseégében megfigyelhetd valtozasokat.



3. A témakor elméleti attekintése

3.1. A regionalis repiiloterek fogalmi kérdései

Az elmult évtizedben mind a személy, mind pedig a teherszallitdsban egyre fontosabb szerepet
betdltd 1égi kozlekedés alapvetd infrastrukturdlis feltételét jelentik a repiildterek. Az érintett
objektumok tipizalasat tekintve rendkiviil valtozatos képet lehet megéllapitani: ilyen
csoportositast valdsitanak meg a kiilonb6z6é nemzetkozi szervezetek, emellett ugyanakkor az
egyes orszagokon beliil — igazodva a nemzeti jogszabalyokhoz — is megfigyelhetd kategorizalas
(ez utobbirdl a magyarorszagi helyzet bemutatdsa soran irok részletesen).

A Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet (ICAO — International Civic Aviation Organisation)
a repiiléterek vonatkozasaban (jelentésekben az érintett objektumok ,,aerodrome” fogalmat
kapjak) az atlagos forgalmi 6raban mért forgalomsiiriiség (le- és felszallasok szama) alapjan
harom kategoriat kiilonit el (ICAQ, 2014). A kis forgalomsiiriiségii repiilotereken legfeljebb 15
mozgast jellemzo futdpalyanként vagy Osszesen 20 mozgds, a kdzepes forgalomsiiriiségii
l1égikikotokben futdpalyanként 16-25 mozgas, vagy Osszesen 20-35 mozgds, mig a nagy
forgalomsiiriiségii repiildtereken a kifutopalyanként tobb mint 26 mozgés vagy dsszesen tobb

mint 35 mozgas.

Az Amerika Egyesiilt Allamok 1égiigyi hivatala a Szovetségi Légiigyi Hivatal (FAA — Federal
Aviation Administration) tobb szempont szerint is csoportositja a repiildtereket!. Egyrészt
kiilonbséget tesz a menetrend szerinti jaratokat iizemelteté kereskedelmi repiiloterek, az
dltalanos repiiloterek (nincs menetrend szerinti jarat és az éves utaslétszdm nem éri el a 2.500
fot) €és a tehermentesito repiiloterek (a kereskedelmi repiildterek zstfoltsaganak enyhitésére
kijelolt repiildterek) kozott. Ezutan a szervezet az elsd kategorian beliil megkiilonbozteti az
elsddleges (a beszallasok szama tobb, mint 10.000) és a nem elsédleges légikikotoket (legalabb
2.500, de legfeljebb 10.000 utas beszallas). A kovetkez6 csoportositast mar csak az elsédleges
repiildterek szintjén végzi, €s négy kategoriat kiilonit el:

- nagy csomopont (hub): az éves amerikai kereskedelmi utasforgalom legalabb 1 szazalékat
fogadja,

- kozepes csomopont (hub): az éves amerikai kereskedelmi 0,25% és 1% kozotti részét fogadja,
- kis csomopont (hub): az éves amerikai kereskedelmi utasforgalom 0,05% és 0,25% kozotti
részét fogadja,

- nem-csomopont (non-hub): az éves amerikai kereskedelmi utasforgalom kevesebb, mint

0,05% fogadja, de a beszallasok szadma t6bb, mint 10.000 utas.



Az Europai Uni6 alapvetden az utasok szdma alapjan csoportositja a repiilotereket, €és erre
tamaszkodva négy kategoriat kiilonit el (European Commission, 2005):

- ,,A” kategoria (nagy kozosségi repiildterek): tobb mint 10 milli6 utas/év

- ,,B” kategoria (nemzeti reptil6terek): évente 5 és 10 millié utas kozotti forgalom

-,,C” kategoria (nagy regionalis repiiloterek): évente 1 €s 5 millio utas kozotti forgalom

- ,,D” kategoria (kis regionalis repiilSterek): kevesebb, mint 1 milli6 utas/év

Az egyes kategoridkba tartozé repiildterek szamat vizsgalva (3.1. tdblazat) megfigyelhetd, hogy
a nagyobb forgalmat (legalabb 5 millié utas/év) lebonyolito repiildterek szama fokozatosan

novekszik, mig a kisebb repiildterek esetében nem figyelhetd meg egyértelmi tendencia.

3.1. tablazat A kiilonb6z0 utasforgalmu (utasszam/év) repiildterek szama az Eurdpai Unidban,
2015-2019 (db)

2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2019
EU28 | EU27
tobb, mint 10 milli6 utas 38 41 44 44 47 40
5 és 10 milli6 utas kozotti forgalom 27 28 33 37 37 31
1 és 5 milli6 utas kozotti forgalom 94 95 94 94 89 80
kevesebb, mint 1 millid utas 169 165 154 155 163 147
- ezen beliil 500.000 és 1 milli6 utas 35 29 29 27 30 26
kozotti forgalom
- ezen beliil 100.000 és 500.000 utas 100 102 93 95 98 90
kozotti forgalom
- ezen beliil 15.000 és 100.000 utas 34 34 32 33 35 31
kozotti forgalom

Forras: European Parliament, 2021; European Commission, 2021, p. 83.

A korabban emlitett utasszam szerinti tipizalashoz kapcsolhat6 részben a regionalis repiilterek
kérdéskore/fogalma is, amely jelenleg nem egységes. A Lufthansa Consulting altal készitett
jelentés (Vogel, 2020) azon légikikotoket tekinti regionalisnak, amelyek évi utasszama nem éri
el az 5.000.000 f6t, és ugyanezt az allaspontot képviseli jelenleg az Eurdpai Bizottsag is (lasd
fentebb). Az Eurdpai Uniod egyik intézménye, a Régiok Eurdpai Bizottsaga 2021-ben elfogadott
véleménye alkalmazdsdban a fogalom olyan repiildtereket jelent, amelyek ,nem légi
csomopontok, és amelyek {6 vonzaskorzetét nem az érintett orszadg fovarosa jelenti” (Régiok
Eurodpai Bizottsaga, 2021; p.1.).

A repiilotereket mitkodtetd szervezeteket 6sszefogd Repiildterek Nemzetkézi Tanacsa (ACI —
Airport Council International) eurdpai egységének jelentése (ACI Europe, 2017) tgy véli, a
korabban alkalmazott kritériumok nem megfeleldek, és allasfoglalasa szerint akkor tekinthetd

egy légikikotd regionalisnak, ha



- els@sorban révid és kozepes hatotavolsagu utvonalakat szolgal ki €s

- elsésorban pont-pont célallomasokat szolgal ki (azaz nem csomoépont jellegii).

A megfeleld, mindenki altal elfogadhat6é definicié hianyaval a Régiok Eurdpai Bizottsaga is
tisztdban van, és mar tobb alkalommal (legutobb a fenti idézett véleményben) is felhivta az
Eurdpai Bizottsag figyelmét arra, hogy ,,pontositsa az altala hasznalt fogalommeghatarozast
olyan kritériumok alapjan, mint a kinalt 6sszekottetések tipusa, az utasok szama és a mas

repiil6terekkel vald Osszekottetések szama” (Régiok Eurdpai Bizottsaga, 2021; p.4.).

A regionalis reptliléterek ugyanakkor nem tekinthetok egységes egésznek, hanem bizonyos
kiilonbségek figyelhetok meg az egyes kategoridk kozott. Az ACI Europe korabban mar
emlitett jelentése (ACI Europe, 2017) azt tartalmazza, hogy 1993 és 2015 kozott az europai
regionalis repiildterek forgalma a 1égi kozlekedés liberalizacidja és a diszkont l1égitarsasagok
eléretorése kovetkeztében 173%-kal nétt, felhivta a figyelmet ugyanakkor arra is, hogy ez a

novekedés eltéré mértéki volt a kiilonbozo forgalmu 1€gikikotok esetében (3.2. tablazat).

3.2. tablazat A 2001 ¢és 2015 kozotti utasszdm-novekedés mértéke a kiilonbozo éves forgalmi
europai regionalis repiildtereken

a repiilétér forgalma (utas/év)

az utasszam-novekedés mértéke (%)

kevesebb, 1 millid {6 78
1 és 3 millié f6 kozott 130
3 és 5 milli6 f6 kozott 179
5 és 10 millio 6 kozott 86
tobb, mint 10 millié f6 95

Forras: ACI Europe, 2017, p. 16 alapjan sajat szerkesztés

A legkisebb forgalmu regionalis repiildterek kedvezdtlenebb helyzetére (és egyuttal a
1égikikoték kozotti kiillonbségekre) utalnak a Lufthansa Consulting elemzésének az adatai is
(3.3. tablazat): a 2009 és 2019 kozott utasszam-csokkenést felmutatd repiildterek ardnya,
szemben a az egész vilagra jellemz6 17,3%-kal, a legkisebb repiildterek esetében 22,7% volt,
¢és kontinensiink szempontjabdl kedvezdtlen ténynek tekinthetd, hogy a foldrészek kozott

Eurdpa rendelkezett a legmagasabb, 34,5%-os értékkel.

A regiondlis repiildterek tobbfajta mdodon is pozitiv hatast gyakorolnak kdrnyezetiikre (Tiboldi,
2008; Novoszath, 2018). Egyrészt (és ez minden légikikotére érvényes) magéanak a
repiilétérnek az lizemeltetése is jelentds szdm munkaerd alkalmazasat teszi sziikségessé: az

ATAG (Air Transport Action Group) jelentése szerint 2018-ban Eurdpaban a repiilétereket



iizemeltetd cégek és a repiildterekkel egyiittmikodd vallalatok kozvetleniil korilbeliil

1,7 milli6 embert foglalkoztattak (ATAG, 2020).

3.3. tablazat A 2009 és 2019 kozott utasszam-csokkenést felmutatd repiildterek aranya a
1¢gikikotd forgalménak tiikrében

a repiilotér forgalma (utas/év) az utasszam-csokkenést mutato repiilterek ardnya (%)
kevesebb, 1 millid {6 22,7
1 és 5 milli6 6 kozott 12,4
5 és 15 millio 16 kozott 8,6
15 és 25 milli6 f6 kozott 0,0
25 és 40 milli6 6 kozott 3,4
tobb, mint 40 milli6 6 0,0

Forras: Vogel, 2020, p. 2 alapjan sajat szerkesztés

Masrészt a regionalis repiil6terek tobb esetben a legfontosabb kozlekedési csomopontoktol
tavol es6, gazdasagilag alacsonyabb fejlettségii térségekben, illetve a periférikus teriileteken és
szigeti régiokban fekszenek, és az adott térség megkdzelithetdségének a javitasaval jarulnak
hozzd gazdasagi fejlodéshez. A gazdasagi ¢€let szerepléi (pl. vallalatvezetok) szamara
megkonnyitik/lerdviditik az oda torténd utazast, és megfeleld feltételek biztositasa esetén a légi
teherforgalom révén a megtermelt aruk elszéllitasa is felgyorsulhat. Az idegenforgalom
szamara is feltarulhat a régi6 (Costa — Almeida, 2018; Doerr et al., 2020): a turistak kénnyen,
gyorsan ¢s kényelmesen eljuthatnak az adott orszagrészbe, ¢s koltésiikkel jarulhatnak hozza az
ottani gazdasag fejloddésehez (ezt a folyamatot részben tdmogatja az Gn. diszkont 1égitarsasagok
eldretorése, amelyek egy-egy, turisztikailag addig kevésbé ismert varosba inditott 1égijarattal

segithetik el6 a turizmus fejlodését)

Mindezek tiikrében nem meglepd, hogy ez a témakor az elmult években egyre nagyobb
figyelmet kapott a nemzetkozi és hazai kozlekedésfoldrajzi elemzésekben is (ezt az is indokolja,
hogy az érintett objektumok — alacsonyabb forgalmuk miatt — kiilonosen rakényszeriilnek az
allami tamogatasra). A vizsgalatok eredményei ugyanakkor nem egyértelmiiek. Az egyik
legatfogobbnak tekinthetd kutatds (Volkhausen, 2022) az Eurdpai Uni6 2000-es évek kdzepén
bekovetkezd bovités eldtti 15 tagallamaban elhelyezkedd regionalis repiilStereknek (ebbe a
kategoriaba a 3 millié utas alatti objektumok tartoztak) az 6ket ,,befogadd” NUTS 3 szintii
tertileti egységekre gyakorolt hatasat elemezte az 1980 és 2016 kozotti idoszakban. Az
eredmények szerint a regionalis repiil6tér jelenléte a helyi gazdasagi tevékenységet (ez a GDP-
t jelentette) 2-6%-kal novelte meg, a népességi pozitiv hatds 1-3% kozotti, mig a

foglalkoztatottsagi hatas kb. 2% volt.



A mar kibdvitett Europai Unid helyzetét elemz6 vizsgalat (Pot — Koster, 2022) eredményei
némileg arnyaljak a kedvezd képet. A 274 NUTS-2 szinti régié 2000 és 2018 kozotti helyzetét
elemezve a kutatok azt a kovetkeztetést vontdk le, hogy a 1égi elérhetdség és a gazdasagi
fejlettség (GDP/16) kozotti kapcsolat legerdsebb a legnagyobb (az éves utasforgalom nagyobb,
mint 5 millié 6), és leggyengébb a legkisebb (évi utasforgalom kevesebb, mint 1 millio f6)
replildterek esetében. Az elmult években teljes Eurdpai Uniora kiterjedd elemzések mellett
természetesen sziilettek az egyes orszaggal foglalkozd esettanulmanyok is (Németorszag —
Breidenbach, 2020; Norvégia — Tveter, 2017), és ezek is inkdbb az utobbi vizsgalat eredményeit

erositettek meg.

3.2. A magyarorszagi regionalis repiiléterek

A Magyarorszagon meglévd repiildterek kategorizalasa tobb szempont alapjan torténik,
amelyek bizonyos mértékben szinkronban vannak egymassal (Novoszath, 2018). A
legfontosabb szabdlyzé elvnek az 1995. évi XCVIL térvény a 1égi kozlekedésrdl tekinthetd?,
amelynek értelmében két nagyobb tipus, és ezeken beliil tobb altipus kiilonithetd el:

- nyilvanos repiilotér: a 1égikikotét azonos feltétellel barki igénybe veheti

- ,.kereskedelmi repiil6tér: a rendszeres utas, poggyasz, aru és posta tovabbitasat végzo 1égi
forgalom céljaira létesitett nyilvanos repiil6tér”;

- ,nem kereskedelmi repiilotér: az eldzd alpontban meghatarozottakon kiviil minden mas
nyilvanos repiil6tér” (ezt az illetékes miniszter hatarozatdval nemzetkozi kereskedelmi
replilétérré nyilvanithatja)

- nem nyilvanos repiildtér: a1égikikotot a kényszerhelyzetek kivételével csak az tizemben tartd
engedélye alapjan lehet csak igénybe venni

- ,,polgari célu nem nyilvanos repiil6tér,

- allami repiilések céljara szolgalo repiildtér,

- k6z06s felhasznélast repiildtér”.

A torvényre tamaszkodva sziiletett meg a 159/2010. (V. 6.) Korm. rendelet a repiil6tér
létesitésének, fejlesztésének és megsziintetésének, valamint a leszallohely létesitésének és
megsziintetésének szabalyairél, amely a légikikotoket hat osztalyba sorolta be® (ezek koziil
szamomra az L. és a II. osztaly a legfontosabb)

- 1. osztaly: nemzetk6zivé nyilvanitott kereskedelmi repiil6tér

- II. osztaly: kereskedelmi repiil6tér és bizonyos (most nem részletezett kategdridba) nem tartozo

nem kereskedelmi repiil6tér
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A Magyarorszag térszerkezetének jovobeli fejlodését tartalmazd Orszagos Tertiletrendezési Terv
szintén foglalkozik a repiiléterek besorolasaval. A 2003-ban elfogadott 2003. évi XX VL. térvény az
Orszagos Teriiletrendezési Tervrdl négy kategoriat tartalmazott: ,,nemzetkozi kereskedelmi
replildtér, kereskedelmi (nemzetk6zi) repiildtérre fejleszthetd repiil6tér, kozos felhasznalasa katonai

és polgari repiilétér, allami repiilések céljara szolgalod repiilétér’™

. A jogszabaly feliilvizsgalatanak
eredményeként sziiletett meg a 2018. évi CXXXIX. torvény Magyarorszag és egyes kiemelt
térségeinek teriiletrendezési tervérdl, amely mar csak az orszagos repiilétereket sorolta fel:

- nemzetko6zi kereskedelmi reptilotér: Budapest — Budapesti Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér,
Debrecen — Debreceni Nemzetkozi Repiil6tér, Sarmellék — Héviz-Balaton Airport

- kozos felhasznalasu katonai €s polgari repiilotérré fejleszthetd repiilotér: Kecskemét, Papa,
Szolnok, Taszar

A HungaroControl altal, alapvetden az ICAO szabalyait kovetve elkészitett Légiforgalmi térkép a
magyarorszagi repiilStereket 6t csoportba sorolta be®:

- nemzetkozi replilotér

- polgari repiil6tér

- katonai reptilotér

- hasznalaton kiviili reptilotér

- helikopter repiil6tér

A fentiekben emlitett besorolasok eltéré szamu repiilSteret tartanak nyilvan Magyarorszagon. A
159/2010. kormanyrendeletre tdmaszkodva a Kozlekedési Hatosag altal 2022. juniusaban frissitett
nyilvantartasban 125 1égikikotd szerepel (ez nem tartalmazza a katonai repiilOtereket), amelyek
kozil 1. osztilya a Budapesti Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér, a Debreceni Nemzetkozi
Repiil6tér és a Héviz-Balaton Airport, mig a II. osztalyba a Gy6r-Pér Repiil6tér, a Nyiregyhazi
RepiilStér, a Pécs-Poganyi Repiil6tér és a Szeged Repiiltér tartozik'.

A mar korabban emlitett Légiforgalmi térkép alapvetoen koveti ezt a besorolést (ez 77 repiilSteret
abrazol — 3.1. abra), az egyediili kivételnek az tekinthetd, hogy a Nyiregyhazi Repiiloteret nem tekinti
nemzetkdzinek, mig a Békéscsabait oda sorolja.

A Kozponti Statisztikai Hivatal Tajékoztatasi adatbazisa a Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiilétéren
kiviil csak a debreceni, a sarmelléki, a pécs-poganyi, a gyor-péri és a nyiregyhdzi 1égikikotokrol
tartalmaz adatokat (3.4. tablazat), igy a késébbiekben réviden ezeket mutatom be. A tablazat adatait
vizsgadlva mar most elmondhatd, hogy a legstabilabb emelkedést a debreceni repiildtér
viszonylataban lathatjuk, a tobbi 1égikikotd esetében — igazodva a hasznalat soran bekovetkezd

hirtelen valtozasokhoz — kisebb-nagyobb ingadozasok figyelheték meg.
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3.1. dbra A HungaroControl nyilvantartasa alapjan Magyarorszagon miikodo repiilterek
(Budapest, HévizBalaton, Debrecen, Békéscsaba, Szeged, Pécs-Pogany, Gydr-Pér: nemzetkozi repiilétér; Kecskemét, Papa, Szolnok — katonai repiil6tér;
Taszar, Mezokovesd — hasznalaton kiviili repiilétér; Kecel, Gyoujbarat — helikopter repiiltér; tobbi 1égikik6to — polgari repiildtér
Forras: https://ais.hungarocontrol.hu/aip/2022-03-24-ICAO500k/ICAO500_Atlasz_2022.pdf (letltve: 2022. majus 22.)



3.4. tablazat A legnagyobb magyar regionalis repiiloterek utasforgalmanak alakuldsa 2004 és
2021 kozott

Debrecen | Nyiregyhaza | Pécs-Pogany | GyOr-Pér Sarmellék
2004 14.476 - - 7.895 21.077
2005 33.119 - - 11.134 25.932
2006 36.939 - - 14.463 63.627
2007 42.900 - - 13.405 105.697
2008 42.650 - - 14.177 102.131
2009 25.060 31.345 6.791 8.770 15.075
2010 24.415 29.591 6.201 11.112 14.828
2011 19.135 13.488 7.200 18.976 18.191
2012 47.746 17.137 5.400 30.314 18.831
2013 129.231 15.863 3.946 31.274 25.015
2014 145,709 7.840 2.341 33.817 28.588
2015 172.212 27.320 2.582 29.437 15.748
2016 284.965 34.313 3.644 21.454 17.663
2017 318.342 29.430 4.595 22.785 13.229
2018 376.041 22.030 5.345 20.076 11.466
2019 601.236 25.612 5.983 15.996 9.123
2020 122.742 24.846 4.475 3.315 1.751
2021 75.164 31.149 5.375 2.297 3.428

-: nincs informacio
Forrés: ksh.hu — T4jékoztatasi adatbazis (sajat szerkesztés)

A Sarmelléki Repiilétér a 2000-es évek kozepén messze a legmagasabb utasszamokkal
rendelkezett, amely annak volt koszonhetd, hogy az ir fapados légitarsasag, a Ryanair
menetrendszerinti 1égijaratokat tizemeltetett a repiil6térrél tobb desztindcioba is (pl. London,
Dublin, Diisseldorf). Ez a forgalom egésziilt ki még tovabbi charterjaratokkal, amelyek
Németorszagbol vagy Oroszorszagbol érkeztek a Balaton kozelében talalhaté 1égikikotobe®. A
replilétér azonban mar ebben az iddszakban is pénziigyi problémaékkal kiizdott, igy a
repiilétérnek szamos jaratat le kellett allitania 2008 utan (ebben a gazdasagi valsag is szerepet
jatszott)®. A 1égikikoté az évek soran tobb iizemeltetdhdz is keriilt, és az évek muldsaval a
pénziigyi mutatoit is sikeriilt stabilizalni. Az évek soran egy stagnald utasforgalmi alakuldst
figyelhetiink meg, amelynek dontd részét a turistdkat szallitd charterjaratok adtak. 2021.
aprilisdban a repildtér allami kézbe kertilt, és nagyszabasu fejlesztési tervet jelentettek be,
amellyel a 1égikikoté Gijra megsokszorozhatna utasszamait'®. 2022. mérciusiban tobb mint
masfél évtized utan ujra menetrendszerinti 1égijarat indult a repiil6térre: Dortmund varosabdl a
Wizz Air magyar hatter(i fapados 1égitarsasag repiilt hetente kétszer, a csiitortoki és vasarnapi
napokon. A nagy népszerliség miatt sokan arra szamitottak, hogy a téli szezonban is marad a

jarat, de szeptember kozepétdl 2023. juniusaig sziineteltetik a jaratot, azonban ez is hatalmas
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elorelépés a repiilotér életében, mivel Gjra nagyobb forgalomra tehet szert (a fejlodést
ugyanakkor gatolhatja az orosz-ukrdn haboru, amely nagymértékben csokkentette az onnan
charterjaratokkal érkez6 turistak szamat).
Az orszag északnyugati felén taldlhatdo Gyor-Pér repiiltér a rendszervaltoztataskor egy flives
futopalyaval rendelkezé honvédségi tulajdonu repiildtér 1égikikotd volt, amely nagyivi
fejlodését alapvetden az AUDI-nak koszonhette. A vallalat a 2000-es években kezdte meg a
replldtér fejlesztését, melynek célja a nemzetkdzi repiil6tér statusz elnyerése volt: 2003-ra
megépiilt a 1égikikotd 0 szilard burkolattal rendelkezd futopalyaja és forgalmi eldtere. Nagy
jelentdséggel birt, hogy nagyjabol egy évtizede a 1égikikotd tulajdonosi kore boviilt a
gépjarmiivallalattal, amely kdzel 50%-ban lett a repiilétér egyik tulajdonosall. Ezzel egyiddben
ujabb nagyszabasu beruhdzasok kezdddtek meg: kiszélesitették a guruloutat, 0j fénytechnikai
berendezéseket szereltek fel, és tovabbi fejlesztésekkel tették lehetévé, hogy nagyobb
kategoriaju repiildgépeket is ki tudjon szolgalni 1égikiko6td (pl. Boeing 737, Airbus A320). Ezen
fejlesztések 2014-re valosultak meg teljes mértékeben'?. A fejlesztések befejezésével latszodik,
hogy az aruszallitdas mértéke is nagyban novekedett (3.2. abra): a koronavirus jarvany elotti
idészakban mar rekordokat dontétt a teheraru kezelése a 1égikikotdben. Nagy jelentdséggel bir,
hogy a repiilétér Magyarorszagon eldszor szerezte meg az Eurdpai Unids kovetelmények
alapjan elkésziilt EASA miikodési tanusitvanyt 2018-ban, amellyel a 1€gikikoto a legmagasabb
biztonsagi prioritasoknak felel meg®®.
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3.2. dbra Gyor Pér repiilotér érkezo és induld aruk tomege (kg) 2004 és 2021 kozott
Forras: ksh.hu — Téjékoztatasi adatbazis (sajat szerkesztés)
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A nyiregyhazi repiilétér hazankban igen jelentdsnek szamit, habar nem a nemzetkdzi
utasforgalom szinterén miikodik. A repiildteret méltdn nevezhetjiik a pildtaképzes
magyarorszagi fellegvaranak, amely tobb évtizedes muikodési multtal is rendelkezik. A
Nyiregyhazi Féiskola keretein beliil mar a rendszervaltas elott is folyt itt pilotaképzés, az 1990-

t14. Ezt kovetben is a

es éveket kovetden pedig a Tréner Kft vette at a 1égikikotd vezetésé
képzéseké maradt a foszerep, és nagy attorést a 2017-ben elinduld Wizz Air pildta-akadémia
jelentette, amellyel a nyiregyhézi repiiltér is felkeriilt a nemzetkdzi térképre a pilotaképzés
viszonylataban. Ennek keretében magas képzési szinvonallal el6zott meg tobb eurdpai
repiildteret, melyhez egyébként infrastrukturalis tényezokkel is hozzajarult a 1égikik6td. Szilard
burkolatu palyaval rendelkezik, és 2017-ben pedig egy 0j hangarat is atadtak, melyben tobb
kisebb repiilégépet is tudnak tarolni.

Hazank délnyugati részén taldlhatdé a Pécs-Pogany repiilétér, amely a masodik vilaghaborut
kovetden, szamos légikikotdvel egyiitt részt vett a belfoldi 1égiforgalomban. Amikor ez a
kozlekedési forma leallt, a repiildteret mezdgazdasagi légikozlekedés céljara alkalmaztak. A
rendszervaltast kovetéen 1égimentdbazist 1étesitettek a 1égikikotdben. A 2000-es évek kdzepén
tobb fejlesztést is végrehajtottak, melynek keretében szilard burkolattal rendelkezd futopalya
¢épiilt, fénytechnikai fejlesztések, illetve a fogadoépiilet is kialakitasra keriilt. 2006-ban rovid
ideig miikodott a Pécs-Pogany — Bécs jarat, majd a 2000-es évek végén Bulgaridba és
Gordgorszagba is indultak charter-jaratok, a 2010-es évtized elején azonban az alacsony
kihasznaltsag miatt ezek megsziintetésre keriiltek. Jelentds eldrelépésnek szamit, hogy a
1égikik6td szomszédsagaban 2017-ben leraktdk a Magnus Aircraft repiilégépgyar alapkovét.
Egy évvel késObb adtak at az épiiletet, mellyel tobb 01j munkahely is 1€étesiilt, ezzel a repiilotér

jelentdségét is novelve®®.

3.3. A koronavirus jarvany hatisa a nemzetkozi 1égi kozlekedésre

A 2019. decemberében eldszor Kindban megjelent, majd 2020 elsé honapjaiban a Fo6ld minden
orszagaban elterjedt koronavirus-jarvany a gazdasagi élet tobb szektorat is komoly probatétel
elé allitotta. Az agazatok koziil a 1égi kozlekedés ugyanakkor azok kdzé tartozott, amelyek
esetében a legstlyosabb problémak jelentkeztek, amely tényt tobb okra lehetett visszavezetni.
Egyrészt a 1égi kozlekedés a jarvany egyik legjelentdsebb terjesztd csatornajava valt, amelyben
fontos szerepet jatszott a koronavirus természete is (tiinetek nélkiil is tud fert6zni). Masrészt az
emberek alig mertek kimozdulni otthonukbol (tobb orszagban korlatozasokat is ¢letbe
1éptettek), és ez a tény a turizmus valsagat idézte eld, amely a 1égi kozlekedésre is negativ hatast

gyakorolt. Mindezek tiikrében nem tekinthetd meglepdnek, hogy a 1égijaratok szama alig harom
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hét alatt (2020. marcius 2-8.: 180.121 db; 2020. marcius 23-29.: 37.394 db) 80%-kal csokkent
(a minimumot a 2020. &prilis 6-12. kozotti héten érte el 22.813 db jarattal), és a jarvany egymast
kovetd hullamai a jaratszam visszaesését idézték eld (3.3. abra).

A légijaratok szamanak valtozasan keresztiil a 3.3. abran jol lathatd, hogyan hatottak a jarvany
visszaszoritasa €rdekében bevezetett korlatozasok a késobbi idoszakban a légikozlekedésre.
2020. marciusaban gyakorlatilag teljes mértékben leallt a 1égikdzlekedés Eurdpa Szerte, a
forgalom dont6 részét ezekben a honapokban a teherszallité jaratok és az egyéb humanitarius
vagy menekitd jaratok adtak. Az aprilis-majusi honapok se mutattak jelentdsebb pozitiv iranya
valtozast, szignifikansabb emelkedést, a légi kozlekedés magahoz térését csak a nyari
iddszakban lehetett megfigyelni. 2000. szeptemberétdl kezdve azonban ujra fellobant a virus,
ezért Gjabb korlatozasokat vezettek be, amelynek hatdsa — kiegésziilve a jaratok szamanak 0szi-
téli honapokban egyébként is jellemzd visszaesésével — jol megfigyelhetd a 3.3. abran. A
tavaszi idOszakkal ellentétben mar jobban megismerték a virust, és a tesztelésekkel jobban
atjarhatobba valtak az orszaghatarok, ezért a visszaesés is kisebb volt. Véleményem szerint
nchezitette a gyorsabb ndvekedést, hogy az Europai Uni6 nem hozott egységes beutazasi
feltételeket az Unid teriiletén, igy nagyrészt atlathatatlan és folyamatosan valtoz6 beutazasi

kovetelmények rontottak a helyrealldson.
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3.3. dbra A 1égi forgalomban résztvevo jaratok szdma (db) heti bontasban 2019. majusa és
2022 juniusa kézott Eurdpaban
Forras: https://www.eurocontrol.int/covid19 (letdltve 2022. jalius 10.)
A jaratok szamanak a csOkkenése természetesen a légi kozlekedésben részt vevd utasok
szamanak a visszaesését 1s maga utan vonta: 2020-ban az utasforgalom nagysaga az egy évvel
korabbi értéknél kb. 60%-kal volt alacsonyabb, és 2020, illetve 2021 egyik honapjaban sem
haladta meg a 2019-es értéket (3.4. abra). A 3.4. abra ugyanakkor egy masik fontos tényre is
felhivja a figyelmet: a légijaratok viszonylatait tekintve a szallitott utasokon beliil egyre

nagyobb aranyt képviseltek a belfoldi 1égi kozlekedésben részt vevok. Ennek hatterében
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véleményem szerint az all, hogy az egyes allamok — tartva attél, hogy a betegség dontd
mértékben kiilfoldrél fogjak az adott orszag teriiletére bekeriilni — elsésorban a hataratkeléseket

igyekeztek korlatozni/megakadalyozni.
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3.4. dbra A 1égi kozlekedésben szallitott utasok szama 2019, 2020 és 2021 folyamén az egyes
hénapokban (milli6 6, az adott honap 20. napjaval kezd6dé honapban)
Forrés: ICAQO, 2022, p. 6.

A 3.5. tablazatban nagyon jol megfigyelhetd, hogy 2019 és 2021 kozott gyakorlatilag minden
kontinensen emelkedett a belfoldi 1égiforgalom részesedése az utasszallitasban. Ez
Osszefliggésben all az elébb emlitettekkel, a belfoldi forgalomra nem vetettek ki olyan
korlatozasokat, mint a nemzetk6zi viszonylatban. Eurdpa tekintetében gyakorlatilag
megduplazodott a szazalékos aranya a belfoldi 1égiforgalomnak, ebben kiemelkedd szerepet
jatszottak a nagyobb orszagok (pl. Németorszag, Franciaorszag vagy Spanyolorszag). Emellett
fontos kiemelni, hogy Azsiaban is megfigyelhetd volt egy nagyobb mértékii emelkedés, amely
Osszefliggésben allt azzal a ténnyel, hogy ezen orszagok vezették be a legszigoribb
korlatozéasokat a virus megfékezése érdekében (pl. Kina vagy Japan).

A 3.6. tablazatot megfigyelve lathatd, hogy a 2019-es és 2020-as évet Osszehasonlitva, a jarvany
hatasara a légi forgalomban szallitott utasok szama harmadara csokkent, és a 2021-es év
tekintetében is csak a 2019-es utasok fele valasztotta a légikozlekedést. A korlatozasok
enyhitése, amelyben nagy szerepet jatszott a véddoltas altal tett engedmények, tették lehetove,
hogy a légikozlekedést valasztd utasok ardnya ndvekedjen, de ez is fele annyi utast jelent, mint

a jarvany el6tti idészakban. Emellett itt megemlitendd, hogy azokon a kontinenseken, ahol
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kisebb méretli orszagok vannak, ott nagyobb mértékben csokkent a légutasok szama (pl.

Eurdpa, Kozel-Kelet, Afrika), ez megint a belfoldi 1égiforgalomra visszavezethetd indok.

3.5. tablazat A belfoldi légiforgalomban szallitott utasok aranya a teljes forgalmon beliil
vilagviszonylatban és az egyes kontinenseken 2019-ben, 2020-ban és 2021-ben (%)

2019 2020 2021
Europa 26 42 44
Afrika 36 42 45
Azsia/Pacifikus térség 70 87 94
Latin-Amerika/Karib térség 66 75 76
Kozép-Kelet 21 29 32
Eszak-Amerika 84 90 92
Fold 59 74 77

Forras: ICAQ, 2022, p. 13. alapjan sajat szerkesztés

3.6. tablazat A légiforgalomban szallitott utasok szama 2019-ben és 2020-ban kontinensenként
(az interkontinentélis forgalomban a kiindulo repiil6teret figyelembe véve)

2019 2020 2021 2020/2019 | 2021/2020
(milli6 £f6) | (milli6 £6) | (milli6 £6) (%) (%)

Europa 1.162 386 502 33,2 130,1
Afrika 115 36 54 31,3 150,0
Azsia/Pacifikus térség 1.683 765 750 45,5 98,0
Latin-Amerika/Karib 345 146 214 42,3 146,6
térség

Kozép-Kelet 187 55 66 29,4 120,0
Eszak-Amerika 1.002 404 625 40,3 1547
Fold 4.494 1.792 2.211 39,9 123,4

Forras: ICAO, 2022, p. 14-15. alapjan sajat szerkesztés

Az Eurépai Union beliili viszonyokat vizsgalva (3.5. abra) tobbféle osszefiiggést is fel lehet
tarni. Egyrészt észrevehetd, hogy a kisebb méretli orszagok (pl. Szlovénia, Szlovakia, Ciprus)
esetében jelentdsebb volt a 1égi kozlekedés visszaesése, mert a belfoldi 1égiforgalmuk kevésbé
volt jelentds, illetve a repiiléjaratok nagymértékben kotddtek a turizmushoz. Emellett az is
fontos jelenség, hogy azon orszagok, amelyekben nagyobb volt a visszaesés mértéke, dontd
tobbségben nem rendelkeznek nemzeti 1égitarsasagokkal, amelyekkel nagyobb forgalmat fent
lehetett volna tartani. Hozz4jarult a magasabb utasszdmokhoz az is, hogy némely orszagok a
beutazas viszonylatdban enyhébb korlatozasokat vezettek be, ezért nagyobb forgalmuk volt
(Bulgaria), viszont ahol nagyon szigort korlatozasok voltak, ott ez az érték sokkal kisebb lehet

(Finnorszag, Horvatorszag).
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3.5. abra A légiforgalomban szallitott utasok szamanak valtozasa 2020-ban a 2019-es értékhez
viszonyitva az Eurdpai Uni6 egyes orszagaiban (EU atlag: -73,3%)
(%, a hataron ativel0 jaratok esetében a kiindulo repiiléteret figyelembe véve)
Forras: https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php?title=Air_transport_statistics

A légiforgalom visszaesése természetesen hatdssal volt a 1égikik6tk forgalmara is. Az Eurdpai
Unio6 30 legforgalmasabb repiildtere utasszamanak valtozasat elemezve (3.6. abra) felfedezhet6
bizonyos kapcsolat a 3.5. abraval (pl. Praga, Dublin, Helsinki értéke). Ljubljana esetében
tovabbi problémat jelentette az a tény, hogy Szlovénia nemzeti légitarsasaga, az Adria Airways

a jarvany kitorése eldtt 2019. szeptember 30-4n csédbe ment!®

. Ennek hatdsara a jarvany sokkal
nagyobb hatast tudott gyakorolni a szlovén févaros repiiléterére, mintha rendelkezett volna
nemzeti 1égitarsasaggal. Nagyaranyu veszteség érte Palma de Mallorca repiil6terét is, amely
els6sorban a turizmus szamara kiemelt fontossagl repiildtér, és mivel Spanyolorszagban
nagyobb aranyban tombolt a jarvany, igy szabalyok is szigortibbak voltak, és a légiutasok

szama is alacsonyabb volt ebben az id6szakban.
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3.6. abra Az Eurdpai Unid 30 legforgalmasabb repiildtere koziil a 2019 és 2020 kozott
legalabb 75%-0s utasszam-csokkenést felmutato 1égikikotdk
Forras: https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php?title=Air_transport_statistics_(letoltve: 2022. jalius 10.)
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4. A koronavirus jarvany ¢és a Debreceni Nemzetkozi Repiilotér

4.1. A repiilotér torténetének rovid attekintése

A debreceni légikozlekedés torténete egészen az 1900-as évek elejéig nyulik vissza. Ebben az
iddszakban még nem a jelenlegi helyszinen miikodott a repiilétér, hanem Debrecen
¢északnyugati részén, a Nyulas nevli varosrészben. Az elsé vilaghaboru kovetkeztében a
légijarmiivek nagy részét elpusztitottak vagy elszallitottak az orszagbol, és a 1égikozlekedésnek
ujja kellett szervezddnie. A Magyar Aero Szdvetség az epreskerti teriiletre tartott igényt,
amelyet végiil meg is szerzett (Papp, 1997). A helyszinen a sportgépek kiszolgalasa mellett
utasforgalmi gép kiszolgalasara is alkalmas létesitmény keriilt kialakitasra. A masodik
vilaghaboru el6tt megkezdddtek infrastrukturalis fejlesztések, melyek dontd része katonai céla
volt. A masodik vilaghaboru ideje alatt katonai célu repiildtér volt, de a haboru kovetkeztében
a magyar légikdzlekedés gyakorlatilag elpusztult, beleértve a debreceni 1€gikikotot is.

A haborat kovetden a repiilétér katonai alkalmazasa megmaradt, el6szor magyar, majd 1951-
tol egészen 1990-og szovjet harci replilégépek bazisa volt a 1égikikotd. A habora pusztitd
hatasara a hazai kozlekedési infrastruktira nagy része megsemmisiilt, igy a legcélszeriibb
kozlekedési formanak a 1égikozlekedés ujrainditasat gondoljak a magyar és szovjet hivatalos
szervek is. Ennek eredményeként 1946 augusztus 1-én megkezdte miikodését a MASZOVLET,
¢s oktoberben elindult a belfoldi 1égiforgalom a magyar varosok kozott. Az elsé jaratok a
Budaors-Debrecen ¢és a Budaors-Szombathely viszonylatban kozlekedtek, és kezdetben
alacsony kihasznaltsdggal iizemeltek. Az 1950-es években igen jelentds belfoldi 1égiforgalom
alakult ki (pl. miikodott Budapest — Miskolc — Nyiregyhaza — Debrecen, illetve Debrecen
— Békéscsaba — Szeged viszonylat is), a vasuti kozlekedés fejlodésével azonban a légi
kozlekedés egyre gazdasdgtalanabbd valt, és 1968-ban az utols6é repiildjaratokat is
megsziintették (Sz¢€ll, 2014).

Debrecenben a katonai és polgari 1égi kozlekedés szétvalasztasa érdekében az 1950-es években
a 47-es szamu fokozlekedési Gt mentén 1j terminal épiiletet épitettek. Ezt méretileg a LI-2-es
¢s IL14-es szovjet repiil6gépek kapacitasara tervezték, de sajnos erésen talajvizes helynek
bizonyult a teriilet, ezért az épiilet allapota hamar leromlott (Varga, 2006). A belfoldi
1égiforgalom megsziinésével a 1égikikoté mar csak a ferihegyi MALEV menetrendszerinti és
charter jaratainak kitérd repiildterévé valt.

A rendszervaltas utan 6nkormdanyzati tulajdonba keriilt 1égikik6tében az 1990-es évek végétol
kezdve jelentds fejlesztéseket hajtottak végre (Kozma, 2019), és ennek eredményeként a

Debreceni Nemzetkozi Repiildtéren eldszor 2004-ben allandd vamut és nemzetkdzi 1égi
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hataratkel6hely, majd 2008-ban a tovabbi beruhazasok elismeréseként schengeni 1égi
hatéaratkelShely 1étesiilt (Palatinus — Galyasz, 2014).

A 2000-es évek masodik felében folyamatosan nétt forgalom, amely els6sorban szezonalis
forgalom volt, a nyari id6szakban a nyaral6 charterjaratok adtak a forgalom donté részét.

Az attorést a fejlodésben a Wizz Air 1égitarsasag London/Lutonba indul¢ jarata jelentette 2012-
ben. A Wizz Air meglehetdsen jo szamokat produkalt, és folyamatosan jelentette be az ijabb
desztinaciokat a 1égikikotdbsl. Ujabb attorést jelentett 2015-ben a fapados légitarsasag
bazisnyitdsa a repiilotéren!’. Ez azt is jelentette, hogy tjabb desztinaciok nyiltak meg az
utazokozonség eldtt, €s jaratsiiritések torténtek. Nagyobb szamban kozlekedett az Eindhoven
¢s London iranyaba szallo repiilégép, és 0j célpontként jelent meg a Briisszel/Charleroi,
Parizs/Beauvais és Malmé. Ujabb fejleményt jelentett a Lufthansa 2016-os indulasa’®. A német
légitarsasag, amely a Star Alliance tagja, a 90 féréhelyes Bombardier CRJ900-as tipusi
repiilégépével inditott jaratot Miinchenbe (4.1. fénykép), és ezzel a bekapcsolodassal, akar
egyetlen atszallassal elérhetdvé valtak interkontinentalis jaratok is. A menetrendszerinti
forgalmat pedig a nyari idészakban folyamatosan kiegészitették a nyaraldo charterjaratok,
amelyek koziil kiemelendd a Torokorszagi és Gordgorszagba induld jaratok. A folyamatos
novekedést figyelve a Wizz Air 2018-ban bejelentett masodik bazisgépének az érkezését, amely
2018 decemberében meg is érkezett, és ezzel Gjabb 7 célallomas valt elérhetdvé a Debreceni

Nemzetkozi Repiilotérrol.

4.1. ténykép A Lufthansa Cityline Miinchenbe indulé CRJ900-as tipus repiil6gépe
Forras: sajat fénykép

4.2. Az utolso békeév: a 2019-es esztend6 utasforgalmanak jellemzo6i

A Debreceni Nemzetk6zi Repiilotér torténetében a 2019-es esztendd tekinthetd az eddigi
csucspontnak. A repiildteret hasznal6 utasok szama meghaladta a 600.000 f6t (601.236 {6), és
ezzel a 1égikikoté megeldzte a térségben legfobb vetélytarsainak tekintett kassai (558.064
utas'®) és nagyvaradi (95.982 f62°) objektumokat is.
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A 2018 és 2019 kozotti megfigyelhetd jelentds (160%-o0s) novekedés tobb forrasbol is
szarmazott (4.1. tablazat). Egyrészt a repiilSteret haszndlo 1égitarsasdgok tobb esetben is a
jaratintenzitas novelése mellett dontottek (példaul a Lufthansa a heti harom Miinchen —
Debrecen jarat szamat otre emelte), masrészt fokozatosan, honaprél honapra szignifikdnsan
emelkedett a jaratok telitettsége is.

Masrészt tobb uj célallomas is megnyilt az utazni vagyok eldtt: a 2018-ban elinditott barcelonai,
dortmundi, Doncaster/sheffieldi és Basel — Mulhouse — freiburgi desztinaciok teljes mértékben
2019-ben fejtették ki hatasukat (a jaratbovitésnek koszonhetéen — ahogy koradbban utaltam ra —
2018. decemberétsl mar két gépnek volt a bazisrepiilStere a debreceni 1égikikoté?t), és ezeket
egészitették ki a 2019. marciusaban elinditott larnacai, Palma de mallorcai és valettai jaratok.
Harmadrészt a charter-szezon is rendkiviil jol sikeriilt, a 2018-as értéket kb. 3.000 f6ével haladta
meg a 2019-es ilyen jellegi forgalom (a menetrendszerinti jaratok jelentds boviilése miatt

ugyanakkor csokkent a stlya az dsszforgalmon beliil).

4.1. tablazat A Debreceni Nemzetkozi Repiilotér utasforgalmanak adatai 2018-ban és 2019-ben
a jaratok jellege szerint

menetrendszerinti |  charter- egyéb Osszesen
jarat jarat forgalom!
2018 — utasforgalom (f6) 347.786 30.916 3.993 382.695
2019 — utasforgalom (f6) 565.398 33.848 1.990 601.236
2018 — utasforgalom (%) 90,9 8,1 1,0 100,0
2019 — utasforgalom (%) 94,0 5,7 0,3 100,0

1 — kisgépes jaratok
Forras: ksh.hu — T4jékoztatasi adatbazis

Az utasforgalom havonkénti valtozasat tekintve (4.1. abra) 2019-ben az els6 harom hénapban
még lathato volt a téli menetrendi id6szak stagnald utasforgalma, de aprilistol kezdve elindult
egy stabil novekedés, amely mogott a nyari menetrendi id6szakkal jaré magasabb utasforgalom
allt. Az abszolut csucsot a jalius és augusztusi honapok jelentették, amelyhez nagymértékben
hozzdjarultak az ebben az idOszakban inditott nyari charterjaratok. A junius kozepétdl
szeptember végéig repild jaratok ebben az idOszak Torokorszagba, Gorogorszagba,
Egyiptomba és Bulgariaba repiiltek. A nyari szezon lecsengésével lathato volt az utasforgalom
visszaesése is. Ujabb novekedést a decemberi honapban tapasztalhattunk, amit az iinnepekhez

ko6tddd nagyobb forgalom, illetve a honap kdzepétdl elindulo 3 0j célallomas erdsitett meg.
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4.1. abra A Debreceni Nemzetk6zi Repiil6tér utasforgalmanak havi megoszlasa 2019-ben (%)
Forrés: Forras: ksh.hu — T4jékoztatasi adatbazis

A kiilonbozd célallomasok sulyat tekintve (4.2. tablazat) megéllapithatd, hogy a legfontosabb
szerepet Nagy-Britannia jatszotta, azon beliil is kiemelkedd volt a London/Lutoni Repiil6tér
sulya, amely ekkor mar 7 éve a legnagyobb jaratstiriséggel és utasszammal repiilt. Ehhez még
hozzajarult a K6zép-angliai térségbe Doncaster/Sheffieldbe iranyul6 jarat is, amely hetente 2
alkalommal repiilt igen magas utasszammal. Ezen jaratok népszeriisége annak volt elsésorban
koszonhetd, hogy ezen angliai teriileteken nagy szamban dolgoznak magyar, illetve roman
munkavallalok. Szintén ebbe a csoportba tartozott a németorszagi Dortmund, a hollandiai
Eindhoven, a franciaorszagi Parizs/Beauvais, a svajci Bazel és az olaszorszagi Milano. Utobbi
3 varos tekintetében ugyanakkor megemlitend6 ezen varosok turisztikai jelentsége is.

A dontéen turisztikai céllal utazok magasabb aranya elsGsorban a spanyolorszagi jaratokra volt
jellemzd, ehhez nagy mértékben az egész évben hetente kétszer jard barcelonai jarat adott hozza
(kisebb mértékben a nyari idészakban a hetente egyszer repiilé Palma de mallorca-i jarat). Az
moszkvai desztinacio tekintetében az mondhaté el, hogy az utasok nagyobb része orosz Vvolt,
akik a Debrecen és kornyez6 teriiletének turisztikai vonzereje miatt érkeztek a varosba. A tel-
avivi jaratok esetén megemlitendd, hogy a Debrecenben és kornyékén talalhatd zsidod

kozosségek miatt nagyobb aranyu volt a beutazok aranya.
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4.2. tablazat Az egyes célallomasokhoz kapcsolodd utasszam 2019-ben a Debreceni
Nemzetkodzi Repiil6téren a menetrendszerinti jaratok esetében

utasszam (f0) utasszam (%)
London/Luton 154.791 27,2
Eindhoven 48.743 8,6
Tel-Aviv 44.691 7.9
Parizs/Beauvais 44,154 7,8
Dortmund 38.234 6,7
Barcelona 34.201 6,0
Doncaster/Sheffield 32.703 5,8
Moszkva 31.741 5,6
Milané 30.562 54
Basel — Mulhouse — Freiburg 29.072 5,1
Miinchen 23.747 42
Larnaca 23.208 41
Valetta 21.167 3,7
Palma de Mallorca 8.827 1,2
Osszesen 568.398 100,0

Forrés: Forras: ksh.hu — T4jékoztatasi adatbazis

Altalanos légikozlekedési sajatossagnak tekinthetd, hogy a repiilégépek nem 100%-0s
telitettséggel kozlekednek, és mind a havi, mind pedig a célallomas-szerinti megoszlast tekintve
jelentds kiilonbségek tapasztalhatok. A 4.3. tablazatbdl levonhatd elsé fontos kdvetkeztetés,
hogy az egész évre vonatkoz6 adatokat tekintve a menetrendszerinti és a charter jaratok kozott
nem volt nagyobb eltérés, az egyéb forgalom esetében ugyanakkor lényegesen alacsonyabb
értekek voltak megfigyelhetdk. Ennek oka, hogy ezek jaratok dontd része ugynevezett ad-hoc
jellegtli, melyek tobbféle, specialis céllal érkezhetnek a repiildtérre, ilyen lehet, példaul magéan
vagy egeészseégligyl repiildjaratok, és igy elsdsorban nem a telitettség novelése a cél.

A menetrendszerinti jaratok esetében is megfigyelhet6 volt egy éves emelked6 tendencia: az év
elsd felében a jaratok toltottségi mutatdja alacsonyabb értéket ért le, viszont az erés nyari
szezont kovetden is magas maradt a kihasznaltsag. Ennek okat a marciustdl mar teljes halozattal
mitkodé Wizz Air jaratok jelentették, amelynek hatasa az év masodik felében is megemelte a
toltottségi szamot. Ebben az emelkedésben kicsit kivételt jelentett a szeptemberi honap 83,6%-
a, ekkor mar nyaralo célallomasok alacsonyabb kihasznaltsaga csokkentette az értéket, amely
alacsonyabb érték a charter jaratok viszonylataban is megfigyelhet6 volt. Ezeket a jaratokat mar

a honap végétdl ritkitottak, illetve a téli szezonra le is allitottak.
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4.3. tablazat A jaratok kihasznaltsagi mutatoi 2019-ben az egyes honapokban a jaratok tipusa
szerint (%)

menetrendszerinti jarat | charter jarat | egyéb forgalom Osszes jarat
januar 70,8 - 76,4 70,9
februar 79,9 - 4.2 79,7
marcius 81,2 - 211 80,8
aprilis 81,4 - 19,0 80,8
majus 82,5 81,2 17,0 81,7
junius 83,7 79,9 36,2 82,9
julius 87,6 90,5 19,6 86,6
augusztus 88,3 92,2 17,5 88,6
szeptember 83,6 75,2 6,3 81,1
oktober 87,2 61,8 17,1 86,2
november 94,2 n.a 54,0 93,3
december 94,9 n.a 25,6 94,7
egész év 84,9 84,6 25,4 84,2

- : az adott honapban nem volt charter jarat
Forras: ksh.hu — T4jékoztatasi adatbazis

A célallomasok vonatkozasaban (4.2. abra) szintén jelentds eltérések voltak tapasztalhatok. Az
els6 harom helyen all6 desztinaciéo koziil ketté (London/Luton és Eindhoven) az elsd
célallomasok kozott voltak, és ez a tény, valamint az érintett régidkban dolgozo magyar és

roman vendégmunkasok magas szama indokolhatta a kiemelkedd értékeket.
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4.2. dbra Az egyes célallomasokhoz kapcsolddo repiildjaratok kihasznaltsagi mutatoi 2019-
ben (%)
Forras: ksh.hu — Tajékoztatasi adatbazis
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A dortmundi valamint a Basel — Mulhouse — freiburgi jaratok alacsonyabb (80% alatti) értéke
két okkal volt indokolhat6: egyrészt ezen desztinaciokba 2018 végén indult elészor repiil6gép,
igy kevesebb idd allt rendelkezésre a megismerésiikre, mésrészt nem volt olyan kiemelkedd
,vonzerd” (vendégmunkdsok, nyari idegenforgalom), amely nagyobb népszeriiséget
eredményezett volna.

Az elsé pillantasra feltiin lehet a miincheni jarat alacsony kihasznaltsaga. Ennek hatterében az
allt, hogy a jaratot a Lufthansa légitarsag tizemelteti, amely mas tlizletpolitikaval {izemel, mint
a Wizz Air légitarsasag. Alapvetd elem, hogy ez a légitarsasag magasabb szolgaltatas
szinvonallal rendelkezik, és ez megjelent az ar-képzésben is. A dragabb jegyar miatt csak
kevesebben vették igénybe ezt a jaratot, amelyen elsGsorban az iizleti célti utazok aranya
dominalt, ezért is lizemeltette a 1égitarsasag egy kisebb — 98 — féréhelyes repiildgéppel (megléte
ugyanakkor fontos szerepet jatszott abban, hogy a BMW Debrecent valasztotta 0j gyaranak
telephelyéiil).

4.3. A jarvany hatasa a légiforgalomra

A 2019-es esztenddben elért eredményekre tamaszkodva a Debreceni Nemzetkdzi Repiilotér
igen optimistan tekintett a 2020. évre. Februarban a repiilSteret iizemelteté Debrecen
International Airport Kft. vezetéje, Vajda Janos ugy nyilatkozott a Debreceni Varosi
Televizionak??, hogy az elsé honapok adatait elemezve (4.3. abra) nem elképzelhetetlen a
700.000-es utaslétszam talszarnyalasa sem. Személyes tapasztalat is, hogy ebben az
idészakban, még a COVID-19 jarvanyrdl szo6lé elsé hirek kapcsan se gondoltuk egészen
marcius kozepéig, az akkori utols6 napomig, hogy ennyire drasztikus légiforgalmi

atrendezddést fogunk tapasztalni.
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4.3. abra A Debreceni Nemzetkozi Repiildtér utasforgalma 2019 és 2020 elsé két honapjaban

(fo)
Forras: ksh.hu — T4jékoztatasi adatbazis alapjan sajat szerkesztés
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A 2020. marciusdban Magyarorszagra is megérkezd, a mostani elképzelések szerint a kinai
Vuhan varosabol indul6?®, koronavirus-jarvany azonban szerte foszlatta a reményeket. A virus
els6 hullama 2020 marciusatol juniusig tartott, ekkor sziintette be a magyar kormany is az ehhez

kapcsolodd korlatozo intézkedések egy részét?*

. A nyari id6északban alapvetden a jarvany
alacsonyabb mértékben fert6zott, mint az ezt megel6z6 idoszakban, az 6szi honapoktol kezdve
azonban ujabb lendiiletet vett, és ezzel elindult az ugynevezett masodik hullam. Ezzel
parhuzamosan a magyar kormany Wjra szigori szabalyokat vezetett be a jarvany
megfékezésére®. Attorést jelentett, hogy 2020 decemberében elérhetévé véltak a jarvany
megfékezésére alkalmas COVID-19 elleni véddoltasok, amelyek folyamatos Magyarorszagra
szallitasa és egyre szélesebb korbe torténd beadasa reményt jelentett a virus okozta korlatozasok
feloldasara. Azonban, mire 2021. februar végére a fertézés terjedése csokkeni kezdett volna,
addigra ijabb emelkedd tendenciat vett a jarvany, és ezzel elindult a harmadik hullam?.

A vakcinak folyamatos beadasaval egyre tobben valtak védetté a virussal szemben. A magyar
kormany a véddoltast felvevok szamanak emelkedésével tett enyhitd intézkedéseket. Fontos
elérelépés volt a vakcina felvételét igazold igazolvanyok kiadasa, mellyel kevesebb korlatozast
kellett betartani. A késdbbiekben az utazdsok soran is hasznalhatova valtak ezek a
dokumentumok, melyekkel az orszagok k6zotti mozgas is sokkal kiszamithatobba valt. A nyari
honapok kezdetével az intézkedések nagy részét feloldottak, mellyel az emberek kozel hasonlo
életet élhettek, mint a jarvany eldtt?’.

A Debrecen Nemzetkdzi Repiil6tér nemzetkdzi célallomasainak id6beli valtozasat figyelhetjiik
meg a 4.4. tdblazatban. A 2020-as év elején a Wizz Air l1égitarsasag két bazisgéppel lizemeltette
a debreceni bazist, amely az uticélok dontd részét lefedték, és ezt egészitette ki a Lufthansa
légitarsasag miincheni jarata. A jarvany hatdsara két honapig sziinetelt a menetrendszerinti 1€gi
kozlekedés, és a forgalom 2020 masodik felében is csak egy Wizz Air bazisgéppel indult ujra
(ez az uticélok megfelezddését is jelentette). A légitarsasag alapveten azokat a desztinaciokat
inditotta jra, amelyek a jarvany eldtt is magas utasszamot képviseltek. A jarvany masodik és
harmadik hullama kovetkeztében ujra minimalisra csokkent, illetve leallt menetrendszerinti
forgalom, és lassi normalizalédas csak 2021. masodik felében volt megfigyelhetd.

A charter jaratok viszonylatdban elmondhatd, hogy legnépszeriibb uti cél kordbban a
torokorszagi Antalya volt, ahova azonban a szigoribb korlatozasok miatt a 2020-as évben még
nem inditottak jaratot, de 2021-ben a Freebird l1égitarsasag hetente egyszer kozlekedd jarata
nagy népszeriségnek oOrvendett. A 2020-ban egy rovid idore elindult a Németorszagbol
turistakat szallit6 a Sundair légitarsasag altal tizemeltett charterjarat, amely a 2021-es évben két

1d6szakban is kozlekedett.
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4.4. tablazat A Debreceni Nemzetkdzi Repiil6tér nemzetkdzi desztinacioi 2020-ban és 2021-ben

2020 2021

l. ‘ Il. ‘ M. ‘ V. ‘ V. ‘ VI. ‘vu. ‘ VIII. ‘ IX. ‘x. ‘ XI. ‘ XL |1 ‘ 1. ‘ M. ‘ V. ‘v. ‘ VI. ‘ VII. ‘ VIII. ‘ IX. ‘ X. ‘ XI. ‘xu.

menetrendszerinti jaratok

London/Luton - - - - - -

Doncaster/Sheffield - - - - - - - - - - - - - - _ i R i _ _ N

Larnaca - - - - - - - - N R R N N

Parizs/Beauvais - - - - - - - N R R

Eindhoven - - - - - i R R

Tel-Aviv - - - - - - - - - - - - - - - - -

Valetta - - - - - - - - - - - - - - N R R R _ _ N

Miinchen - - - - - - - - - - - - - - N R R R _ - -

Dortmund - - - - - - - - - - - - - - N _ R R R N N

Milano - - - - - - - - - - - - - - - - - R R R R

Moszkva - - - - - - - - - - - - - - R R R _ - N

Barcelona - - - - - - - - - - - - - - N R R R R N N

Palma de Mallorca - - - - - - - - - - - - - - - - - R R i R

Basel-Mulhouse-Freiburg - - - - - - -] - - -] - - - - - - - - - - _

Santorini - - - - - - - - - - - - N N R R _ N N

Briisszel - - - - - - - - - - - - - - - - - - _ - _ _ _

Kijev - - - - - - - - - -] - - -] - - - - - - - B B _

Odsszesen 13 | 13| 13 0 0 2 6 5 5 1 1 3 3 0 0 0 0 4 5 5 5 6 4 7

charter jaratok

Németorszag - charter - - - - - - - - - - - - - - - - - B -

Torokorszag - charter - - - - - - - - - - - - - - - - - _ - -

Forras: ksh.hu — T4jékoztatasi adatbazis alapjan sajat szerkesztés
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A jératok szamanak csokkenése jelentds mértékben befolydsolta a Debreceni Nemzetkozi
Repiil6tér utasforgalmat (4.5. tablazat). Figyelembe véve a 4.1 tablazat adatait, a
menetrendszerinti jaratok viszonylataban 2020-ban a 2019-es évhez képest gyakorlatilag az
utasok szamanak az 6tode utazott, mig a 2021-es forgalom majdnem egy nagysagrenddel lett
kisebb a két évvel korabbi adathoz képest. A charter jaratok utasainak a szamdban is nagyon
drasztikus csokkenést figyelhetiink, meg, amelybdl latszik, hogy a 2020-as évben a klasszikus
nyaraldjaratok nem indultak el Debrecenbdl. Erdekesség, hogy a szazalékos aranyt nézve a
2021-es évben a charter jaratok nagyobb szazalékban tudtak teret nyerni a menterendszerinti
jaratokkal szemben. Ehhez az alapvetén kevesebb menetrendszerinti jarat mellett az jarult
hozza, hogy az elindul6 torok nyaraldjarat magas kihasznaltsagi mutatokkal kozlekedett, és
ugyanez volt igaz Németorszagbol érkezd turistdk charter jarataira is. Az egyéb kategéridba
tartoz6 forgalom a varosban rendezett sporteseményekhez tartoz6 szurkoloi €s sportoloi jaratok
érkezését valamint a Magyar Honvédség kiilfoldi misszidkat (pl. Irak, Koszovo) kiszolgald

jaratait jelentette, amelyek tobbségében nagyobb 1égi jarmiivel torténd mozgast jelentettek.

4.5. tablazat A Debreceni Nemzetkozi Repiil6tér utasforgalmanak adatai 2020-ban és 2021-ben
a jaratok jellege szerint

menetrendszerinti |  charter- egyéb Osszesen
jarat jarat forgalom
2020 — utasforgalom (f6) 121.030 297 1.415 122.742
2021 — utasforgalom (f6) 64.632 7.356 3.728 75.716
2020 — utasforgalom (%) 98,6 0,2 1,2 100,0
2021 — utasforgalom (%) 85,4 9,7 4,9 100,0

Forras: ksh.hu — T4jékoztatasi adatbazis alapjan sajat szerkesztés

A Debreceni Nemzetkozi Repiildteret hasznalok szdmanak a valtozasa természetesen hatassal
volt az utasforgalom havonként megoszlasara is (4.4. és 4.5. abra). A két dbran nagyon jol
kivehetd, hogy a koronavirus okozta korlatozasok bevezetése és enyhitése drasztikusan hatott
légiforgalom megoszlasara. A 2020-as évben (4.4. abra) az els6 két honap adta az éves forgalom
dontd részét, ekkor még csak hirekbdl értestilhettiink a virus megjelenésérdl, azonban mar a
februari arany is alacsonyabb volt, kdszonhetden az izraeli és olasz jarat-felfiiggesztéseknek
(emellett ez a honap altalaban is alacsonyabb utas-szdmokkal jellemezhetd). A marciusi hénap
elsd felében még a jaratmozgasok nagy része lezajlott, de a honap kézepétdl kovetkezo leallas
mar nagyaranyban csokkentette az utasforgalmat. A repiil6tér aprilis és majusi idészakban
menetrendszerinti jaratot nem inditott. Junius kdzepén a korlatozasokat némileg enyhithették,
¢és az utasok szama is elkezdett ndvekedni. A tervezett forgalomhoz képest csak toredék valdsult
meg, és a folyamatosan valtoz6 és kiszamithatatlan korlatozadsok miatt sokszor a meghirdetett
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jaratokhoz képest kevesebb indult el. A szeptembertdl bevezetett korlatozasok tijra drasztikusan
hatottak a forgalomra, igy az 6szi szezonban gyakorlatilag csak a London/Lutonba tarté jarat
repiilt, az is csak november kozepéig. A decemberi iddszakban az iinnepi iddszak
kovetkeztében néhany jarat idészakosan ujraindult, mellyel némileg tudott részaranyt névelni

az elmult két hénaphoz képest.
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4.4. dbra A Debreceni Nemzetkozi Repiilétér utasforgalmanak havonkénti megoszlasa 2020-
ban (%)
Forras: ksh.hu — T4jékoztatasi adatbazis alapjan sajat szerkesztés

A 2021-es év (4.5. abra) némileg 0sszekapcsolodik az el6zd év végével, ugyanis a januari
forgalom 1is az iinnepi iddszak lecsengésének koszonhetd. Ekkor a menetrendszerti
légikozlekedés a korlatozasok miatt jra leallasra kényszeriilt tobb honapra. Egy kis kiugrast
figyelhetiink meg a marciusi honapban, mely mogott a varosban tartott sporteseményhez
kapcsolodod charter jaratok alltak (a katari labdarGgo-véalogatott Debrecenben jatszott
felkésziilési mérkézést Luxemburg, Azerbajdzsan és Irorszig csapatival). A koronavirus
fertdzésre elkészitett vakcinak és azok egyre nagyobb szamu beadasa, valamint a jobb iddjarasi
koriilmények miatt enyhitéseket vezettek be a nyari honaptél kezdve, mely jobb
kiszamithatdsagot adott az Eurdpai Unios vakcina tutlevél révén. Ennek nyoman nagyobb
aranyban kezdett el novekedni a forgalom az el6z6 év azonos idészakédhoz képest. A nyari
szezon lecsengésével lathato egyfajta visszaesés a forgalomban, amely egyébként is illeszkedik
az eurdpai utasforgalomi tendenciakhoz. Az év masodik felében a novemberi honap mondhato
a legalacsonyabbnak, amely a virusmentes iddszakokban is alacsonyabb értékeket szokott

mutatni.
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4.5. dbra A Debreceni Nemzetkozi Repiilétér utasforgalmanak havonkénti megoszlasa 2021-
ban (%)
Forrés: ksh.hu — T4jékoztatasi adatbazis alapjan sajat szerkesztés

Az koronavirus jarvany igen jelentds atrendezodést eredményezett a célallomasok tekintetében
is (4.6. tablazat). A tablazatbol nagyon jol kivehetd, hogy messze a legmagasabb érték a Nagy-
Britannidhoz kapcsolodo jaratok esetében volt megfigyelhetd, amelybdl London/Luton
replil6tere szerepe emelkedett ki. Ennek viszonylataban az mondhat6 el, hogy a 2020-as és 2021
es években a legnagyobb jaratszdmmal és stirtiséggel kozlekedtek a két varos kozott. Ennek oka
a korabban is emlitett nagyaranyt munkavallaloi utazas és csak kisebb részt a turisztikai utazas.
A 2020 els6é két honapjaban voltak olyan napok is, amikor két jarat is indult London/Luton
repiiléterére. Joval kisebb szerepet tOltott be az Egyesiilt Kirdlysag kozépso teriiletén
elhelyezkedd Doncaster/Sheftield reptil6tér, melynek viszonylatdban még az is elmondhato,
hogy a turisztikai célu utazas az egyik legkisebb aranyu volt.

Az utobbi célallomas és még tobb uti cél esetében elmondhatd, hogy a 2020-as marciusi
leallasuk 6ta nem indultak ujra, ezek lesznek a Dortmund, Barcelona, Bazel, Olaszorszagban
Milano és Malta. A hollandiai és franciaorszagi jaratok, melyek Eindhoven és Parizs/Beauvais
repiilétereire kozlekedtek, a jarvany el6tt is nagyobb utasszammal rendelkeztek, és ennek
kovetkeztében 2020 masodik felében, illetve 2021-ben ujra szallitottak utasokat. Az
utasszamok tekintetében kisebb csokkenést figyelhetiink meg, de a kiesd desztinacidok miatt
nagyobb széazalékkal jelentek meg a 2021-es évben. A nyari nyaralohelyekre repiild
menetrendszerinti jaratoknal is megfigyelheté egy atalakulas. Kevesebb nyaralohely volt

elérhetd a 2020. és 2021. évi nyari menetrendben, igy ezek utasszamai ezek kozott oszlottak el,
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melyek a Larnaca, Palma de Mallorca, és 2021-ben pedig bejott a gérogorszagi Szantorini

desztinacidja (2021-ben féleg az el6z6 kettd mutatott fel magas utasszamot).

4.6. tablazat A kiilonb6z6 orszagokhoz kapcsolodd utasszam 2020-ban és 2021-ben a
Debreceni Nemzetko6zi Repiildtéren a menetrendszerinti jaratok esetében

2020 2021
utasszam utasszam utasszam utasszam

() (%) (%) (%)
London/Luton 42.223 34,9 19.831 30,7
Eindhoven 16.087 13,3 14.251 22,0
Parizs/Beauvais 10.727 8,9 7.840 12,1
Doncaster/Sheffield 6.567 54 - -
Moszkva 6.190 51 1.311 2,0
Tel-Aviv 6.150 51 1.786 2,8
Barcelona 6.056 5,0 - -
Dortmund 5.882 49 - -
Basel — Mulhouse — Freiburg 5.555 4,6 - -
Larnaca 4,705 3,9 10.606 16,4
Miinchen 3.902 3,2 - -
Milano 3.897 3,2 - -
Valetta 1.962 1,6 - -
Palma de Mallorca 1.127 0,9 5.143 8,0
Santorini - - 2.654 4,1
Kijev - - 645 1,0
Briisszel/Charleroi - - 565 0,9
dsszesen 121.030 100,0 61.978 100,0

= az adott évben nem volt jarat
Forras: ksh.hu — T4jékoztatasi adatbazis alapjan sajat szerkesztés

A koronavirus jarvany altal atalakitott utazasi szokasok valtozasokat idéztek el a jaratok
kihasznaltsagi viszonyaiban is. A 2020-as helyzetet elemezve (4.7. tablazat) az év els6 két
hoénapjaban magasabb értéket figyelhetliink meg, mint az egy évvel azel6tti idészakban. Ennek
egyik oka az volt, hogy a 2018 végén érkezé masodik bazis gép révén 0j desztinaciok nyiltak
meg az utazo kozonség eldtt, de ez idében nagyon rovid tavlat volt, ezért eleinte alacsonyabb
toltottséggel mentek ezek a jaratok. A 2019-es évvel 0sszehasonlitva elmondhat6, hogy az a
fajta stabilitas, ami azt az évet jellemezte, az mar 2020-ban nem volt megfigyelhetd. A charter
jaratok viszonylataban elmondhato, hogy a 2020-as év egy honapjat kivéve nem volt charter
jarat, ez is Debrecenbe hozott turistakat Németorszagbol, de toltottségi értéke viszonylag
alacsony volt. 2020-ban mindazonaltal elmondhatd, hogy a menetrendszerinti jaratok
toltottsége egyaltalan nem mutatott magas értéket, és ahogy kordbban is emlitettem, a

jarvanyligyi korlatozasok szigoritdsaval ez a mutatdé még alacsonyabba valt. Az év masodik
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felében a tendencidhoz képest kiugrod értéket képvisel a novemberi honap, ekkor a
London/Lutonba tartd jarat felfiiggesztésének hirére lett ez a szam magasabb. Az oktdberi
honap alacsonysaga pedig annak is koszonhetd, hogy a kontaktszamok csokkentése miatt
nagyobb repiilégépet kiildott a légitarsasag, igy ez a mutatd joval elmarad a kornyezo

hénapokhoz képest

4.7. tablazat A jaratok kihasznaltsagi mutatoi 2020-ban az egyes honapokban a jaratok tipusa
szerint (%)

menetrendszerinti jarat charter jarat | egyéb forgalom | Osszes jarat
januar 77,7 - 28,2 76,6
februar 78,7 - 49,6 78,4
marcius 52,3 - 27,8 51,3
aprilis - - 2,4 2,4
majus - - 8,4 8,4
junius 55,1 - 10,3 47,4
julius 51,3 - 2,7 49,5
augusztus 56,2 52,8 8,9 53,8
szeptember 41,7 - 19,2 39,1
oktober 27,6 - 11,1 25,6
november 47,5 - 20,6 40,7
december 41,5 - 8,6 40,6
egész év 64,6 52,8 17,8 62,7

»=5». az adott honapban nem volt jarat
Forras: ksh.hu — T4jékoztatasi adatbazis alapjan sajat szerkesztés

A 2021-es év viszonylataban is egy diverzifikalt képet lathatunk (4.8. tablazat), sokkal tobb a
kiugro érték, de az év végére egy kozepes értéken stabilizalodott a szazalék. Itt is
megfigyelhetd, ahogy az el6z6 év azonos idészakaban, egy jaratmentes idészak, de ebben az
esetben ez hosszabb ideig tartott, mint 2020-ban. A nyari id6északban a menetrendszerinti
jaratok esetében elmondhatd, hogy 3 honap alatt folyamatos volt az emelkedés, nétt az utazasi
kedv. Ezt bizonyitja tovabba a charter jaratok toltottségi szama is, amelyekrél elmondhato,
hogy majdnem telthazzal indultak, els6sorban Torokorszagba, €s még csak hetente egy
alkalommal. A nyar lecsengésével a Németorszagbol érkezd turistak is jelentds kihasznaltsagi
aranyu gépeken érkeztek Debrecenbe. Az év masodik felében a menetrendszerinti jaratok
tekintetében, mint ahogy kordbban emlitettem, egy kdzepes értéken torténd stabilizalédas volt
megfigyelhetd. Ennek nyoman egyébként a Wizz Air 1égitarsasag ebben az idészakban némileg

csokkentette kapacitasait szinte az 0sszes desztinaciojan.
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4.8. tablazat A jaratok kihasznaltsagi mutatoi 2021-ben az egyes honapokban a jaratok tipusa
szerint (%)

menetrendszerinti jarat charter jarat | egyéb forgalom | 0Osszes jarat

januar 37,8 - 16,4 35,0
februar - - 20,2 20,2
marcius - - 25,2 25,2
aprilis - - 20,3 20,3
majus - - 9,6 9,6

junius 39,5 90,2 59 35,7
julius 68,7 97,8 14,2 65,9
augusztus 80,0 95,3 13,3 75,8
szeptember 62,4 72,4 29,2 57,5
oktober 55,6 91,1 10,5 52,4
november 53,5 n.a. 25,9 48,8
december 52,7 n.a. 28,5 51,0
egész év 59,7 89,4 19,8 56,0

=5 az adott honapban nem volt jarat
Forras: ksh.hu — T4jékoztatasi adatbazis alapjan sajat szerkesztés

Az egyes célallomasok kihasznaltsdgi mutatoit illetéen — figyelembe véve az év kdzben
bekovetkezett lezardsokat — az éves értékek mellett célszerii a havi adatok vizsgalata is (4.9. és
4.10. tablazat). A 2020 elso két honapjaban, a korabban is emlitett okok miatt a kihasznaltsag
igen magas értéket mutatott, melybdl kivételt képeztek a mar télen is miikodtett, de nyari
nyarald desztinaciok Valetta (Malta) és Larnaca (Ciprus). Emellett alacsonyabb érték volt
megfigyelhetdé a miincheni jaraton, amely mogott a Lufthansa légitarsasag mar emlitett
lizemeltetési és arképzési megoldasa allt. Alacsonyabb értéket lathatunk a milanoéi célallomas
esetében is, amely a jarvany terjedése miatt a kdvetkezd honapban is mar egyre kevesebb utast
szallitott egészen a felfliggesztésig. Szintén a felfliggesztés révén a Tel Avivba indul6 jaratok
kihasznaltsaga is februarban mar viszonylag alacsony értéket hozott. A nyari idészakban a
mérsékeltebb telitettséget figyelhetjiik meg Osszes desztinicid viszonylatdban, amelyek a
korlatozasok okozta nehézségek €s valtozdsok miatt alakultak igy. Az év nyari idészakaban
tobb jarat is gjraindult, valtozo toltottséggel. A Tel-Avivba tartd jaratok esetén megfigyelhetd
egy nagyon alacsony érték, melynek oka a szigoru jarvanyligyi szabalyozasok voltak Izraelben,

ezért par hetes miikodés utdn a Wizz Air ledllitotta ezt a jaratat.
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4.9. tablazat Az egyes célallomasokhoz kapcsolodo repiildjaratok kihasznaltsagi mutatdi 2020-ban az egyes honapokban (%)

januar- | marcius | janius | jalius | augusztus | szep- | oktober | november | december | egész

februar tember év
London/Luton 89,9 60,1 55,0 58,6 58,8 51,3 27,6 47,5 44,6 67,3
Doncaster/Sheffield 86,5 56,7 - - - - - - - 77,6
Parizs/Beauvais 87,5 47,9 - 52,2 56,5 45,8 - - 46,5 66,2
Eindhoven 88,4 58,7 55,2 63,3 62,3 32,5 - - 30,2 67,7
Tel-Aviv 85,7 49,8 - 5,6 - - - - - 71,2
Dortmund 75,5 45,7 - - - - - - - 68,1
Miinchen 51,0 38,2 - - - - - - - 48,9
Miléné 64,4 10,0 - - - - - - - 58,5
Moszkva 80,7 69,6 - - - - - - - 78,2
Barcelona 83,8 36,8 - - - - - - - 70,1
Palma de Mallorca - - - 38,1 30,8 6,7 - - - 31,3
Basel — Mulhouse - Freiburg 69,5 51,5 - - - - - - - 64,3
Valetta 48,2 55,6 - - - - - - - 49,5
Larnaca 36,1 39,4 - 40,2 53,9 8,2 - - - 40,8

= — az adott honapban nem volt jarat

Forras: ksh.hu — T4jékoztatasi adatbazis alapjan sajat szerkesztés
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Nagyobb reményt fliztek az egyetlen spanyolorszagi desztinacidhoz, is, de mivel szigoritott a
kormany az onnan érkez6 utasok beutazasi feltételein, ezért a jaratok toltdttsége nem igazan
tudott magas értéket produkélni. A klasszikusan kiilfoldi munkavallalokat szallito jaratok,
London/Luton, Eindhoven és Parizs/Beauvais, is egy kdzepes toltottséggel repiiltek. A harom
varos koziil a legnagyobb érték az eindhoveni jaratra volt jellemzd, amely mogott a legkevésbe
szigoru beutazasi feltételek alltak.

2020. szeptemberben szigorii beutazdsi szabalyokat rendelt el a kormany, melynek
kovetkeztében a debreceni bazist a jiniusi Ujranyitasa utan ujra be kellett zarnia. Egy célallomas
maradt meg a halozatban, amelyet a Wizz Air légitarsasag leanyvallalata a Wizz Air UK
miukodtetett. Ennek viszonylatdban is elmondhat6, hogy az oktdberi alacsony toltottséghez
hozzajarul, hogy nem csak a 180 féréhelyes Airbus A320-as repiildgéppel (4.2. fénykép) repiilt
a légitarsasag, hanem a 240 féréhelyes Airbus A321-ssel. Decemberben a karacsonyi iddszakra
ujrainduld debreceni bazisrdl par hétre harom desztindcidra repiiltek a légijarmiivek
(London/Luton, Parizs/Beuavais, Eindhoven), amelyeknél jol latszik az alacsony toltottség.
Ennek hatterében az all, hogy a szigori szabalyozasok kovetkeztében csak a legfontosabb

utazok vették igénybe a jaratot.

4.2. ténykép A London/Lutonba tartd angol lajstromba vett Wizz Air UK Airbus A320
Forrés: sajat felvétel
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A 2021-es esztendd tobb szempontbol is kiilonbozott az eldzd évtdl. Ahogy kordbban az
Osszesitett elemzésben is leirtam, a debreceni bazis egészen januar elso hetéig tizemelt az el6z6
év végén yjrainditott harom célallomasra. Kozel hasonld értéket hoztak ezek az uticélok, a
gépek kihasznaltsdga alacsonyabb volt, mint 50% ebben az iddszakban. A debreceni bazis
Ujranyitasara egészen junius 5-ig kellett varni, el6szor az eindhoveni és utdna a London/lutoni
uticélok indultak el, és ebben az évben harom helyre is indultak nyaral6 jaratok. A korabban is
lizemeltett Palma de Mallorca és Larnaca mellé 0 uticélként jelent meg a goérogorszagi
Szantorini szigete. Ez a desztinacié azonban nem igazan valtotta be a hozzafiizott reményeket:
a hetente egyszer kozlekedd jarat tobb utasa is draganak tartotta a sziget arszinvonalat, illetve
a replléjegynek az arat. A masik két nyaral6 uti cél nagyon magas kihasznaltsagi értékeket
mutatott, ezért egészen oktober végéig lizemeltek, szemben egy évvel ezeldttig, amikor is mar
szeptember elsd hetében le kellett allitani ezeket a jaratok.

Gyengébb szamokat hozott a korabban magasabb értéket mutatdo Parizs/Beauvais, és ennek
kovetkeztében a jaratok szdmat is csokkentették a nyari szezon kdzepén. Ahogy korabban is
emlitettem, a Tel-avivi jarat esetében egy sikertelen probalkozast lathattunk 2020-ban, és 2021-
ben is egészen oktoberig kellett varni a jarat ujrainditasaval (a légitarsasag foglalasi
rendszerében korabbi indulast terveztek, melyek a datum kozeledtével folyamatosan eltoltak).
A telitettségi mutatok tekintetében az év végével se jelentkeztek magasabb szamok, melyek
hatasara az eredetileg tervezett heti két jaratrol egyre csokkentették a jaratszamot.

2021. szeptemberében a Wizz Air légitarsasag (tdmaszkodva a magyar kormany jaratinditasi
tamogatasara) harom 1j desztinciot jelentett be, a korabban iizemeltett briisszeli, moszkvai,
valamint a teljesen Gjnak szamité Kijevi aticélt. Ezek december kézepétdl indulé jaratok voltak,
melyek toltottsége meglehetdsen alacsony volt, és inkabb az érkezd forgalmat figyelhettiink
meg. Az oroszorszagi célallomas tekintetében fontos kiemelni, hogy jarvany eldtt idészakban
is jelentds volt az onnan érkezd turistak szama, amely 2021-ben jellemz6 volt. Egész éves
viszonylatban az mondhato, hogy a két nyaral6 1uti cél a Larnaca és Palma de Mallorca igen
magas értéket produkalt, mely 0sszefiiggésben van azzal is, hogy a jarvany okozta korlatozott
¢letmod miatt az emberek vagytak a kiilfoldi utazasokra, és az oltottsag altal elért enyhitések

eredményeként ezek az orszagok jobban elérhetdveé valtak.

38



4.10. tablazat Az egyes célallomasokhoz kapcsolddo repiildjaratok kihasznaltsagi mutatoi 2021-ben az egyes honapokban (%)

januar junius julius | augusztus | szeptember | oktober | november | december | egész év
London/Luton 39,7 34,4 67,8 86,1 63,4 57,6 60,3 55,6 59,1
Périzs/Beauvais 45,6 - 58,3 62,8 44,5 48,4 36,7 50,0 50,6
Eindhoven 22,8 49,9 73,9 88,6 64,1 71,8 57,0 55,2 65,4
Tel-Aviv - - - - - 37,1 42,7 28,3 38,2
Palma de Mallorca - 45,6 78,7 87,3 83,4 51,4 - - 71,4
Larnaca - 42,8 78,1 91,4 81,8 79,3 - - 79,6
Briisszel - - - - - - - 39,2 39,2
Kijev - - - - - - - 44,8 44,8
Moszkva - - - - - - - 60,7 60,7
Santorini - 25,1 45,0 51,2 33,8 22,0 - - 36,9

= — az adott honapban nem volt jarat
Forras: ksh.hu — T4jékoztatasi adatbazis alapjan sajat szerkesztés
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4.4. A jarvany hatasainak enyhitése érdekében megtett 1épések

A koronavirus jarvany altal okozott jaratszam-csokkenés pénziigyileg igen rosszul érintette a
repiildteret lizemeltetd Debrecen International Airport Kft-t. A szakértok szerint a repiildtér-
lizemeltetés csak egy bizonyos utasszam felett kifizetddo (itt a legtobb esetben az 1.000.000 fos
értékre hivatkoznak), és ennek szellemében nem meglepd, hogy a ndvekvo forgalom ellenére a
cég még 2019-ben is jelentds (igaz csokkend mértékil) veszteséget mutatott fel (4.11. tablazat).
A jaratszam 2020. marciusatol bekovetkezd visszaesése ugyanakkor igen jelentds bevétel-
csokkenést eredményezett, és a vallalat vezetésének a kiaddsok mérséklése mellett (pl. a
foglalkoztatotti 1étszam a 2019. decemberi 179,5 f6rdl 2020. decemberére 139,4 fére esett
vissza — DIA, 2021) 1épéseket kellett tenni a pénziigyi helyzet konszolidalasa érdekében. Az
intézkedések alapvetden két nagyobb csoportba oszthatok: egyrészt az allam is biztositott
tamogatasokat, masrészt a repiil6tér is torekedett arra, hogy 0j — korabban nem alkalmazott —

modszerekkel novelje a bevételeit.

4.11. tablazat A Debreceni International Airport Kft. pénziigyi adatai 2018-ban, 2019-ben,
2020-ban és 2021-ben

netto arbevétel (millio Ft) adozas el6tti eredmény (millié Ft)
2018 963,3 -449 4
2019 1.465,5 -289,8
2020 553,1 -491,5
2021 755,4 -856,2

Forras: DIA, 2020, 2021, 2022

4.4.1. Kormanyzati lépések

A kozponti kormanyzat altal megtett intézkedések két teriiletre irdnyultak: a korményzat
pénziigyl tadmogatdst nyuQjtott a veszteség finanszirozasa érdekében, engedélyt adott a
hitelfelvételre, valamint 1épéseket tett a vallalat tobbségi allami tulajdonba keriilése targyaban
is.

A kormany szamara stratégiai fontossagu helyszinként szolgalt a debreceni repiilotér, és ezért
a jarvany okozta veszteségek csokkentése érdekében tamogatta a 1€gikikoté mikodését. Az elsd
pénziigyi csomag 2020. végén érkezett meg, amikor a kormany a 1843/2020. (XI. 24.)
korményhatédrozat keretében koronavirus-jarvany gazdasdgi hatdsainak enyhitése érdekében
egyrészt 365.000.000 Ft-os egyszeri tamogatast nyujtott a repiilotér mitkddtetéséhez, masrészt
szintén 365.000.000 Ft 6sszeget biztositott egy jaratinditasi program kidolgozasahoz (ez utdbbi
keretében indult el 2021. végén tobbek kozott a moszkvai, a kijevi és a briisszeli jarat?®). A

2021-es év azonban mind az utasszdm tekintetében, mind pedig pénziigyi viszonylatban a 2020-
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as esztendonél is kedvezdtlenebb adatokat hozott, és ennek kdvetkeztében a 1048/2022. (1. 8.)
korményhatdrozat 698.097.528 Ft timogatast adott 2021-ben ellatott allami jellegli feladatok
(légtériranyitas, tiizoltosag fenntartasa) finanszirozasara®.

Ezzel parhuzamosan 2020. mésodik felében a magyar allam bejelentette igényét a légikikotore
IS, és ennek szellemében sziiletett meg a 1873/2020. (XII. 2.) Kormanyhatarozat, amelyben a
kormany egyetértett azzal, hogy a gazdasagfejlesztési és turisztikai céljainak elsegitése
érdekében 51%-o0s tulajdoni részt szerez a repiilteret iizemeltetdé Debrecen International
Airport Kft-ben. A vallalat atvilagitasa a koronavirus jarvany miatt azonban lassan haladt el6re,
¢és igy a tényleges tulajdonosvaltasra csak 2022. januar végén keriilt sor (A nemzeti vagyon
kezeléséért felelds tarca nélkiili miniszter 2/2022. (I. 26.) NVTNM rendelete a DEBRECEN
INTERNATIONAL AIRPORT Korlatolt Felelosségli Tarsasag allami tulajdonu tarsasagi
részesedése tulajdonosi joggyakorldjanak kijeldlése, valamint egyes gazdasagi tarsasagokat
érintd valtozasok atvezetése érdekében az egyes allami tulajdonban all6 gazdasagi tarsasagok
felett az allamot megilletd tulajdonosi jogok és kotelezettségek Osszességét gyakorld személyek
kijelolésérdl szold 1/2018. (VI. 25.) NVTNM rendelet mddositasardl, illetve Debrecen Megyei
Jogu Varos Kozgytilésének 6/2022. (1.27.) hatarozata a Debrecen International Airport Kft-ben

meglévo onkormanyzati lizletrész atruhazasardl a Magyar Allam részére).

4.4.2. A vallalat daltal megtett lépések

A kormanyzati altal megtett 1épések mellett természetesen a Debrecen International Airport
Kft. is torekedett arra, hogy kiilonb6z0 mddszerek alkalmazasaval novelje a bevételeit.

Egyik nagy bevételi forrast jelentett a repiildgépek parkoltatasa a repiiltéren. A repiilogépeket
kétfajta modszerrel szoktak hosszabb ideig a foldon tartani (fontos megjegyezni, hogy ezeket a
jarmiiveket arra tervezték, hogy naponta akar 20 orat is repiiljenek, igy a foldon vald
allomasoztatasuk a légijarmii szamara nem hat pozitivan). Az egyik modszer a légijarmiivek
parkoltatasa, amikor a repiilégép fontosabb nyilasait zarjak le, de rendszereiben nagyobb
konzervalas nem torténik. Ebben az allapotban a gépek sok torddést igényelnek, és fontos, hogy
ezeket a rendszereket folyamatos készenlétben tartsdk. fgy a 1égijarmii hajtomiiveit hetente
tobbszor beinditjak, mozgd feliileteit atmozgatjak, hogy ne sériiljenek, és idonként meg is
reptetik Oket, ez az ugynevezett service flight. Ez a modszer viszonylag olcsobb, viszont
folyamatos munkat igényel, de repiilégép nagyon hamar akar par napon beliil forgalomba
allithato. Mivel a jarvanyligyi korlatozasok folyamatosan valtoztak, ezért tobb légitarsasag
nagyobb allomanyat is ezzel a modszerrel tartotta f61don. Emellett is fontos, hogy az esetleges

berepiilésekkel, a pilotak engedélye is frissiil, igy nem kell Gjra képzésre kiildeni dket, ha ujra
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indul a forgalom. Altalaban a parkoltatast azok a légitarsasagok veszi igénybe, amelyek kisebb
flottaval rendelkeznek példaul az eurdpai nagy fapados légitarsasdgok koziil a Wizz Air és
Ryanair.

A masik modszer a repiildgépek hosszutavu letarolasa. Ezt elsdsorban azok a légitarsasagok
alkalmazzak, amelyek nagy flottaval rendelkeznek, és nagy szamban Iégijarmiire csak hosszabb
tavon van sziikség. Ilyen volt a jarvany elején példaul a Lufthansa csoport, amely kozel 1000
gépes flottaval rendelkezik, igy nagy szédmban kellett hosszutdvon letarolni ezeket a
légijarmuveket. A parkoltatassal szemben ilyenkor tobb napig készitik fel a repiilogépet a
parkolasra. A gépek egyes rendszereibdl leengedik a miikodéshez sziikséges folyadékokat,
feltoltik azokat konzervald folyadékkal, és sokkal nagyobb feliileteket takarnak le, mint a
parkoltatas soran. Egy ilyen felkészitési folyamat sokkal dragdbb, mint a parkoltatas soran,
viszont kevesebb torddést is igényelnek. Természetesen ilyenkor is sziikséges a rendszeres
ellendrzés, viszont nincs sziikség berepiilésre és hajtomi-mukdodtetésre.

A jarvany kitorésekor a Wizz Air 1égitarsasagnak és a tobbi cégnek nagyon sok gépet kellett
elhelyezni, amely nem kis logisztikai feladatot jelentett. Nagyon jo helysziniil szolgélt a
debreceni repiilétér a fapados 1égitarsasag szdmara, ugyanis miikodott bazis helyszinen, és sok
hely allt rendelkezésre a légjarmiivek elhelyezésére. Igy a folyamatos leallds soran tobb
repiill6gép is érkezett Debrecenbe Lengyelorszagbol, de érkezett repiildgép Kutaiszi-bol ¢€s

Tuzla-bol is*°, amelyek atmenetileg a hasznalaton kiviili guruléuton parkoltak (4.3. fénykép).

4.3. fénykép Wizz Air Airbus A320 és A321-es tipusu repiilégépéinek parkoldsa 2020 dszén
Forras: sajat fénykép
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A jarvany nyari eleji lecsengésével ezeket a repiilogépeket elvitték az ujraindulé Wizz Air
bazisokra. A 2020 6szétdl bevezetett korlatozasok miatt a 1égitarsasagoknak wjra csokkenteni
kellett a kapacitasukat, ezért a Wizz Air légitadsasag ujra repiildgépeket hozott parkoltatasra, igy
téli idészakban tobb, mint egy tucat repiildgép érkezett a debreceni repiiltérre, amelyek
egészen 2021 nyaraig itt maradtak.

Ahogy kordbban emlitettem a nagyobb flottaval rendelkezd 1égitarsasagok szamara sokkal
nagyobb fejtorést jelentett a 1égijarmiivek elhelyezése. A nyari iddszakban Gjraindul6 forgalom
ellenére is tobb légitarsasdgnak sokaig nem volt sziiksége ezekre a kapacitasokra. Ezért
elérelépést jelentett, hogy a repiilétér megallapodott a Lufthansa légitarsasaggal, hogy
repiilégépeket fog hosszu tavon tarolni a repiildtéren. Az elsé Airbus A321-es tipusu replilégép
2020 jinius 11-én érkezett Debrecenbe®, amelyet késébb még két Airbus A320-as tipusu
l1égijarmi kovetett (4.4. fénykép).

A Lufthansa légitarsasag szamara is sziikségessé valtak a Debrecenbe elhelyezett kapacitasok,
igy 2021 nyar elején az A321-es tipusu replildgépét vitte el a repiilotérrdl, melyeket késébb a
két Airbus A320-as kovetett, melyeket el6szor Szofiaba taroltak tovabb, és a kdzelmultban

alltak forgalomba légitarsasadg halozataban.

4.4. fénykép Lufthansa gépek parkoltatasa Debrecenben 2021. nyaran
Forrés: sajat fénykép

A fentiek mellett a repiil6tér nagy hangsulyt helyezett arra, hogy eléretekintsen a jarvany okozta
valsag utani idészakra, és foglalkozzon a légikikotd marketingjével is. Ennek szellemében

2021-ben egyiittmtikodés sziiletett a Légikozlekedési Kulturalis Kézpont és a Debrecen Airport
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kozott, amely révén a nagysikerii budapesti repiildtéren miikodo repiil6térlatogatasok mintajara
Debrecenben is megszervezésre keriilnek ezek a programok®’. Ezzel a lépéssel barki
bepillantast nyerhet egy regiondlis repiilétér ¢letébe, ¢€s népszerlisiti a repiildtéri
foglalkozasokat, melyek igen szerteagazoak, illetve Ujra bizalmat épit ki az emberek és a
1égikozlekedés kozott, amely egy jarvany okozta valsagot kovetden még nagyobb hangsulyt
kapott. Ezeken a programokon a latogatok autobusszal jarjak be a repiildteret, megismerkednek
annak muikodésével, és altalanos alap informaciokat kapnak a 1égikdzlekedés miikodésérol.

Tovabbi érdekesség, hogy a résztvevok nemcsak a buszbol tekinthetik meg a repiiléteret, hanem
tobb alkalommal ki is szallnak beldle, ezzel sokkal kozelebb hozva szdmukra a repiilés vilagat.
Emellett az autdobuszon szakképzett tiravezetdk kisérik ezeket a bejardsokat, akiktdl hiteles
informéciot lehet szerezni a légikdzlekedés kérdéseirdl. A programok alapvetden 3 oran at
tartanak, de bizonyos esetekben kérhetd ezek leroviditése is. A program része, hogy Europaban
egyediilalloként az autdbusz végig gurul a hasznalatban 1évo kivilagitott futdpalyan, amely az

egyik f6 latvanyossagként szokott eldkeriilni a bejarasokon (4.5. fénykép).
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4.5. fénykép Pillanatképek a repiil6tér-latogatasokrol
Forras: sajat fénykép
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A harmadik lehet6séget a bevételek novelésére a 1égi teherforgalom fejlesztése jelentette. A
2010-es évek elején a 1égikikotd lebonyolitott bizonyos mértékii 1égi teherszallitast, az évtized
kozepére azonban ez megsziint. Az évtized masodik felében ugyanakkor tobb ok miatt is
felmertilt az air cargo forgalom fejlesztésének a lehetdsége (Csap6d — Simon, 2019). Egyrészt a
varos gazdasagi életének a fejlodése, 1) vallalatok betelepiilése kdvetkeztében egyre realisabba
valt, hogy az érintett cégek teherszallitasuk egy részét 1égi titon bonyolitsdk le. Masrészt a 2010-
es években a repiildteret lizemeltetd vallalatban tobbségben 1évd Xanga cégesoport célul tlizte
ki egy Multimodalis (vasut — kozut - 1égi kozlekedés) Logisztikai Kozpont Kifejlesztését, és
ennek keretében egy kozel 30.000 m2-es ipari, logisztikai és irodai tevékenységekre is alkalmas

épiiletegytittes kertilt kialakitasra (4.6. fénykép).

4.6. fénykép A Debreceni Nemzetkdzi Repiilétéren miikodé Multimodalis Logisztikai
Kozpont
Forras: xanga.hu

A koronavirus jarvany okozta valsag soran a repiilétér folyamatosan kereste az ujabb
lehetdségeket, amellyel mérsékelni tudta veszteségeit €s a jovOben tekintsen. Ilyen 1épés volt,
hogy a repiildtér fejleszteni kezdte a 1€gi teheraruszallitasi iparagat, amelynek eredményeként
2020-ban a légikik6td megszerezte az ehhez sziikséges cargo-engedélyt. Eloszor 2020-ban

érkezett egy kisebb méretli teherszallitd repiilogép, amely bar kisebb mennyiségii arut hozott,
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de a jarat jelentés volt az 0j iizletig beindulasa végett®®. Nagyobb jelentésége volt a 2021-€s
évnek a légi teheraruszallitas tekintetében. 2021 els6 honapjaiban harom alkalommal is érkezett
egy-egy nagyobb méretii cargo l1égijarmi a debreceni légikiktobe (4.7. fénykép). A repiildgép
autoipari alkatrészeket hozott az Egyesiilt Arab Emirségekbdl®*, és ezeket tovabb széllitottak

Szerbidba kamionok segitségével, a légijaratok az év folyaman azonban megsziintek.

4.7. ténykép Illyushin IL-62-es tipusu cargo repiil6gép induldsa Debrecenbdl
Forras: Jozsa Istvan

46



5. Osszefoglalas

Osszefoglalasként elmondhatd, hogy a légikdzlekedés az elmult két évben drasztikusan
atrendezddott. A jarvany elotti békeévekben vilagszerte novekedtek a légikozlekedés
kapacitésai, és senki sem gondolta, hogy ilyen mértékben visszaeshet a forgalom. Globalis
szinten is két év alatt a szereplok megtanultak a helyzetet kezelni, illetve a karokat enyhiteni,
de az orosz-ukran konfliktus a korona virus jarvany lecsengésével ujabb kihivasok elé allitja
ezt az amugy is szenzitiv iparagat.

A Debreceni Nemzetkdzi Repiilotér helyzetét tekintve megallapithatd, hogy a tobbi
1égikikotéhdz hasonldan 6t is nagymértékben stjtotta a koronavirus jarvany. A 2020-es év az
els6é harom hoénap szarnyalasa kovetkeztében még igen jo mutatokat hozott, 2021-ben
ugyanakkor a 2019-es cstcshoz képest kozel 90%-kal csokkent az utasok szama. A jaratok
jellegét tekintve 2020 és 2021 kodzott jelentds kiilonbségek figyelhetok meg: 2020-ban csaknem
kizarolagos szerepet toltottek be a menetrendszerinti jaratok, mig 2021-ben megnétt a charter
¢és egyeb forgalom jelentdsége (az elébbi nagymértékben hasonlit a 2019-es helyzethez). Az
utasforgalom hoénapok szerinti megoszlasdnak vonatkozdsdban megsziint a békebeli, a
keresletet tiikr6z6 megoszlas (erds nyar és év vége, de a honapok kozotti kiillonbség nem haladja
meg az 5%-ot), és alapvetden az életben 1€vo korlatozasok hatasa ismerheto fel.

A valtozéasok hatdséara az egyes célallomésok jelentdsége is modosult. London/Luton tovabbra
is kiemelkedd szerepet toltott be, mellette ugyanakkor fokozatosan nétt Eindhoven és
Parizs/Beauvais jelentésége, valamint 2021-ben igen nagy népszerliségnek orvendtek a nyari
nyaralohelyekre (Larnaka, Palma de Mallorca) iranyuld jaratok. A jaratok kihasznaltsagi
mutatéi mind az egyes honapok, mind pedig a desztinaciok viszonylatdban igen nagy
eltéréseket mutattak, altalanosnak tekinthetok ugyanakkor a 2019-es évhez képest alacsonyabb

értékek (ez alol egyediil a 2021-es charter-jaratok jelentettek kivételt).

A koronavirus okozta forgalom-cs6kkenés igen érzékenyen érintette a 1égikikotot lizemeltetd
Debreceni International Airport Kft. miikodését. A vallalat — részben allami tdmogatast is
felhasznalva — tobbfajta 1épést tett helyzetének rendezése érdekében, amelyek bizonyos
mértékben segitették a valsag hatékony kezelését.

Az olvasoban felmertiilhet a kérdés, hogyan teljesitett a Debreceni Nemzetkozi Repiildtér a
valsag iddszakaban két nagy regionalis vetélytarsdhoz, a Nagyvaradi és a Kassai Repiil6térhez
viszonyitva. Az adatok tekintve (5.1. tablazat) a helyzet nem tulsagosan biztatd Debrecen

szempontjabol. 2020-ban még altalanos volt a légikozlekedés visszaesése, €s ennek
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kovetkeztében a debreceni 1égikikotd utasforgalma — koszonhetden az elsé harom honap
kiemelkedé adatainak — még nagyobb volt, mint vetélytarsai¢, 2021-ben ugyanakkor mar
megfordult a helyzet. Ennek hatterében — véleményem szerint — az alabbi okok allnak. A
Nagyvaradi Repiil6tér dontéen belfoldi 1égiforgalmat bonyolit le (Nagyvarad — Bukarest
jératok), és mivel a belfoldi 1égikdzlekedést kisebb mértékben érintett a visszaesés (3.4. dbra)
2021-ben mar jelentésen novelni tudta utasforgalmat (ebben szerepet jatszhatott az a tény is,
hogy a Rynair ir 1égitarsasag 2021. juliusatdl jaratokat kozlekedtetett Londonba, Diisseldortba,
Milanoba ¢és Bolognaba). Kassa esetében a legfontosabb meghatdrozé tényezd, hogy a
1égikikotd tobbségi tulajdonosa, a Flughafen Wien AG birtokdban van a Schwechati Repiilotér
is, és a két 1égikikotd kozott igen élénk a 1égiforgalom alakult ki (tulajdonképpen ez helyettesiti
a kozvetlen Pozsony — Kassa jaratot), emellett pedig 2021-ben rendkiviil sok charter-jarat is

indult Kassarol.

5.1. tdblazat A Debreceni Nemzetkozi, a Kassai és a Nagyvaradi Repiildtér utasforgalma 2019-
ben, 2020-ban és 2021-ben (f6)

2019 2020 2021
Debrecen 601.236 122.742 75.716
Kassa 558.067 96.428 168.472
Nagyvarad 95.982 39.911 134.519

Forras: KSH — Téjékoztatasi adatbazis

- https://www.airportkosice.sk/sk/pre-cestujucich/aktuality/rok-2021-na-letisku-kosice
-https://www.viennaairport.com/en/company/investor_relations/news/traffic_results?news
_beitrag_id=1611133798654

- https://en.wikipedia.org/wiki/List_of the busiest airports_in_Romania#2020

- https://www.airportkosice.sk/sk/pre-cestujucich/aktuality/rok-2019-bol-pre-letisko-kosice-
druhym-najuspesnejsim-v-historii

- https://ro.wikipedia.org/wiki/Aeroportul_Oradea

- https://www.viennaairport.com/en/company/investor_relations/news/ir_-
_press_releases?news_beitrag_id=1660038634587

- https://www.airportaar.ro/en/traficul-de-pasageri-pe-aeroporturile-din-romania-in-semestrul-
i-2022/

Az INTERNET-es forrasok letoltése: 2022. augusztus 25
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https://www.airportkosice.sk/sk/pre-cestujucich/aktuality/rok-2019-bol-pre-letisko-kosice-druhym-najuspesnejsim-v-historii
https://www.airportkosice.sk/sk/pre-cestujucich/aktuality/rok-2019-bol-pre-letisko-kosice-druhym-najuspesnejsim-v-historii
https://ro.wikipedia.org/wiki/Aeroportul_Oradea
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