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BEVEZETES
Manapsag a varosok a globalis gazdasagi-tarsadalmi vérkeringés kdzpontjaiként tekinthetdek.
A fejlodésiikhoz hozzajarul a varosi lakossag, akiknek jelenleg négy megatrenddel kell
szembenézniiik: a népességnovekedés, a népesség eldregedése, a migracid és az urbanizacid
(United Nations 2022). A torténelem soran mar megfigyelhettiik, hogy egyre tobben koltoztek
be a falvakbdl és mas kisebb telepiilésekbdl a varosokba, ez pedig egy olyan novekedési és
fejlodési folyamatot inditott el, amely fontos kozpontta tette a varosokat. Kiilonb6zo
progndzisok alapjan ez a tendencia nem fog csdkkenni, s6t az urbanizaciés elonyok miatt egyre
népszeriibb lesz a varosi életforma. Viszont be kell latnia az emberiségnek, hogy a varosok
intézményeinek és infrastruktirdjanak van egy véges hatara, amelyet a jolét érdekében nem

lenne szabad atlépni.

Azonban az urbanizacido nemcsak a varosi lakossag szamanak a novekedését jelenti,
hanem azt is, hogy az emberek egyre tobb helyet igényelnek a varosban, egyre tobb és egyre
nagyobb autot vasarolnak. E miatt a kozlekedés jelentésen megndvekedett, igy az olyan
problémak is, mint a 1ég-és hangszennyezés, a forgalmi dugdk és az egyéb urbanizacios
hatranyok. Ahhoz, hogy javitani tudjunk a jovonkon, minél hamarabb fel kell ismerni ezt a
problémat és csokkenteni kell az urbanizacidés hatranyokon, melynek jelentds része a

kozlekedésbol szarmazik.

Sok szakértd az urbanizacids hatranyok megoldéasa alatt csupan a kérnyezeti problémak
megoldasat érti. Ezekre megoldast jelenthetne a nagy kozérdeklodést 6vezd kiilonbozo
elektromos vagy az egyre nagyobb figyelmet kap6 hidrogénmeghajtasu jarmiivek, mivel ezek
alkalmazasa lehetdvé tenné azt, hogy mérsékeljiik a CO, kibocsatast €s a zajszennyezést.
Viszont ezek a technoldgiak nem oldjak meg példaul a forgalmi dugok kikiiszobolését, a
kozlekedésben jelen 1évd autok szamanak folyamatos novekedését, illetve az egyedi igények
kielégitését sem.

Azonban az emberiség ismer egy olyan kozlekedési megoldast, ami szinte mindenki
szamara elérhetd, egyszerli, természetes, rdadasul koltséghatékony is. Ez az alternativa nem
mas, mint az aktiv varosi mobilitds, melynek két f6 része a gyaloglas és a kerékparozas. Ha a
kozlekedési mixen belill sikeriilne az aktiv varosi mobilitas részardnyanak a novelését elérni,
akkor a kornyezeti problémak megoldasa mellett olyan urbanizacios hatranyokat is sikeriilne
orvosolni, mint a zsufoltsadg vagy a zajszennyezettség. Szdmos varos mar most is élen jar a z6ld
¢és termelékeny tarsadalmi élet kialakitasaban (EC 2020), azonban ezeknek a varosoknak a

szama még mindig kevés.



Ugyanakkor azt sem szabad elfelejteni, hogyha a ma ¢lé tarsadalmat altalanossagban
jellemezni szeretnénk, nem is talalnank jobb kifejezést, minthogy az autok rabjai vagyunk. Az
emberek tobbsége szeret autoval kdzlekedni, igy nagyon nehéz dket a megszokott kényelembdl

kirobbantani és meggydzni ket az aktiv varosi mobilitas hasznossagarol.

Vannak kezdeményezések, melyek felismerték a kozlekedésbol szarmazo problémakat és
probalnak tenni elleniik, viszont a valtozas nehéz és rengeteg pénzt kellene egy-egy komolyabb
projekt megvaldsitasahoz. Azonban, ha a problémak megoldasat ideiglenesen és kisérleti
alapon sikerlilne megkdzeliteni, akkor varosvezetés nem érezné kidobott pénznek az

esetlegesen nem miikodo projekteket.

A tactical urbanism, DIY-vdrosfejlesztés vagy pop-up urbanisztika néven ismert
varosfejlesztés olyan megoldasokat kinal, melyek az ellaposodott koztereket gyors, olcso és
egyszerli modszerekkel pezsditenék fel, ezaltal vonzo kozeget nyujtananak az aktiv varosi
mobilitdst hasznalok szamara. A moddszereket szamos fejlett orszagban eldszeretettel
alkalmazzak és az tapasztalhato, hogy a legtobb ember szivesen fogadja az innovativ Gtleteket,
viszont arrdl kevés informacioval rendelkeziink, hogy mindez hogyan mitkddhet egy elmaradott

régio kdzepes méretli varosaban.

Dolgozatom soran ezért arra keresem a valaszt, hogy a taktikai varosfejlesztés, mint
innovativ eszkozrendszer az aktiv varosi mobilitas dsztonzésére mennyire lenne vonzo egy olyan
orszdagban, ahol az ilyen fajta felfogas még nem elterjedt. Erre a kérdésre Uigy szeretnék valaszt

adni, hogy egy kérdbives kutatast végzek, melyet egy szemkameras vizsgalattal is kiegészitek.

A dolgozatom 6t f6 részbdl épiil fel. A munkam elsé fejezetében bemutatom a varosok
kialakuldsainak gorongyos utjait, a varosndvekedés kiilonbozd szakaszait és azokat a
kihivasokat, amelyek a jovo varosait érint(het)ik. A kihivasok rendszerbe foglaldsa soran
lehetséges megoldasként tarom fel az aktiv varosi mobilitas kérdéskorét, mely az alapjat fogja

adni a masodik fejezetemnek.

A masodik fejezetben az aktiv véarosi mobilitds novelése érdekében foglalkozom a
taktikai varosfejlesztéssel, ami egy innovativ varosfejlesztésnek szamit. A fejezetben
feldolgozott elméleti tipusokat gyakorlati példakkal is kiegészitem, ezért a harmadik fejezet

nemzetkozi jo gyakorlatok dsszegytijtését tartalmazza.

A dolgozat negyedik részében bemutatom a primer kutatasom részleteit, mely soran
kiértékelem a kérddives adatokat és a szemkamerds vizsgéalatot. A dolgozat végén pedig

0sszegzem a kutatas eredményeit.



1. A VAROSI ELET KIHIVASAI ES AZOK LEHETSEGES MEGOLDASAI
Jelenleg a vilag lakossaganak tobb mint a fele varosokban €I, e miatt is tekinthetéek a varosok
globalis gazdasagi-tarsadalmi kdozéppontoknak. Azonban a névekvo népesség miatt romlasnak
indult a kialakitott természeti kornyezet, igy ezaltal a meglévo életmindség is. Ennek megovasa
érdekében kiemelt helyet kapott a varosstratégidkban a fenntarthatosagi kovetelmények ¢€s a

mobilitasi rendszer kérdéskore (Pamucar et al. 2022).

Olyan vilagot ¢liink, ahol az emberek az autojuk fiiggésében €lnek, szinte mar elképzelni
se tudjak nélkiiliik az életiiket. Ha tehetik, mindenhova azzal mennek, e miatt egy csaladban
akar 2-3 auto is megtalalhato. Az ACEA legfrissebb kutatasa szerint csak Eurdpaban az autdk
szama eléri a 246,3 millié darabszdmot, ami 2019-hez viszonyitva 1,2%-0s ndvekedést okozott
(ACEA 2022). Sajnos a gépkocsitulajdonlas tovabbra is névekszik, amely az egyéb kozlekedési
formak rovasara megy. Viszont azt lathatjuk, hogy a meglévé mobilitasi rendszer mar nem
képes teljes kori kényelmet nyujtani az autdésok szamara, hisz a nagyfokt fiiggés rengeteg
bosszlisagot okoz, mint példaul a megnovekedett lizemanyagarak, parkoldhely dijak valtozasa,
az utak rossz mindsége miatti felmeriilt koltségek vagy gondolhatunk akar az egészségre hato

tényezokre.

De ezek a problémak nemcsak a varoslakok miatt alakulnak ki, hanem szamos probléma
Osszefligg a rossz tervezéssel. A mai varosvezetésnek épp ezért az a legfontosabb feladata, hogy
a jelenlegi er6forras-igényes és kdrnyezetre karos gyakorlatokat a lehetd legjobb alternativaval
helyettesitse (Pamucar et al. 2022). Az atalakulashoz sziikség van innovativ és hatékony
technologidkra, illetve a termelés €és a fogyasztds megvaltoztatasara. Ezek lehetdvé tennék az
er6forrasok megfeleld, hosszu tavu felhasznalasat és a hulladékok/szén-dioxid kibocsatas

csokkentését (EC 2020).

Az 0j mobilitasi paradigma is a varosi kozlekedés tjragondoldsara Osszpontosit, a
kiilonboz6 kozlekedési mddok Gsszekapesolasara, mint példaul a tomegkdzlekedés hasznalata
vagy az aktiv varosi mobilitas el6térbe helyezése (Grinsted et al. 2022). Azonban az emberek
csak akkor fognak nyitni mas kozlekedési forméra, ha a varos vonzova valik. Erre kinal

megoldast a taktikai varosfejlesztés.

1.1. A MAI VAROSOK KIALAKULASAINAK GORONGYOS UTJA
A vildg népessége folyamatosan nd €s ez a jelenség a varosi népesség novekedésénél is
megfigyelhetd. A legfrissebb Statiszta prognozis alapjan lathato, hogy ez a novekedés 2050-re
akar a 68,4%-ot is elérheti, mig ez a szam a fejlettebb teriileten magasabb is lehet, akar a 86,6%-

ot is elérheti (1.4bra). Ezt az eldrejelzést azonban bizonytalansadg dvezi, mivel tobb jovenddbeli
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tendenciatdl fiigg, mint példaul a termelékenységtdl, a halanddsagtol és a nemzetkozi

migraciotdl (United Nations 2022).

1.abra: A varosi népesség novekedése (%)

100%

e y

17.7%

1950 1970 1990 2015 2030 2050
=e- Vildg =e= Fejlettebb régiok Kevéshé fejlett régiok
Forras: Statiszta (2022), magyarra forditva

Azonban a varosi népesség intenziv ndvekedése nemcsak onmagaban érdekes, hanem
még kijelenthetjiik azt is, hogy névekedés szoros kapcsolatban all a gazdasagi fejlédéssel,
tulajdonképpen a varosok a gazdasag motorjaiként is értelmezhetéek (Lengyel 2021, Europai

Bizottsag 2014, Ricz 2007).

Ugyanakkor a mai varosok fejlettsége nem mindig volt ilyen mértékii, ahhoz hogy a mai
varosokrol besz€lni tudjunk, tobb kihivéssal is szembe kellett néznilik az évek soran. Ennek a
fejezetnek éppen ezért az a célja, hogy betekintést mutasson abba, hogy a varosokat milyen
tényezOk alakitottdk a torténelem soran, milyen kihivasokkal kell a jovében szembenézni,

illetve ismerteti a kutatas relevans alapfogalmait ¢s megalapozza az empirikus kutatast.

A vilag valtozott, valtozik és valtozni is fog. Viszont ahhoz, hogy megértsiik ezt a
folyamatot vissza kell nyulni egészen a kozépkorig. Az élet minden aspektusa nagy
valtozasokon ment keresztiil az elmult évezredben és az egyik ilyen jelentds valtozas az
urbanizécids folyamat. A varosok, amelyben a népesség nagy része €1, az ennek a folyamatnak

a kovetkezményeként jott 1étre.

Az urbanizaciot tobb kutaté is definialta, viszont Pasztor (2014) és Ricz (2007)
megfogalmazasa az, ami az egész folyamatot tokéletesen leirja. Pasztor (2014) szerint az

urbanizacio két folyamatot takar, melyek osszefliggnek:
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e Avarosodas egy olyan mennyiségi folyamat, ahol a varosban lakdk szdma ¢€s aranya (a
teljes népességen beliil) is ndvekszik. Utobbi bekovetkezhet a jogi statuszok
valtozasanak eredményeképpen is.

e A varosiasodas pedig egy olyan mindségi valtozas, amely mar a telepiilések

meghatarozoja, mind gazdasagilag €s tarsadalmilag.

Ricz is hasonloképpen vélekedik, viszont 6 kijelenti, hogy tulzottan leszlikitve érzi azt,
ha urbanizacié alatt csupan a népesség ndvekedését értjiik a varosokban. Szerinte ennél tobbrol
van szO, mivel maga az urbanizacidé egy olyan Osszetett folyamat, amelynek gazdasagi,

tarsadalmi és kulturalis aspektusa is van (Ricz 2007).

Maga az urbanizacié viszont nem egy Uj folyamat, az eurdpai terjedése egészen a
kozépkorig visszavezethetd. Ebben az iddben jelentds volt a mezdgazdasag fejlesztése,
melynek hatdsara megindult a népesség novekedése. Ezzel 0sszhangban az ipar is fejlodésnek
indult, illetve a kereskedelem is nagyobb hangsulyt kapott. Mivel a mezdgazdasag és az ipar

kozpontjat a varosok alkottak, igy azok is fejlodni kezdtek az évek soran (Lengyel 2021).

A varosok lakonépessége nemcsak e miatt a tényezOk miatt ndvekedtek, hanem a befele
iranyulo migraciods folyamatok miatt is. Ekkor még a varosok fallal voltak koriilvéve, rdadasul
nem is tudatos modon épiiltek, igy a zstufoltsag kezdte atvenni a vezetd szerepet, amely mar

akkor kihivasként jelent meg a lakok szamara.

A kozépkor utan 0jabb jelentds korszaknak az ipari forradalmak korat tekinthetjiik, ahol
a megoldandd kihivasok, mint pl. az élelmezés megoldasa és a lakhatds biztositdsa csak
novekedtek. Azonban az ipari forradalmak vége se jelentett teljes megnyugvast a varos
lakoinak, mivel a kiilonb6z6 haboruk, vildghiborik rengeteg varost szinte a folddel tettek

egyenlové. Ez jelentésen megnehezitette a mindennapi nyugodt életet (Lengyel 2021).

Ahogy telt az 1d6, az orszagok rajottek arra, hogy temérdek lehetdség lakozik a
varosaikban, melyeket kar lenne veszni hagyni. Az amszterdami paktumot épp ezért hozta létre
az Eurdpai Bizottsag, mely 0sszefiiggott a Lipcsei Charta stratégiai elveinek megvalositasaval
(EC 2020). Ennek a stratégianak a célja az volt, hogy javitsa az egylittmikodést, teriileteket
tamogasson ¢és eldsegitse a varosokban ¢€lok életét. Létrehoztak egy els6bbségi listat, amely

crer

foglalkozott (PoA 2016, Lengyel 2021):

e A migracio: A {6 célkitizések kozé tartozik a menekiiltek integracioja és annak

biztositasa, hogy be tudjanak illeszkedni. Ez kiterjed az EU-n kiviilrdl érkezo
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crcr

emberek lakhatdsara, kulturalis integraciojara, tarsadalmi befogadéasara, az
oktatasukra €s a munkaerdpiaci esélyeinek megteremtésére.

A leveg6é mindsége: Az emberi egészség az egyik legfontosabb az életben, igy
elmaradhatatlan a célkitiizésben ennek a biztositasa. Olyan rendszerek 1étrehozasa a
cél, melyek megcélozzak a probléma forrasanak orvoslasat, példaul a gépjarmivek
vagy az iparhoz kapcsolodo jog, illetve miiszaki szempontok javitasat.

Varosi szegénység: A szegénységben ¢lok vagy a szegénység altal fenyegetett
emberek szama igen magas, igy ennek a megoldasara kétféleképpen dsszpontosit a
paktum: helyalapti megoldassal és emberkdzpontii megoldassal. Az elébbibe
beletartozik a hatranyos helyzetli vérosrészek felujitdsa, az utobbiba pedig a
tarsadalmi-gazdasagi integraciojuk.

Lakhatas: A lakossag szamara elengedhetetlen a j6 mindségli és megfizethetd
lakasok biztositasa, igy a 6 célkitiizésekbe ez a pont is belekertilt.

Korforgasos gazdasag: Ennek a gazdasagnak a lényege négy alaplépésben
mutatkozik meg: ujrafelhasznalas, javitas, feljitas és wjrahasznositas. Ezzel a
gazdasagi formaval a GDP-t kozel 1%-kal tudné névelni 2030-ig.

Munkahelyek: Ezt a célkitiizést 6t tovabbi alegységre bontottak: munkaerd vonzas
és megtartas, 0 vallalkozasok létrejotte, helyi termelés eldsegitése, 1) modszerek
elsajatitasa és megfeleld készségfejlesztés.

Eghajlatvaltozas: Az éghajlatvaltozas kedvezétlen hatasainak elérejelzésére
Osszpontosul ez a célkitlizés. A lényeg, hogy az okozott karokat a lehetd
leghamarabb megeldzziik vagy minimalizaljuk.

Energetikai atallas: A fosszilis energia nem a jovO energidja, igy hossza tava
szerkezeti valtozasra van szlikség ahhoz, hogy a megujuld energidra 4t lehessen
térni. A hangsuly az energiamegosztason, a kdrnyezetvédelmen és a hatékonysag
javitasan van.

Fenntarthaté foldhasznalat: Ahogy lathattuk, mar a kézépkorban is problémat
jelentett a varosok zsufoltsaga. Szeretnék a varosfejlédéssel Osszhangban
fenntartani azt is, hogy tiszteletben tartjdk a zold teriiletek mennyiségét és
mindségét, igy a ndvekedés csakis ezek fenntartdsaval hajthato végre.

Varosi mobilitas: A varosi mobilitassal eldsegitenék a tomegkozlekedés, az aktiv
varosi mobilitds hasznalatat és az akadalymentesitést. Ezek nélkiil nem johet létre

egy ¢lhetd, modern, tiszta varos.



o Digitalis atallas: Informacios tarsadalomban ¢liink, igy az adatok megfeleld
digitalizalasa elengedhetetlen a XXI. szdzadban. Fontos viszont kiemelni, hogy
megfeleld adatkezelés kell és minden polgarnak hozzaférhetonek kell lennie a
digitalis kozszolgaltatasnak.

e Innovativ és felelos kdzbeszerzés: A hatékony eszkozokkel a kitlizott tarsadalmi

¢s kornyezeti célok megvaldsitasa konnyebb.

1.2. A VAROSNOVEKEDES KULONBOZO SZAKASZAI
Az urbanizécio folyamatat intenziven a XX. szdzadtol, pontosabban a 60-as évektdl kezdték el
vizsgalni. Az ok az volt, hogy a varosnovekedés megallt és megindult a kornyez6 teriiletekre
iranyul6 koltozkodés, melyet szuburbanizacionak hivunk. Ekkor jutottak arra a felismerésre,
hogy a varosfejlédés nem egyiranyu folyamatos folyamat, hanem kiilonb6z6 szakaszok vannak.
Ennek fényében Eurdpaban négy fazist kiilonboztetiink meg (Forian 2007; Orbok 2017,
Lengyel 2021):

1. Urbanizacio
— A vérosodas ¢€s a varosiasodas egyiittese, lényegében a varosok novekedése
az iparosodas idejében. Azonban nemcsak az iparositas volt a kizardlagos
0sztonzo ebben a fejlddési folyamatban, hanem a kereskedelem fellendiilése
is.
2. Szuburbanizacié
— Az urbanizici6 ¢és a szuburbanizacidé korszakdban is a népesség
koncentralodasa jellemzO, viszont ebben a szakaszban a kiilonbozo
technoldgiai vivmanyok ¢és a kozlekedés fejlodése miatt masfajta mozgas is
megfigyelhetd.
— A szuburbanizaci6 esetében a népesség nem a nagyvarosokat célozza meg,
hanem a mellett 1év6 kisebb telepiiléseket. Ennek oka az lehet, hogy a
varosok tulzsufoltsagtdl szenvednek, a kornyezeti adottsigok és a
kozbiztonsag pedig romlik. Az emberek elkezdtek nyitni a kellemesebb
kornyezettel rendelkezd, kisebb varosok fele.
3. Dezurbanizacio
— Ez a szakasz a legfejlettebb nyugati orszagokban bontakozott ki. A zsufolt
nagyvarosok népszeriisége az el6z6 korszakhoz hasonloan csokkent, viszont
itt a varosokat koriilvevo elévarosi kornyezet népessége is csokkenni kezd.

Ekkor értékelddik fel a falusi térségek szerepe, mivel szdmos olyan feltétel



adott lesz, mint példaul kozlekedés vagy telekommunikacios feltétel, ami
eddig nem volt jelen.

— A foglalkoztatottak aranya csokkenni kezdett, foként a mezdgazdasagban
dolgoz6 emberek ardnya, hiszen az aktiv allaskeresok csak néhany
szazalékat alkalmaztak.

4. Reurbanizacio

— A reurbanizéacid (Ujravarosiasodas) egy kései szakasz, melyben a varosok
népessége ujra novekedésnek indul. Ez a korszak 1980-t6l figyelhetd meg,
melynek oka az, hogy a lepusztult varosi részeket elkezdik felgjitani és egy
¢lhetobb, emberkdzpontu varos kezd kialakulni.

— Azonban ennek a szakasznak a valddisaga nem egyértelmi, mivel a
vélemények nem egységesek ezzel a szakasszal kapcsolatban, hogy valoban

1étrejott-e vagy sem.

A XX. szdzadban elkezdddott folyamat a XXI. szdzadban is tovabb folytatodik, sét
bizonyos teriileteken még inkabb felgyorsult. Epp ezért figyelemmel kell lenniink a jové

kihivésaira, mellyel elobb vagy utobb szembe kell nézniink.

1.3. AKIHIVASOK, MELY A JOVO VAROSAIT ERINT(HET)IK
Az Eurdpai Bizottsag 2019-ben kozz¢€ is tette a legfontosabb kihivasokat, melyek érinthetik a
varosokat (Eurdpai Bizottsag 2019). A szakértok 8 nagy témakorbe soroltak be ezeket, melyet

a 2.4bra szemléltet.

2.dbra: A jovo6 varosainak kihivasai (2019)

LAKHATAS ’ MOBILITAS ’
KLIMAVEDELEM ) SZOLGALTATASOK ’
KIHIVASOK
OKOLOGIAI ELOREGEDO
LABNYOM ’ TARSADALOM
) EGESZSEGES
SZEGREGACIO ’ ARGs )

Forras: sajat szerkesztés az Eurdpai Bizottsag (2019) altal



Korabban a témakorok egy részét az Amszterdami Paktum is taglalta, viszont ez a jelentés
sokkal részletesebb és kimondottan a kihivasokra dsszpontosit, igy ebben a fejezetben ezzel a

témaval foglalkozom:

1. Lakhatas: A 2008-as pénziigyi valsdg nagy befolyéssal volt a lakéspiacra. A
vizsgalt idészakban (2008-2018) az allami beruhazasok szama lecsokkent, mig az
ingatlanarak szinte a duplajara néttek (Europai Bizottsag 2019). A novekedés
néhény teriileten lassulast mutat, de Magyarorszdgon példaul az arak novekedése
még a mai napig sem allt meg, melynek okai a 2015-t61 megjelend kiilonb6z6
tamogatasok (CSOK, falusi CSOK, Babavaro, Felujitasi program) lehetnek®. Az
ingatlan, mint befektetési eszkdz is egyre vonzobb az értékallosaga miatt, illetve az
Airbnb irant is nagy kereslet mutatkozik (Eurdpai Bizottsag 2019).

2. Mobilitas: A mobilitas a varosfejlesztés egyik alapkove. Az el6z6 50 évben a belsd
€gésti motorokkal hajtott gépjarmiivek dominaltak, melyek rengeteg elénnyel, de
hatrannyal is szolgaltak az emberiség szamara. Nagyfoku szabadsagot biztositottak
az egyénnek, viszont ez a tomeges elterjedésig fokozodott, melynek kdszonhetden
a nagyfoku szabadsag mar nem is annyira meghataroz6. Raadasul a zsufoltsag
mellett a kornyezetre is (zaj-€s levegdszennyezés) negativan hatott, ami
csokkentette az élhetséget. Epp ezért atalakulas elétt all a varos, pontosabban a
varosi kozlekedés, ami koOszonhetdé a normavaltdsnak és a technologiai
vivmanyoknak is. A varosi stratégiakban egyre elterjedtebb a szén-dioxid mentes
¢s fenntarthat6 kozlekedi formék hasznélata, mint példaul az aktiv varosi mobilités
novelése, illetve a tdmegkodzlekedés Osztonzése. Rdadasul megfigyelhetd az is,
hogy az elektromos jarmiivek szama novekszik, amely szintén élhetébbé teheti a
varost (Eurdpai Bizottsag 2019).

3. Szolgaltatasok: A lakossag a szolgaltatdsok mozgatoérugodja. Mivel az igények
folyamatosan valtoznak, igy a szolgaltatdsoknak is kovetnie kell a tendenciat. A
digitalizacio hatalmas segitséget jelent, mivel ennek koszonhetden rengeteg adat
rendelkezésre tud allni, igy a szolgaltatdsok rugalmasabba tudnak valni (Eurdpai
Bizottsag 2019).

4. Eloregedé tarsadalom: A sziiletéskor varhato élettartam folyamatosan nd. Ez
koszonhetd annak, hogy az orvostudomany fejlédik, illetve a technologia és a
szolgaltatdsok sokasdga lehetové teszi, hogy jo koriilmények kozott é€ljiink.

Azonban a magasabb iddskori eltartottsagi arany megterheli a szocialis rendszert,

1 Forras: https://ingatlan5.hu/Ingatlan-elad%C3%A1s--Hogyan-alakulnak-az-ingatlan%C3%Alrak
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mivel a nyugdijakat és a juttatdsokat az alacsony szdmi munkaerének kell
kidolgoznia. Megfigyelhet6 az is, hogy az id6sebb korosztaly szamara vonzo
lehetdséget jelent a varosokba valo koltozés, mivel szamukra prioritast élveznek a
mobilitdsi lehetdségek, illetve az egészségiigyi intézmények fejlettsége ¢€s
elérhetdsége (Eurdpai Bizottsag 2019).

Egészséges varos: Ha egészség van, minden van. Azonban ennek elérése ¢és
fenntartasa nem egyszerli, rdadasul a varosok nemcsak eldsegiteni tudjak ezt a
folyamatot, de hatraltatni is. A magas népességszam eldsegiti a fert6zo betegségek
terjedését, ugyanakkor a varosok sokkal jobban kezelik az egészségiigyi
intézkedéseket, mint a kevesebb lakoszdmmal rendelkezé telepiilések. A varosi
teriileteken egyre fontosabb szerepet kap a zaj-és 1égszennyezés szerepe, melyet
csOkkenteni is igyekeznek, mivel szoros Osszefiiggésben all a mentalis egészséggel.
De ezeken feliil rengeteg mas tényezo is befolyasolja az egészség meglétét, tgymint
a jovedelem, az informacidhoz valé hozzaférés lehetosége ¢és a tarsadalmi
tamogatas (Eurdpai Bizottsag 2019).

Szegregacio: A legtobb varosban megjelenik a szegregéacio problémadja, mivel
megfigyelhetd az a jelenség, hogy a hasonl6 iskolazottsagi, jovedelmi vagy éppen
etnikai hattérrel rendelkezé személyek azonos teriileten koncentralodnak, igy
szegregaciokat hoznak létre. A véros igy kiilonbozd fejlettséglivé novi ki magat,
ami noveli a feszililtséget a tdrsadalmi csoportok kozott (Eurdpai Bizottsag 2019).
Okolégiai labnyom: A varosok élelmiszer, viz, energia és egyéb eréforrasok
nagyrésze nem a varosokban termelddik meg, hanem kiils6 kdrnyezetbdl érkezik
meg. Sajnos a legtobb fogyasztd nem latja at a rendszert, hogy a kiillonb6z6 javak
eldallitasa €s elszallitasa mennyi koltséget eredeztet, raadasul a ma €16 tarsadalom
rengeteget pazarol. A halmozo6do hulladékok miatt az 6kologia labnyomunk egyre
nagyobb, viszont ezt csokkenteniink kellene. Ehhez a csokkenéshez az egyének is
hozzajarulhatnak, példaul a szelektiv hulladékgytijtéssel vagy a tudatos véasarlassal.
Viszont az el6bbi a varosok nélkiil nem valdsithaté meg, ha nincs meg a megfeleld
koriilmény biztositdsa. Ez tény bizonyitja azt, hogy a varosvezetésnek és a
népességnek Ossze kell dolgoznia azért, hogy egy ¢élhetdbb kornyezetet tudjanak
kialakitani (Eurdpai Bizottsag 2019).

Klimavédelem: A varosok kozvetlenlil szenvednek a klimavalsagtol. A
héhullamok, az aradasok, a viharok mind befolyassal vannak a lakossagra. Ezek a

jelenségek mutatjak azt, hogy a globalis felmelegedés hatalmas problémat jelent és
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ez csak rosszabb lesz, ha nem csokkentjiik a varosok szén-dioxid kibocsatasat.
Ezeknek a legjobb mddja a kdrnyezetkimélobb kozlekedési modok hasznalata, a
klimavédelmi stratégidk kovetése, illetve a jo gyakorlatok elsajatitasa (Eurdpai

Bizottsag 2019).

Mindent Osszevetve megallapithatd, hogy a varosoknak a kiilonb6zd korokban tobb
kihivassal kellett megkiizdeniiik, viszont ez lehetové tette azt is, hogy folyamatosan
fejlédhessenek és hogy a mai varosokrdl beszEélni tudjunk. Mivel nem 1étezik két ugyanolyan
probléma és két ugyanolyan varos, igy minden esetben egyedi megoldast kellett taldlni a
kiilonbozé problémak orvoslasara. Ugy gondolom, hogy a jovo véarosai még ennél is

komplexebbek lesznek, igy ez a tendencia a jovében is folytatodni fog.

A bemutatott kihivasok koziil a kiilonb6z6 témakorok problémai dsszekapcesolddhatnak,
igy ezaltal ezek egyiittes megoldasa nagy elorelépést jelenthetne a varosok életében. A
mobilitas, az egészséges varos €s a klimavédelem esetében kdzponti problémaként jelentkezik
alég-és zajszennyezés, illetve a zstufoltsag kérdéskore is (3.abra). Ezek megoldasara 1étezik egy
olyan alternativ megoldas, amely szinte mindenki szdmara elérhetd, természetes é&s
koltséghatékony is. Ez az alternativa az aktiv varosi mobilitas, melynek két f6 része a gyaloglas
¢és a kerékparozas. Ennek hasznalataval képesek lennénk orvosolni a varosokban jelentkezé

zsufoltsagot, a CO2 kibocsatast €s a zajszennyezettséget.

3.abra: Osszefoglaldabra a varosi kihivasok megoldhatosdgarol

VAROSI KIHIVASOK

Koézponti

_ Problému'.kf Egészséges varos

Mobilitas Levegé minésége

Zajszennyezettség

Zsifol Yo
— suto Mg - ‘Okolégiai labnyom

!

LEHETSEGES MEGOI.IM'_.S:
AKTIV VAROSI MOBILITAS NOVELESE

Forras: sajat szerkesztés

Klimavédelem
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Azt viszont fontos kihangstlyozni, hogy mindenhova nem lehet eljutni gyalog vagy
kerékparral. Epp ezért a dolgozat célja nem az, hogy az emberek letegyék az autdjukat, hanem
hogy minél tobbet gyalogoljanak vagy kerékpdrozzanak. Ha a kozlekedési mixben sikeriilne
ndvelni az aktiv varosi mobilitast alkalmazok aranyéat, a varosokat érinté kozponti problémak

nagy része megoldodhatna.

1.4. AKTiV VAROSI MOBILITAS
A varosok kialakulasa mellett tobbezer évvel ezel6tt jott 1étre a mobilitas, amelynek az alapja
a gyaloglas. Az évek folyaman e mellé tarsult az allati erd igénybevétele (lovasok, lovaskocsi),
illetve a kerékparozas, ami az 1890-es évektdl kezdett elterjedni. A gépjarmiivek csak azutan
kezdtek megjelenni, hogy a kerékparosok érdekvédelmi szervezete nyomast helyezett a
dontéshozokra az utak allapota miatt. Kozben a korszakban egyre népszerlibbek lettek a
vonatok, autdbuszok és villamosok, igy lényegében a varosokat a kozlekedéshez kezdték
atalakitani. Azonban a jarmiivek veszélyforrasként is jelen voltak az utakon, rengeteg aldozatot

koveteltek az évek soran (Bereczky 2021).

Az emberek viszonylag hamar rajottek, hogy ,,a mindenki-mindenhova-autoval
elképzelés téves, mert csak akkor miikodik, ha csak kevesen autéznak egyszerre” (Bereczky
2021, 28. 0). Az igazsag az, hogy az autok helyigénye talnétt a varos kapacitasan, azt csak

megbénitani tudta.

Kijelenthetjiikk, hogy a legegyszerlibb kozlekedési mod az aktiv varosi mobilités.
Azonban sokan nincsenek tisztaban azzal, hogy ebbe a kategoriaba nem sorolhat6 bele minden
olyan eszkdz, melyhez nem hasznalunk robbandmotort. Meg tudjuk kiilonboztetni azokat a
modokat, amelyhez csupan az ember sziikséges (eszkozzel vagy a nélkill) és azokat is,

amelyhez valamiféle rasegitést alkalmaznak.

Aktiv varosi mobilitasi modnak tekintjiik azt, ahol a kézlekedésben résztvevd ember
mozog (gyalogol), vagy az dltala hasznadlt eszkézt sajat erejébdl hajtia (kerékpar, roller,
gorkorcsolya, gordeszka, stb.), tehat nem hasznal gépi erdt. Ezzel szemben a mikromobilitasi
eszkozok olyan jarmiivek, melyek jellemzden elektromos rasegitéssel miikddnek (elektromos

rasegitésii kerékpar, e-roller, stb.) (Bereczky 2021).

Az aktiv varosi mobilitas elényei tobb dimenzidban is adaptalhatéak (4.4bra),ugymint a
kornyezet, az egészség, a gazdasag és a levegdmindség. A kornyezet szempontjabol ki kell
emelni, hogy az auték hasznalatinak a lecsokkentése lényegesen mérsékelné a
zajszennyezettséget, raadasul értékes varosi tereket lehetne megszabaditani autdhasznalat aldl
(EC 2017).
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Az egészség szempontjabol megallapithato, hogy az aktiv mobilitas a novekvo tulsuly és
elhizas ellen is fel tudna venni a harcot. Ezt a dimenzidt tébben is probaltak alatamasztani

kutatasaikkal (Pisoni et al. 2022):

e Dons ¢és munkatarsai a testtomegindexet (BMI) vették figyelembe, melyet
keresztmetszeti és hosszmetszeti elemzéssel is megvizsgaltak.

e Raustorp és Koglin Svédorszagban végeztek vizsgalatot, melyben az inaktivitast
¢s az elhizast kapcsoltak Gssze.

e A WHO (World Health Organization) kifejlesztett egy eszkozt (HEAT-Health
Economic Assessment Tool), mely a gyalogosok és kerékparosok politikajat
vizsgalja. Ez az eszkdz képes kifejezi a szén-dioxid kibocsatast, a

1égszennyezettséget €s a balesetek kockdzatat is.

Fontos még megemliteni, hogy a gyaloglas és a kerékparozas az elmére is jo hatassal van.
Szamos tanulmanyban bizonyitottdk, hogy ezekkel a mozgasformakkal a vérkeringés
fokozodik, felszabadul az endorfin, ezaltal a stressz szintje is csokkenni tud. Emellett jotékony
hatasa van az alvasra, a kozérzetre és a depresszio kockazata is mérséklodni tud (Eurdpai

Mobilitasi Hét 2021).

Az aktiv varosi mobilitds ndvelése a gazdasagra is jO hatassal lehetne, mivel
megtakaritdst eredményezhetne mind az allam, mind pedig a hétkoznapi ember esetében (Pisoni

et al. 2022, EC 2017):

e Scotini és tarsai a munkahelyteremtést és a kerékparos munkavallalokat
vizsgaltak, melynél megallapitottak, hogy a két tényezd szoros kapcsolatban van
egymassal.

e Egy barcelonai tanulmanyban az egészségiigyi koltségét analizaltak, melyben
levezették, hogy ez a szemléletvaltds képes lenne akar 20 millio eurot
megtakaritani az egészségiigynek.

e Kiilonbozd becslések alapjan a torlodasok is sok pénzt vesznek el (kdzel 130

millidrd eurot), igy az aktiv varosi mobilitassal ezt is meg lehetne sporolni.

Végezetiil az utolsé dimenzié a levegdmindség, melyben eldényét valthatna ki az aktiv
varosi mobilitas. Brand és szerzdtarsai szerették volna aldtdmasztani, hogy az aktiv mobilitassal
lehetséges a szén-dioxid (CO2) kibocsdtast csokkenteni, @ miatt kutatast végeztek hét eurdpai
varosban, ahol a megléve utazasi adatokat hasznaltak fel. Megallapitottak, hogy az aktiv varosi
mobilitas hozzédjarulhat az éghajlatvaltozas elleni kiizdelemhez, mivel a személetvaltas akar

14%-al is képes lenne csokkenteni a CO2 kibocsatast. A CO2 mellett az autok hasznalatanak a
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csokkentése hatassal van az NO2 és a PM (szallo por) mennyiségére. Az NO; adatok elemzése
Osszetett és bizonytalan, azonban a COVID-19 lezarasok miatt a szakértok értékes adatokhoz
jutottak ezzel kapcsolatban. Kimutattak, hogy az egyik legszennyezettebb orszagban (Eszak-
Olaszorszag) a lezarasok hatasara az N értéke 40%-al alacsonyabb volt az eddigihez képest
(Pisoni et al. 2022), mely az egyik legmérgezébb gaz. De hasonld adatokat mutattak ki még
mas eurdpai varosban is, mint példaul Barcelondban (55%), Périzsban (54%), Lisszabonban
(51%) és Milanoban (21%). A nitrogén dioxid mellett a lebegd részecskak aranya is csokkenést
mutatott (PM2,5%), kiilondsen figyelemre méltd a franciaorszagi (18%), az olaszorszagi
(20,5%), a portugaliai (23,5%) ¢és a szlovéniai (18,4%) csokkenés (Eurdpai Mobilitasi Hét
2021).

4.abra: Az aktiv varosi mobilitassal kapcsolatos elényok

ELONYOK

1 zajszennyezettség mérséklése, értékes varosi
terek felszabaditdsa

z csokkenne a tilslly és az elhizds; j6tékony hatds az
alvasra, kozérzetre; depresszio és stressz cskkentése

AKTIV
VAROSI
MOBILITAS

3 munkahelyteremtés, egészségugyi ktg.
csokkentés, egyéb ktg. csokkentés

LEVEGOMINOSEG

Forras: sajat szerkesztés

Lathatjuk, hogy az aktiv varosi mobilitds hasznalatdnak mennyi elénye van, azonban a
kozlekedési mixben az ardnya szinte elenyészd az autofliggés miatt. Az egyik kutatasban azt
vizsgaltak, hogy az EU 28 orszdgaban melyek azok a kozlekedési eszkozok, amelyek a
leggyakrabban vannak hasznalva. A kutatocsoport igazolta az autoktol vald fiiggést, hisz a
legtobb orszagban az autok aranya tobb mint 50%, mig az aktiv varosi mobilitds ardnya csupan

16%-ot tesz ki. Vannak bizonyos orszagok, mint példaul Csehorszdg, Magyarorszag vagy

2 A PM (particulate matter) egy finomszemcsés anyag, melynél egészségiigyi szempontbol a 10-es és a 2,5-es
érték a jelentds. Az utobbi érték az, mely mar nehezen {iriil ki a tidébol.

14



Romania, ahol a személygépkocsik aranya 40% alatt van, azonban ennek nem az az indoka,
hogy az emberek jobban figyelnek a kornyezetiikre, csupan ezekben az orszdgokban a
gépjarmiivek elérhetdsége alacsonyabb a tobbi orszdghoz képest. A kozosségi kozlekedés és a
vonatok egyiittes szerepe Eszak-Eurdpaban, Ausztriaban, Gorogorszagban és Svédorszagban
kiemelkedd, mig a felmérés azt is megerdsiti, hogy a kerékpar, mint kozlekedési eszkoz

Daniaban és Norvégiaban a legkedveltebb (5.abra) (Fiorello et al. 2016).

5.abra: A leggyakoribb utazashoz hasznalt kozlekedési modok orszagonként (EU 28), 2016

o THHHHL
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Forras: Fiorello et al. 2016, magyarra forditva

A jovoben a feltérképezett kozlekedési mix ardnyainak a megvaltoztatisan van a
hangsuly. Azonban, hogy az emberek szivesen sétaljanak vagy kerékparozzanak a
lakohelyiikon, sziikséges lenne megfelelden atalakitani a varost. Ennek megvaldsitasdhoz
viszont figyelembe kell venni olyan tényezoket, amelyek az emberekben pozitiv hatast keltenek

¢s arra Osztonzik Oket, hogy kiszalljanak a kényelmet ado gépjarmiiviikbol.

Elsédlegesen a térbeli szerkezet megfeleld kialakitasa a kulcsfontossaga, mivel ez
hatdrozza meg a kozlekedési halozatok kialakitasat és a teriiletek vonzerdjét. Tervezésiiknél
figyelembe kell venni kiilonbozd kovetelményeket, melyet a szakirodalom néha ,,5D-nek” is
nevez: density (sliriség), destination accessibility (célpontok elérhetésége), design (arculat,
tervezeés), distance to public transport (tomegkdzlekedés tavolsaga), diversity (soksziniiség)

(Koszowski et al. 2019).

A térbeli szerkezettel szoros Osszefliggésben 4ll a kozlekedési halézatok

osszekapcsolhatésaga, mivel ezek befolyasoljak a tombok méretét, igy a halozatot is. A jol
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atgondolt, megfelelden Osszekapcsolt infrastruktiura az alapja annak, hogy az emberek mely
kozlekedési alternativat valasszak. Kiilondsen fontos ez a gyalogosok és a kerékparosok
¢letében, mivel 6k a legveszélyeztetettebbek a kozlekedésben. Tanulmanyok kimutattak, hogy
minél tobb az utcsatlakozasi lehetoség, illetve a kereskedelmi célu teriilethasznalat, annal
tobben veszik igénybe a gyaloglast. Viszont ki kell emelni, hogy dnmagaban a gyaloglas nem
alkalmas arra, hogy minden utazasi igényt kielégitsen, de kombinalva (pl. tomegkozlekedéssel)
kitling valasztas lehet. A kerékparosok esetében pedig fontos megemliteni, hogy szdmukra a
meghataroz6 tényezok a kerékpdrutak-halozatok siiriisége és azok osszekapcsolhatosaga

(Koszowski et al. 2019).

Azonban azt lathatjuk, hogy a kialakult infrastrukttra arra 6sztonzi a népességet, hogy
még a nagyon rovid tadvolsagra is sajat gépjarmiivet vegyen igénybe, igy a gyaloglas és a

kerékparozas visszaszorul.

A magas szintii aktiv varosi mobilitds alkalmazasanal figyelembe kell venni a jo
hozzaférhetoséget, kiilonosen a munkahely, a lakohely, az oktatasi intézmények, a bevasarlasi
lehetGségek és a kozosségi kozlekedés kozott. Giles-Corti és tarsai ezt még kiegészitik azzal,
hogy vonzdva lehet tenni ezt a fajta kozlekedési modot, ha parkokat vagy egyéb zéldfeliileteket
alakitananak ki (Koszowski et al. 2019)

Nem elhanyagolhatd a varos arculat tényezdéje sem, hogy milyen jellemzével, milyen
mindéséggel birnak kozlekedésben haszndlatos utszakaszok. Kang és Kamargianni kutatdsai arra
tértek ki, hogy a jardak szélessége befolyassal van az aktiv varosi mobilitas hasznalatara, mivel
a széles jardak pozitivan befolyasoljak a sétalasra vald hajlandosadgot. Megallapitottak azt is,
hogy az utak hibai (hidnyos burkolat, repedések, egyenetlen talajszint) kozvetleniil osszefiigg a
kevesebb fizikai aktivitassal. A megéllapitasok a kerékparosok esetében is hasonloak, naluk a
kiilonboz6é parkolasi, szervizelési lehetdségek jatszanak szerepet, illetve a kerékparutak
komfortja. Gehl a kozteriiletek kialakitasat vizsgalta és az alabbi fontos tényezoket allapitotta

meg az aktiv varosi mobilitas eldsegitése érdekében (Koszowski et al. 2019):

e Az emberek szdmara megfelelo mennyiségii iil6-és allo (megallasi) lehetoséget
kell biztositani a kdztereken.

o Jo megvilagitas és biztonsagos kornyezet kialakitasa.

e Vilagosan meghatarozott teriiletek a kiillonbozo tevékenységekhez (pl.sétalds,
kerékparozas, pihenés, kereskedelmi iizletek, gasztrondmia).

o Vonzo homlokzatok kialakitasa a szomszédos tombokkel egyfitt.
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Arculat mellett kiemelendé az épiiletek léptéke, mivel a megfeleld ardnyokkal
rendelkezo teriiletek vonzzak a szemet, igy sokkal hivogatébbak az emberek szamara, igy a
kozlekedésen kiviil egyéb fakultativ programokat, spontdn tarsadalmi eseményeket is

szivesebben szerveznének a szabadban (Koszowski et al. 2019).

A bemutatott tényezok a varost kiilonb6z6 szempontokbdl tennék soksziniivé, mely azt
eredményezhetné, hogy az emberek elkezdhetnék élvezni a varos adta lehetoségeket. Viszont a
legtobb varosban nem adottak a megfeleld feltételek, igy a varosvezetdk elsddleges feladata,

hogy ezeket megreformaljak.

Osszességben megallapithatjuk, hogy az aktiv véarosi mobilitas aranyanak a ndvelése a
kozlekedési mixben csak akkor lehetséges, ha az emberek szdmara vonzova valik a varos. Ha
az aktiv varosi mobilitas feltételei (pl. vonzd, biztonsagos, kényelmes, kozvetlen eljutast
biztositd) megvannak, akkor az emberek bizonyos szazaléka onszantukbodl kezdik el ezeket a
kozlekedési modokat (is) hasznalni és mar az altaluk hasznalttal kombinalni. Nem feltétlen
ideologiai vagy kornyezeti okbol, hanem mert Ggy gondoljak, hogy szdmukra ez a legjobb,
legolcsobb, legmegfelelobb valasztds. Ha a kozlekedési mixben csupdn néhany szazalékkal
sikeriilne ndvelni az aktiv varosi mobilitast alkalmazok ardnyat, maris hatalmas terhet vennénk
le az autdkkal tulterhelt varosokrol. Azonban ennek megold4sara olyan olcsd é€s gyors

megoldasok kellenének, melyek konnyen adaptalhatoak a varosi életben.
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2. TAKTIKAI VAROSFEJLESZTESSEL A PROBLEMAK ELLEN
A mobilitasi és kornyezeti problémak megoldasara a legegyszeriibb megoldas az lenne, ha
sikeriilne a kozlekedési mixen beliil az aktiv varosi mobilitast hasznalok aranyat ndvelni. Ezt a
jovoben az fogja tAmogatni, hogy a kereslet és a kinalat a kozlekedés esetében at fog alakulni.
Egyre tobb valtozast fog generdlni a kindlati oldal, melynek célja, hogy a zsufoltsagot, az
energiafogyasztast és a szén-dioxid kibocsatast csokkentse. E miatt a varosok szeretnék a
gépkocsi hasznalatot csokkenteni azaltal, hogy a tomegkozlekedést és a nem motorizalt
(alternativ) kozlekedési modokat eldtérbe helyezik. A varosok kozlekedési modok felosztasa

akkor lenne idedlis, ha a varosok az alabbi felosztas alapjan miikodnének (6.4bra).

6.abra: A kiilonféle kozlekedési modok megosztasa

2. Ut széle Kerékparosok

3. Tranzit teriilet \ Tomegkizlekedés /

4. Utak \ Aruszillitds /

Auntémegosztas,
taxi

Forras: Smaho 2021

Azonban a kozlekedési mixen beliili aranyok megvaltoztatasa csak akkor lehetséges, ha
a kornyezetet biztonsagossa, kényelmessé €s vonzova tessziik. Ennek megvaldsitasa alap
esetben rengeteg adminisztrativ feladatot jelentene, raadasul igen dragan lehetne megvalositani.
Az sem mellékes, hogy ezeknek a terveknek a valo életbe torténd atemelése nem mindig sikeriil
jol, mivel az emberek masként is reagalhatnak, mint ahogy a tervezok azt elgondoltak. Epp
ezért nem szabad belebonyolodni olyan draga folyamatokba, amellyel nem biztos, hogy az adott
helyen sikert fogunk elérni. E miatt egy olyan kornyezettudatos telepiilésfejlesztésre van
sziikség, amellyel a kockéazat csokkenthetd és felmérhetd az emberek valos reakcidja a végleges
megoldas el6tt. A taktikai varosfejlesztés pedig pont egy olyan megoldas lehetne, amely

segitene megoldani ezeket a problémékat.
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2.1. MI IS AZ A TAKTIKAI VAROSFEJLESZTES?
Ha visszatekintlink az elmult évszazad varostervezésére, akkor megallapithatjuk, hogy ezek a
valtozasok leginkabb merevek és lassuak voltak. A legnagyobb probléma, melyet a
varostervezOk elkovetnek az az, hogy indokolatlanul hosszu tavu terveket készitenek és a
nyilvanossagot csak korlatozottan vonjak be. Megtigyelhetd az is, hogy a 2008-as gazdasagi
vilagvalsag oOta lényegesebben kevesebb pénzbeli forras all a rendelkezésiikre, igy ezek
megvalositasa gyakran a hattérbe szorul. Ugyanakkor a recesszid hatdsaként érzékelhetd az is,
hogy az emberek tudatosabban probalnak meg banni a pénzzel és a helyi projektekhez a
kozosség erejét kérik az internet segitségével. Legyen sz6 akar a varosi lakossagrol,
aktivistakrol vagy helyi vallalkozasokr6él egyre jobban latszik, hogy az egyszerd,
koltséghatékony modokat keresik a fejlesztések tekintetében (Simpson 2015), melyre kitind

példa a tactical urbanism.

A ,tactical urbanism?®” legegyszertibb forditasa a taktikai varosfejlesztés, azonban tobb
helyen talalkozhatunk vele ugy, hogy vdrosjavitas, pop-up urbanisztika vagy DIY-
varosfejlesztés. A modszer lényege, hogy az ellaposodott koztereket gyors, olcséd és egyszerii
modszerekkel ,,pezsditsék fel” (Schmeller 2021). A modszer 1ényegét a globalis urbanizaciod
rohamos novekedése miatt 1ényeges kiemelni, rdadasul egy olyan kornyezetben €liink, ahol az
er6forrasok szlikosen allnak a rendelkezésiinkre és ezek hossza tavon fenntarthatatlanok (Abd

Elraham 2016).

Mar tobb szakeértd is probalta megfogalmazni a tactical urbanism Iényegét, de Lydon volt
az, aki a leheté legjobban kozelitette meg a fogalmat. Szerinte a taktikai urbanizmus egy
beavatkozas, mely a kovetkez6 jellemzoékkel bir (Lydon 2012b):

o A vdltozas Oszténzésének szandékos, szakaszos megkozelitése.

o Helyi megoldasok felajanldsa a helyi tervezési kihivasokra.

e Rovid tavu elkotelezettség és redlis elvardsok.

o Alacsony kockazat, esetleg magas jutalommal.

o A polgadrok kézotti tarsadalmi toke fejlesztése és a szervezeti strukturak kiépitése a koz- és
maganintézmények, a nonprofit szervezetek és a valasztopolgarok kozott.

A gyakorlat Eszak-Amerikabol indult el a 20. szazad elején és a mai napig folyamatosan
boviil az eszkoztara. Lydon szerkesztése alapjan a kezdetekt6l 2012-ig létrehoztam egy
idévonalat, mely szemlélteti azokat a varosokat, amelyek a torténelemben eldszor adaptaltak

1j, jelentds otleteket (7.abra).

3 Szakirodalmak szinonimaként hasznaljak még az ,,Urban Acupunture”,”Planning-by going”, ,,City Repair”,
,,DIY urbanism”, ,,Pop-up urbanism” és a ,,Urban Prototyping” kifejezést.
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7.abra: Az elso fejlesztési otletek adaptalasa idérendi sorrendben (1914-2012)
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Forras: Lydon (2012b) alapjan sajat szerkesztés
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Azoéta ezek az oOtletek tobb nagyvarost is meghdditottak mint, pl. Bergamo, Barcelona,
Bécs vagy Parizs. Magyarorszagon jelenleg ez a fajta szemlélet még nem annyira elterjedt a

koztudatban, de mar taldlkozhatunk egy-egy kisérlettel.

A legtobb esetben megallapithato, hogy ezeknek a kezdeményezéseknek a hatterében a
varosi lakossag all (szervezetek, kreativ kozosségek, kisvallalkozasok, hobbisték,
héaziiparosok), melynek célja, hogy valamilyen helyi problémara ravilagitsanak ¢és a
varosvezetés figyelmét felkeltsék (Alisdairi 2014). Azért, hogy ez sikeriiljon, a 1étrehozdk tobb
esetben folyamodtak a k6zosségi média hasznalatdhoz, ahol a népszerisités mellett pénziigyi

forrasokat is tudnak gytjteni (Abd Elraham 2016).

Azonban a legtobb esetben az dnkormanyzatok nem tal nyitottak a kezdeményezések
felé, igy leginkdbb a beavatkozasok jogszerltlenségére koncentralnak és megprobaljak
befolyasolni ezeket. Viszont fontos lenne felismerni, hogy az emberek valamilyen ok miatt
cselekszenek igy és nem azért, hogy az dnkormanyzatoknak tobbletmunkat adjanak. Ha az
emberek az épitett kornyezetiiket megvaltoztatjak, azt a varosnak meg kell érteni, hogy miért

tesznek igy és kompromisszumot kell taldlni (Simpson 2015)

2.2. A TAKTIKAI VAROSFEJLESZTES TiPUSAI
A jelenleg elérhet6 taktikai varosfejlesztéssel foglalkozd szakirodalom nagy része leginkabb
egy varostervezési kézikonyvre hasonlit, mely kiilonboz6é kisléptékii beavatkozasokat
tartalmaz. Ezek a beavatkozasok kiilonb6z6 célokhoz kapcsolodhatnak, viszont egységesen

azért vannak létrehozva, hogy egy élhetdbb kdrnyezet alakuljon ki.

Mike Lydon az egyik leghiresebb varostervezo, aki ilyen konyvekkel foglalkozik, hiszen
az 6 nevéhez fizédik a ,,Short-Term Action for Long-term Change”, mely kontextusba helyezi
a mozgalmat és keretet ad a taktikai varosfejlesztésnek. Fontos megjegyezni, hogy a projektet
a szandék teszi taktikussa és ahhoz, hogy az onkormanyzat elismerje a mozgalmak sikerességét,
az eredményeket mérni és dokumentalni kell, rdadasul azokkal a média figyelmét is fel kell
hivni. A masik fontos szempont az, hogy megismételhetd legyen a mozgalom mas véarosban
vagy mas teriileten, de minden esetben sziikséges a helyi viszonyokhoz igazitani a projektet

(Simpson 2015).

Ezek a tervek leginkabb pontszerii beavatkozasként kezdddnek (utca, tomb, épiilet méretli
1épték, telek), ezaltal lehetdséget kap a varos arra, hogy 0j koncepcidkat probaljanak ki anélkiil,

hogy jelentds politikai és/vagy pénziigyi kotelezettségeket vallalnanak vele (Schmeller 2021).
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Tipusai szerint csoportosithatnank konkrét céljuk alapjan, megvalositds helyszine
alapjan, de akar azok szerint a varosok szerint is, ahol a legelterjedtebbek a kiilonb6zd
praktikak. Személy szerint ugy gondolom, hogy mindharom csoportositas megfelel6 lenne, de
jelen dolgozatban a megvaldsitds helyszinei alapjan fogom Oket csoportositani, melyet

szOvegesen éstablazat formajaban is rendszerezek:

A. UT, UTCA (1.TABLAZAT)

1. Open Streets: egy olyan mozgalom, ahol kizarjak az autdésokat kiilonb6zo
utcakbol és megnyitjak azokat az emberek el6tt. Ennek hala az utcdk olyan
helyekké alakulnak at, melyet eddig még nem tapasztalhattak meg a varosban
¢lok. Ezekbe az utcdkba ingyenesen kilatogathat barmilyen kora €s képességi
ember, mikozben javithatja az egészségét. A program lényege, hogy olyan
utvonalakat alakitanak ki, ahol az emberek 0sztondézve vannak arra, hogy
fizikailag mozogjanak pl. a lakoépiiletiik és a kereskedelmi egységek kozott. Ez
a tipusa a taktikai varosfejlesztésnek régota ismert, 1965-ben mar Seattle, 1974
el6tt pedig Bogota is alkalmazta (Hipp et al. 2016).

2. Play Streets: az Open Streethez hasonld megmozdulas, de ebben az esetben
leginkabb a gyerekek vannak megcélozva. Ebben a projektben biztositanak
kiilonboz6 jatszoeszkozoket (labdak, ugralok), feliigyeletet, st még étkezést is
a résztvevék szamara. Az Egyesiilt Allamokban elterjedt Play Street egy
meghatarozott ideig 1étezik (kb. 3-5 6ra), mig Németorszagban a ,,Spielstralien”,
vagy Spanyolorszagban a ,,Superblocks” az utcédk alland6 lezéarasat jelentik.
Ezek a jatszo utcak lehetdséget biztositanak a gyerekek szaméara, hogy kozosségi
kapcsolatokat tudjanak kialakitani, mikdzben a fizikai aktivitasuk is javul
(Esmode et al. 2022).

3. Build a Better Block: ez egy olyan folyamat, ahol kiilonb6z6 kozosségek

alakulnak ki, akik célja, hogy atalakitsdk a kornyezetiiket €s eldsegitsék az
egészséges ¢lettel teli varosrészeket. Sokan nem is gondoljak, hogy egy-egy
teriiletben milyen lehetdségek rejlenek. Sok esetben mar ugyis Ujja lehet
alakitani egy teriiletet, ha csak némi festést alkalmazunk. A folyamat célja
nemcsak az, hogy 1étrej6jjon ez a teriilet, hanem hogy a résztvevok egyiitt

dolgozzanak és egyiitt alakitsak ki az épitett kornyezetet.*

4 Forras: https://realtorparty.realtor > uploads » 2017/08
22



4. Informal bike parking: az aktivistak és az uizletemberek azért hoztak létre ezt a

tipusat a taktikai varosfejlesztésnek, hogy enyhitsék a varosokban kialakult
zsufoltsdgot és a noveljék a parkolohelyek szamat a biciklisek esetében. Ugy
tinhet, hogy némely informalis kerékpartarolo kialakitasa nem teljesen
praktikus és biztonsagos, azonban mégis rengetegen kihasznaljak a szabad
parkolasi lehet6séget (Lydon 2012b).

5. Intersection repair: egy olyan mozgalom, melynek lényege, hogy meglévo

keresztezddéseket ujitsanak fel. Sajnalatos modon a taktikai varosfejlesztés ezen
tipusanak az elterjedését két lany haléla inditotta meg, akiket elgdzolt az autd
mikdzben a parkba tartottak. A kornyék dsszes lakoja 0sszefogott és elinditottak
egy szervezetet, melynek kiemelt kezdeményezése volt az Intersection repair.
Az utcat emberbarat koztérré alakitottak festéssel, ingyenes konyvtarral és egyéb
mas mikrostrukturdkkal szinesitették. Az elsd keresztezOdés-javitds sikere utdn
a projektet legalissa tették és azdta szamos mas projektet is végrehajtottak. A
szervezet ezekkel a projektekkel szeretnék felhivni a figyelmet és remélik, hogy
més tanulhat a tapasztalataikbol.®

6. Reclaimed setbacks: a Park(ing) Dayhez hasonlé megmozdulas. Jelenleg létezik

egy olyan szabalyozas, hogy az ingatlan ¢és a kozut kozott talalhatd félig
nyilvanos teriilet atalakitasa engedé¢lykoteles, igy ezeknek a teriileteknek a
kihasznalasa elmaradt és a tarsadalmi események nagy része a hatsé udvarba
szorult. Ez a mozgalom Iényegében azért indult el, hogy a szabalyozott teriilet
visszakeriiljon a maganszemélyek hataskore ald. A szervezdk az elOkertek
aktivizalasa miatt kozosségi kertészkedést, épitménybdvitést és egyéb
programozast szerveznek kiilonbozd helyeken (Lydon 2012b).

7. Mobile vendors/Food trucks: a mozg6 élelmiszerarusok olyan ételarusok, akik

az utakon vagy az ut mellett €lelmiszert arusitanak, igy jelentdsen hozzajarulnak
a varos ¢lelmiszerellatottsagdhoz. Fontos megjegyezni, hogy ezek az arusok
leginkabb a kisebbségi és az alacsony jovedelemmel rendelkez6 k6zosségekben
jelentenek meghatarozo szerepet. Sajnos ezek az arusok altalaban kimaradnak
az ¢élelmiszeripari kutatasbol (Lucan et al. 2013), de Ggy gondolom, hogy a

taktikai varosfejlesztés esetében ez nem torténhet meg.

5 Forras: https://www.shareable.net/intersection-repair-to-create-safer-streets-in-portland/
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https://www.shareable.net/intersection-repair-to-create-safer-streets-in-portland/

B. UTCA VAGY TER (1.TABLAZAT)

1. Ad-busting: mely egy olyan mozgalom, ahol az emberek Onhatalmulag
reklamokat tavolitanak el az utcakrol. Kozismert, hogy a vildg nagyvarosai tele
vannak kiilonboz6 kereskedelmi reklamokkal. Azonban némely teriilet oly
mértékig el volt arasztva reklamokkal, hogy az emberek megelégelték. E miatt
az aktivistdk és a koztisztvisel6k kreativ Otleteket kezdtek kidolgozni. A
kozterek ezutan esztétikusabbéd valhattak, mikozben a tarsadalomra iranyzott
reklamok sulya is csokkent, rdadasul azt az {izenetet is kozvetitette, hogy a

varosok koztereit nem lenne szabad eldrasztani ilyen mennyiségli rekldmmal

(Lydon 2012b).
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1.tablazat: A taktikai varosfejlesztés jelenleg ismert tipusai (megvaldsitas helyszinei: ut, utca, tér)

Legelterjedtebb
Angol megnevezés Magyar megnevezés Célja Kezdeményezok alkalmazasi
helyszinek
Biztonsagos terek kialakitasa a torvényhatdsag,

»Open Streets” Nyitott utcak kerékparosok, gyalogosok és egyéb politikusok, tamogatok, Bogota, Seattle
tarsadalmi tevékenységet végzOok szamara. non-profit szervezetek
Biztonsagos terek kialakitasa a thmoeatok. szomszédsd
»Play Streets” Jatsz6 utcak kerékparosok, gyalogosok és egyéb gatox, & New York, London

tarsadalmi tevékenységet végzok szamara.

torvényhatdsag

Létrehozni egy élhetébb utcat és a

helyi timogatdk, helyi

Oak CIiff (Dallas), Fort
Worth, Oyster Bay,

. ” I : | .
| »Buildabetter block Epits egy jobb blokkot! kornyék vitalitasat novelni. villalkozdsok Oklahoma City;,
S Memphis, Sydney
- TR TIY w 1s aktivistak, kozosségi
S wInformal bike parking” | Informalis kerékpartarold A kerekpar‘zz;rﬁg;) ls(zl].(;l?:éa:;lak novelése szervezok, helyi Williamsberg, Portland
£e8)- vallalkozasok, lakok
Intersection Repair” Utkeresztezédések A kornyékbeli utcai keresztezodések szomszédok, aktivistak, Portland
” P kozosségi térré alakitasa kozosségi térré torténd atalakitisa. kozosségi szervezddések
,wReclaimed Seatbacks” El6kertek aktivizalasa Az utca‘l‘<e.1_3 Yor,lZObl?a ’te’telre az utcak aktivistak, lakok USA
kozotti tér aktivalasaval.
, Mobile Vendors” Mozgd érusok Rugalmasan kerfl;ﬁf;l;m szolgdltatasok kisvallalkozasok New York
Olcso élelmiszerek biztositasa,
wIFood Carts/Trucks” Mozg6 biifék kisvallalkozasok tamogatasa és a kisvallalkozasok New York, Portland
kihasznalatlan teriiletek aktivizalasa.
<" . . s . 1 7 o
g § »Ad-busting” Reklamok eltavolitasa A koztemleter;slgl\(/l(()e\lzl{[zél;eell1s szennyezes aktivistak Sao Paulo, New York
= .

Forras: Lydon (2012a) és Lydon (2012b) alapjan sajat szerkesztés
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C. UTCA VAGY PARKOLOHELY (2.TABLAZAT)

1. Street Seats: Iényege, hogy a megalkotok kiilonb6zé szind, alaka és méretii
targyakat helyeznek ki a kozterekre, ami 1il6 alkalmatossagra hasznalhato. Ezek
az eszkozok altalaban billenthetok, gurithatok és barhova elhelyezhetok.
Lényegében jatéktargynak is lehet nevezni 0ket, igy valamelyest a Play Streethez
hasonlit.

2. Pavement to Plazas/ Pavement to Parks: ezek jellemzdéen ideiglenes

beavatkozasok altal jonnek Ilétre, olcsdé anyagokat vesznek igénybe és a
gépjarmiivel altal elfoglalt teret visszaadjak a gyalogosok és kerékparosok
részére. Ezek az erdfeszitések nem igényelnek nagy tOkét, rdadasul a
megvalositasuk se tart hossza ideig. Lényegében a két mozgalom ugyan azon az
elven alapszik, annyi a kiilonbség, hogy a Pavement to Plazas New Yorkban
jelent meg eldszor, mig utdna pedig a Pavement to Parks San Franciscoban
(Lydon 2012b).
D. PARKOLOHELY (2. TABLAZAT)
1. Park(ing) Day: az egyik leghiresebb taktikai varosfejlesztés tipusa. Ez egy

globalis projekt, ahol az emberek Gjrahasznositjak a gépjarmiiveknek kialakitott
parkolohelyeket és nyilvanos terekké alakitjdk at dket. Ez a projekt azt mutatja,
hogy hogyan lehet az utcakat zoldebbé, biztonsagossa €s igazsagosabba tenni. A
mozgalom segitségével a résztvevok betudnak kapcsolodni a varostervezés
életébe és azok fejlesztésébe is.’

2. Pop-up Cafés: gyorsan terjednek olyan helyeken, ahol kevés a kozteriilet, viszont
sokan fordulnak meg. A kreativ ipardgak, beleértve a kavézok is az elmult
évtizedekben rohamos fejlédésnek indultak meg és mara mar meghatarozo
tényezdje a varosoknak. Mig régen otthon, a munkahelyen vagy beltéri
kavézokban élhettiik at a kavé adta élményeket, addigra mara mar nem kell, hogy
ez egy bizonyos épiiletben legyen. Ezek a kavézok leggyakrabban spontan
moddon bukkannak fel, ahol a mozgo6 eszkdz egy bicikli, amely segiti eljuttatni
az embereknek az italokat. Ezzel a kezdeményezéssel a kavéfozés és a kavé friss
illata bejarja a koztereket, melyek hossza id6 utdn Ujra vonzodak lesznek az

emberek szdmara (Prawata 2015).

8 Forras: https://www.pneu.haus/street-seats
" Forras: https://www.myparkingday.org/
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3. Park Mobile: ez a mozgalom koézvetlen valaszt ad az emberek altal igényelt
zoldfeliiletek novelésére. A kezdeményezés alapja, hogy a varos kiilonbozd
pontjaira helyezik ki ezeket a konténereket, amelyek mas-mas tipust
novényzetet tartalmaznak. A megalkotott miniparkok kellemes gyalogosélményt
nyUjtanak, rdadasul vonzo kornyezetet jelent az arra jarok szamara (Lydon

2012b).
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2.tablazat: A taktikai varosfejlesztés jelenleg ismert tipusai (megvaldsitas helyszinei: utca, parkolo)

Magqvar Legelterjedtebb
Angol megnevezés 9y . Célja Kezdeményezok alkalmazasi
megnevezes ’
helyszinek
Kiilonbozo termékek/szolgaltatdsok . . .
Utcai lil6helyek bemutatasa mikdzben lehetoséget torvényhatosag, helyi
N »Street Fairs/Seats” . s . , vallalkozasok, aktivistak, New York
Q kialakitasa kinalnak a tarsas kapcsolatok .
~ A non-profit szervezetek
a kialakitasara.
ot
N
: Jardak és utak helyi éttermek, .
= ” . s .. w s ‘o San Francisco, Seattle,
O | »Pavement to Parks atalakitasa mini torvényhatosag, " ,
= kokks ihaszn illalkozok Berlm, Becs
S parkoxxa A kihasznalatlan aszfalt va
visszanyerése.
’ Jardak és utak torvényhatosag, New York, San .
»Pavement to Plazas Atalakitdsa terre t4moeaték Francisco, Sassart,
& Taranto
s San Francisco, Bécs, Los
Park(ing) Day” Park(ol6) na VisszAaZ;grfélz: 1tizll erllt;)felil\lftel:; 1:Jtcai non-profit szervezetek, Angeles, Hamburg,
” & 2y P C5C, 185 NOV! tarsadalmi csoportok Milané (t6bb mint 140
Q élet vitalitasat. \ .
~ varosban terjedt el)
Q
% »Pop-up Cafes” Felbukkan6 kavézok A s’zabadterrl uloh?lyek 8 h elyi helyi éttermek, San Francisco, New York
o vallalkozasok népszeriisitése.
» Park Mobile” Mozgathat6 parkok Tovabbi zoldfeliiletek kialakitasa. Vallalko%asc?k, San Francisco
szomszédsag

Forras: Lydon (2012a) és Lydon (2012b) alapjan sajat szerkesztés
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E. TELEK (3.TABLAZAT)

1. Weed bombing: az utcai miivészet legtobbszor karos a kornyezetre és

rongalasnak mindsiil, azonban a ,,Weed bombing” esetében sz6 sincs errdl. A
projekt megalmodoja régen még maga pusztitotta a gyomokat, azonban arra az
elhatarozasra jutott, hogy sokkal jobb eredményt érhet el, ha nem harcol ellentik,
hanem bevonja azokat a varos diszitésébe. Kornyékbeli aktivistakat és
miivészeket hivott el, hogy ezeket a gyomokat ¢lénk szinekkel fujjak le, igy
szinesitve a koztereket (Lydon 2012b).

2. Site Pre-vitalization: ezt a tipust az aktivistak altalaban egy kozosség korai

szakaszaban hasznaljak, mivel szeretnék megalapozni egy jovobeli foutca vagy
fotér jovojét. Ebben az esetben a szervezok kiilonbozé olcsod eszkozoket vagy
eléregyartott targyakat haszndlnak fel. Miutan az aktivistdk elinditjdk a
kezdeményezést, bevonjak a lakosokat, akik szintén segitenek a
véarosfejlesztésben.®

3. Pop-up Town hall: elhanyagolt teriileteken bukkan fel, ahol az emberek komoly

polgari vitakat és eszmecseréket tudnak megvitatni. Ezeken a helyszineken a
vitakon kiviil az emberek konferenciakon, kiallitasokan, de akar fesztivalokon is
részt vehetnek (Lydon 2012b).

4. Park-making: a Park(ing) Day tovabbfejlesztett verzioja. Erre azért volt sziikség,
mert sok varosi negyedben még mindig kevés a zold feliilet, illetve a koztér. A
Park-making nagyobb 1éptékben mikodik, elhanyagolt teriileteket alakitanak at
parkokka, ahol az ember jolérezheti magat (Lydon 2012b).

F. TOMB VAGY EPULET (3.TABLAZAT)

1. Pop-up shops: a vildag minden tajan megjelentek, ahol fontos stratégiai

marketingeszk6zz¢é nétték ki magukat. Ezek az iizletek ideiglenes jellegiiek,
korlatozott ideig vannak nyitva, par naptdl egészen par honapig is eltarthatnak.
Viszont ezek a pop-up boltok nem teljesen Gjak, eléfutaraiként értelmezhetjiik a
kiilonb6z6 bolhapiacokat, garazsvasarokat vagy a termeldi piacokat is
(Rosenbaum et al. 2021).

2. Micro-mixing: l1étrehozasahoz két vallalkozasra van sziikség: el6szor is kell egy
olyan ujonnan indulé vallalkozas, aki enyhiteni szeretné a magas

rezsikoltségeket, masodszor pedig mar egy meglévo vallalkozas, aki szeretné az

8 Forras: https://www.canin.com/tactical-urbanism-site-previtalization-new-communities/
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iizlethelyisége minden pontjat kihasznalni. Altalaban ezek a vallalkozasok akkor

tudnak jol miikddni egymas mellett, ha a két tevékenység kiegésziti egymast (pl.

egy jo kavé arusitasa egy romantikus konyv mellé) (Lydon 2012b).

3.tabldzat: A taktikai varosfejlesztés jelenleg ismert tipusai (megvalositas helyszinei: telek,

tomb, épiilet)

Anol Maavar Legelterjedtebb
g . 9y . Célja Kezdeményezok alkalmazasi
megnevezés | megnevezés helyszinek
Felhivni a
figyelmet a
leromlott .
. . aktivistak,
” Weea" ” Gyomok jel6lése kornyekek,re, ©s miivészek, Miami
Bombing cselekvésre 1z
PR szomszédsag
0sztondzni azok
megtisztitasa
érdekében.
Site Pre- Helyek Helyszinek torvényhatosag,
i | Vitalization” | (pyrevitalizicioja | (Gjra)fejlesztése fejlesztok, New York
- ¢ P . Jrate) ' aktivistak
= A polgari .
»Pop-up Felbukkano | jelentdségii vitak akilvistak, .
» . . = kozosségi New York, Berlin
town hall varoshaza helyszinének p
RO szervezok
biztositasa.
A parkok
kinalatanak aktivistak,
o Park- Parkok novelése a muvészek, New York
Making” kialakitasa kihasznalatlanul szomszédsag,
allo tertiletek gyors vallalkozasok
visszaszerzésével.
»Pop-up Felbukkan6 Vasarloi igények hel};;gile}silélczzok, Melbourne
. | Shops” boltok kielégitése. . ’
) testiiletek
§ S Mikro Az 4 véllalkozasok
“‘% »Micro- , . befogadasa a vallalkozasok,
e vallalkozasok . L s s Denver
Mixing , jelenleg meglévok lakokozosség,
befogadasa mellett

Forras: Lydon (2012a) és Lydon (2012b) alapjan sajat szerkesztés

30




G. NINCS HELYHEZ KOTVE (A TABLAZAT)

1.

Gerilla kertészet: az_egyik legrégebben kialakult taktikai varosfejlesztés egyik

formaja, mely 1ényegében mas tulajdonaban egy illegalis atalakitast jelent. Ezt a
fajta fejlesztést egyének is végezhetik, de lehetdségiik van csoportosan is
tevékenykedni. Altaldban koztereket kezdenek atalakitani, de az sem ritka,
mikor elhanyagolt maganteriiletekre tévednek be. Kis 1éptékii, funkcionalis
beavatkozasokat hajtanak végre, melynek hatdsara a vérosi terek megujulnak.
Az alkotasok célja felhivni a tarsadalmi és kornyezeti kérdésekre a figyelmet,
mikdzben az élelmezési kérdésekre, a csapadékviz kezelésre is figyelmet
forditanak (Lydon 2012b, Hung 2017).

Depave: ez a mozgalom tokéletes példaja annak, hogy egy rovid tavu, kevésbé
szankciondlt kezdeményezés hogyan valthat rovid id6 alatt hossza tava,
szankcionalt mozgalomma. A projekt lényege, hogy a varost megszabaditsak
attol a tomérdek mennyiségi felesleges aszfalttol, ami a varosi élet velejaroi.
Lényegében erre nemcsak esztétikai okok miatt van sziikség, hanem az éltala
okozott kdrnyezeti problémak miatt is (Lydon 2012b).

Chair bombing: a legegyszertlibb 1épés, hogy ¢lhetébbé tegyiink egy utcat, az a

meglévo iiléhelyek novelése. A ,,Chair Bombing” Iényege épp az, hogy az
alkotok mar nem hasznalt anyagokat ujitanak fel és helyeznek ki a
kozteriiletekre, mely pihenésre, tarsasagi életre, de akar elmélkedésre is tokéletes

(Lydon 2012b).

4.tablazat: A taktikai varosfejlesztés jelenleg ismert tipusai (nincs helyszinhez kotve)

Andol Maavar Legelterjedtebb
g . 9y . Célja Kezdeményezok alkalmazasi
megnevezeés megnevezes ,
helyszinek
Tobb zoldteriilet
Guerilla létrehozasa és a
” .y Gerilla kertészet varosban ¢él6k szomszédsag New York
Gardening bevonasa a
kertészkedésbe.
A varosi részek szomszédok
»Depave” ?:lrs';‘;:f;sek heéﬁiillhifa’ aktivistik, non- | Portland, Ottawa
onely profit szervezetek
novelése.
. Székek Tarsadalmi jolet |\ i iciak helyi
,» Chair . , és varosi részek .
- kihelyezése o , tulajdonosok, New York
Bombing kozteriiletre JaVltE.lS? a lakossag kisvallalkozasok
aktivizalasaval.

Forras: Lydon (2012a) és Lydon (2012b) alapjan sajat szerkesztés
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Ezek a taktikak igazabol alulrol felfele irdnyuldé mechanizmusok, melyek a kiprobalast
tamogatjak annak érdekében, hogy késobb szélesebb korben alkalmazva legyenek. De hogy
melyik a legjobb varosfejlesztési tipus, arrdl vitatkozni lehetne, de egy a 1ényeg, hogy a varos
tudjon ra reagalni és rugalmas legyen a megvalositasok tekintetében (Abd Elraham 2016,
Simpson 2015).

Osszegezve megallapithatjuk, hogy a taktikai varosfejlesztéssel vonzobba, kényelmessé
és baratsagosabba tehetnénk a kornyezetet a nélkiil, hogy a varosvezetok/szervezok hatalmas
Osszegeket koltenének el bizonytalan kimenetelli fejlesztésekre. Ezek az 0jitdsok meg tudnak
mutatni, hogy mely teriileteken érdemes ezeket az atmeneti Ujitasokat hosszabb tavra is

adaptalni és konkrét visszacsatolast adna az emberek véleményeirdl.
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3. NEMZETKOZI JO GYAKORLATOK
Manapsag a taktikai varosfejlesztés legtobb tipusa mar megjelent vagy megjelendben van a
vilag szamos pontjan. Azonban ezek a fejlesztések még nagyon ujnak szdmitanak®, példaul
hazankban ezek az ujitasok kevésbé kozismertek még a szakértok szamara is, ezaltal fontosnak
tartom bemutatni azt, hogy egy-egy elméleti koncepcié mogott, milyen konkrét megvaldsitasi
forma létezik a vilagon. Ugy gondolom, hogy a gyakorlatba valo atiiltetés soran nem azt kell
vizsgalni, hogy a kiillonb6z6 megjelenési helyszineken (ut, utca, telek, épiilet, parkoldhely)
hogyan is adaptaltak ezeket az 6tleteket, hanem a megjelenési forma a fontos, azaz hogy milyen
moédon tortént a beavatkozas. Ezek a modok a parklet jellegli intervencidk, gerilla
megmozdulasok és pop-up beavatkozasok. A kdvetkezokben bemutatok néhany nemzetkozi jo
gyakorlatot, melyek akar utmutatoként is szolgalhatnak a kiillonbozé stratégidk

megalkotasahoz.

3.1. PARKLET JELLEGU INTERVENCIOK
A parklet megmozduldsok alapvetd célja a gépjarmiivek altal elfoglalt parkolohelyek
visszaszerzése, az utcai 1ét aktivizalasa és a kihasznalatlan telkek ideiglenes aktivalasa. Ezeket

a célokat szerette volna elérni Kaird, San Francisco, Miland, Bécs és Brampton is.

Kairé a vilag egyik legrégebben lakott varosa, amely most is folyamatosan novekszik.
Magat a varost a kidbrandito kozlekedéssel €s az d6sszenyomot utcédkkal tudnank a legjobban
jellemezni, amely a rossz varostervezésnek koszonhet6. Epp ezért az uralkodo rendezetlenséget
és az utcak nem megfeleld hasznositasat a taktikai varosfejlesztéssel javitani lehetne. Am a
legnagyobb baj, hogy vannak olyan teriiletek, ahol ezek és ehhez hasonl6 cselekmények nem
megengedettek, raadasul a feliigyelok és kormanytisztviselok bevonasa nélkiil nem is lehetne
alkalmazni. De szerencsére vannak olyan teriiletek, ahol ezek a gyakorlatok kitlinden

miikddnek (Abd Elraham 2016):

o Luxor utca fejlesztése Mansheit Nasserben: EQy nonprofit szervezeten
(Nenby) keresztiil indult el a kezdeményezés, amely lehetdséget biztositott,
hogy a helyi lakosok aktivan részt vegyenek a kozosségi fejlesztésben.
Felmérést végeztek a lakossag legfontosabb sziikségleteikrdl, majd ezeknek
a kielégitésiikre létrehoztak egy turisztikai wutcat. A szervezet a
szakmunkasokat is tdmogatta, melyek visszaeséstdl szenvedtek a lezajlott

forradalom utan. A fejlesztésekkel a Luxor utca (8.4bra) lett a varos gerince,

% Az el6z6 fejezetben emlitettem, hogy mar a XX. szdzad elején megjelent az elsd tipusa, azonban kibontakozni
csak a 2000-es évek elejétdl kezdett el és az évek folyaman folyamatosan jelent meg Gjabb és ijabb tipusa.
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mely ahhoz is vezetett, hogy mithelyaktivistak altal a miihelyek is feltjitasra
kertiltek. A fejlesztések soran hosszutavu eldnyok is realizalodtak, mivel a
beruhdzasok altal ismertté valt a hely, igy az emberek, a fejlesztok és az
onkormanyzatok felfigyeltek a helyre. A tarsadalmi és gazdasagi elonyok

megvaldsuldsa mellett kdrnyezeti elonyokre is szert tett az utca.

8.dbra: A lakosok segitenek részt venni a Luxor utca fejlesztésében

Forras: Abd Elraham 2016

Pénteki piac (heti piac): Kairoban szinte minden nap van valamilyen piac,
ahol kiilonb6z6 dolgokat tudnak vasarolni (pl. disztargyakat, dcskasagokat
vagy allatokat). Ezeken a piacokon a kiilonb6z6 osztalybeli emberek tudjak
megvenni a sziikségleteiket. A piacot a varos kiilonbozo részein szervezik
meg, amelyet direkt gy rendeznek be, hogy valamilyen ttvonalat kelljen
kovetni. A pénteki nap a hasznaltaut6-piac (Sook Al-Sayarat), ahol a kairoiak
és a kiilvarosban lakok cseretigyleteket tudnak lebonyolitani. Ez az esemény
minden héten megvalosul, melynek helyszine a Zaker Hussein utca
keresztezOdeésétdl egészen a Hassan Hassan Maa’mon utca vége, melyeket

reggeltdl napnyugtaig lezarnak.

Fontos viszont kiemelni, hogy ezek a taktikdk nem tudjak az dsszes problémat és kihivast
megoldani, amellyel a kairdiak szembesiilnek, de vélaszt adhatnak kiilonb6z6 kérdésekre,
igényekre és felhivhatjak a kiilonb6z6 problémakra a figyelmet. A jelenlegi beavatkozasok
helyszinei mar megérettek a valtozasra és olyan helyszinekként szolgalnak, melynek fizikali,

tarsadalmi, gazdasagi és kornyezeti szempontbdl is jelentdsek.

San Francisco kozpontja 2005-ben egy olyan kezdeményezést inditott el, amelyet akkor
még senki sem gondolt, hogy mara talan a legelterjedtebb taktikai varosfejlesztés egyik eszkoze

lesz. A szervezdk egy parkolohelyet alakitottak at koztérré (kiteritettek némi mi fiivet, padot
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¢és egy fat helyeztek ki), melyet az arra jarok vehettek igénybe. Az aktivistdk csupan egy-egy
ilyen parkolohelyet kezeltek, azonban a médiaban olyan gyorsan terjedt a hiriik, hogy egy
mozgalomma nétte ki magat, melyet Park(ing) Day-nek neveziink. A megmozdulas gyorsan
globalis eseménnyé¢ ndtte ki magat, melyet folyamatosan fejlesztettek az évek soran. Ennek az
eszkoznek nemzetkdzi napja is van, melyet minden év szeptember harmadik hetében tartanak
meg, amely sokszor atfedésben van szeptember 22-vel, mely az automentes vilagnap (Herman

— Rodgers 2020).

Tartés valtozdsnak tekinthetd a Park(ing) Day, mivel ez volt az a mozgalom, amely
felhivta a figyelmet arra, hogy sziikséges a kozteriileteket zoldként megtartani és nem az
autoknak kedvezni vele. Ez a valtozas hozta meg a varosban a ,,Pavement to Parks”
megmozdulast, ahol két-harom parkoldhelyet hasznositanak Ujra kiilonb6z6 lakotombok
mellett, igy 1étrejon egy nyilvanos tér, melyet szabadon lehet hasznélni. A {6 kiilonbség a két
mozgalom kozott az iddtartamban telik, mivel a ,,Pavement to Parks™ hosszabb ideig tartanak,
mint a Park(ing) Day megmozdulasok, de még igy is ideiglenesnek tekinthetd mindkettd

(Herman — Rodgers 2020).

Sokan gondolhatnak, hogy ez a program végett vetett a Park(ing) Day-nek, azonban ez
nem igaz. Az évek soran 109 parkolohelyet foglaltak el, mely 19620 négyzetméternyi szabad
terliletet jelent. Globalisan ezen a mozgalmak egyre nagyobb teriileteket hoditanak meg, tobb
mint 100 varossal taldlkozhatunk a kiilonb6zé kontinensek mindegyikén, mint példaul

Varsoban (9.abra) vagy Wellingtonban. (Herman — Rodgers 2020).

9.dbra: Az els6 Park(ing) Day Varsoban (2009)

Forras: Herman — Rodgers 2020
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A varosok a COVID-19 pandémias veszélyhelyzet iddszakaban eddig még sosem
tapasztalt bezartsagot éltek meg, ami gazdasagi, kulturdlis és tarsadalmi valsagot okozott.
Sajnos ez ellen Olaszorszag varosai sem voltak kivételek, azonban ennek az idGszaknak
koszonhetd az, hogy felhivta a figyelmet a varosfejlesztésre. Mig régebben a koztereket csupan
a légkori szennyezések ellen emlitették meg, most megmutatkozott, hogy a kiilonb6z6
lezarasok és tarsadalmi tdvolsagtartds miatt igenis fontos szerepe van a koztereknek. Réadasul
azt sem lehet figyelmen kiviil hagyni, hogy tomegkozlekedés csokkentése miatt a lakossdgnak
igénybe kellett venni kiilonb6z6 ingédzasi eszkdzoket (lehetdleg ne gépjarmiivet), igy a nyilt

kozterek még nagyobb szerepet kaptak a varosok életében (Cariello et al. 2021):

e Milané varosszerkezetét tekintve kivalonak mindsithetd, hiszen tudatosan
épitették fel és maga a varos a kozlekedéssel egyiitt fejlédott. Azonban ez a
tulzott autokdzpontisag rengeteg helyet vett el, a megmaradt koztertiletek
pedig szegényesnek ¢és kihaszndlatlannak mondhatéak. Ezt a probléméat
felismerve 2018 6ta azon dolgozik a varos, hogy megvalosuljon a ,,Piazze
Aperte” (10.4bra) program, amely ,, Nyitott terek”-nek fordithatd. Ebben a
mozgalomban az egykori utcdk ¢és parkolok vannak atalakitva tjra
kozterekké, melyet altalaban a varosi lakosok valositanak meg. A program
tovabbfejlesztése mellett olyan torekvésekkel is talalkozhatunk, mely arra
Osszpontosul, hogy az ideiglenes torekvések allandoésultak legyenek,

megszilarditva ezzel az 6sszetartozas érzését.

10.abra: Milané (Piazza Minniti tér) egyik torekvése a ,,Nyitott terek” program keretében

Forrés: Cariello et al. 2021
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Bécsben 18 utcaban valosult meg a ,,Hiivos utca-Coole Straen” projekt (11.abra),
melynek célja a hdség enyhitése volt és a szabad tér biztositasa a lakossag szdmara. Az utcak
Bécs hotérképe alapjan lettek kivalasztva, raadasul a kialakitasnal figyeltek a lakossag
¢letkorara is. Ezekben az utcakban tilos volt az autovezetés és igy a parkolas is, viszont
kerékparral kozlekedhettek az emberek. A hdség ellen parakapukat szereltek fel, ndvényeket
helyeztek ki és iildhelyeket biztositottak az arra jarok szamara. A kampany értékelésekor
rengeteg pozitiv visszajelzést kaptak a megvalositok, ezt lathatjuk az ismétlések szamabdl is.
Ez a kampany Osszehozott baratokat, csalddokat és lehetdséget biztositott arra, hogy

kompenzaljak a magan vagy félig nyilvanos terek hidnyat.

11.abra: Bécs egyik utcdjaban a ,,Coole StraBen” megvalosulasa

Forras: https://innovationinpolitics.eu/showroom/project/cool-streets/

Brampton varosa hasonld kezdeményezésbe kezdett, viszont itt az eredeti cél négy
utcanak az atalakitdsa volt. Sajnos anyagi gondok miatt csupan egy utcat sikeriilt atalakitani
egyetlen egy napra, de az mindennél jobban sikeriilt. A beavatkozas soran tobb olyan eszkozt
hasznaltak (gyertydk, padok, székek, fényfiizérek, szalmabaldk), melyek hangulatosabba
tehetik a teret, viszont fontos szempont volt, hogy konnyen fel-és leszerelhetéek legyenek. Az
eseményt DJ-vel, polaroid fényképezOgépekkel szinesitették, és ingyen kavét/forrocsokit
osztottak, mellyel a varos szerette volna megkdszonni az embereknek az eddigi
hozzajarulasokat. Kiilon megemlitendd, hogy nem csupan egy atrendeztek egy utcat, de
Osszekototték a kellemest a hasznossal, mivel a sziireti piaccal egybetartva lett megrendezve az
esemény. Ennek koszonhetden nagy forgalmat generaltak az utcdban, nagyjabol 800-1000
ember kelt 4t az atrendezett utcan. A mozgalom egyértelmiien sikeresnek mondhat6 volt, tobben
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elkezdtek azon is gondolkodni, hogy hol lehetne ilyen sdvot a varosban tartosan megtartani

(Tavares 2018).

Osszességében megallapithatjuk, hogy a példaként hozott parklet jellegli beavatkozasok
minden varosban kiilonbozoképpen jelennek meg, melynek indoka az, hogy nincs két egyforma
varos, nincs két egyforma probléma. E miatt fontos, hogy a szervezdk minden egyes akcio eltt

atgondoljak a taktikat és felkésziiljenek azok megvalositasara.

3.2. GERILLA MEGMOZDULASOK
A gerilla kertészkedés egy er6szakmentes kezdeményezés, melyet egyének vagy civilekbol allo
csoport hajt végre engedély nélkiil. Ezeknek a programoknak a kimenetele nem feltétlentil
békés, mivel a legtobb varosvezetd fél az ijdonsagtol, igy ellenzik ezeket a programokat. Abban
az esetben probaljak elfogadni, ha ténylegesen jo hatdssal van a kdrnyezetre és az emberekre.
Merelbeke is egy hasonldé multtal rendelkezik, ezzel szemben Londonban és Barcelonaban

kicsit békésebb kimenetelll kertészkedést hajtottak végre.

Merelbeke egy nyugodt, csaladoknak idealis kornyékkel rendelkezett, egészen addig
amig a helyi 6nkormanyzat gy nem dontott, hogy a meglévd tires telek helyére egy parkolot
fognak létrehozni. Ezt a lakosok nem szerették volna, igy 2014. marciusaban egy kicsi, de még
inkabb szimbolikus fat iiltettek az Gitba, amely elzarja a forgalmat az autok eldtt. Az illetékesek
az elején nem tamogattak a szervezddést, de amint lattdk, hogy milyen jo hatidsa van a
kornyezetre és az emberekre, mar biiszkén vallaltak fel a teriiletet (De Smet — Van Reussel
2018).

Erdekes, hogy az a kis fa milyen valtozast tudott hozni Merelbeke életébe, raadasul
elinditotta a teriilet fejlesztését. A hasznositott technikak koziil alkalmaztdk a padok
kihelyezését, melyet kornyezetbarat modon ujrahasznositott raklapokbol allitottak Ossze
(12.4bra). Maga az Osszerakas egy kozoOsségi programot hozott létre, amely egy valodi
talalkozohellyé tette a teriiletet. A kialakitas soran figyeltek arra is, hogy megkonnyitsék a
beszélgetést, igy L alakban alakitottak ki ezeket és novényekkel diszitették (De Smet — Van
Reussel 2018).

Az évek sordn meg szerették volna erdsiteni az lizenetiiket a fa mogott, igy egy olyan
virdgagyassal egészitették ki, amely park kialakitasat sugallja, nem pedig parkoloét. Ennek
hatasara alakultak ki a sétanyok, mely kiilonb6z6 utvonalakat tartalmaztak. Ezen a szakaszon
Kialakitasra keriiltek a varosi zoldségeskertek, viragagyasok és egy olyan rész, ahol a helyi

iskolasok beashatjak magukat a kertészet rejtelmeibe (De Smet — VVan Reussel 2018).
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Jelenleg azt tapasztaljuk, hogy Merelbekében kialakitott Boerenhof Park egy kisebb
polgarmesteri térbeli valtozdson ment keresztiil, de még mindig tiikrdzi azt az arculatot, a

kezdeményezést, melyet 2014-ben elkezdtek.

12.abra: Boerenhof Park fejlddése néhany honap alatt

FEBRUAR! 4
APRL

Forras: De Smet — VVan Reussel 2018

Richard Reynolds a gerilla kertészkedés legnagyobb sztarja. Az évek soran uttord blogot
inditott, ahol kiilonb6z6 tippeket, videokat oszt meg a munkassagarol. Brit szarmazéasa miatt
Londonban tevékenykedik a legtobbet, rengeteg kornyéket szépitett meg viragokkal, zold
novényekkel. Egyik sikeres akcidja a ,,seed bombing”, melynek 1ényege, hogy a résztvevok
ismeretlen magokat 16jenek ki az el6készitett viragosladakba egy szivoszal segitségével. Masik
kedvelt akcidja a ,,digs in”, ahol a koztereken 1évé fak gyokereinél hasznaljak ki a foldes

részeket (13.abra).10

13.dbra: ,,.Digs in” akcid Londonban

10 Forras: http://querrillagardening.org/
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Barcelona egy olyan épitett kdrnyezettel rendelkezik, mely igen kevés zold teriiletet
tartalmaz. E miatt jott 1étre egy polgari kollektiva, akik a lehetd legtobb helyen zoldebbé
kivanjak tenni a varos kornyezetét. Ez a fajta mozgalom nincs korhoz kotve, a kisgyermekektdl
kezdve az id6sebb korosztaly is barmikor részt vehet benne. Jelen példaban az altalanos iskola

diakjai alakitottak 4t a kornyezetet a gerilla kertészet segitségével (14.4bra). 1!

14.abra: Gerilla kertészkedés Barcelona utcain

Forras: https://eskocells.blogspot.com

Mindent 6sszevetve megallapithatjuk, hogy a gerilla kertészkedés a varosi kornyezet
esztétikaja mellett a kornyezetre is jo hatassal van. Ezek azok az akciok, melyeket nem
sziikkséges annyira stratégia szempontjabol felépiteni, mivel egyszeri ¢és mutatos

kezdeményezések alakulhatnak ki néhany ora alatt.

3.3. POP-UP BEAVATKOZASOK
A pop-up beavatkozasok nincsenek helyhez kotve, e miatt a varos barmelyik teriiletén
feltlinhetnek, de konnyen at is vandorolhatnak masik helyszinekre. Ezeknek az eszk6zoknek a
célja, hogy az emberek felfigyeljenek ra és hasznaljak vegyék igénybe az altaluk nyujtott
szolgaltatast. Graz és Bécs egy jatékbiciklivel probalta fellenditeni az emberek figyelmét, mig

Jakartdban az emberek szenvedélyére probaltak meg hatni.

Ahhoz, hogy a varosi kornyezet at lehessen alakitani, hosszan tartd tervezési és
dontéshozatali folyamatnak kellett volna aldvetni Ausztria varosait, azonban ez
megnehezitette volna a modern varosfejlesztési koncepcidk megvalositasat. A ,,Pop-up Piazza”

projekt keretében két varosban (Graz és Bécs) inditottak kiilonbdz6 beavatkozéasokat, melynek

11 Forras: https://eskocells.blogspot.com
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célja az volt, hogy mobilitdsi mintdk atalakuljanak és a kozteriiletek emberbaratta valjanak
(Senger et al. 2021):

o StreetFormator alkalmazdasa Bécsben és Grazban: A StreetFormator (15.4abra)
egy teherbicikli, melyet kiilonb6z6 jatékokkal és sporteszkozokkel szereltek fel.
Elhelyezésiik Bécsben eldszor néhany lakdtelepi utcaban lett megkisérelve,
azonban azt tapasztaltak, hogy néhanyuk erdszakosan lett elmozditva és meg is
rongaltak Oket. Viszont, ha valaki oldalrol feliigyeli ezeket (pl. bolt
tulajdonosok), akkor ez kevésbé torténik meg. Grazban néhany helyen pedig az
adminisztrativ keretrendszer volt a korlatja a megvalositasnak, de ezeket

leszdmitva egy jo kezdeményezésnek szamitott.

15.abra: A StreetFormator kihelyezése Bécs €s Graz varosaban

E ¢

%

Forras: Senger et al. 2021

Jakartaban a kavéz6élményt eddig csak az otthon melegében, a munkahelyen vagy a
bevasarlokozpontban lehetett megtapasztalni. Ez egészen addig igy volt, amig meg nem jelent
a pop-up kavézé gondolta, ahol a vallalkozasok kreativitasukat tudtak szabadalmaztatni. Az
otlet megalmoddja Josh Estey volt, aki az autdbmentes 6rdkat hasznalta ki annak érdekében,
hogy felallitja a pop-up kavézojat. A kozterekre egy teherbicikli (16.abra) segitségével juttattak
el az italokat a vasarlok szamara, ezaltal a tér népszerii talalkozohellyé ndtte ki magat és a kaveé

friss ereje a varos vonzerdjéve valt (Prawata 2015).
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16.abra: Bear&Co pop-up kéavébiciklije Jakartaban

Forras:Prawata 2015

Osszességében megallapithatjuk, hogy a szenvedélyekre hat6 megmozdulas sikeresebb
volt, mint a szérakozasi egységet biztosito bicikli, azonban ez a megallapitas csak a felndttek
esetében igaz. A parklet jellegli megmozdulasok és a gerilla kertészkedéshez képest a pop-upok
még nagyon ujnak tekinthetdek, igy talan ez az indoka annak, hogy annyira még nem terjedtek

el a vilagban.

A bemutatott nemzetk6zi jO gyakorlatok a maguk moédjan sikeresek voltak, ami azt
jelenti, hogy batran hasznalhatjuk Oket inspiracidnak a sajat varosunk fejlesztésénél. Nem
feltétlen tudjuk ugyan gy adaptélni az Gtleteket, mivel minden varos mas kornyezettel, mas
elfogadassal rendelkezik. Azért, hogy sikeresen tudjuk alkalmazni 6ket érdemes felmérést
késziteni ezzel kapcsolatban és csak azutan alkalmazni a valo €letben. E miatt szeretném

feltérképezni én is azt, hogy a taktikai varosfejlesztés miképpen mitkodhetne Magyarorszagon.
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4. KERDOIVES FELMERES ES SZEMMOZGAS-KOVETES A HAZAI LAKOSSAG
ATTITUD MEGISMERESE ERDEKEBEN

Ebben a fejezetben a célom, hogy bemutassam a dolgozatomhoz ko6t6dd primer felmérésem
modszertanat és eredményeit, amelyeket a szakirodalmi ismeretekre alapozva igyekeztem
megalkotni. Az empirikus kutatasom két f6 kutatasi részbdl és egy kiegészité kutatasbol
tevddott 0ssze. A két f6 empiria, amit a dolgozatban hasznalni fogok, az online kérddives

megkérdezés €és egy szemmozgas-kovetéses kutatas.

Az online kérd6ives kutatasom soran célom az volt, hogy nagy szamu mintatdl, nagy
adatmennyiséget tudjak begyijteni, mely megalapozza a hatékony elemzésem elkezdését. Ugy
gondolom, hogy a lakossagi vélemények Osszegytijtése a potencidlis 0j fejlesztésekrdl és a
meglévo teriiletek atépitésérdl mar nem elegendd csupan kérdéiv formajaban. Ennek érdekében
szerettem volna egy olyan kutatasi modszerrel is megvizsgalni ezt a témat, amely hazankban
nem megszokott. Tudomasom szerint ezzel a modszertannal Magyarorszagon még nem
vizsgaltak a taktikai varosfejlesztés témakorét ilyen modszerekkel, azonban nemzetkozi
szakirodalomban mar talalkozni ilyenekkel (Hollander et al. 2021, Noland et al. 2016). Az ilyen
fajta neurotudomanyos modszereket kiegészitd kutatassal szoktdk elemezni, mint példaul
mélyinterjus megkérdezés vagy kérd6iv hasznalata. Jelen kutatisban az utobbit fogom
hasznalni, mivel ezt kdnnyen 0ssze lehet hasonlitani a méar meglévd, nagy elemszamu mintaval
(17.abra). Ennek hasznalata azért fontos, mert a tudatalatti reakciok mellett a tudatos

gondolatokat is meg szeretném ismerni (Bercea 2013).

17.abra: Primer kutatas modszereit osszesitoabra

Forras: sajat szerkesztés
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Ebben az egységben a primer kutatdsom ismertetésére keriil sor, melyben bemutatom a
kutatds moddszertanat, meghatdrozom a kutatas céljat, illetve a kutatdsi kérdésemet. Ezt
kovetden a kvantitativ kutatdsom soran az adatgyiijtés, a minta, valamint az eredmények
keriilnek ismertetésre, végezetiill a fejezet a kvalitativ kutatasom (szemmozgés-kovetés)

eredményeinek szemléltetésével zarul.

4.1. A KERDOIVES FELMERES MODSZERTANA
A kutatasom elsédleges célja volt azt vizsgalni, hogy a taktikai varosfejlesztés, mint innovativ
eszkOzrendszer az aktiv varosi mobilitds Osztonzésére mennyire lenne vonzd egy olyan
orszagban, ahol az ilyen fajta felfogas még nem elterjedt. Ennek vizsgélatara eldszor egy online

kérdoéives felmérést készitettem, amely megtalalhato a dolgozat 1. mellékletében.

Az adatfelvételhez egy 0nallo kidltésen alapuld kérddivet alkottam meg (1. melléklet),
melyet a valaszadok 2022.10.11-t61 2022.10.19-ig t6lthettek ki. Annak érdekében, hogy az
eredmények ne torzuljanak, minden valaszad6 csak egyszer tolthette ki a kérddivet. Azért
valasztottam ezt az adatgyiijtési modszert, mert nincs id6hoz €s helyhez kotve, igy a valaszadok
barmikor és barhol kitolthették a kérddivet. Emellett tigy gondoltam, hogy az interneten
keresztiil az orszag minden pontjarol elérhetek kiilonb6z6 korosztalyti embereket. Mivel a
kérdéivem az internet segitségével jutott el az emberekhez, igy a vizsgalt mintdmbadl kiestek
azok az emberek, akik nem rendelkeznek internettel vagy pedig nincs digitalis irdstudasuk. A
megkérdezés egy strukturalt kérddiv segitségével zajlott, ahol a valaszadok zart
valaszlehetdségekkel talalkozhattak a leggyakrabban, de hat fokozati skaldkra és szabad
valaszlehetdségli kérdésre is volt példa. Kutatdsomat nehezitette, hogy Magyarorszdgon a
taktikai varosfejlesztés nincs elterjedoben, igy sokak szdmara idegen téménak szamitott. Az
altalam végzett felmérés az alapsokasagra vonatkozoan nem tekinthetd reprezentativnak, igy a

megallapitdsaim csak a vizsgalt mintara vonatkoznak.

4.2. A KERDOIVES FELMERES EREDMENYEI
A kérdoives felmérésben Osszesen 329 f6 osztotta meg a véleményét, ezaltal elegendd adatot
kaptam ahhoz, hogy az elemzésemet megkezdhessem. A kitdltés minden esetben anonim €s

onkéntes alapu volt.

A vélaszadok nemi megoszlasat tekintve elmondhatjuk, hogy a n6k magasabb ardnyban
(68,1%) vettek részt a kérddiv kitoltésénél, mint a férfiak (31,9%). Ez az adat leginkabb azzal
magyarazhato, hogy a nék nagyobb valoszinliséggel vesznek részt kiilonbozo online kérddivek

kitoltésében, rdadasul a téma olyan kérdéskort boncolgat, amely dket jobban érdekelhette, igy
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0k nagyobb aranyban osztottak meg a véleményiiket (18.abra). Az életkor szerinti megoszlas
esetében azt mondhatjuk el, hogy legnagyobb aranyban (38,6%) a 18-25 év kozottiek vettek
részt, ezt kovette a masodik helyen (24,6%) a 26-40 év kozottiek. Szorosan utanuk jonnek a 41-
55 ¢év kozottiek (20,1%), mig Oket az 55-65 év kozottiek kovetik (12,2%). A legkevesebb
aranyban a 18 év alattiak (0,9%) voltak, illetve a 65 év felettiek aranya (3,6%) is elenyészd volt
(19.4bra).

18.dbra: A kérddivet kitoltok megoszlasa 19.dbra: A kérdéivet kitoltok életkor
nem szerint (%) szerinti megoszlasa (%)
3:6%-0,9%

= Férfi mNo = |8 év alatt = 18-25 = 26-40 = 41-55 = 55-65 = 65 év felett

Forras: sajat szerkesztés
Forras: sajat szerkesztés

Az iskolai végzettségeket tekintve azt tapasztalhatjuk, hogy az érettségivel rendelkezdk
aranya (44,3%) és az egyetemi/féiskolai oklevéllel rendelkezdk aranya (43,4%) kozel azonos,
igy ez a két csoport teszik ki a valaszaddk legnagyobb részét. Szakmunkasképzd/szakiskolai
végzettseggel 8,3% rendelkezik, PhD végzettséggel 1,8%, mig a legkevesebb aranyban (2,1%)

az altalanos iskola vagy annal kevesebb iskoldzottsagi szinttel rendelkezdk toltotték ki.

Az adatfelvétel soran a kitoltoknek eldszor a kdzlekedéssel kapcsolatos kérdéseket tettem
fel, hogy felmérjem a kitoltok kozlekedési mixének aranyat. Legeldszor arra voltam kivancsi,
hogy mely az a kozlekedési mod, amelyet a leggyakrabban hasznaljak. Az eredmények azt
mutatjak, hogy a gépjarmiivet hasznalok vannak a legtdbben (101 f6; 30,7%), ket szorosan a
tomegkdzlekedést hasznalok (97 6; 29,5%) kovetik. Az aktiv véarosi mobilitast alkalmazok

aranya is hasonlo, a kitolték kozott a biciklisek aranya 21,9% (72 {6), mig a gyalogosoké 17%
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(56 16). Voltak olyan kitolt6im, akik a megszokott kozlekedési modokat mar elhagytak és
leginkabb az elektromos rollert hasznaljak (3 f6; 0,9%) (20.abra).

20.abra: A kitoltok mindennapjaiban leggyakrabban hasznalt kdzlekedési modok (f0)
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Forras: sajat szerkesztés

A diagram alapjan lathat6, hogy Fiorello és szerzétarsai 2016-os tanulmanyaban
megallapitott kozlekedési mix kozel azonos az én kutatdsom kozlekedési mixéhez, annyi
kiilonbséggel, hogy az 6 kutatasukban a kozosségi kozlekedés van jelen a legnagyobb aranyban
(kb. 40%, autok aranya kb. 32%), mig nalam a gépjarmiivet hasznalok vannak a legtobben, bar

aranyuk kozel azonos a tomegkozlekedést hasznalokkal.

Szerettem volna a megtudni annak az okait, hogy miért épp azt a kozlekedési modot
valasztjak a legtobben, amit megjeldltek. Ha 0sszességében nézziik a véalaszokat, akkor a két
legfébb ok a praktikussag és az, hogy mindenhova el lehet jutni az adott kozlekedési formaval.
A kitoltdk még sok esetben az egyszerliségéért és a gazdasagossagaért szeretik az altaluk
hasznalt kozlekedési modot. Meglepd adat, hogy a biztonsagot viszonylag kevesen emelték ki,
illetve tobben éltek az egyéb lehetdséggel. Ezeken beliil a legfébb indokok kozé tartozott a

szabadsagérzet, a munkahelyi eszkdz, illetve a gyorsasag is (21.abra).
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21.abra: A leggyakoribb kozlekedési mod hasznélatdnak okai
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Forrds: sajat szerkesztés

Ugy gondolom, hogy ezek az adatok nemcsak Osszességében érdekesek, hanem
kozlekedési modonként is érdemes megvizsgalni dket. Megallapithatd, hogy az emberek az
adott eszkdz praktikussaga miatt valasztjak a legtobbet az adott kozlekedési modot, mivel ez
igaz mind a négy kozlekedési formara. A tomegkozlekedés esetében fontos kihangsilyozni,
hogy az emberek a gazdasdgossdgi szempontokat is figyelembe veszik, e miatt valasztjak sokan
a tomegkozlekedést. Ez a megallapitdis a gyalogosokra is igaz, Ok azok, akik a

leggazdasagosabban oldjak meg a kozlekedéstiket.

Az autésok szempontjabdl fontos megemliteni, hogy a praktikussag mellett kiemelt
szerepet kap a szabadsdgérzet, azaz, hogy mindenhova konnyen el lehet vele jutni, nem kell
senkihez és semmihez se ragaszkodniuk. A biciklisek is hasonloképpen vélekednek, viszont az

6 megoldasuk az eszkdzbdl kifolydlag kornyezetbaratabb (22.4bra).
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22.abra: A leggyakoribb indokok az adott kozlekedési modokra
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Forrdas: sajat szerkesztés

Szerettem volna feltérképezni a kitoltok egy atlagos napjat kozlekedési értelemben, igy
rakérdeztem arra, hogy ilyenkor mennyit kozlekedik autéval/tomegkozlekedéssel/ gyalog &
biciklivel. A valaszadok itt egy hat fokozatu skalan tudtdk bejelolni a szamukra megfeleld
opciot, ahol az 1-es valasz az ,,egyaltalan nem”, mig a 6-os valasz a ,,szinte mindenhova azzal
megyek” lehetdséget tartalmazta. A gépjarmi esetében a valaszadok 23,5%-a hasznalja szinte
minden alkalommal az eszkozt (akik 5-0s vagy 6-os valaszt adtak), 22,9%-a mas eszkozt is
hasznal a gépjarmii mellett (akik 3-as vagy 4-es értékelést adtak) és 53,6%-a a kitoltéknek
szinte egyaltalan nem hasznalja az aut6t (akik 1-es vagy 2-es valaszt adtak). A tomegkozlekedés
esetében a valaszadok 21,1%-a hasznalja szinte minden alkalommal a k6zosségi kozlekedes
valamelyik formajat, 19,6%-a emellett més kozlekedésimddot is hasznél, mig 59,4% szinte
egyaltalan nem hasznalja a tomegkozlekedést. Az aktiv varosi mobilitds hasznalatanal
megfigyelhetd, hogy a kitoltédk 36,7%-a szinte minden alkalommal gyalogol/biciklizik ha
teheti, 39,6%-a 6tvozi mas kozlekedési formaval, mig 24,6% egyaltalan nem végez aktiv

mozgast kozlekedés céljabol.

Ahhoz, hogy a kitoltéim ratérhessenek a kovetkezd kérdésblokkra, sziikséges volt még a
kozlekedéssel kapcsolatos problémaikat is részletezniiik. Lathat6, hogy a varosban lakok a
legtobbszor a forgalmi dugokkal és a tomeggel talalkoznak, mivel egyre tobben vannak a

varosban, igy egyre tobb és nagyobb autdk jelennek meg a varosi életben. Az autokdzpontisag
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miatt az emberek szamara fontos, hogy parkolohelyet taldljanak, azonban a varosok nem ugy
vannak kialakitva, hogy ezt a rengeteg mennyiségli autdt el tudjak tarolni. E miatt sokaknak

problémat okoz a gépjarmuviik parkolasa.

A varosi lakossag problémaként emlitette meg még a levegd rossz mindségét €s a til sok
varakozasi 1d6t, amiért a leginkdbb az autdval jarok a felelések. Azoknak, akik
egészségtudatosabban kozlekednek, problémat jelent az, hogy biztonsagosan lezarjak a
jarmuviiket, mivel nincs megfeleld mennyiségi biciklitarolo. A kitdltok az elobbi problémakon
kiviil megemlitették, hogy a varosokban nincsenek megfeleléen/biztonsagosan kialakitva a
gyalogosatkelohelyek és a bicikliutak/jardak, igy sokan e miatt mellézik az aktiv varosi

mobilitas hasznalatat (23.abra).

23.abra: A mindennapi kozlekedéssel kapcsolatos problémak (f0)
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Forras: sajat szerkesztés

A kozlekedéssel kapcsolatos kérdések megvalaszoldsa utdn tigy gondoltam, hogy fel kell
mérni azt, hogy a kitoltdk hallottak e mar a kiilonb6zd taktikai varosfejlesztésrol, valamint azt,
hogy milyen hozzaallassal rendelkeznek, hiszen ezek a tényezdk jelentésen befolyasoljak
ezeknek az eszkozoknek a sikerességét. Legeldszor arra kérdeztem rd, hogy hallottak-e mar
olyan cselekvésrdl, ahol Kkitiltottdk az autdkat az adott utcdbdl és élhetébb kdrnyezetet
alakitottak ki. Meglepetésemre a kitoltok 82,7%-a talalkozott mar ilyen cselekvéssel, mig
15,2%-a nem, 2,1%-a pedig nem tudta megmondani pontosan (24.abra). A hozzaallasukat

tekintve a kitoltoknek nagyon tetszene az ilyen mozgalom, mivel 78,1%-uk tamogatna az Gtletet
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(azaz akik 4-es, 50st vagy 6-0s értékelést adtak), mig 21,9%-uk kevésbé tamogatna (akik 1-es,
2-es vagy 3-as értékelést adtak) (25.abra).

24.dbra: Altalanos felmérés az utcak 25.abra: Az utcék lezarasanak tdmogatasa
lezarasarol
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A kovetkezd kérdésem az utkeresztezOdések kreativ atalakitdsara vonatkozott. Ezt a fajta
atalakitast mar kevés ember ismerte, a valaszadok csupan 34,5%-a valaszolt ,,Igen”-nel. A
kitolték 62,2% nem ismerte, mig 3,4%-a nem tudta pontosan megmondani (26.abra). A
hozzaallasukat tekintve még nagyobb népszerliségnek drvendene az ilyen fajta atalakitas, mivel

a kitoltok 87,1%-a tamogatna, mig csak 12,9%-uk nem (27.abra).

26.dbra: Altalanos felmérés a kreativ 27.dbra: A kreativ keresztezodések
kozlekedésrol tamogatasa
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Az egyik leghiresebb taktikai varosfejlesztési tipus a Park(ing) Day, melynek Iényege az,
hogy meglévd parkolokat alakitanak 4t mini parkokkd, ahol az emberek le tudnak {ilni
beszélgetni €és pihenni. Kivancsi voltam ra, hogy vajon nélunk is ilyen 6rommel fogadnak-e,
mivel az tapasztalhato, hogy az emberek talzottan ragaszkodnak az autdjukhoz és azok
parkolohelyeihez. Ezt a fajta tipust a kitoltok csak 39,8%-a ismeri, 55,6%-a nem hallott még
rola, mig 4,6%-a nem tudta eldonteni (28.4bra). A hozzaallasukat tekintve a valaszadok 65,8%-
a kedvelné az ilyen fajta tevékenységeket, mig 34,2%-a kevésbé (29.abra).

28.dbra: Altalanos felmérés a 29.dbra: Az atalakitott parkolok
parkolohelyek atalakitasarol tdmogatasa
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A kovetkezd taktikai varosfejlesztés tipus a pop-upok voltak, melynek magyar
megfeleldje még nem igazan terjedt el, e miatt is adtam meg a kérddivben ,,pop-up”-ként. A
valaszadok ezt a fajta tipust mar kevésbé ismerték (70,5%-uk nem, 23,4%-uk igen) (30.abra).
Ez az adat talan annak tudhat6 be, hogy angolul volt a kifejezés és nem tudtak, hogy pontosan
mit is kell alatta érteni. E miatt is probaltam képekkel szemléltetni az adott tipusokat, igy
példaul a képek hatasara azt nyilatkozta a kitoltok 70,8%-a, hogy tamogatna az ilyen fajta
megmozdulast, mig 29,2%-a kevésbé (31.abra).
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30.dbra: Altalanos felmérés a pop-up 3l.abra: A pop-up mozgalom tdmogatasa
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Forrdas: sajat szerkesztés
Az utolso ilyen kérdésem a gerilla urbanizmushoz kapcsolddott, azonban ennél nem
hasznaltam idegen kifejezéseket, hanem ,zoldfeliiletek noveléseként” neveztem meg. A
valaszadok 78,6%-a mar hallott ilyen fajta mozgalmakrol, mig 18,3%-uk nem, 3,1%-uk pedig
nem tudta eldonteni (32.4bra). A vélaszadok hozzaallasat tekintve megéllapithatd, hogy ez a
fajta taktikai varosfejlesztés lehetne a legnépszeriibb, mivel a kitdlték 96,7%-a tdmogatna az

ilyen otletiiket, mig csak 3,3% az, aki nem (33.4bra).

32.dbra: Altalanos felmérés a zoldfeliiletek 33.dbra: A zoldfeluletek novelésének
novelésérdl tdmogatésa
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Ha 0Osszességében akarjuk latni az 4altaldnos felmérés eredményeit a taktikai
varosfejlesztésrol, akkor megallapithatd, hogy a kitdltdk a legjobban a zoldfeliiletek

novelésének céljabol tamogatnanak kiilonb6z6 mozgalmakat, ezt koveti az ttkeresztezddések
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kreativ felujitasa, majd pedig az adott utcakbol torténd auté kitiltasok. A pop-up mozgalmak a
negyedik helyen szerepelnek, mig a vildgszinten elterjedt Park(ing) Day az utols6 helyre kertilt.
Ennek nyomos oka az, hogy az emberek tilzottan fliggnek a jarmiiviiktdl €s nem igazéan tudjak

az ¢életiiket nélkiiliik elképzelni.

Az elébbiekben a kitoltdktdl altalanossagban kértem ki a véleményiiket, azonban érdekes
lehet az a tény, hogy valdban ugyan ugy nyilatkoznak-e, ha egy drasztikus atalakitas példaul az
egyik kedvenc utcdjukban torténik. Megallapithatd, hogy a kitolték ebben az esetben is
kitartanak az eddigi véleményiik mellett, viszont a legfontosabbnak azt tartjak, hogy az adott
utcaban lakok beleegyezésével torténjen az adott atalakitds. Voltak olyanok a kitoltok koziil,
akik ragaszkodtak az atalakitas ,,préba” jellegéhez, azaz, hogy olcso, egyszerti megoldasokat
abszolvaljanak az adott utcan és ha az emberek megfelelden reagalnak, akkor a tevékenységek

kore kibovithet6 (34.abra).

34.abra: A kedvenc utca drasztikus atalakitasarol szold vélemények
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Forras: sajat szerkesztés

Az el6zd kérdés volt az, amely ravezette a kérdéivem harmadik blokkjara a kitoltoket,
amelynél kiillonboz6 kozlekedéssel €s taktikai varosfejlesztéssel kapcsolatos kérdéseket kellett
megvalaszolniuk a sajat lakohelylikre vonatkoztatva. Szerettem volna egy altalanos képet
kapni, hogy a kitoltdk mennyire elégedettek a sajat lakohelyiikkel. Osszességében
megallapithat6, hogy a kitoltok nagy része nyugalmas és biztonsagos kornyéknek tartja a
lakohelyét, rdadasul nagy résziik vonzé utcakkal is van koriilvéve. A varosok alapvetd
elényeiként mondhat6 az, hogy rengeteg vasarlasi lehetdség van, kiillonbozd szolgaltatasok is

megtalalhatoak szinte egy karnyujtasnyira, illetve jol megkozelithetdek a kiilonbdzd oktatasi
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intézmények. A problémak leginkabb a varosok kozlekedésével kapcsolatosak, hiszen nincs
megfeleld tomegkozlekedési struktira kialakitva, az utak rosszak, illetve nem elég szélesek,
rdadasul a gyalogosatkelShelyek is veszélyesen vannak kialakitva, igy nem biztositott a
biztonsagos atkelés. Ezek mellett a kitoltdk sokat panaszkodtak a zoldfeliiletek hidnyardl, a

zajszennyezésrol és a levegd rossz mindségérol (35.abra).

35.abra: A lakodhelyre vonatkozo kiilonbozo allitasok
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Forrds: sajat szerkesztés

Ezt a blokkot a kornyezeti felméréssel kezdtem, mivel azokban a varosokban, ahol eddig
jartam, mindig azt vettem észre, hogy egyre kevesebb zoldfeliilet talalhatdé meg. Ezért
megkérdeztem a kitoltokt6l, hogy 6k mire hasznaljadk a jelenleg kevés szamban eléfordulod
kozosségi tereket/zoldfeliileteket. A legtobb valaszado ugy nyilatkozott, hogy ezeket a tereket
sétalasra/biciklizésre hasznélja, de sokan szeretnek pihenni, kikapcsolodni, kiilonbozo
rendezvényeket latogatni (pl. majalis, fesztivalok, bortér), illetve a legtobbjlik barati
Osszejoveteleket vagy csaladi eseményeket is szervez ilyen helyekre. Tobben megemlitették,
hogy szeretnek sportolni a természetes kornyezetben, illetve az ember legjobb baratjaval
latogatni a kiilonboz6 kutyafuttatokat/szabad strandokat. A kutatas eredményei azt bizonyitjak,
hogy az emberek hasznaljak ezeket a tereket, azonban felvetddott a kérdés, hogy elegendd-e a
mennyisége, illetve a mindsége ezeknek a természeti feliileteknek. Ahogy a 36.abra mutatja, a
kitoltok csupan 11,3%-a elégedett teljes mértékben, mig 35,4%-a elégedettnek mondja magét,

de javitanivalot is tudna emliteni a zoldfeliilletek minéségével és mennyiségével kapcsolatban.
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Lényegében a tobbségiik nincs megelégedve vele, ami Gsszességében abbol adodhat, hogy a

kiilonbozo teriiletek gondozatlanok és nincsenek megfeleléen kihasznalva/kialakitva.

36.abra: A zoldfeliiletek mennyiségével és mindségével valo elégedettség (%)

1,5%

= [gen, teljes mértékben

= [gen, viszont lehetne javitani
egy-két helyen

= Kissé elégedetlen vagyok
= Némileg elégedett vagyok
= Egyaltalan nem vagyok

clégedett

= Nem tudom eldonteni

Forrds: sajat szerkesztés

Szerettem volna megtudni, hogy mit gondolnak, mivel lehetne javitani ezeken a
teriileteken. Az igények azt mutatjak, hogy tobb parkositott résszel szeretnének talalkozni,
amibe beleértendd a zoldités, a viragok liltetése és a fak telepitése. Sokan nyilatkoztak az el6z6
kérdések egyikénél, hogy pihenésre hasznaljak a tereket, azonban most az iildalkalmatossagok
hianyéra hivjak fel a figyelmet, igy szeretnék azt, ha ez a jovoben valtozna és kiilonbozo
székek/butorok lennének elhelyezve. A csaladi programok, barati Osszejovetelek kedveldi
szamara lenne igény olyan helyszinek kialakitasara, ahol siitogetéssel egybekotott meghitt
beszélgetést tudnak elvégezni. Ezek az igények Osszefiiggnek még azzal, hogy biztonsagos
tereket kell kialakitani, ahol a gyermekek addig jatszani tudnak, amig a felnéttek jol érzik
magukat. A valaszadok ©nallo véleményiiket is megosztottak ennél a kérdésnél, amely
ravilagitott arra, hogy nemcsak a kialakitadsra vagy az atalakitisra kell a nagy hangstlyt
helyezni. Az igaz, hogy mindennek ez az alapja, de ez utan fontos lenne, ha karban is legyenek

tartva €s ha sziikséges, felujitasra kertiljenek.

A tervezésiik, a kialakitasuk és a karbantartasuk nem feltétlen az Snkormanyzat feladata,
az ilyes fajta kezdeményezéseket civil emberek szoktdk megkezdeni. Ezért kérdeztem meg a
kitoltoktol, hogy Ok részt vennének-e a kdzosségi terek fejlesztésében. Hatarozott igen valaszt
a kitoltdk 29,1%-atdl kaptam, ami ugy gondolom, hogy egy ujfajta kezdeményezésnél nagyon

jO ardny. Talan igen valaszt 52,5% adott, melynek oka az lehet, hogy az emberek dontése fiigg
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attol, hogy miben kellene részt venni és hogy ez a tevékenység hol valésulna meg. Nem valaszt
a kitoltdk 11%-a adott, mig hatarozott nemet (7,4%) olyanoktol kaptam, akik tigy gondoljak,
hogy ezek a tevékenységek kizardlag az onkormanyzat/varosvezetés hataskore ald tartozik

(37.abra).

37.abra: A kiilonbozo fejlesztések megvalositdsanak valdszinliségei (%)

= [gen, mindenképpen
= Talan igen
= Nem

= Hatarozottan nem, ez az
Onkorményzat/varosvezetok
feladata

Forrds: sajat szerkesztés

Lathat6é, hogy a zoldfeliiletek hidnya kimagaslo, igy leginkabb ennek javitdsan
gondolkodnanak el a valaszaddk és ez az a teriilet, amelyben részt vennének. Ezt koveti a
kiilonb6z6é pihenésre alkalmas eszk6zok kihelyezése, illetve a biztonsagos gyermekbarat
helyszinek kialakitasa. Kevesebb igény mutatkozik a sportolési lehetéségek bovitésére, illetve

a mozg6 arusok népszertsitésére (38.abra).

38.abra: A tevékenységek, melyekben részt vennének a valaszadok (db)

z061dités (tobb park l1étrehozasa, viragok — 184

tiltetése)

pihenés elésegitésére alkalmas eszkdzok _ 116

kihelyezése (székek, butorok)

biztonsagos, gyermekbarat hely kialakitasa _ 92
tobb csaladi/barati dsszejoveteleknek _ 83

kialakithato hely kialakitasa (grillezés,
sportolasi lehetéségek bévitese || [ I oo
mozgo boltok, vendéglatohelyek elhelyezése - 37

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

Forrds: sajat szerkesztés
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Erdekes lehet azt is megvizsgalni, hogy ezek a fejlesztési iranyok mely teriileten lehetne
megvalositani. A leginkabb az iires, kihasznélatlan vérosi teriileteken, lakoépiiletek kozott,
valamint a meglévd terek helyén gondoljak a kialakitdsukat. Hasonlo aranyban talaljak jo
Otletnek az utcak atalakitasat, illetve tobben tamogatndk a kiilonbozo eldkertek vagy hatso
kertek aktivizalasat. Mar korabban is latszott, hogy az autéfiiggdség még mindig kényes téma
az embereknél, igy érthetd, hogy jelenleg még a legkevésbé a parkolohelyeken szeretnék ezeket

az atalakulasokat latni (39.abra).

39.dbra: A kiilonbozo fejlesztési helyszinek (db)

iires, kihasznalatlan varosi teriileteken || N N NN O-°
panelhazak, tarsashazak épiiletei kozott || N NN NN 138
meglévd terek helyén [ NNRNENGGE 155
utcak atalakitasa soran ||  GGKcGcTcIHcININIIIIH 147
tomb vagy épiilet elétt | N RN 93
tombhazak belsd, zart udvaraban || N [N ©°6

parkolohelyek helyén [N 62

0 50 100 150 200 250 300

Forras: sajat szerkesztés

A kérdoiv soran konkrét helyszineket is megnevezhettek a kitoltdk, ahol a fejlesztési
tevékenységek megvalosithatoak lennének. Mivel az én kutatdsom egész Magyarorszagra
kiterjed, igy kiilonboz6 varosokbol kaptam adatot. A harom legnépszeriibb az alabbi terek
voltak: Szeged varosaban a Huszar Matyas Rakpart zolditését szorgalmaznak a kitoltok, Pécsett
a 48-as tér ¢és Universitas utca kozelében talalhatd elhagyatott telket szeretnék atalakitani,

illetve Makon egy kis utcaban talalhato elhagyatott részre hivtak fel a figyelmem (2.melléklet).

A kiilonboz0 taktikai varosfejlesztés tipusok nem szdmitanak tobb milliés beruhazasnak,
hiszen épp ez a lényege a taktikai vérosfejlesztésnek, hogy gyors, olcsé és egyszeri
modszerekkel ,,pezsditsék fel” az ellaposodott koztereket. A vélaszadok 85,8%-a is ugy
gondolja, hogy a kérdéiveben részletezett dtletek megvaldsithatéak lennének, mig 14,2%-a nem
megvalosithatonak vagy nem megitélhetének gondolja. Szerintiik a legnagyobb gondot a

forrashiany okozza, illetve a teriiletek hianya. Tobben tigy gondoljék, hogy a lakossag és az
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onkormanyzat hozzaallasan kellene valtoztatni, mivel az ilyen atalakitdsokhoz egy kdzosség
kell, amely viszont nem mindenhol taldlhaté meg. Problémaként emlitendd meg még az is, hogy
az atalakitashoz szilikség lenne az épiiletek rombolasara, amely mar a taktikai varosfejlesztésen

tulmutat (40.4bra).

40.abra: A lehetséges atalakitasok nehézségei

penzhiany

Forras: sajat szerkesztés

Végezetiil pedig azt szerettem volna megtudni, hogy ha sikeriilne ezeket a kdzosségi
tereket felfejleszteni, akkor elképzelhetd lenne-e az, hogy az emberek a tulzott autofiiggésiikrol
lemondanak és ahol lehetséges, ratérnek az aktiv varosi mobilitds vagy a kozosségi kozlekedés
hasznalatara. Az eredmények azt mutatjak, hogy a megfeleld koriilmények kialakitasa
kulcsfontossagu a varosok ¢életében, mivel e nélkiil elengedhetetlen az, hogy jobba és élhetdbbé
tegyliik a varost. A kitoltok kozel 50%-a gy gondolja, hogy az emberek szivesebben
mondananak le az autojukrol, mig 33,7% gondolja azt, hogy nem. A vélaszadok tobbi tagja a

valaszadastol tartozkodott.

4.3. SZEMMOZGAS-KOVETES MODSZERTANA
A kérddéivem elemzése utan lathatd volt, hogy érdemes a kutatast valamilyen mas modon,
példaul kvalitativabb modszer segitségével is kiegésziteni. A kisérletes és megfigyelésen
alapuld kutatasok egyre inkabb el6térbe keriilnek, igy annak érdekében, hogy az adatokat
részletesebben meg tudjam vizsgalni, egy szemmozgas-kovetéses vizsgalatot hajtottam végre,
melyet egy hattérkérddivvel egészitettem ki. A szemmozgas-kovetést széles korben
alkalmazzak kiilonb6z6 vizualis elemek kiértékelésében, mivel a szemmozgast kovetd gépezet

képes értékelni a szemek mozgasat, igy a fixaciok szamat és az Gin. szakkadokat!? is. Mas

12 Szakkadoknak nevezziik a szem gyors, egyik pontrol a masikra torténé mozgasat, amely a vizudlis
informaciok megszerzésének elsddleges eszkoze (Laubrock et al. 2007).
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kutatok ezzel az eszkdzzel azt vizsgaljak, hogy az emberek hogyan érzékelik a tajakat vagy a

tekintetiik milyen utvonalat jar be (Dupont et al. 2013).

A vilag szamos pontjan a kiilonb6zo varostervezOk mar eldszeretettel alkalmazzak ezt a
vizualis preferenciafelmérési modszert, mely alkalmas arra, hogy segitsen a varosok tovabbi
fejlesztésében (Dupont et al. 2013, Glaser 2012, Hollander et al. 2021). Kiilonosen azok a
fejlesztdk hasznaljak ezt a technikat, akik el akarnak szakadni a drasztikus atalakitastol és a

kiilonb6z6 alternativ megoldasokat keresik varosuk megszépitésében (Noland et al. 2016).

A célom ezzel a vizualis vizsgalattal az, hogy feltarjam azt, hogy az adott képen beliil mi
az, amit jobban vagy kevésbé preferalnak az alanyok. Ennek a kimutatasahoz a hétérképet
(heatmap) fogom hasznalni, amelyet a szemkamera szoftvere készit el nekem. Ez a térkép a
megtekintések slirlisége és az érdeklddés intenzitdsa alapjan rajzol ki egy olyan képet, amely
szines tartomanyokat tartalmaz. Az alapbedllitas alapjan a piros szin jeldli azt a teriiletet, ahova
a legtdbb ideig néztek az alanyok, a sdrga szin mutatja azt a teriiletet, amely a masodik
leggyakrabban nézett rész, mig a legkevésbé érdeklodott tertiletet a zold szin mutatja. Azokon

a részeken, ahol nincs szin, oda a kisérletben résztvevo alanyok nem néztek (Lazar — Sziics

2020).

A kisérlet képei a taktikai varosfejlesztéssel kapcsolatos nemzetkozi jo gyakorlatokbol
szarmazo eldtte-utana képek, melyekbdl azt lehet majd megallapitani, hogy a két kép koziil
melyik tetszik az alanyoknak jobban. A szemkamerds kutatas eredményeimet egy hattér
kérdoéives megkérdezéssel fogom kiegésziteni, mivel kivancsi voltam arra, mit gondolnak

ezekrdl mélyebben.

Az adatfelvételhez az egyetemiink kutatési célokra hasznalhatd Tobii Pro X2-30 tipusu
szemkamerajat alkalmaztam, ami egy monitor aljara erdsithetd szemkamera. A kamera a
szembe kiildott infravords fény visszaverddésének segitségével képes rogziteni azt, hogy a
felmérésben résztvevd alanyok szemmozgasat kdvesse €s a vizualis tartalmakkal kapcsolatban
adatokat taroljon. A kamera képes arra, hogy a szaruhartya-tilkr6z0dést rogzitse, igy a
szoftverek (Tobii Pro Lab) segitségével képes olyan vizualizaciot is késziteni, mint a hétérkép
(heatmap) vagy a tekintetkdvetési térkép (gaze path) (Lazar — Sziics 2020).

A szemkameras vizsgalat sordn minden alany 18 dsszeszerkesztett képet latott, amelynek
mindegyike ,,el0tte €s utana” készitett fotokat tartalmazott. A képek egyenként (eldtte €és utana)
12 masodpercre jelentek meg az alanyok szamara a monitoron. A felhasznalt képek és azok

forrasai a 3. mellékletben talalhatdak.
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A felmérésben résztvevok esetén azt is vizsgalni szerettem volna, hogy egy-egy atalakitas
mennyire tetszik nekik, kiprobalnak-e és részt vennének-e a kiillonb6z6 atalakitasokban. Ennek
érdekében egy kiegészitd kérdbivet készitettem (4.melléklet), amelyet az alanyoknak a
szemkameras vizsgalat utan kellett kitolteniiik a képekkel kapcsolatban. Azért a képek
bemutatasaval kezdtem, mert nem szerettem volna, ha barmilyen kérdés vagy egyéb informécio

befolyasolja az alanyokat a valaszadasukban.

A kisérletet azzal kezdtem, hogy réviden elmagyaraztam a résztvevoknek a szemkamera
miikédését és hogy miképpen fog zajlani a kisérlet. Ezt kovette a szemek kalibralasa, mely ha
sikeres volt, akkor rogton elinditottam a képeket. Sikertelen kalibralds esetén ujra

megprobaltam.

Egy alany csak egyszer vehetett részt a kutatdsban, amely egy kiilon, erre a vizsgalatra
berendezett tanteremben tortént, nyugodt kornyezetben. A teremben egy id6ében csak én, a
vizsgalatban résztvevo alany és a kérddivet tolt6 alany tartozkodhatott, mellyel a célom az volt,
hogy idealis kornyezetet teremthessek az alanyoknak. A kisérletet 2022. oktoberében
bonyolitottam le, amelyen Osszesen 42 {6 vett részt. Az ingerképek természetesen nem
folyamatosan valtottdk egymast, hanem ezek kozott egy semleges kép (fehér hattér, halvany
szines pottyokkel) keriilt megjelenitésre, melynek a célja az volt, hogy ne rogtén €rje a szemet
az 1) informacid. A kutatdsomban eldre kijeldlt érdeklddési teriileteket (AOI) nem vizsgaltam,
mivel ezek altalaban akkor relevansak, ha egy képen kiilonb6zd adott pontokra vagyunk
kivancsiak. Nalam viszont az egész kép lett volna egy AOI, igy nem lattam értelmét kiilon

beallitani.

4.4, SZEMMOZGAS-KOVETESES VIZSGALAT EREDMENYEI
A mintamat 19-42 év kozotti felndttek alkotjak. A szemkameras vizsgalaton 6sszesen 42 6 vett
részt. Altalanossagban elmondhaté, hogy a neuromarketing modszerek 30 f& koriili
mintaelemszdmmal dolgoznak (Lazar — Sziics 2020), ugyanis ekkora elemszam elérése mar
megbizhatd eredményt ad. Ennek tudatdban legeldszor a 30 f0s mintaelemszamot tiiztem ki
magam elétt, azonban ennél tobb alanyt sikeriilt bevonnom a kutatasban, ami még pontosabba
tette az eredményeimet. Az alanyok legnagyobb része a kozosségi kozlekedést haszndlja a
leggyakrabban, illetve az aktiv varosi mobilitds mindkét részét. Ez valoszintileg annak tudhaté
be, hogy a mintdmban nagyobb szdmban vannak jelen olyan életkoru fiatal felndttek, akik még
egyetemre jarnak, igy szamukra ez a két kozlekedési mod a legegyszeriibb és legpraktikusabb

alternativa. Azért, hogy a tudatos gondolatokat is megismerjem, készitettem egy kiegészitd
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kérdbivet, melyet a szemkameras vizsgalat utan tudték kitdlteni az alanyok. A 31 nébdl és a 11

férfibol allo minta minden tagja kitoltotte a kutatast kdvetden a hattérkérddivet.

A varostervezés emberi észlelése manapsag mar egyre nagyobb jelentdséggel bir, emiatt
is szorgalmazzak a kutatok az épitett kdrnyezet Gjragondolasat. Tobben azt javasoljak, hogy a
helyi kozosségben jelentkezd igényeket fel kell mérni és annak megfelelden kell atalakitani a
kornyezetet. Ez a kutatdas Magyarorszagon elsdnek szeretné bemutatni azt, hogy hogyan
reagalnak az emberek az ¢épitett kornyezet megvaltoztatdsara a szemmozgas-kovetés

technikaval.

A kutatds keretét Sussman ¢és Hollander ,,Cognitive Architecture” cimii kdnyvében
felvazolt 6t alapelv adja, amely az épitett kornyezet 6t dimenzidjara Gsszpontosit (Sussman—

Hollander 2015):

1. Szélek/szegélyek: ¢élek ¢és homlokzatok fontossdga, melyeket hivogatonak
talalnak,

Alakok: szimmetria keresése az épitészetben,

Mintak: a kiilonb6z6 mintazatok ismétlodése,

Narrativa: torténelmi jelentdség,

o ~ w N

Biofilia: ¢l6lényekkel (novényekkel, allatokkal, mas emberekkel) valo

koriilvevés vagya.

Az alanyok szamara bemutatott képeken ezt az 6t dimenzidt is szeretném megvizsgalni,
hogy egyes képeken miként jelenik meg egy-egy dimenzid, azaz milyen reakciot valt ki az
emberekbdl az adott rész. Elképzelhet6-e az, hogy egyes képeknél nincs is hatassal egyik

dimenzi6 se vagy mindenféleképpen megjelenik mar akar egy darab is.

A taktikai varosfejlesztés tipusai kiilonboz6 helyszineken jelenhet meg, mint példaul ut,
utca, tér, parkolohely, telek, tomb vagy épiilet, azonban vannak olyan torekvések, melyek
nincsenek kimondott helyhez kdtve. Jelen kutatasban minden helyszinhez megprobaltam a

nemzetkozi szakirodalombdl olyan képeket keresni, mely az atalakitast megfelelden szemléli.
4.4.1. Ut, utca atalakitasa

A leggyakoribb atvaltoztatasi helyszin a kiilonb6z6 kis utcak vagy a nagy titszakaszok.
Ennek szemléltetésére az alanyoknak a vildg szdmos pontjardl mutattam képet, amelyeken

kiilonboz6 atalakitas tortént meg.
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Vannak olyan teriiletek, melyekrdl kitiltottdk a gépjarmiiveket, ezzel visszaadva az
emberek szamara a teriileteket. Lathat6, hogy a vizsgalatban résztvevd alanyok az atvaltozas
hatasara nagyobb figyelmet szentelnek a homlokzatokra, mint az utakon megjelend parkold
gépjarmiivekre. Megfigyelhetd, hogy az ,,utdna” képen kiemelt figyelmet kaptak az emberek és
andvények, amely tovabb erdsiti az 6t dimenzid fontossagat (41.abra). A kiegészitd kérdoéivvel
megprobaltam a tudatos gondolatokat belevonni a kutatasba, melybdl az deriilt ki, hogy a
résztvevok 55,3%-anak tetszik ez a fajta atalakitas, 86,4% kiprobalna az atalakitott kornyezetet,
mig a fejlesztésben pedig az alanyok 81%-a venne részt szivesen.

41.abra: Play Street/Open Street atalakitas (hotérkép)

ey » P N

=\
N

Seway
SEm

Forras: sajat szerkesztés

Az el6zd zart utca atalakitasahoz hasonld képet is mutattam az alanyoknak, azonban
mig az eléz0 a ,,Play Street/Open Street” tipust probalta szemléltetni, addig ezen a képen
leginkabb a ,,Build a Better Block™ tipus (Isd. 2.2 fejezet) jelenik meg. Ennél az atalakitasnal
az aktivistak kitiltottak a gépjarmiiforgalmat és egy olyan nyugodt sétalodvezetet hoztak 1étre,
ahol az emberek biztonsagban érezhetik magukat. A sziirke betondzsungel elfedésére szines
festéket hasznaltak, amely a hotérképbdl megallapithatd, hogy az alanyoknak vonzotta a szemét
¢s tetszésiiket fejezték ki. Lathatd, hogy a novények még otthonosabba tudjak tenni az épitett
kornyezetet, mely noveli azt a tényt, hogy szivesebben jarnak afelé (42.4bra). A kiegészitd
kérddiv eredményével ald lehet tamasztani a hétérkép altal leirtakat, ez volt az egyetlen olyan
kép, ahol a résztvevOk minden egyes tagjanak tetszett az adott rész atalakitasa. A kiprobalasukat
¢s a fejlesztésben vald részvételnél viszont mar nem voltak ilyen egyhangtak a vélemények,

kiprobalni az alanyok 94,7%-a, részt venni pedig 76,3%-uk venne részt.
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42.abra: Build a Better Block atalakitas (hdtérkép)

ELOTTE 8
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Forras: sajat szerkesztés

Az utols6 ilyen fejlesztés az ,Open Street” és a ,Build a Better Block”
kezdeményezések egyiittese, ahol az egész utcat két részre osztottdk fel. Az egyik részen
nyugalmas pihendhelyeket hoztak létre, mig a masik részen sétaloutcat alkottak meg szines
motivumokkal. Az ,.el6tte” képen lathatd, hogy a kiemelkedd homlokzat kapta a legtobb
figyelmet az alanyoktol, melynek atalakitasa az ,,utana” kép kulcsfontossagl pontja lett. A
kopar falfeliiletet egy miivészi arccal festették ki, melybdl megmutatkozik, hogy az emberi
agyban mélyen gyokerezik az imazsképesség (Hollander et al. 2018). Az agy mintakat keres a
kornyezetében €s a tudosok ki is mutattak, hogy a legfontosabb minta az az emberi arc. Ez a
latvany az agyunk egyedi részét aktivalja, melynek koszonheten erds érzelmek alakulnak ki.
A minték keresése ennél a képnél is megjelenik, melynél fontos a szinek hasznalat, mely vonzza
a tekintetet (43.abra). A kiegészité kérdéssor alapjan elmondhato, hogy a kitoltok 86,8%-anak
tetszik ez az utcakép és ki is probalnak az 4talakitast, viszont kialakitasukban csupéan 76,3%-a

venne részt.
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43.abra: Kis utca atalakitasa sétalo utcava (hotérkép)

S
ELOTTE

Forras: sajat szerkesztés

A kovetkez6 képen az autés forgalom nem lett kitiltva, csupan lecsokkentésre keriilt a
szamuk, amivel lehetdsége adddott a varostervezdknek, hogy a kozlekedést megreformaljak. A
meglévd harom savot ugy alakitottak at, hogy az a gyalogosoknak és a bicikliseknek kedvezzen
elsdsorban, de az autosoknak is szarmazzon beldle elényiik. Az ,.elétte” képen az alanyok a kép
kozéppontjara 6sszpontositottak, ahol két dolog jelent meg. Az egyik egy elhaladé gépjarmi, a
masik pedig a tarsashaz hatalmas szemétkupaca. Glaser 2012-es tanulmanyaban leirtat segit
alatamasztani ez a kép, miszerint az utcaszélek meghatarozzék az utca jellegét és hangulatat,
amely nagyban befolyasolja azt, hogy az emberek az utcan maradnak vagy sem. Erdekes tény,
hogy itt az épitett kdrnyezet 6t dimenzidja nem igazan befolyasolja a tekinteteket, ambar az
,utana” képen a biofilia, pontosabban az emberekkel vald koriilvevés mar igen. A legnagyobb
figyelmet az uttest atalakitasa kapta, mely betudhat6é annak, hogy a bicikliutat kellemes zdld
szinnel festették meg, mely vonzza a tekintetet (44.abra). A tudatos gondolatok alapjan azt lehet
megallapitani, hogy a résztvevok 94,7%-anak tetszik az adott rész atalakitasa, 92,1%-a szivesen

Ki is probalna, viszont fejlesztésében 78,9%-uk venne csak részt.
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44.abra: Kis utca atalakitasa forgalomkizaras nélkiil (h6térkép)
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Forras: sajat szerkesztés

A nagy utszakaszok tekintetében a homlokzatok kevésbé fontos szerepet jelentettek a
résztvevok szamara, mivel a képek altalaban fentrdl késziiltek. Itt sokkal hangsulyosabb részt
kaptak a szinek és a novények. Altaldban minden képnél benne van az a veszély, hogy a kép
kozepére dsszpontositanak az alanyok, azonban ennél a képnél jogosan néztek kozépre. Mint
ahogy mar korabban is emlitettem, a mintak keresése kulcsfontossagu az agy szdmara. Ezen a
képen is a tekintetek legnagyobb fixacids idGtartama a szines mintara irdnyul (45.abra). Az
alanyok 84,2%-anak tetszik az atalakitas, viszont kiprobalni csak 76,3%-uk probalna ki,
fejlesztésiikben pedig csupan az alanyok 68,4%-a venne részt.

45.abra: Kreativ korforgalom kialakitasa (héterkep)
= X | s

Forrds: sajat szerkesztés
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Egy zebra korszerlsitése nemcsak vidamsagot tud hozni az emberek életébe, de kitlind
kozosségi programot is jelenthet. Ennek fellenditése kiiltéri butorokkal csak még jobb otlet,
melyet alatdmaszt a szemkamera kutatisa. Ezen a képen volt a kutatés egyik legerdsebb fixacios
id6tartama, melyet a piros szin jelez. A szalmabdla, a ndvények, a szinek mind hivogato volt a
szemek szamara (46.abra). A tudatos gondolatok is hasonloképpen alakultak: a valaszadok
89,5%-4anak tetszik az atalakitas és ki is probalna, viszont a kialakitasukban csak 73,7% venne

részt.

46.abra: Kreativ zebra kialakitasa (hétérkép)

Forrds: sajat szerkesztés

A kovetkezd kép a legszebben szemlélteti azt, hogy mennyire csabito az, ha a sziirke
aszfaltot visszaadjuk az emberek szamara. Azokon a teriileteken, amelyeket a gépkocsik
hasznalnak, rengeteg olyan kdzosségi aktivitast lehet csindlni, mint ami a képen is latszik. Az
épitett kornyezet 6t dimenzidja koziil az utcaszélek itt is hangsulyos szerepet kapnak. Glaser
(2012) kutatasait ezzel a képpel is ala lehet tamasztani, mivel az utcaszélek vonzo kialakitasa
az emberek vonzasat és megtartasat teszi lehet6vé. Az alakok, pontosabban a szimmetria
kulcsfontossagu a varosi koztereknél, hiszen komfortérzetet nyajt az ott €lok szdmara. A
hétérképen latszik, hogy az alanyok leginkabb a legforgalmasabb pontra fixalnak, azonban ez

a zsufoltsag csupan azt probalja szemlélni, hogy mennyi mindent lehetne csinalni, ha Gjra az
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emberek uralhatnék a koztereket az autok helyett (47.4bra). A résztvevok gondolatai alapjan is
elmondhat6, hogy 97,4%-anak tetszik az adott rész atalakitasa, 94,7% kiprobalna az 1j teret,

viszont csak 86,8%-a venne részt szivesen a kialakitasukban.

47.dbra: Forgalmi savok atalakitasa nyugalmas kozterre (héterkep)

Forras: sajat szerkesztés

Tobbforgalmi sav atalakitadsa egy forgalmas csomdponton igen rizikos atalakitas lehet.
Azonban az alanyok 89,5%-anak nagyon tetszik ez az atalakitas, s6t a résztvevok 92%-a Ki is
prébalna az adott teret. A hdtérképen lathatd, hogy az ,.elétte” képen a fixacid leginkabb az
autora dsszpontosul, addig az ,,utana” képen a piros sisakkal rendelkez6 kerékparos felé iranyul
a legtobb tekintet. Erdekes, hogy itt az alanyok kevés figyelmet szenteltek a zold novényzet
honositasara, mikozben azért az atalakitoknak sikeriilt a sziirke aszfalt tobb mint 50%-at

eltiintetniiik (48.4abra).
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Forras: sajat szerkesztés

4.4.2. Utca vagy tér atalakitasa

Vannak a taktikai varosfejlesztésnek olyan tipusai, melyek nemcsak az utcakon
valésulhatnak meg, hanem a kiilonb6z6 tereken. Ezeknél az atalakitasoknal a homlokzatok
nagysag kiemelt szerepet kap, mert vonzzék a szemeket. Lathato, hogy ennél a képparnal az
alanyok minden apro részletet megvizsgaltak, a tekintetiik szerte szorodott, igy nem igazan
lehet kiemelni fontos fix4cios pontokat (49.4bra). Osszességében nézve kb 87%-uknak tetszik
az adott rész 4talakitasa, 89,2%-uk ki is probalnd, viszont csak 81,6 %-uk venne részt a

fejlesztésiikben.
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49.abra: Koztér kialakitasa (hotérkép)
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Forrds: sajat szerkesztés

Hasonl6 képet mar mutattam az alanyoknak ilyen keresztezddés
megreformalasarol, azonban ennek a kivitelezése is mas. Mig annal az aktivistdk a szinekkel
jatszottak, addig itt szines, de gazdasagos bdjakkal keritették le azokat a teriileteket, ahol a
gyalogosok kozlekedhetnek. Ezek a milanyag elemek vonzottak a tekinteteket, illetve egy
korvonalat adtak a keresztezddésnek. A szines mintdk itt is fontos szerepet jatszanak, az
alanyok kb. 80%-a a legtobb id6t ezen a kozponti teriileten toltotte (50.4bra). ElImondasuk
alapjan viszont ez a rész atalakitasa a résztvevok 68,5%-anak tetszett, azoban csupan 57,9%-uk
az, aki ki is probalnd. Megvalositasukat tekintve még alacsonyabb az arany, csupan 47,4%

venne részt a kialakitasukban.
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50.dbra: Kreativ korforgalom atalakitasa 2 (hotérkép)

Forras: sajat szerkesztés

4.4.3. Utca és/vagy parkoléhely atalakitasa

Az utcékon, a tereken kiviil parkolohelyeket is at lehet alakitani. Azonban ennek
atalakitasa a kérddives kutatds alapjan igen veszélyes, mert az emberek még thlzottan
ragaszkodnak az autdikhoz. A hoétérkép alapjan elmondhatd, hogy a homlokzatok apréd
megfigyelésekben részesiiltek, viszont a parkolohelyek atalakitasat alaposan megvizsgaltak a
szemiikkel a résztvevok (51.4abra). A kiegészité kérdéivben gy nyilatkoztak az alanyok, hogy
84,2%-uknak tetszik az adott atalakitas, 78,9%-uk ki is probalna, mig 73,7%-uk venne részt a
kialakitasukban.

51.dbra: Parkolohely atalakitasa koztérré (hotérkép)

Forras: sajat szerkesztés
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Egy forgalmas ttszakaszon talalhat6 parkold eredményeire is kivancsi voltam. Ennél a
képnél az aktivistak a Park(ing) Day mozgalmat szerették volna kialakitani, mely a vilag tobb
pontjan sikert aratott. A hdtérkép alapjan itt is elmondhatd, hogy az atalakitas soran kialakult
rész igen kivanatosnak mondhatd, melynél nagy szerepet jatszott a szines és az eszk6zok
megfeleld mintazatban valo elhelyezéstik. Itt is latszik, hogy az utcaszélek meghatarozoak az
agy szamara, tiizetesebb vizsgalat ald vontdk az alanyok, mint a kép barmely mas részét
(52.abra). Osszességében nézve 94,7%-uknak tetszik az adott rész 4talakitasa, 76,3%-uk Ki is

probalna, sot 78,9 %-uk részt is venne a fejlesztésiikben.

52.abra: Park(ing) Day kialakitasa (hétérkép)

Forras: sajat szerkesztés

4.4.4. Telek atalakitasa

Az elhagyatott, gondozatlan vagy a talzstfolt telkek nemcsak rossz varosképet
mutatnak, de az emberek szdmara is kellemetlen érzést nyujtanak. Ezek atalakitasa fontos
pontja a varostervezésnek, hogy a komfortérzetet megteremtse. A hdtérképrol leolvashatd, hogy
a leghosszabb ideig tart6 fixacidos id6 arra a zold teriiletre Osszpontosul, amelynél egy
egybefiiggd teriilet kialakitdsa wvaldsult meg. Mint ahogy a kérddives kutatasban is
megallapitasra keriilt, a zoldfeliiletek hidnya nagy probléma a vérosok életében, igy ennek

kialakitasa kulcsfontossagu a jovében (53.4bra).
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53.dbra: Ures telkek/parkolohelyek atalakitdsa zold feliiletté (hétérkép)

Forrdas: sajat szerkesztés

4.4.5. Tomb, épiiletek helyén valo atalakulas

A régebben megépitett lakotombok vagy lakoépiiletek kozotti részeknek nem kell
unalmasnak lennilik, azokat a teriileteket ki lehet alakitani barati/csaladi Osszejoveteleknek
megfeleld helyekké. A kutatdsomban épp ezért szerettem volna egy ilyen képet is hozni és
kiilon oriiltem annak, hogy ez a kép esti megvilagitast kapott. Ez tipikus péld4ja annak, hogy
nemcsak a szinek és a ndvények azok, amelyek felkeltik a figyelmet, hanem a fények is
(54.abra). A gondolkodasuk alapjan is elmondhatd, hogy az alanyok 92,1%-anak tetszik az
atalakitas, 89,4%-uk ki is probalna a teret és részt is venne az atalakitasukban. Fontos
kihangstlyozni, hogy a résztvevési arany ennél a képnél a legmagasabb, mely azt mutatja, hogy
az embereknek igényiik lenne az olyan terekre, melyeket sajat maguk hasonldan alakitananak
Ki.

4.dbra: Lakoépiiletek kozotti rész étalakités hotérkép

Forrds: sajat szerkesztés
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4.4.6. Nincs helyhez kotve az atalakitas

Mint ahogy a dolgozat elején is hangsulyoztam, vannak olyan akcidk, melyek nem
kovetlenek kimondott megvaldsitasi helyszint. llyen mozgalmakra a legjobb és legegyszeriibb
példa a gerilla kertészet, mely a varos barmely részén megvaldsithatd (55.abra). A hotérkép
alapjan viszont az allapithatdé meg, hogy nem az atalakitds vonzotta a tekinteteket. Ezt
alatamasztja a kiegészité kérdéivben megtalalhato adatok, mivel az alanyok csak 76,3%-anak
tetszik az adott rész atalakitasa, kiprobalna csak 55,3%-a probalna, mig fejlesztésében is kevés

aranyban vennének részt.

55.abra: Gerilla kertészet 1étrejotte (hotérkép)

ELOTTE \ _ UTANA | ELOTTE \ _ UTANA

Forras: sajat szerkesztés

A szemmozgas-kovetés kutatds eredményeibdl megallapithatdo, hogy Sussman és
Hollander altal meghatarozott épitett kornyezettel kapcsolatos 6t dimenzidé valdoban hat az
emberekre. A kutatasbol kideriilt, hogy leginkabb az emberek a szemlélédést az utcak széleivel
kezdik meg, mivel ez egy Kkeretet ad az egész fejlesztésnek. Nagyon fontos szerepet tolt be a
szimmetrikus elhelyezkedés és a kiilonb6z0 mintak hasznalata. Ezeket leginkabb a
varostervezOk ugy tudjak kiemelni, ha élénk szineket hasznanak. A kutatds azt is kimutatta,
hogy a szinek esetében kiilonosen figyelemfelkeltd a piros, a kék, a sarga és a zold szin
hasznalata a taktikai varosfejlesztés keretében. A mintak esetében az emberi arc a
legmeghatarozobb, mely azzal magyarazhatd, hogy ilyenkor az agyunk egyedi része van
aktivalva ¢és érzelmek alakulnak ki. Az alanyok a fejlesztésen kiviil mas embereket és a

ndvényzetet is vizsgalat ald vontak.

A kiegészitd kérddivvel megprobaltam aldtdmasztani a szemkamerds kutatds
eredményeit, melynek koszonhetéen nemcsak a tudat alatt 1évé gondolatokat ismerhettem meg,

hanem a tudatosokat is. Az allapithatdé meg, hogy a résztvevoknek legtobbszor tetszett az

73



atalakitott rész és ki is probalnak az 1j teriiletet, viszont a fejlesztésiikben joval kevesebben
vennének részt. Ez talan azzal magyarazhato, hogy sokan még mindig ugy gondoljak, hogy

kizar6lagosan a varosvezetés feladata a varosok fejlesztése €s az nem az embereké.

4.5. AZ EREDMENYEK ERTELMEZESE
A vizudlis felmérésekbodl szarmazd szemkovetési adatok elemzése lehetové teszi azt, hogy
Ossze lehessen hangolni a tudatos gondolatokbol szarmazo adatokat a tudat alattiakkal. Ez a
neurotudomanyos modszer képes kiemelni a varostervezés olyan eszkozeit, amelyeket az
emberek kivanatosnak tartanak. A moddszertan segit megérteni, hogy az emberek hogyan
érzékelik a kornyezetiiket, lakohelyiiket és feltarja az emberi agy rejtett gondolatait, melyek

meglehetdsen hasznosnak bizonyulnak az épitészetben/fejlesztésben.

Visszatérve a tanulmany kérdéséhez: a taktikai varosfejlesztés, mint innovativ
eszkozrendszer az aktiv varosi mobilitds Osztonzésére mennyire lenne vonzd egy olyan
orszagban, ahol az ilyen fajta felfogds még nem elterjedt. A kutatas eredményeként elmondhatd,
hogy a tudatos gondolatokat olyan modszertannal érdemes végezni, melybél nagy
mintaelemszadmt adatokat kaphatunk. Ennek gytijtésére kitlind valasztds volt az online
kérddives megkérdezés. A modszertannak koszonhetden igazolni tudtam a szakirodalmakban
talalhatd informécidkat, igymint az autofiiggdség vagy a varosi problémék soksziniisége.
Ezeket 1j, teriiletre specifikus informacidkkal is kiegészitettem, mint példaul zold dvezetekre
vonatkozd mennyiségi és mindségi adatok, vagy a fejlesztések legnagyobb korlatainak

megemlitése.

Az adatok elemzése utan egyértelmiivé valt, hogy nem elegendd a tudatos gondolatokat
vizsgalni, lényegesebb informdciot szolgaltatna szdmomra egy olyan modszertan, mely
megmutatja, hogy mi tetszik az embereknek a varosfejlesztés tekintetében. Ennek
megvalositdsdhoz egy kiilonleges moddszertant valasztottam, amely a szemmozgas-kovetés.
Eredményeképpen sikeriilt alatdmasztanom a kérddivben kapott adatokat, miszerint valoban
rengeteg probléma szarmazik a kozlekedésbol és azt, hogy a varoslakok leginkabb a zold
feliileteket hianyoljak. Voltak olyan pontok, ahol a két kutatdsi modszer kozott ellenvetést
talaltam, mint példaul a kozlekedési mod hasznalata, azonban ez azzal magyarazhato, hogy a
szemkameras kutatdsnal nem sikertiilt olyan széles korcsoportot elérnem, mint amit a kérddives
megkérdezésnél. A kvalitativ kutatdsomnal az alanyok jellemzden egyetemistak vagy fiatal
felndttek voltak, akik szdmara a legpraktikusabb kozlekedési mod a tomegkdzlekedés vagy az

aktiv varosi mobilitas hasznalata (5.tablazat). E miatt a késdbbiekben azt javaslom, hogy a
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kétfajta kutatdsi moddnal a korcsoportok intervalluma kozel azonos legyen a jobb

Osszehasonlithatosag miatt.

5.tablazat: A primer kutatasaim eredményének 0sszevetése

ELEMSZAM: 329 FO ELEMSZAM: 42 FO
KORCSOPORT: 18-65 KORCSOPORT: 19-42
Lo AT SZEMMOZGAS- HATTER
SZEMPONTOK KERDOIV s h ,
"‘; KOVETES 7, KERDOIV /™
L 3 i
Kozlekedés Autdfliiggéség Nem relevins Témegkozlekedés
hasznalata
Aktiv varosi mobilitas |Kevesen hasznaljak| Nem relevdns Sokan hasznaljak
'Kozlel'(edesb’ol B Rengeteg Nem relevans Rengeteg
szarmazo problémak
Kevés és nem Kevés és nem Kevés és nem

Zold feliiletek P & A e Ry PR
megfeleld mindéségl | megfelelé minéségl | megfeleld mindségl

Epitett kdrnyezet 3 Fontosak az Fontosak az
. rax Nem relevans . .
kialakitasa arculati elemek arculati elemek
Jobban tetszettek azok .
. ¢ 52 Vonzottak a Jobban tetszettek azok
Szinek az atalakitdsok, ahol ) az 4talakitasok, ahol
szineket alkalmaztak tekinteteket

szineket alkalmaztak

Kialakitasukban valé | Fiigg a helyszintdl Flgg a helyszintél

Nem relevans

hajlandésag és a tipustol és a tipustol
Taktikai T4 _n T2 ” ' ,
varosfejlesztés amogatna amogatna Tamogatnak

Forras: sajat szerkesztés

A tudatos és a tudat alatti gondolatok dsszevetése eredményeképpen egy olyan komplex
képet sikeriilt kapnom a hazai helyzetr6l, mely eddig talan még nem volt elérhetd
Magyarorszagon. Elmondhatd, hogy a hazai lakossag tamogatnd a taktikai varosfejlesztést és

lenne igény ezeknek az elterjedésére hazdnkban.

Kovetkeztetésképpen megallapithatd, hogy a szemkovetd szoftver oridsi lehetdséget
jelent a jovOben, melyet alkalmazva rengeteg hasznos adathoz juthatnak a fejleszték. A
tervezOk latvanyterveket, de valodi megvaldsitasokat is monitorozhatnak ezzel a
modszertannal, hogy megtudjak, hogy az épiilet/a koztér/ az utca milyen hatassal van az emberi

agyra, hol talalhatok az egyes fixacios pontok vagy az adott utcakép mely elemei vonzzak a
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nézok figyelmét, érdeklodését. A kapott adatok felhaszndlhatoak lesznek a tervezésben 1évo

tertileteken, de akar teljesen 1j megvalositasi helyszineken is.

Azonban ki kell emelni, hogy ez a modszertan valoban elterjedjen a gyakorlatban,
sziikséges még annak fejlesztése vagy kiegészitése mas elemekkel (pl. arckifejezés elemzéssel).
Viszont a kutatas ravilagitott arra, hogy ezek a biometrikus eszkdzok hatalmas segitséget
jelentenének abban, hogy az atalakitott varosrészek a jovoben sikeresebbek legyenek, igy az

emberek is egy ¢lhetobb teriileten ¢lhetnének.
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5. OSSZEGZES
Dolgozatom célja az volt, hogy megvizsgdljam a taktikai varosfejlesztés, mint innovativ
eszkozrendszer az aktiv varosi mobilitds Osztonzésére mennyire lenne vonzd egy olyan
orszagban, ahol az ilyen fajta felfogas még nem elterjedt. Ennek megvalaszoldsahoz a

nemzetkdzi jo gyakorlatok, valamint a primer kutatasom eredményei nyujtottak az alapot.

Az elsd fejezetben ismertettem a mai varosok kialakulasanak gérongyds ttjait, melyen
belill részleteztem, hogy hogyan is alakul a varosi népesség novekedése. Az urbanizéiciot
részletesebben is megvizsgaltam, mivel ez a folyamat nemcsak eldnydkkel jar, hanem
hatranyokkal is. Ebben a fejezetben ratértem azokra a kihivasokra, melyek a jovd varosait
érinthetik és kiemeltem bel6le azokat, amelyekre megprobaltam a dolgozat soran megoldast
talalni. A fejezet zarasaként a varosi kihivasok kozponti problémainak lehetséges megoldasat,

az un. aktiv varosi mobilitast és abbdl szdrmazo elényoket ismertettem.

Dolgozatom mdsodik fejezetében ratértem a taktikai varosfejlesztés témakorére, melynek
alapvetd célja, hogy az aktiv varosi mobilitds aranyat novelje a kozlekedési mixben. Ebben a
részben kitértem a taktikai varosfejlesztés fogalmara, életitjara és tipusaira, melyet a
megvalositasi helyszin alapjan probaltam csoportositani. A harmadik fejezetben a taktikai
varosfejlesztés tipusai koziil nemzetkdzi jo gyakorlatokat kerestem, melyek a tankdnyvpéldan

talmutatnak és valodi megvalositast mutatnak be.

Primer kutatasom soran elsoként kvantitativ adatgyiijtést alkalmaztam online kérdbives
megkérdezés formajaban. A kérddiv elkészitését a feldolgozott szakirodalmi forrasaim alapjan
allitottam Ossze. Az elemzésnél kideriilt, hogy viszonylag kevesen hasznéljak az aktiv varosi
mobilitast, azonban ezt a taktikai varosfejlesztéssel el lehetne segiteni Magyaroroszagon. A
zoldfeliiletek novelése elsddleges szempont a varosban €16k szaméra, azonban az autdjuktol
vald elszakadds nem menne olyan konnyen. A kiilonboz6 fejlesztésekben leginkdbb akkor
vennének részt, ha azok olyan teriileten és olyan modon valdsulndnak meg, mellyel a résztvevd
is egyetért. Az atalakitasok legnagyobb nehézségei koz¢ tartozik a forrashidny é€s a helyhiany,
de sokan panaszkodtak a lakossdg és a varosvezetés nem megfeleld hozzaéllasarol és a

kilonb6z6 vandalizmusrol.

Kérdéseim elemzését kovetden lathatova valt, hogy érdekes lehet a kutatast kvalitativ
modon is megvizsgalni. Ennek a vizsgalatara szemmozgés-kovetést alkalmaztam, ahol 18 db
képet mutattam meg az alanyoknak. A kutatds alatdmasztotta az épitett kornyezet Ot

dimenzidjanak fontossagat, miszerint a varosi kornyezet kialakitasdban nagy szerepet jatszik az
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utcaszélek kialakitasa, a homlokzatok elhelyezkedése és a mintdk. A mintak esetében fontos a
szimmetrikus elhelyezkedés, illetve a szinek hasznalata: kiilondsen a piros, kék, sarga és a zold
sziné. A zOld esetében legnagyobb hatast a novényzet novelése érte el, altaldban a

varosfejlesztok ezt a szint itt tudjak a leghatékonyabban hasznalni

A kvalitativ kutatdsomat magas elemszdmmal sikeriilt végrehajtanom, azonban a
kutatasom korlatjaként mégis az elemszam nagysaga tudhatdé be. Ennek oka az, hogy az
elemszamomat sikeriilt volna tovabb ndvelni, ezaltal a kutatisom megbizhatosagat is, viszont
a jelentkezok nagy része sajnos nem vehetett részt a kutatasban. Ez azzal magyarazhato, hogy
a szemkamera abban az esetben adja a lehet6 legmegbizhatébb eredményt, ha az alany szeme
egészséges, azaz nem kell kontaktlencsét €s/vagy szemiiveget hordania. Mivel ez a kutatas
Magyarorszdg elsd olyan szemmozgas-kovetéses vizsgalata, mely varosfejlesztéssel

kapcsolatos, igy a lehetd legtisztabb adatokkal szerettem volna dolgozni.

Szeretnem megemliteni, hogy a kutatas folytatasara remek lehetéséget kinal az, ha
Magyarorszagon atalakitott teriileteket lehetne vizsgalat ald vonni vagy esetleg ezt a kutatast
varosspecifikusan (pl. Szeged varosara) megvalositani. Erdekes lehet a kiegészitd kérddivet
mélyinterjis kutatdsra kicserélni, igy ezéltal olyan adatokra is fény deriilhet, melyre a kutatd
maga nem gondol a zart valaszlehetdségeknél. Fontos lehet még kiemelni azt is, hogy a szoftver
nem képes az érzelmi reakciokat megmondani, igy a kutatés kiegészitéseként javasolnam mas
biometrikus adatok (EEG, agyhullamok mérése, arckifejezés elemzés) rogzitését és

Osszevetését is.

Osszességében megallapithatd, hogy a kutatasi kérdésemre a vélasz az, hogy a résztvevék
szivesen alkalmaznak a taktikai varosfejlesztés kiilonboz6 tipusait Magyarorszadgon is, azonban
kezdeményezésiikben/kialakitasukban nehezen vennének részt. Ugy gondolom, hogy ennek
elinditasara az lenne a lehetd legjobb megoldas, ha kiilonboz6 akcidcsoportok indulnanak el,
amelybe az emberek be tudnak vonddni, igy ezaltal elkezdddhetne a taktikai varosfejlesztés

elterjedése hazankban is.
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Mellékletek

1.Mellékelt: Online kérdoiv

Kozlekedéssel kapcsolatos blokk

Melyik az a kozlekedési mod, amelyet a mindennapi €letben a leggyakrabban hasznalsz? (pl.
a munkaba/iskoldba menet)

— gyaloglés
— biciklizés
—  kozosségi kozlekedés (busz, vonat, trolibusz, villamos)
— auto
— egyéb
Miért ezt az eszkdz hasznélod a leggyakrabban? (tobbet is megjeldlhetsz)
— praktikus
— olesod
— egyszerl
— biztonsagos
— mindenhova eljutok vele
— nincs jogositvanyom/sajat autom
— egyéb
Egy atlagos nap mennyit kozlekedsz gyalog/biciklivel?
Egyaltalan nem 1 2 3 4 5 6 Szinte mindenhova azzal megyek
Egy atlagos nap mennyit kozlekedsz kozosségi kozlekedéssel?
Egyaltalan nem 1 2 3 4 5 6 Szinte mindenhova azzal megyek
Egy atlagos nap mennyit kozlekedsz autoval?
Egyaltalan nem 1 2 3 4 5 6 Szinte mindenhova azzal megyek
Milyen kellemetlenségek szoktak érni ut kozben? (tobbet is megjeldlhetsz)
— forgalmi dugok
— zsufoltsag/tomeg
— alevegd rossz mindsége
— tal sok varakozasi id6

— kevés parkolohely



— kevés biciklitarold
— egyéb

Altalanos blokk a taktikai varosfejlesztésrol

Hallottal mar olyanrol, hogy a varosvezetés kitiltotta az autokat egy adott utcabol és ehelyett
l1étrehozott egy olyan kérnyezetet, ahol a lakossadg kényelmesen tud sétalni, pihenni vagy akar
a gyerekek jatszani?

Kép forrasa: https://urbandesignlab.in/tactical-urbanism-antecedents-contemporary/

— igen
— nem
— nem tudom
Mennyire tetszene neked, ha egy ilyen megtdrténne a lakohelyeden?
Egyaltalan nem 1 2 3 4 5 6 Nagyon tetszene

Hallottal mar olyanrdl, hogy egy meglévo keresztezddést kreativan ujitottak fel?

Forras: https://street-plans.com/jc-walks-pedestrian-enhancement-plan-jersey-city-nj/

— igen

— nem


https://urbandesignlab.in/tactical-urbanism-antecedents-contemporary/
https://street-plans.com/jc-walks-pedestrian-enhancement-plan-jersey-city-nj/

— nem tudom
Mennyire tetszene neked, ha egy ilyen megtorténne a lakohelyeden?
Egyaltalan nem 1 2 3 4 5 6 Nagyon tetszene

Hallottal mar olyanrdl, hogy a gépjarmiiveknek kialakitott parkolokat megsziintették és
helyettiik padokat és fakat helyeztek el a helyiikre?

Forras: https://nashvilledowntown.com/do/parking-day-1

— igen
- nem
— nem tudom
Mennyire tetszene neked, ha egy ilyen megtorténne a lakohelyeden?
Egyaltalan nem 1 2 3 4 5 6 Nagyon tetszene

Hallottal mar a pop-up mozgalmakrol?

Forras: https://globaldesigningcities.org/2018/04/18/from-pop-up-to-permanent-five-lessons-in-tactical-
urbanism/

— igen
— nem


https://nashvilledowntown.com/do/parking-day-1
https://globaldesigningcities.org/2018/04/18/from-pop-up-to-permanent-five-lessons-in-tactical-urbanism/
https://globaldesigningcities.org/2018/04/18/from-pop-up-to-permanent-five-lessons-in-tactical-urbanism/

— nem tudom
Mennyire tetszene neked, ha egy ilyen megtorténne a lakohelyeden?
Egyaltalan nem 1 2 3 4 5 6 Nagyon tetszene

Talalkoztal mar On olyan egyéni kezdeményezéssel, amely a zoldfeliiletek novelésével
foglalkozott? (fak iiltetése, viragok iiltetése)

Forras: https://www.alamy.com/querilla-gardening-urban-gardening-image340841631.html

— igen
- nem
— nem tudom
Mennyire tetszene neked, ha egy ilyen megtorténne a lakohelyeden?
Egyaltalan nem 1 2 3 4 5 6 Nagyon tetszene

Ha a lakohelyeden a kedvenc utcadat drasztikusan at akarnak alakitani a varosvezetdk, mi
lenne véleményed?

— egyaltalan nem tdmogatnam
— rendben lenne, ha az ott lakok véleményének a beleegyezésével torténne

— csak abban az esetben fogadnam el, ha az atalakitas el6szor proba keretében torténne
meg

— teljes mértékben tAmogatnam a drasztikus atalakitast

Lakdékornyezetre vonatkozo kérdések

Mennyire értesz egyet az alabbi allitasokkal, ha ezeket a sajat lakohelyedre vonatkoztatod?

Teljesen Nem Semleges. | Egyetértek. | Hatarozottan
nem értek | értek egyetértek.
egyet. egyet.



https://www.alamy.com/guerilla-gardening-urban-gardening-image340841631.html

Nyugalmas kornyék.

Biztonsagos hely.

Vonzé
utcakkal/kozterekkel
rendelkezik (fak, park,
burkolat, vilagitas,
épiiletek).

Ko6zel vannak a helyi
bevasarlasi
lehetdségek és a
kiilonboz6
szolgaltatasok.

Jol megkdzelithetoek
az oktatasi
intézmények.

Jo a tomegkozlekedés
¢és annak elérhetdsége
is.

A gyalogatkelohelyek
és bicikliutak
biztonsagosan és
megfeleld helyeken
vannak kialakitva.

A jardék és a
bicikliutak szélessége
megfeleld.

Milyen problémakat tudsz megemliteni lakohelyeddel kapcsolatban, amely a kozlekedéssel és
az ¢élhetoséggel kapcsolatos?

(sajat valasz megadasa)

Mire hasznalod a k6zosségi tereket/zoldfeliileteket? (tobbet is megjelolhetsz)
— pihenés, kikapcsolodas
— sétalas, biciklizés
— barati 6sszejovetelek, csaladi programok

— sportolas



vendéglato egységek hasznalata
kiilonboz6 rendezvények latogatasa (bortér, borfesztival, majalis...)
jatszotér, kutyafuttatd hasznalata

egyéb

Elégedett vagy a lakohelyeden talalhatd kozosségi terek/zoldfeliiletek mennyiségével és
mindségével?

igen, teljes mértékben

igen, viszont lehetne javitani egy-két helyen
némileg elégedett vagyok

kissé elégedett vagyok

egyaltalan nem vagyok elégedett

nem tudom eldonteni

Szerinted mivel lehetne javitani ezeken a tereken? (tobbet is megjeldlhetsz)

zolditéssel (tobb park létrehozasa, virdgok iiltetése)
pihenés eldsegitésére alkalmas eszkdzok kihelyezése (székek, butorok)
sportolasi lehetdségek bovitése

tobb csaladi/barati 6sszejoveteleknek kialakithato hely bevezetése (grillezés,
siitogetes)

biztonsagos, gyermekbarat hely kialakitasa
mozgo boltok, vendéglatohelyek kihelyezése

egyéb

Az el6z6 kérdésre adott valaszaid szerinted megvaldsithatoak lennének a lakohelyeden?

igen
nem

nem tudom megitélni

Amennyiben az el6z6 kérdésre ,,Nem”-el vagy ,,Nem tudom megitélni” valaszt valasztottad,
kérem ird le, hogy ez szerinted miért nem megvalosithato.

(sajat valasz megadasa)

Ha lehetdséged adodna, hogy részt vegyél a kozosségi terek fejlesztésben, részt vennél?

igen, mindenképpen
talan igen

nem

VI



— hatérozottan nem, ez az dnkormanyzat/varosvezetok feladata

Ha az el6z6 valaszodban az ,,Igen, mindenképpen”-t vagy a ,,Talan igen”-t valasztottad,
kérem jelold meg, hogy melyiknél vennél részt kialakitasukban. (tobbet is megjeldlhetsz)

zoldités (tobb park 1étrehozasa, virdgok iiltetése)
— pihenés elosegitésére alkalmas eszk6zok kihelyezése (székek, butorok)
— sportolasi lehetdségek bovitése

— tobb csaladi/barati 6sszejoveteleknek kialakithato hely kialakitasa (grillezés,
siitogetés)

— biztonsagos, gyermekbarat hely kialakitasa
— mozgo boltok, vendéglatohelyek elhelyezése
— egyéb
Ha kialakulnénak ezek az 1j terek, kiprobalnad ezeket?
— igen, mindenképp
— elképzelhetd, hogy kiprobalnam
— nem, inkabb nem szeretném

Mit gondolsz, mely teriileteken lehetne ilyen fejlesztéseket megvaldsitani? (tobbet is
megjeldlhetsz)

iires, kihasznalatlan varosi teriileteken
— panelhézak, tarsashazak épiiletei kozott
— utcék atalakitasa soran

— meglévo terek helyén

— tomb vagy épiilet el6tt

— tombhazak belso, zart udvaraban

— parkolodhelyek helyén

Ha tudsz konkrét utat, utcat, helyszint mondani lakohelyeden, ahol ezek a fejlesztések
megvalosithatéak lennének, kérem ird le:

(sajat valasz megadasa)

Szerinted szivesebben cserélnék le az emberek az autdjukat mas kozlekedési modra, ha a
koriilmények jobbak lennének? (pl. tobb kozosségi tér/zoldfeliilet, megfeleld kozlekedés, jobb
utak)

— igen
— nem

— nem tudom/nem kivanok valaszolni

Vil



Demografiai kérdések

A neme:
- nd
- férfi
Az életkora:
— 18 év alatt
- 18-25
— 26-40
— 41-55
— 55-65
— 65 ¢év felett
A lakohelye:
(sajat valasz megadasa)

A legmagasabb iskolai végzettsége:

altalanos iskola vagy annal kevesebb
— szakmunkasképzd/szakiskola

— érettségi

— egyetem/fdiskola

— PhD

VI



2. Melléklet: A harom legnépszeriibb atalakitasra vard helyszin Magyarorszagon

Szeged,
Huszar Matyas
Rakpart

Pécs,
Universitas
utca

Makao,

Tatar utca és
Nyizsnyai utca
kozotti rész

Forras: sajat szerkesztés, képek forrasa: GoogleMaps



3. Melléklet: szemkameras kutatas soran alkalmazott képek listaja

Forras: Senger — Fischer 2021 142.0

2.kép:

Forras: http://dumbonyc.com/blog/2007/08/07/pearl-st-press-conference/

3.kép:


http://dumbonyc.com/blog/2007/08/07/pearl-st-press-conference/

ELéTTE . R y

Forras: https://www.pps.org/article/shared-space-and-slow-zones-comparing-public-space-in-paris-and-new-york

4 kép:

Forras: https://www.herengaanuku.govt.nz/about-us/publications/older-publications/unlocking-the-potential-of-
tactical-urbanism-for-active-transport-promotion-in-auckland/

5.kép:

Xl


https://www.pps.org/article/shared-space-and-slow-zones-comparing-public-space-in-paris-and-new-york
https://www.herengaanuku.govt.nz/about-us/publications/older-publications/unlocking-the-potential-of-tactical-urbanism-for-active-transport-promotion-in-auckland/
https://www.herengaanuku.govt.nz/about-us/publications/older-publications/unlocking-the-potential-of-tactical-urbanism-for-active-transport-promotion-in-auckland/

Forras: Tavares 2018, 21-22. 0

Xl



Forras: https://thecityfix.com/blog/photo-essay-porto-alegre-uses-tactical-urbanism-transform-joao-alfredo-
street-bruno-batista-priscila-pacheco-ariadne-samios/

¥y
Forras: https://theurbanbout.wordpress.com/2020/03/08/tactical-urbanism/

8.kép:

Forras: https://street-plans.com/news-post/project-page/street-plans-leads-one-day-tactical-urbanism-

demonstration-in-garden-grove-ca/

9.kép

X1l


https://thecityfix.com/blog/photo-essay-porto-alegre-uses-tactical-urbanism-transform-joao-alfredo-street-bruno-batista-priscila-pacheco-ariadne-samios/
https://thecityfix.com/blog/photo-essay-porto-alegre-uses-tactical-urbanism-transform-joao-alfredo-street-bruno-batista-priscila-pacheco-ariadne-samios/
https://theurbanbout.wordpress.com/2020/03/08/tactical-urbanism/
https://street-plans.com/news-post/project-page/street-plans-leads-one-day-tactical-urbanism-demonstration-in-garden-grove-ca/
https://street-plans.com/news-post/project-page/street-plans-leads-one-day-tactical-urbanism-demonstration-in-garden-grove-ca/

Forras: https://www.moderncities.com/article/2016-nov-tactical-urbanism-reimagining-nashvilles-broadway-
ave-page-3

11.kép

XV


https://floodlist.com/protection/depave-community-based-approach-storm-water-management
https://www.moderncities.com/article/2016-nov-tactical-urbanism-reimagining-nashvilles-broadway-ave-page-3
https://www.moderncities.com/article/2016-nov-tactical-urbanism-reimagining-nashvilles-broadway-ave-page-3

Forras: https://www.liverpoolchampion.com.au/story/6999493/innovative-projects-recognised/

12 kép:

ELOTTE

Forras: https://www.centroidpm.com/tactical-urbanism-urban-projectization/

XV


https://www.liverpoolchampion.com.au/story/6999493/innovative-projects-recognised/
https://www.centroidpm.com/tactical-urbanism-urban-projectization/

FRRRRRRRE T AT R R ERRRRRS GERSTTA R RRA NN VAR

Forras: https://hu.pinterest.com/pin/88453580158761813/

14 kép:

ELOTTE

Forras: https://www.archdaily.com/943617/pau-reimagines-new-york-city-without-cars

15.kép:

s - S T
ELOTTE [l

Forras: https://www.apartmenttherapy.com/no-cars-nyc-36772314

16.kép:

XVI


https://hu.pinterest.com/pin/88453580158761813/
https://www.archdaily.com/943617/pau-reimagines-new-york-city-without-cars
https://www.apartmenttherapy.com/no-cars-nyc-36772314

ELOTTE

Forras: https://www.archdaily.com/943617/pau-reimagines-new-york-city-without-cars

17.kép:

Forras:

https://www.volkswagenag.com/presence/investorrelation/publications/presentations/2018/01 january/2018-01-

10 Presentation_Johann Jungwirth Las%20Vegas.pdf

18.kép:

Forras:

https://www.volkswagenag.com/presence/investorrelation/publications/presentations/2018/01 january/2018-01-

10 Presentation_Johann Jungwirth Las%20Vegas.pdf

XVII


https://www.archdaily.com/943617/pau-reimagines-new-york-city-without-cars
https://www.volkswagenag.com/presence/investorrelation/publications/presentations/2018/01_january/2018-01-10_Presentation_Johann_Jungwirth_Las%20Vegas.pdf
https://www.volkswagenag.com/presence/investorrelation/publications/presentations/2018/01_january/2018-01-10_Presentation_Johann_Jungwirth_Las%20Vegas.pdf
https://www.volkswagenag.com/presence/investorrelation/publications/presentations/2018/01_january/2018-01-10_Presentation_Johann_Jungwirth_Las%20Vegas.pdf
https://www.volkswagenag.com/presence/investorrelation/publications/presentations/2018/01_january/2018-01-10_Presentation_Johann_Jungwirth_Las%20Vegas.pdf

4.Melléklet: a szemkameras kutatas utan feltett kérdések (kiegészito kérddoiv)

Altalanos blokk

Mi a nemed?
Hény éves vagy?

Mely az a kozlekedési mdd, amelyet a mindennapi ¢életben a leggyakrabban hasznalsz? (pl. a
munkaba/iskolaba menet) (csak egyet jelolhetsz meg)

— gyaloglas

— biciklizés

—  kozosségi kozlekedés (busz, vonat, trolibusz, villamos)
— autd

— egyéb

Ilyen képekre szamitottal a kisérlet megkezdése eldtt?

(sajat valasz megadasa)

Talalkoztal mar hasonléval Szegeden vagy valahol mashol? Ha igen, akkor hol?
(sajat valasz megadasa)

Kisérlet utan feltett kérdések

(Az 1.képtol a 13.képig ujra megjelenitettem nekik és mindegyik képhez a kévetkezé 3 kérdést
tettem fel nekik)

Mennyire tetszik az adott rész atalakitasa?
Egyaltalan nem 1 2 3 4 5 6 Nagyon tetszik
Kiprobalnad az atalakitott képen az adott teret?
Egyaltalan nem 1 2 3 4 5 6 Teljes mértékben
Részt vennél egy ilyennek a fejlesztésben?

Egyaltalan nem 1 2 3 4 5 6 Teljes mértékben
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