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Absztrakt

A jarmivezetdk alapvetd igénye, hogy rovid id6 alatt és biztonsagosan jussanak el a ki-
indulasi helyr6l az uticélig. Az utakon a szabalyozni, egyes esetekben korlatozni kell a se-
bességet annak érdekében, hogy a gyors eljutas nem menjen a biztonsag rovasara. A jarmi-
vezetok tényleges sebességvalasztasa ugyanakkor nincs mindig 6sszhangban a sebességsza-
balyozassal, mert a jarmiivezetOk sebességvalasztasit a megengedett sebességen tul az ut
vonalvezetése, burkolatallapota, keresztmetszeti kialakitasa, mas kozlekeddk jelenléte és vi-
selkedése stb. befolyasoljak. Kozlekedésbiztonsagi szempontbdl hatranyos, ha az Gt sebes-

ségszabalyozésa ¢és a jarmiivezetok sebességvalasztasa nincsenek 0sszhangban.

A TDK dolgozatunk célja, hogy mért sebességértékek alapjan osszefiiggéseket keressen
a jarmiivezetdk sebességvalasztasa €s az utak kialakitasa kozott, kiilonb6zd funkcidju varosi

utakon, ¢és ezzel eldsegitse a helyes sebességszabalyozast.

A feladat megoldasa soran 50 km/h sebességii utszakaszokat valasztottunk ki és a sebes-
ségvalasztast vélhetden befolydsold paraméterek alapjan csoportositottuk éket. Ezeken a he-
lyeken végeztiik el a szakaszsebességek mérését videodfelvételek segitségével. Helyszinen-
ként 100-200 auto atlagsebességét vizsgaltuk a reprezentativ eredmény érdekében ¢és ezeket
értékeltiik ki. Egy kérdoivet is készitettiink, amilyben arra kérdeztiink ra, hogy milyen se-
bességet valasztananak az altalunk vizsgalt szakaszokon, illetve mi befolyasolja ebben dket.

A konkluzi6 levonasdhoz a mérések és a kérddiv eredményeit hasznaltuk fel.
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1 Bevezetés

A jarmiivezetdk alapvetd igénye, hogy rovid 1d6 alatt és biztonsagosan jussanak el a
kiindulasi helyrdl az tticélig. Az utakon szabalyozni, egyes esetekben korlatozni kell a se-

bességet annak érdekében, hogy a gyors eljutas ne menjen a biztonsag rovasara.

A jarmiivezetok tényleges sebességvalasztasa ugyanakkor nincs mindig 6sszhangban
a sebességszabalyozassal, mert ezen feliil tobb tényezo is befolyasolja (az ut vonalvezetése,
burkolatallapota, keresztmetszeti kialakitasa, mas kozlekedok jelenléte és viselkedése stb.).
Kozlekedésbiztonsagi szempontbdl hatranyos, ha az ut sebességszabalyozasa és a jarmiive-

zetOk sebességvalasztasa nincsenek dsszhangban.

A TDK dolgozatunk célja, hogy a mért sebességértékek alapjan osszefiiggéseket ke-
ressen a jarmiivezetOk sebességvalasztasa és az utak kialakitasa kozott, kiilonbozo funkcidju

varosi utakon.




2 Azt és kornyezete

Tobb szempontbdl is rendkiviil indokolt a jarmiivezetok sebességvalasztasaval és az
azt befolyasolo kortilményekkel foglalkozni, példaul annak megvalasztasa aranyosan ossze-
fiigg a kozlekedésbiztonsaggal. Az ismeret célja, hogy a sebesség megfeleljen az ut adottsa-
gainak, a forgalom osszetételének és az aktualis koriilményeknek, nem pedig az, hogy min-
den koriilmény kozott lecsokkentsiik azt. Ezt a szandékot kutatasokkal timasztottak ala. Ki-
mutattak, hogy abban az esetben, ha a sebességkorlat és az 1t jellegzeteségei nincsenek 0ssz-

hangban, akkor gyakoribbak a balesetek, tovabba jelentds anyagi veszteséget is vonz maga utan.

A forgalom atlagsebességére leginkabb az adott jarmii ¢és utszakasz jellemz6i, a forga-

lom stirlisége és az id6jaras van hatassal. [*]
2.1 Az ut kialakitasa

Az ut geometriajanak kialakitasaba beletartozik az it kdrnyezetének megannyi fizikai
eleme. Azért is kiilonosen fontos ennek kialakitasa, hiszen a biztonsag érzékelt szintjétol

fligg a sebesség megvalasztasa.

MindenekelOtt az ut keresztmetszeti kialakitasa hatassal van a sebességvalasztasra. Ide
tartozik a forgalmi savok szama és azok szélessége, illetve a padka szélessége. Ennek helyes
megvalasztasa rendkiviil fontos, hiszen a keskenyebb savok kialakitasa frontélis litkozéseket
vagy palyaelhagyasos baleseteket eredményezhet, mig a szélesebb burkolatokon pont a se-

besség emelkedés noveli a baleseti kockazatot. 21

Az elébbiekhez hozzatartoznak az Gt szélén parkold jarmiivek és az ott elhelyezett
fliggdleges jelzések, valamint a kerékparosok vagy a kozosségi kozlekedésnek kialakitott
hely. A besziikiilt savoknak és latomezdének sebességesokkenést kellene eredményeznie, vi-

szont a tapasztalat azt mutatja, hogy nem minden esetben vonja azt maga utan.

A jarmiivezetok sebességének megvalasztasara a burkolat allapota is nagy befolyéssal
van. Az egyenetlenebb feliilet rezgéshatast és zajt fejt ki, neheziti az iranyitast. A biztonsag-

érzet megteremtése miatt ezeken a helyeken lassabb lesz a forgalom magatartasa.

Az 1t térbeli vonalvezetésének tervezésével is, ami all a vizszintes- és magassagi Vo-

nalvezetés 0sszehangolt kialitdsabol, a biztonsdgérzetre hatast lehet gyakorolni.

A hosszl, monoton egyenes szakaszok szintén kedvezdtlen hatassal vannak, mert az

egyhangusaguk miatt a figyelem csokkenésével, nd a balesetveszély és a sebesség.




A helyszinrajzi iv kialakitasaval is lehet jatszani. Egy kisebb sugaru iv kevesebb in-
formaciot sejtet az Gtszakaszrol, ezért lassabban fognak a gépjarmiivek atmenni rajta. Befo-
lyasolo hatasa van még, hogy kiils6 vagy bels6 savban halad a jarmii, azaz balos vagy jobbos

az iv.

A domboru magassagi vonalvezetés két dsszetevobdl all, ezek kiilonbdzé modon be-
folyasoljak a soférok magatartasat. A felfelé mend szakasznak rosszabb a belathatosaga, az
ut egy része eltiinik, nem elére lathatoak az akadalyok és a szembeérkez6 jarmiivek, csokken
a biztonsagérzet. Ellenben lejton lefelé a gravitacio hatasait kevésbé kompenzaljak lassitas-

sal, mivel itt mar nem korlatozott a latdtavolsag.
A homort ivek sebessége altalaban magasabb. Fl
2.2 Az ut kornyezete

Az Gt kdrnyezetébe azok az objektumok tartoznak, amelyek a geometriai kialakitasaba
nem tartoznak bele, viszont az utrél latva befolyasolhatjak a haladasi sebeséget. Ilyen pél-
daul a novényzet, a korlatok és az épiiletek. Elengedhetetlen fontossagli azonban, hogy ezek
mekkora tavolsagra helyezkednek el az uttestt6l. Ha ezek kdzelebb vannak elhelyezve, 6sz-
szeszlkiil a rendelkezésre 4ll6 feliilet, lassitanak és ezzel egyidejiileg tavolodnak az uttest

szélétol.

Korlatozast lehet azzal is eredményezni, ha facsoportokat iiltetiink kevésbé beépitett
utak mentén, mivel ezek segitik a periférias vizualis aramlast, aminek az a kedvez6 hatasa,

hogy konnyebben lehet emiatt érzékelni a valodi sebességet.

Szintén kedvez6 hatassal lehet az épiiletek jelenléte, mivel ezek a tobbi uthasznalot

vonjak maguk utan (gyalogosok, kerékparosok, kapubejarok forgalma).

A rovidtavon elhelyezett csomoOpontok, becsatlakozasok, kivalasok eldnydsek, mivel
azt a benyomast keltik, hogy lampas keresztez6dések vagy mas jarmiivek miatt esetleges

lassitas lehet sziikséges. 41151 [6]
2.3 Kaoziti jelzések

A koziti jelzések szamos fontos informécioval szolgalnak a kozlekedés résztvevdinek.
Tajékoztatnak a megengedett sebességekrdl, a haladasi iranyokrol, ivekrdl, illetéleg a lehet-
séges kockazatokrol. Iranymutatast nytjt arrdl, hogy a gépjarmiivezetének milyen haladasi

sebességet lesz ajanlatos megvalasztania.




2.4 Az thasznalok szerepe a sebességvalasztasban

A sebesség megvalasztasaban nem csak a kiilsd, érzékelt objektumoknak van szerepe, ha-

nem a kozlekedés résztvevOinek magatartasanak is.

A hibasan észlelt és kiértékelt helyzet szintén 6sztondzhet gyorshajtasra. Kutatasok Kimu-
tattak, hogy kortilbeliil 8-10 km/draval nagyobbnak gondoljuk a tobbiek tempojat a ténylegesnél.
Az a vezetd, aki azt érzékeli, hogy a kornyezete gyorsabban halad a megengedettnél, fogéko-

nyabb lesz a sebességhatar tallépésére.

Az utazasi id6 megroviditésének szandéka kapkodast, tiirelmetlenséget és figyelmetlensé-
get eredményez. A sietés gyakran ramends és erdszakos viselkedés formajaban jelenik meg.
Ilyen viselkedést okozhatnak a negativ érzelmek is. Nem ritka habitus, hogy az érzelmi fesziilt-

séget gyorshajtasban vezetik le. Néhanyakat az is frusztracidval tolt el, ha megel6zik Sket.

Gyakori, hogy egyes soférok hivalkodasbol, tigyességiiknek fitogtatasabol valasztanak
helytelen magatartast. Nem megfeleld értelmezési mod, hogy a kevesebb vezetési tapasztalattal
rendelkez6k azok, akik lassabban, szabalyokat betartva kozlekednek. Az izgalmak keresése, ad-

renalin nvekedést okoz a szervezetben, ami szintén a gyorshajtast indukalja.

A téma rendkiviil 0sszetett, csak a fontosabb elemeket kivantuk kiemelni.




3 Utszakaszok kivalasztasanak médszertana

A hétkoznapjaink része a kiilonb6zo allomasok kozotti ingazas, ekkor jol megtigyel-
hetd, hogy egyes szakaszokon milyen a jarmiivezetdk viselkedésmodja és sebességvalasz-
tasa. Az utszakaszok kivalasztasanal a mindennapok tapasztalatat vettiik els6 sorban figye-
lembe és igyekeztiink olyan szakaszokat talalni, ahol indokolatlanul lassabban vagy gyor-
sabban haladnak a jarmiivek. Azért, hogy a végén Gssze lehessen hasonlitani a kapott ered-

ményeket 50 km/h-s utakat valasztottunk.

Egyuttal szempont volt, hogy a szakaszokon legaldbb 150 m-es részt mérni tudjunk.
A hossz megallapitasat a csomopontoktdl befele végeztiik, hogy a kanyarodasok, megallasok
ne befolyasoljak a kapott eredményt. Tovabba lampaval, korforgalommal vagy keresztezo-

déssel teli szakaszok sem johettek szoba (példaul: Szigethy Attila ut, Vasvari Pal utca).

A kivalasztott Gtszakaszokat az alabbi térképen kivanjuk szemléltetni:

e~ Janos Allatkert MvETGdési Koz

B \ = Hidak
'@ &= Dx2 sav
”~ = 2x1 sav, belvari kértiimények

1. abra -A mérési helyszinek elhelyezkedése

A csoportositashoz a savok szamat és az Ut kornyezetét vettiik figyelembe. Igy az

alabbi osztalyok jottek létre:

e 2x2 savos hidak

e 2x2 savos Utszakaszok

e 2x1 savos Utszakaszok, dtmeneti zonas koriilmények kozott
e 2x1 savos utszakaszok, belvarosi koriilmények kozott

e Egyiranyt utszakaszok




A kovetkezdkben kivanjuk ismertetni a csoportok jellegzetességeit.

3.1 2x2 savos hidak

Ipar uti feliiljaro

Vizsgalt irany: ETO Park felé

Az utszakasz jellemzoi

Meérési tavolsag: 390 m

1. tablazat - Ipar ti feliiljaro jellemzoi

Savok: 2x2
Zoldfeliilet Jarda Kerékparuat Kerékparnyom | Kerékparsav
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb
X X
Szalagkorlat Zajvédo fal Parkolo Epiilet
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb
X X X X

Az ipar uti feliiljarot azért valasztottuk Ki, mert tapasztalataink alapjan sokkal gyor-

sabban haladnak itt a megengedettnél. Ennek az az egyik lehetséges oka, hogy a feliiljaronak

mind a két oldalan hossza egyenes ttszakasz talalhatd, amin a jarmiivezetok kelléen feltud-

nak gyorsitani. Az Ut keresztmetszete széles, tag a 1atomezd, zavard vagy akadalyozo té-

nyez6 nincs. Mint mar korabban irtuk, ilyen szakaszokra jellemzd, hogy lejton felfelé menet

a jarmunek gazt adnak, lefelé pedig nem kompenzaljak a sebességiiket fékezéssel.

A feliiljaro vasuti palya felett ivel at és egyoldali jardaval rendelkezik.

2. abra — Ipar uti feliiljaro




Széchenyi hid
Vizsgalt irany: Arkad felsl
Az utszakasz jellemzo6i
Meérési tavolsag: 740 m

Savok: 2x2
Zoldfeliilet Jarda Kerékparuat Kerékparnyom | Kerékparsav
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb
X X
Szalagkorlat Zajvédo fal Parkolo Epiilet
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb
X
X X (egy
részén)

2. tablazat - Szécheniy hid jellemz6i

A Széchenyi hid a Mosoni-Duna felett ivel at. Osszekoti a gyéri belvarost, Arkad
tizletlancot Révfaluval. Egyik oldalan kerékpartt, masikon gyalogut talalhat6. Mind a ketto
korlattal van védve a forgalom el6l. A rendkiviil hosszan elnyulé mitargy és a 2x2 sav
vélhetden arra Osztonzi az uthasznaldt, hogy gyorsabb sebességet valasszon a

megengedetnél.

3. abra — Széchenyi hid
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Bisinger Jozsef hid
Vizsgalt irany: Szent Istvan ut feldl
Az utszakasz jellemzo6i
Mérési tavolsag: 650 m
Savok: 2x2
Zoldfeliilet Jarda Kerékparut Kerékparnyom | Kerékparsav
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb

Szalagkorlat Zajvédo fal Parkolo Epiilet
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb
X X

3. tablazat - Bisinger Jozsef hid jellemz6i

A Bisinger Jozsef hid a belvarost koti 6ssze Gyarvarossal. A miitdrgy a nagy forgalmu
Fehérvari at felett helyezkedik el. Sem gyalogos, sem kerékparos atvezetés nincsen. A 1ato-
tavolsag, a savok szama ¢és a sériilékeny uthasznalok hianya a tapasztalataink szerint magas

sebességet eredményez.

4. abra — Bisinger Jozsef hid
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Bakonyi uti feliiljaré
Vizsgalt irany: Marcalvaros feldl
Az utszakasz jellemzo6i
Mérési tavolsag: 800 m
Sav: 2x2
Zoldfeliilet Jarda Kerékparuat Kerékparnyom | Kerékparsav
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb

Szalagkorlat Zajvédo fal Parkolo Epiilet
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb
X X

4. tablazat - Bakonyi uti feliiljaro jellemz6i

A tobbi miitdrgyhoz hasonléan a Bakonyi uti feliiljaron is magas sebességet észleltiink
amindennapok soran. A forgalom a vasuti palya felett van elvezetve. Az el6z6hoz hasonldan
ezen sincsen sem gyalogos, sem kerékparos forgalom. A hid kozepe tdjan van lehetdség
lekanyarodni az Szent Istvan ut felé. A szakasz kivalasztasakor tudtuk, hogy nehéz dolgunk
lesz ennek a vizsgalataval, egyrészt a lekanyarodasok kovetkeztében, masrészt pedig a mé-
rési hely hianya miatt.

~v

%
V.

5. dbra — Bakonyi uti feliiljaro

A kép készitésekor az ellenkezd savban a Magyar Kozut éppen munkat végzett, emiatt
alakult ki a dugo.

12



3.2 2x2 savos utszakaszok

83-as ut
Vizsgalt irany: Nadorvarosi koztemetd korforgalma feldl
Az utszakasz jellemzoi
Meérési tavolsag: 400 m

Sav: 2x2
Zoldfeliilet Jarda Kerékparut Kerékparnyom | Kerékparsav
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb
X X X X
Szalagkorlat Zajvédo fal Parkolo Epiilet
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb

5. tablazat - 83-as ut jellemzdi

A 83-as utnak az Adyvarosi temetd korforgalmatol a lampas keresztezddésig tarto sza-
kaszat szemeltiik ki. Az 0t egyik oldaldn a temetd falai talalhatéak, mig a masikon gyalog-,

és kerékparat. Az utoébbi mellett nagy teriileten zoldfeliilet helyezkedik el.

6. abra - 83-as ut

13



Ipar utca
Vizsgalt irany: feliiljaro felé
Az utszakasz jellemzoi
Meérési tavolsag: 400 m

Sav: 2x2
Zoldfeliilet Jarda Kerékparut Kerékparnyom | Kerékparsav
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb
X X X X X X
Szalagkorlat Zajvédo fal Parkolo Epiilet
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb
X

6. tablazat - Ipar utca jellemzoi

Az ipar utcanak a korforgalomtol az altalunk szintén vizsgalandoé feliiljaré vonalaig
terjedd részét valasztottuk ki. A hidrdl lefele, illetve a csomdpontbdl érkezd forgalomnal
egyarant nagy sebességre szamitottunk a keresztmetszeti kialakitas miatt. Mind a két oldalon

jarda és kerékparut talalhato. Van két buszmegalld is a teriileten.

A sebességet lassithatja, hogy lehetdség van egy benzinkutra lekanyarodni és egy gya-

logos atkelShely is keresztezi az utcat.

7. abra — Ipar utca
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3.3 2x1 savos utszakaszok, atmeneti zonas koriilmények kozott

Szauter Ferenc ut
Vizsgalt irany: Penny feldl
Az ttszakasz jellemz6i
Meérési tavolsag: 500 m

Sav: 2x1
Zoldfeliilet Jarda Kerékparut Kerékparnyom | Kerékparsav
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb
X X
Szalagkorlat Zajvédo fal Parkolo Epiilet
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb
X X

7. tdblazat - Szauter Ferenc 1t jellemzoi

A Szauter Ferenc Ut mind két oldalan széles zoldfeliilet talalhat6. Néhany méterre a
lampaval iranyitott csomdpont utan zajvédo fal van elhelyezve. Fontos megemliteni, hogy

el6zési tilalom van a szakasz elején, szoval egy lassabb jarmi utan jarmtioszlop alakulhat
Ki.

8. abra — Szauter Ferenc Ut
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Bakonyi ut

Vizsgalt irany: Bakonyi ati feliiljaré felé

Az utszakasz jellemzdi

Meérési tavolsag: 150 m

Sav: 2x1
Zoldfeliilet Jarda Kerékparuat Kerékparnyom | Kerékparsav
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb
X X
Szalagkorlat Zajvédo fal Parkolo Epiilet

Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb

8. tablazat - Bakonyi ut jellemzdi

A Bakonyi utra a 83-as utrol lehet lekanyarodni. A Gy6rbe igyekvo tthasznalo ezen a
részen talalkozik eldszor varosias kornyezettel. Itt a keresztezddések kozti részt terveztiik
vizsgalni. Az ut két oldalan 1év6 széles zoldfeliilet sebességndvekedést indukalhat.

7
. .r

I AR G BN, ..

9. abra — Bakonyi ut
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Papai ut
Vizsgalt irany: Kalvaria utca felé
Az utszakasz jellemzo6i
Mérési tavolsag: 850 m
Sav: 2x1

Zoldfeliilet Jarda Kerékparuat Kerékparnyom | Kerékparsav
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb
X X

Szalagkorlat Zajvédo fal Parkolo Epiilet
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb
X X

9. tablazat - Papai 1t jellemz6i

A Papai ut a Rabkerti t6 mentén htizodik és a Kalvaria utca és a 83-as ut fogja kozre.
A széles erdésavval szemben talalhat6 a Rabkerti t6. A vizsgalandoé rész egy gyalogos atke-

16helyet foglal magéba.

Annyira ismert ez az Gtszakasz a tempojarol, hogy a kanyarban nem ritka a rend6érok

altal végzett sebességméres.

- o

¥ &

10. abra — Papai ut
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Vonal utca
Vizsgalt irany: GyOdrszentivan felé
Az utszakasz jellemzo6i
Mérési tavolsag: 490 m

Sav: 2x1
Zoldfeliilet Jarda Kerékparuat Kerékparnyom | Kerékparsav
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb
X X X
Szalagkorlat Zajvédo fal Parkolo Epiilet
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb

10. tablazat - Vonal utca jellemz6i

Gyorszentivant a leggyakrabban a vonal utcan keresztiil kozelitik meg, ezért nap mint
nap jelentds forgalom halad at rajta. Egyoldali kerékparut, illetve hatalmas teriileten zoldfe-
lilet jellemzi ezt a szakaszt. Az altalunk mérni késziilt rész el6tt 70 km/h sebességkorlat van,

am tablan kiviil semmi mas nem 6sztonzi a jarmiivezetdket a sebességiik csillapitasara.

11. 4bra — Vonal utca
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3.4 2x1 savos utszakaszok, belvarosi koriilmények kozott

Szent Imre ut
Vizsgélt irany: Korhaz feldl

e

Az utszakasz jellemzoi
Meérési tavolsag: 220 m

Sav: 2x1
Zoldfeliilet Jarda Kerékparut Kerékparnyom | Kerékparsav
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb
X X X
Szalagkorlat Zajvédo fal Parkolo Epiilet
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb
X X X

11. tablazat - Szent Imre ut jellemzoi

A Szent Imre ut ismételten jelentds forgalommal rendelkezik. A kornyezetében talal-
hat6 a Petz Aladar Egyetemi Oktaté Korhaz, a Gy6r Plaza, az Erzsébet-liget, tovabba tobb
iskola és 6voda. Az ut mindkét sz¢é1én szabad a parkolas és a sok lakéhaz miatt, szinte allan-
doan zsufolt. Mindkét oldalon jarda talalhatd, valamint t6bb helyen is gyalogosatkeldhellyel
van keresztezve az Ut. A koriilmények miatt magas lehet itt a balesetveszély, varatlan hely-

zetek adodhatnak.

A felmérés szempontjabdl tigyelni kellett arra, hogy a Lomnic utcabdl kanyarodhattak

ki és be jarmiivek.

12. abra -Szent Imre Ut
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Bartok Béla ut
Vizsgalt irany: Kristaly Etterem felSl
Az utszakasz jellemzoi
Meérési tavolsag: 650 m

Sav: 2x1
Zoldfeliilet Jarda Kerékparut Kerékparnyom | Kerékparsav
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb
X X X X
Szalagkorlat Zajvédo fal Parkolo Epiilet
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb
X X X X

12. tablazat - A Bartok Béla t jellemz6i

A Bartok Béla ut adottsagai nagyon hasonlitanak a korabban emlitett Szent Imre 0ité-
hoz. Ez egy hosszabb ut, amibdl mi a korforgalom és Wesselényi utca kozott elhelyezkedd
etapot valasztottuk ki. Az Attila utca is erre vezet ki, tehat erre tigyelni kellett a szamlalas
soran. A két végpont kozott van egy gyalogosatkeldhely, a jarda és a kerékpariat a parkolo-

autok miatt jol elkiiloniil.

13. 4bra - Bartok Béla utca
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3.5 Egyiranyu utszakaszok

Csaba utca
Vizsgalt irany: Tihanyi Arpad ut felé
Az utszakasz jellemzoi
Meérési tavolsag: 180 m

Sav: 1
Zoldfeliilet Jarda Kerékparut Kerékparnyom | Kerékparsav
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb
X X - - X -
Szalagkorlat Zajvédo fal Parkolo Epiilet
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb
X X X X

13. tablazat - Csaba utca jellemz6i

A lakoovezetben 1évo, egyirany Csaba utca a Bartok Béla ttra torkollik ki. Baloldalt
szorvanyosan, a jobb oldalon pedig végig parkolok vannak kialakitva. Az uttesten kerékpa-
rosnyom van felfestve. A baleseti kockazat magas, elére nem lathatod helyzetekre lehet sza-

mitani.

14. 4bra - Csaba utca
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Buda utca
Vizsgalt irany: Tihanyi Arpad ut felsl
Az utszakasz jellemzdi
Meérési tavolsag: 150 m

Sav: 1
Zoldfeliilet Jarda Kerékparuat Kerékparnyom | Kerékparsav
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb
X X - - X -
Szalagkorlat Zajvédo fal Parkolo Epiilet
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb
X X X X

14. tablazat - Buda utca jellemzdi

A Buda utca a Csaba 1t és az Attila ut kozott, ezekkel parhuzamosan, a Bartok Béla
Gitra és a Tihanyi Arpad ttra merdlegesen helyezkedik el. Bal oldalan parkolok, mig a jobbon

kerékparosnyom talalhato.

15. 4bra - Buda utca
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Attila utca

Vizsgalt irany: Tihanyi Arpad ut felé

Az utszakasz jellemzdi

Meérési tavolsag: 150 m

15. tablazat - Attila utca jellemzdi

Sav: 1
Zoldfeliilet Jarda Kerékparut Kerékparnyom | Kerékparsav
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb
X X - - -
Szalagkorlat Zajvédo fal Parkolo Epiilet
Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb Bal Jobb
X X X X

Az Attila utca szinte teljes mértékben hasonlit a Csaba utcara, annyi kiilonbséggel, hogy nem

rendelkezik kerékparosnyommal, valamint latvanyosan kisebb az Utpalya szélessége. Az

utca elsé szakaszan 30 km/h-as zona tabla van elhelyezve, viszont ez a keresztez6dés utan

nincs megismételve.

16. 4bra - Attila utca
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4 A mérés modszertana

A helyszinek kivalasztdsa utan kezdtiik el a vizsgalatokat. Ezeknél igyekeztiink elke-
riilni a cstcsidészakot, hogy ne a legnagyobb forgalomba végezziik el a mérést. Ezaltal a
kapott eredmények a jarmiivezetok onallo sebesség valasztasat tikkrozte, tehat a szabad se-

bességet mértik.

Az alabbi tablazat tartalmazza az altalunk mért utszakaszok mérési idépontjait:

Mért szakasz Mérés kezdete | Meérés vége
Ipar uti feliiljard 13:06 13:18
Széchenyi hid 11:14 11:29
Bisinger Jozsef hid 11:54 12:04
Bakonyi uti feliiljard 11:32 11:40
Szauter Ferenc Ut 10:51 11:12
Bakonyi ut 10:42 10:58
Papai Ut 9:11 9:27
Vonal utca 12:22 12:39
83-as ut 10:09 10:19
Ipar utca 12:17 12:31
Szent Imre Ut 9:28 9:55
Bartok Béla ut 10:33 11:07
Csaba utca 11:21 13:39
Buda utca 9:08 10:53
Attila utca 11:12 12:42

16. tablazat - Mérési idopontok

A forgalom jellemzbéen A-B szolgaltatasi szintbe volt sorolhatd, az el6zések késedelem
nélkiil voltak lebonyolithatoak és a sebességet szabadon valaszthattak meg. Viszont rovid
id6tartamig C is el6fordult, mikor rovidebb jarmiioszlopok alakultak ki és néhany gyorsabb

jarmii egy lassabb mogé szorult. [']

Az eredmények pontossaga érdekében nem a pillanatnyi sebességekre voltunk kivan-
csiak, hanem az altalunk mért utaknak a szakaszsebességére. Ezt azért gondoltuk reprezen-
tativnak, mert nem egy pillanatnyi sebességet, hanem a jarmiinek az adott tszakaszra vett

atlagsebességét kaptuk eredményiil.

A felmérésben és késobb a kiértékelésben Dani Eszter és Sip6cz Daniel volt segitsé-
giinkre, akik a mi téméankhoz kapcsolddo ,,Befolyésoljak az autondom jarmiivek a hagyoma-

nyos jarmiivek sebességét? ,,TDK dolgozatot készitették el.
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A vizsgalathoz két darab két f6s csapatra bomlottunk. Az utra merélegesen allitottuk
fel a telefonokat, és vissza szamlalassal egyszerre inditottuk el a felvételeket. A jarmiivek
szamlalasat az végezte, akinek jobb belatasa volt a kornyezetre. Példaul az Ipar utcdban a
szakasz elején allok szamoltak, mert ralatasuk volt a benzinkutra, melyik jarma kanyarodik
be és ki onnan. A Bartok Béla tton a teriilet végén allo emberek végezték, mert 6k lattak

csak az egyiranyu utcabol kiforduld autokat.

100 jarmiivet mértiink azokon a helyeken, amik elsésorban a mi dolgozatunkhoz vol-
tak sziikségesek, mig 200-at ott, ahol a szaktarsaink TDK dolgozata indokolta. A problémak
kikiiszobolése miatt mindig rahagytunk egy biztonsagi tartalékot, emellett a telefonos kap-

csolat miatt, konnyedén tudtunk kommunikalni egymassal.

Kivancsiak voltunk arra, hogy felfigyelnek-e rank a jarmiivezetok ¢s ha igen, akkor
miképpen reagalnak. Altalanossagban azt tapasztaltuk, hogy ott, ahol van gyalogut az Gttest
mellett, ott nem keltettiink feltéinést. Kivételt képez az Arkad iizletlanc mellett talalhatd
Széchenyi hid, ahol szerencsére a jelenlétiink miatt nem lassitottak, viszont érdeklédéen pil-
lantottak ki rank az ablakaikon. Nagyon vegyes viselkedést tapasztaltunk, azokon a helye-
ken, ahol jarda hianyaban a zold feliiletekre kellett kiallnunk mérni. A Szauter Ferenc Giton
példaul nem kiilonosebben foglalkoztak veliink, kevesen bamultak meg minket. Ellenben a
Papai uton és a Bisinger Jozsef hidon is latvanyosan lassitottak, amikor észrevettek minket.

Erdeklédve vartuk, hogy a kiértékelés soran latvanyosan befolyasolja-€ a sebességet.

A felvételekhez sziikséges 1d0 nagy szorast mutatott. A forgalmasabb, tobb savos uta-
kon, alacsony forgalom mellett is koriilbeliil 15 perc volt, mig a lakéovezetben, az egysavos

utcakban mindenhol t6bb mint 1,5 ora volt a vided hossza.
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5 A Kkiértékelés modszertana

Az altalunk készitett videokat szamitogép segitségével értékeltiik ki. Az Gtszakasz két
végpontjan készitett felvételeket egyidejiileg értékeltiik ki. Az elemzés alap koncepcidja az
volt, hogy a jarmiivek altal megtett Gtszakasz hossza, illetve a megtett id6 a videofelvételek
kozti idokiilonbség alapjan ismert volt. A sebesség szamitasahoz egy fizikai képletet hasz-

naltunk, amely a sebességet az id6 €s a megtett Gt hosszanak hanyadosaval irja le.

A két videofelvételt egyszerre inditottuk el. Mikor egy jarmii megjelent az els6 felvé-
telen annak idejét rogzitettiik egy altalunk létrehozott Excel tablazatban, majd ugyanazon
jarmii masodik videon valé felbukkandsakor szintén feljegyeztiik az idépontot. igy hataroz-

tuk meg a két 1d6 kozotti kiilonbséget masodperc pontossadggal. A pontos mérési helyek is-

meretével Google Maps segitségével mértiik le a két pont kozotti tavolsagot.

1| 0:00:05) 0:00:41 0:00:36) 18,06] 65,00} 67,62 0:00:59
2| ooous| oo 0:00:33] 33,00 650]_ 19,70 7091
| oooas]  oo12a] 0003|3300 650) 19,70 7031
o oooss| ooras| oo02s 29,00 650) 241 50,69)
3|

G003y oo ooess| 35,00 = 1857 w5
ooosdoouasl  oovas] 50 550 o 5200

17. abra - Kiértékelés menete
Excel program hasznalataval a bevitt adatok alapjan megkaptuk az athaladt gépjarmi-
vek sebességét m/s mértékegységhen, majd egy atvaltassal az eredményilink mar szamunkra
elényos km/h-s mértékegységgel szerepeltek. A 100-200 auto sebességének atlagat vettiik

J 4

figyelembe a késObbi analizis soran.

Az értékeléstlink soran kiilonds figyelmet fektettiink az altalunk mar emlitett Papai utra
¢és a Bisinger Jozsef hidra. Néhany aut6 sebességén jol kivehetd volt a kiilonbség. A hely-

szinen szerzett tapasztalatunkat a videok elemzése is igazolta szamunkra. Atlagsebességként
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azonban igy is 50 km/h-nal nagyobb eredményeket kaptunk mindkét ut esetében. Ettol elte-
Kintve valosziniileg, ha nem észleltek volna minket, akkor ennél magasabb sebességgel ha-

ladtak volna.

A mérésekrol készitett jegyzokonyveket mellékletben csatoltuk.
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6 Kérdoiv

Kérdoives felmérést végeztiink a lakossag korében. Eltérd utpalya és kornyezeti adott-
sagokkal rendelkezd, az altalunk is vizsgalt utszakaszok fényképei alapjan kellett dontéseket
hozniuk. Arra voltunk kivancsiak, hogy a kitolt6k milyen sebességet valasztananak az adott
utszakaszokon, a megengedett sebességkorlatozasok ismerete nélkiil. A kérddiv online for-
maban késziilt. A felmérést 153 személy toltotte ki.

‘ ‘ . l,;;\ | Je
f &

+

Jarmivezet6i sebességvalasztas és az
Utkialakitas 0sszefliggése.

Tisztelt Valaszadé!

Készonjuk, hogy a kérdéiv kitdltésével seqiti "Jarmivezetdi sebességvalasztas és az
utkialakitas ésszefliggése" c. TDK dolgozatunk elkészitését. A dolgozatban a
jarmivezet6k sebességvalasztasat vizsgaljuk, kildnbozé kialakitasl varosi utakon.

Akerdoiv teljesen anonim, a valaszadas énkéntes.

A valaszokat és a kapott adatokat kizarélag a TDK munkankhoz hasznaljuk.

Akerdoiv kitdltése nagyjabol 4-5 percet vesz igénybe.

@ reka.kovendi@gmail.com (nincs megosztva) Fickvaltés (&)

*Kotelezd
Eletkor

18. abra - A kérd6iv
https://forms.gle/kLdkmzmNg5uHXdA68

A kérddiv négy komponensbdl tevodott Ossze. Az elsd részben a kérdések arra vonat-
koztak, hogy a valaszad6 hany éves és midta rendelkezik jogositvannyal. A masodik szakasz
11 darab altalunk valasztott Gtszakaszt és azok fényképeiket tartalmazta. A résztvevoknek
arra kellett valaszt adniuk, hogy mekkora sebességet valasztananak az adott utszakaszon. A
harmadik részben pedig az érdekelt benniinket, hogy mennyire befolyasoljak a jarmiiveze-
toket ,,Az ut és kornyezete” bekezdésben megfogalmazott objektumok. Egy 1-t61 5-ig ter-
jedo skalan kellett értékelniiik ezeket. Az utolsé kérdésiinkben a valaszado sajat gondolatait,

észrevételeit oszthatta meg veliink.

Az alabbi diagrammokon abrazoltuk a valaszadok életkorat és a vezetésben szerzett

tapasztalatat években mérve.
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Eletkor

\ S

=16-20 =21-25 =26-30 =31-35 =36-40 =41-45 =46-50 =51-55 =55+

19. 4bra - Az életkorok eloszlasa

Jogositvany

=05 =6-10 =11-15 =16-20 =21-25 =26-30 =30+

20. abra - Jogositvany birtoklasanak éve
A beérkezett valaszokat kiértékeltiik, majd a valasztott sebességek alapjan abrazol-
tuk. Az azonos tulajdonsaggal bir6 utszakaszokat egy diagrammon abrazoltuk. A csoporto-
sitast az ,,Utszakaszok kivalasztasanak modszertana” bekezdésben targyaltak alapjan végez-
tilk a kérd6iv feldolgozasa soran is. Az els6 csoportba az altalunk valasztott két hid (Széche-

nyi hid, Bisinger Jozsef hid) tartozik. A 2x1 savos utakat az altalunk feltételezett szakasz
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sebességek alapjan bontottuk két részre. Az egyiranyt kisebb utcakat is kiilon vizsgaltuk.

Mindezek mellett még kiilon egységként kezeltiik a 2x2 savos varoson beliili foutat is.

Hidak

70

60
@ 50
<
£ 40
D)
< 30
N
3
= 20
>

’ I I

0 — —

Széchenyi hid Bisinger Jozsef hid
m20-30 m 30-40 m40-50 = 50-60 m60-70 m70-80 m380-90 m 90+
Sebesség (km/h)
21. 4bra - Valaszok eloszlasa hidak esetén
2x1 savos utak (atmeneti zona)

70

60
@ 50
<
£ a0
)
< 30
N
B
< 20
>

1 | i

Bakonyi ut Szauter Ferenc utca Papai ut
m20-30 m30-40 ®=40-50 =50-60 ®=60-70 ®=70-80 m80-90 m9o0+

Sebesség (km/h)

22. abra - Valaszok eloszlasa 2x1 savos utak esetében (atmeneti zona)
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Valaszok szama (db)

Valaszok szama (db)

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

140

120

100

80

60

40

20

m 20-30

m20-30

2x1 savos utak (belvarosias)

Szent Imre utca Bartok Béla utca

m30-40 m40-50 =50-60 ®=60-70 m=70-80 m80-90

Sebesség (km/h)

m 90+

23. dbra — Valaszok eloszlasa 2x1 savos utak esetében (belvarosias)

Egyiranyua utak

Attila utca Csaba utca Buda utca

m30-40 m40-50 w=50-60 m60-70 m70-80 m80-90

Sebesség (km/h)

24. abra — Valaszok eloszlasa egyiranyu utak esetében

m o0+
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2x2 savos ut

60
50
40
30
— — N

83 fout
m20-30 =30-40 m40-50 50-60 m60-70 m70-80 m80-90 mOO+

Valaszok szama (db)

=
o

o

Sebesség (km/h)

25. abra — Valaszok eloszlasa 2x2 savos utak esetében
Téblazatban foglaltuk Ossze a sebességvalasztast befolyasold tényezoket. A kapott
eredmények azt mutatjak, hogy egy adott objektum mekkora hatassal bir az Githasznalora. A
skala 1-t61 5-ig terjed, mely az egyaltalan nem jellemz6t6l halad a teljes mértékben jellem-

z0ig.

A valaszok alapjan jol kivehet6, hogy a zoldfeliilet és a zajvédo fal van a legkisebb
hatassal a jarmiivezetOkre. A leginkabb befolyasold tényezoknek azok bizonyultak, ahol mar
mas uthasznalok (gyalogosok, kerékparosok) is megjelenhetnek. Ezek a tényezok a sof6ro-
ket az ovatosabb, jobban koriiltekint6 és szabalyos kozlekedésre sarkalljak. A legjobban ki-
ugro, teljes mértékben befolyasold eredmény a rendéri jelenlét volt. Az autdsok nagy része
sokszor szemmel lathatoan is lassit, ha rendért észlel. Kérdbiviinkben ez a valaszok Ossze-

tételében tiikrozodik.
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1 2 3 4 5

Zoldfe- | 37 42 42 29 3
liillet | (2,2%) |(27,5%) | (27,5%) | (19%) | (2%)
i 6 17 36 64 30
(3,9%) | (11,1%) | (23,5%) | (41,8%) | (19,6%)
Keréke 9 15 42 55 32
pz'lr ut (519%) (918%) (2715%) (3519%) (2019%)
K;;ik 6 9 30 66 42
0, 0, 0, o) o)
Sl (3,9%) | (5,9%) |(19,6%) | (43,1%) | (27,5%)
Kerék- 5 7 31 62 48
par sav | (3,3%) | (4,6%) | (20,3%) | (40,5%) | (31,4%)
Szalag- 11 23 45 46 28
korlat | (7,2%) | (15%) |(29,4%) | (30,1%) | (18,3%)
Epiile- | 11 32 41 51 18
tek | (7,2%) | (20,9%) | (26,8%) | (33,3%) | (11,8%)
Zajvédé | 36 37 46 23 11
fal  |[(23,5%)](24,2%) | (30,1%) | (15%) | (7,2%)
Rendéri| 6 12 22 45 68
jelenlét | (3,9%) | (7,8%) | (14,4%) | (29,4%) | (44,4%)
Tobbi
jarmii 5 9 27 62 50
sebes- | (3.3%) | (5,9%) |(17,6%) | (40,5%) | (32,7%)
sége

17. tablazat — Befolyasold tényezok

Kérdéiviink negyedik részében a valaszadok egyéni meglatasokkal, tapasztalatokkal
segithették munkankat, melyek koziil tobb hasznos visszajelzés is érkezett. Legnagyobb
szdmban a tobbi kozlekedésben résztvevo viselkedése, reakcioja volt a befolyasolo tényezo.
Legfoként a varatlan akadalyok felbukkandsa dominalt a kérddivet kitoltok kozott. Az ut
paraméterein kiviil pozitiv és negativ irdnyban is hatdssal van a soférokre az iddjarasi, illetve
latasi viszony. Az utobbi megitélése kettds, hiszen az adott iddjaras mellett az ut magassagi
vonalvezetése is befolyasolja. A fizikai paraméterekkel leirhatd hatdsok mellett az emberi
tényezok is eldtérbe keriilhetnek. A stressz, faradtsag és az utazashoz rendelkezésre 4ll6 1d6

mind arra sarkallja a jarmilivezetdket, hogy atlépjék a megengedett sebesség korlatozasokat.
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7 Statisztikai elemzések

A felmérés és a kérdbiv eredményein tul, statisztikai vizsgalatokat is készitettiink,
hogy jobban megértsiik az ut kialakitasanak és kornyezetének kapcsolatat a sebesség valasz-

tassal.
7.1 T-proba

Az egyes szakaszokon mért sebességértékek és a valaszadok altal az ut keresztmetsze-
tek képe alapjan valasztott sebességértékek dsszehasonlitasat kétmintas t-probak alkalmaza-
saval hasonlitottuk dssze. A probak alkalmazasanak feltételét, a két minta szorasnégyzetei-
nek azonossagat, F-probakkal ellendriztiik. A t-probakkal megallapithato volt, hogy van-e

szignifikans eltérés a két minta kozott az egyes vizsgalati szakaszokon.

; Meért értekek | Kép alapjan valasztott se- | A kétmintés t-proba
Utszakasz varhato értéke, | bességek varhato értéke, | alapjan szignifikans-
km/h km/h e a kiilonbség?

Széchenyi hid 52,2 59,5 igen
Attila utca 35,2 36,8 igen
Bakonyi tut 59,5 67,6 igen
Pépai ut 60,3 65,4 igen
Szent Imre Ut 42,8 46,7 igen
83. sz. fout 60,7 62,6 nem
Bartok Béla ut 46,1 443 igen
ltj,tzauter Ferenc 571 60.3 igen
Csaba utca 39,8 40,7 nem
Bisinger hid 67,3 66,2 nem
Buda utca 35,9 41,9 igen

18. tablazat - Szignifikans-e az adott utszakaszokhoz tartozo eredmény

A statisztikai elemzés elkészitéséhez eldszor ki kellett nyerni a kérdéivbdl a kitoltok
altal kivalasztott sebességeket. Els6 1épésben ezek atlagait szamitottuk és hasonlitottuk dssze

a mért értekek atlagaival.
A szamitasrol késziilt dokumentaciot mellékletként csatoljuk a dolgozatunkhoz.

A vizsgalt szakaszok tobbségénél azt az eredményt kaptuk, hogy a kép alapjan maga-

sabb sebességértékeket valasztottak ki, mint amiket a videdk kiértékelésébdl nyertiink.
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A Kis eredmény kiilonbséget tobb tényezd is befolyasolhatta. Az elsd lehetséges ok,
hogy a kérd6ivben a Google Maps képeit hasznaltuk. A Street View-autokkal leginkabb hét-
végén készitik el az utcaképeket, amikoris sokkal kevesebben mozognak az utcakon és A

szolgaltatasi szintbe sorolhato a forgalom. Ehhez képest, ahogy méar korabban emlitettiik, mi

A-B, néha C szolgaltatasi szintben készitettiik a méréseket.

A Fundamentalis diagrammon szemléltettiik a kiilonbséget. A narancssarga téglalap

szemlélteti azt, amiben mi mértiink, a z6ld pedig a Google-ét.
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26. abra — Fundamentalis diagram [
Tovabba abbol is adodhatott az eltérés, hogy az autd kameraja a felvételeket maga-

sabbrol késziti, mint amilyenen a jarmiivezet6k tilnek, emiatt sokkal belathatobbnak tiinik

az Utszakasz, nagyobb biztonsagérzetet teremt.

7.2 Korrelacio vizsgalat

Arra voltunk kivancsiak, hogy mennyire befolyasoljak a sebességet az altalunk elem-
zett tényezok. E10sz0r is ehhez a mar a korabban végzett t-probas vizsgalatnal is hasznalt,
altalunk mért és a kérd6ivbol kinyert atlagsebességre volt sziikségiink. Ezek atlaganak a

megengedett sebességhatartdl (50 km/h) valé eltérésére voltunk kivancsiak.
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Széchenyi hid
Attila utca
Bakonyi ut

Pépai ut

Szent Imre Ut
83. sz. fout

Bartok Béla ut

Szauter Ferenc 1t
Csaba utca
Bisinger hid
Buda utca

Kép alapjan valasztott
sebességek varhato ér- |59,5| 36,8 | 67,6 |65,4|46,7|62,6|44,3|60,3|40,7/66,2| 41,9
téke

Meért értékek varhatd
értéke

Atlagos eltérés a meg-
engedett 50 km/h-s se- | 5,9 |-14,0|13,6(12,8|-5,3|11,7|-4,8| 8,7 |-9,8 16,7 |-11,1
bességtol

52,21 35,2 {59,5(60,3|42,8|60,7|46,1|57,1|39,8|67,3| 35,9

19. tablazat — A szakaszok sebességei és az 50 km/h-t6l valo eltérésiik

Ezek utan felvettiik az analizis elvégzéséhez sziikséges befolyasolo tényezdket €s ut-

szakaszonként osztalyokba soroljuk dket. A besorolds mddja:

e 1-—Nem jellemz6 az adott Gtszakaszra
e 2 —Csak az egyik oldalra jellemz6

e 3 — Mindkét oldalra jellemzd

= = = E 9

EI 88| 2| o|B|l=|5| 8|28

> S|SB 2| E|S|R| 8|3 5]|3

SIS §|&|Z|¥|lx|" |8 2=

A I LRI

O h=1 o —

7

Zoldfeliiletaztszélén | 1 | 1 | 3 | 3 |1 |3 (|13 []1]1]1
Jarda jelenléte 213 ]1]1]3]2[3]1]3]1]3
Kerékparut jelenléte 211112 ]2 [3[|]1]1]1]1
Kerékparnyomgjelenléte | 1 | 1 | 1 | 1 |1 /1 /1|12 ]|1]2
Kerékparsav jelenléte 1/]1]1,1 )11 };1}]1]1]1]1
Szalagkorlat jelenléte 3|11 };3]1]1/1]1]1 3 ]|1
Parkol6 jarmivek 11311 ]3]1]3 |1 ]3]1]3
Epiiletek az Gt mellett 1 (3|1 |1]2|1]3]1|3]1]3
Zajvédo fal 1 /]1)]1 1,11 }1}2]1]1]1

20. tablazat — Az utszakaszok oszalyozasa
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A korrelacidshoz két adattombre volt sziikségiink, az egyik a sebességhatartol vald
eltérés eredményei, a masiknal a besorolt tényezd értékeit vettiik figyelembe. Az elsé tomb

értékel nem valtoztak a szamitas soran.
A korrelécio képlete:
Tx-0W-y)
VI —x)?(y — y)?

Az eredmény -1 és +1 kozotti szam kell legyen. Minél kdzelebb van ezekhez az egyiitt-

Correl (X,Y) =

hatd, annal pozitivabb vagy negativabb korrelacié van a tombok kozott. A pozitiv alatt
azt értjiik, hogy az elsé adattomb értékei novekednek, akkor a masikéi is azt fogjak.

Nem, vagy gyenge korrelaciot jelent a 0-hoz kozeli érték. [

Tehat az eredmények értelmezése:

e ~0 — A két adattomb kozott nincs vagy gyenge az osszefiiggés
o ~-1 — A sebességet csokkenti az adott tényezo
e ~+1  — Asebességet ndveli az adott tényezd
A korrel’éci(’) ered- Eredmény
ménye
Zoldfeliilet az Ut szélén 0,663 Sebesség ndvekedést okoz
Jarda jelenléte -0,925 Sebesség csokkenést okoz
Kerékparat jelenléte -0,108 Gyenge korreldci6, inkabb csok-
kenti a sebességet
Kerékparnyom jelenléte -0,552 Sebesség csokkenést okoz
Kerékparsav jelenléte Nincs a mintaban (csak a kérd6ivben)
Szalagkorlat jelenléte 0,543 Sebesség ndvekedést okoz
Parkol6 jarmiivek -0,946 Sebesség csokkenést 0koz
Epiiletek az ut mellett -0,939 Sebesség csokkenést okoz
Zajvéds fal 0,190 Gyenge korrelacw,rlnkabb noveli a
sebességet

21. tablazat — A vizsgalat eredményei

A kapott értékekrdl tovabba az alabbi diagrammot készitettiik:
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27. abra — A Korrelavcios vizsgalat szemléltetése

Utolag megbantuk, hogy nem mind az 6sszes felmért utat tettiik bele a kérddivbe, ha-
nem néggyel kevesebbet.
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8 Konkluzié

A kérdoiv és a videdelemzés alapjan meghatarozott eredmények alatamasztjak az alap-
vetd felvetésiinket, miszerint az Gtpalya és az utkornyezet kapcsolata hatassal van az uthasz-
nalok sebességvalasztasara. Az ut mentén talalhatdé ndvényzet, épiiletek, jardak, illetve ke-

rékparozas soran igénybe vett objektumok hatassal vannak a sebesség valasztasra.

Azonban a kapott eredmények azt szemléltetik, hogy az utszakaszokon 1évo atlagse-
besség még igy is nagyobb, mint a megengedett. A kisebb forgalmu egyiranyu utakon vi-

szont az utkornyezet hatasara lassabb atlagsebességeket kaptunk eredménytil.

A valaszaddk mindezek mellett egyéb hasznos meglatast is megosztottak veliink a kér-
doéiv keretein beliil, amely segitett a végsé konklizid levonasdban. A soféroket nagy mér-
tékben befolyasolja még az utasok szama, az id6jaras, hogy mennyire siet, vagy éppen mi-

lyen nagysagu forgalomban haladnak.

Osszességében a jarmiivezetdket utazasuk soran tobb kisebb-nagyobb kiilsé hatas éri,
mely nem minden esetben irhato le fizikai paraméterrel. Azonban, ha az ut és utkdrnyezet
Osszhangban van, akkor arra sarkalja a rajta kozlekedoket, hogy a megengedett sebesség
legyen a megfeleld valasztas. Az ut tervezések soran erre a kdlcsonds kapcsolatra is tigyel-
niink kell, hogy az utunk kozlekedésbiztonsagi és gazdasagossagi feltételeknek is egyarant

megfeleljen.
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9 Befejezés

TDK dolgozatunk céljanak kittizésekor kapcsolatot szerettiink volna keresni az utkiala-
kitas és a sebesség kozott. A sajat tapasztalatainkra hivatkozva allapitottuk meg, hogy az ut
¢és utkornyezet kapcsolata befolyasolja a jarmiivezetok sebességvalasztasat. Ezen feltétele-
z¢€s igazolasdhoz tobbféle modszert alkalmaztunk, hogy szélesebb 14tdszogli szemléletet

kapjunk.

A videofelvételek soran érzékeltek és a kérdéivre kapott valaszok megerdsitést adtak
szamunkra. A tapasztalatokon és visszajelzéseken kiviil, a statisztikai elemzés folyaman ma-
tematikai 0sszefliggésekkel is kimutathato volt az altalunk feltételezett hatds. Az ut és a kor-

nyezete pozitiv és negativ befolyéssal is birhat a soférok sebességének megvalasztasara.
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