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1. BEVEZETES

., Amikor az tvbél kiérkeztiink, a vonatvezetd felkidaltott: Allj meg! Itt a vonat! "* Hangzott el
a Magyar Allamvasutak (a tovabbiakban: MAV) egyik-még a Szocializmus idején késziilt ok-
tatovideojanak elsé mondatai kozott. A fent elhangzott mondat egyszerre dlel fel alig 1 orat és
kozvetleniil koriilbeliil 150, kozvetetten pedig 200 évet. Am még mieldtt az utdbbi évszamok-
nak torténelmi visszatekintés altal kozlekedéstorténeti szempontbdl jelentést tulajdonitanék,
sziikségesnek érzem a kozlekedés definidlasat, hiszen elsdsorban ez az igény hivta életre tob-
bek kozott a vasutat is. A teljesség igénye nélkiil tobb definiciot is szeretnék életre hivni, igy
szemléltetve, hogy nem csak a vasut, hanem maga a kdzlekedés értelmezése is hatalmas fejlo-
désen ment keresztiil az elmult évtizedek soran.

Mindezek el6tt a szakdolgozat kutatési kérdéseként az alabbi keriilt megfogalmazasra:

Hogyan alakult a vasuti szallitas helyzete az elmult évtizedek sordn?

A feltett kerdés elsosorban személyes érdeklodésem lenyomata, hiszen a fenntarthatosag
jegyében mind hazai, mind Unids szinten szemmel lathatoan jelentds osszegeket invesztaltak
ebbe az alagazatba, tébbek kozott abban a reményben, hogy a szallitando drukat tehergeép-
jarmiivek helyett vasuti vagonokra rakjak majd. A kérdés pedig az, hogy ez mégis mennyire
valosult meg, illetve egydltalan lehet-e ezzel szamolni, mint redlis alternativa?

Jelen szakdolgozat keretein beliil a vasuti aruszallitas fog goresé ala keriilni, egy rovid fej-
16déstorténeti kitekintést kovetden visszatérek a jelenbe, ahol is az Eurdpai Unids jogszabaly-
csomagok, illetve a Fehér konyv kertil targyalasra. Ezutan pedig napjaink vasuti megoldasait
fogom taglalni, ahol épptigy helyet kapnak a maganvasuttarsasagok, mint a gyakorlati megol-
dasok. A tovabbiakban pedig az egyes fuvarozasi alagazatokat hasonlitom Ossze elsdsorban
kornyezetvédelmi szempontok alapjan, de mas faktorok is figyelembe vételre fognak keriilni.
Az utols6 fejezetben pedig vasuti statisztikai adatokat fogok elemezni, majd jelen szakdolgo-
zat lezarasaként pedig leirtak tiikrében fogom sajat véleményem megfogalmazni a jelenrdl és
az eldttiink allo évtizedekrol.

A kozlekedést a kiilonb6z6 szakirodalmak az alabbi modon definidltdk az elmult évtizedek-
ben:
., Kozlekedés, azon intézmények és eszkozok osszessége, melyek személyek, javak és hirek

szallitasara szolgalnak, céljuk az iizleti érdekben, miivelddési vagy politikai tekintetbol sziik-

1 https://www.youtube.com/watch?v=KeEDi6 XXVUA
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séges érintkezést lehetévé tenni. Hogy a K. rendeltetésének megfelelhessen, sziikséges a K.-i
eszkozoket (utak, hajok, vasutak stb.) létesiteni és a K.-i intézeteket (posta, taviro, vasut, hajo-
zas stb....) feldllitani. Mindez a K.-i minisztérium (1. Kereskedelmi minisztérium) hatdiskorébe
tartozik.* (1915)

kozlekedés [e-é] fonév -t, -e [e] (csak egyes szamban)

., 1. <Egymastol tavolabb esd telepiilések kozott v. ugyanazon telepiilés két pontja kozott>
személyeknek és targyaknak jarmiivek segitségével, rendsz. intézményesen és rendszeresen
lebonyolitott helyvaltoztatdsa, ill. szallitisa.” (1962)

A kozlekedés személyek, dolgok, gondolatok (informdaciok) specidlis technikai eszkozok

igénybevételével lebonyolitott tomeges, rendszeres, szervezett helyvaltoztatasa. ”* (1999)

Ahogy az évszamokbol kifiirkészhetd, koriilbelill egy évszdzad telt el a fenti értelmezések
kozott, mégis van valami kozos benniik. Evszamtol fiiggetleniil mindegyik interpretacidban
megjelent a rendszer és az intézményesiiltség, mint a modern tarsadalmak keretrendszere. Ezt
az analdgiat kovetve megéllapithatd, hogy a mindenkori dllamnak kdzvetlen és kozvetett mo-
don szamottev6 hatasa van a kozlekedés fejlodésére mind anyagi, mind jogi szempontokat fi-
gyelembe véve. Altalanossagban elmondhatd, hogy a jogi szabdlyozds megteremtése mindig
elofeltétele a modern tarsadalmakban a kizlekedés fejlodésének, erre utal mind az intézmé-
nyesiiltség, mind a rendszer megfogalmazasa, amely al6l alig van kivétel. Szerintem az elmult
id6észak egyetlen ilyen jellegii kivétele az elektromos rollerek megjelenése és térhoditasa volt,
ahol sok esetben a hatdsag €és az adott ligyben eljar6 birosdg kozott mind a mai napig nincs
konszenzus, illetve a KRESZ (Ko6zuti Rendelkezések Egységes Szabalyozasa) sem szabalyoz-
za ezt a kozlekedési modot. Ezzel a példaval a fenti megallapitasokat szerettem volna egy-
szerre demonstralni, valamint megcéafolni. Egyrészrdl alatdmasztja, miszerint a kozlekedés fo-
lyamatosan valtozik, megujul és megcafolja, hogy a modern tarsadalmakban a jogi szabalyo-
zas minden esetben eldrébb tart.

A jogalkoto kodifikalta a fenti idézetek rendszerre vonatkozo leképzését. A kozhti kozle-
kedésrdl szolo 1988. évi L. torvény (a tovabbiakban: Kktv.) elvi éllel szogezi le, hogy a fej-

lesztésnél figyelembe kell venni a kozlekedési aldgazatok kozotti munkamegosztast is.> A

2 Révai Mor Janos, (1915): Révai Nagy Lexikona: XII. Kétet, Kontar Lovas, 234.0, Révai Testvérek Irodalmi
Intézet Rt.
% https://iwww.arcanum.com/hu/online-kiadvanyok/L exikonok-a-magyar-nyelv-ertelmezo-szotara/kzlekedés

4 Dr. Magyar Istvéan, (1999): Kozlekedéstan 1., 7.0., Milegyetemi Kiado
51988. évi L. térvény a kozati kozlekedésrdl (Kktv.): 10. § (1) bek.
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torvény meghatarozza a haldzatossag elvét is, miszerint a kozuati kozforgalmti személyszalli-
tasnak a vasuti és vizi kdzforgalmu személyszallitassal egyiitt halozatot kell alkotnia.®

Visszautalva a fenti utolsé idézetre, az informacié sz6 nem véletlen kertilt zardjelbe, hi-
szen mara mar 6nall6 teriiletté fejlodott ki, a tavkozlés fogalma alatt. Mindezzel egyiittvéve a
kozlekedés folyamatosan valtozik, fejlodik. Amig a fogalom meghatarozasakor elsésorban a
motorizalt kozlekedési eszkdzok voltak a vizsgalatok origd pontjai, addig mara mar kiillono-
sen a varosokban az alternativ kozlekedési eszkozok keriiltek a figyelem kozéppontjaba. Az
évszazadok alatt a technologia fejlodésével egyenes aranyossagban tobb kozlekedési mod is
kifejlodott, igy beszélhetiink kozhti, tengeri, belvizi, vasuti, csdvezetékes, valamint 1égi mo-
dozatokrol egyarant.’

Maga a kozlekedés, valamint a fuvarozas nélkiilozhetetlen a gazdasag fejléddésében, miiko-
désében, ennek ellenére kozgazdasagi szempontbol fontos megjegyezni, hogy tipikusan szar-
maztatott keresletr6l van szo, ami azt jelenti, hogy az igény valamilyen mas igénybdl fakado-
an jon létre, azaz a helyvaltoztatds mogott valamely olyan tevékenység van, amelyet csak igy
lehet kielégiteni. (Példaul: tigyintézés, munka elvégzése). A kozlekedés jellemzden szolgalta-
tas, ebbél fakadéan nem anyagi jellegii.® Mivel a szolgaltatasok tulajdonsagait magaban hor-
dozza, igy jellemz6 réa tobbek kozott az ingadozas, a tarolhatatlansag, valamint a szétvalaszt-
hatatlansag. Ezekre szerintem kival6 példa mind hazai, mind unios szinten kdzosségi kozle-

kedés és annak mukodtetése.

1.1 A VASUT TORTENELME

1.1.1  Elsé ipari forradalom (1780-1850)°

A kirdlysag mezogazdasaga stb. dttekintése utan ugy érzem, hogy jo okkal kijelenthetem,
hogy Anglia jelenleg gazdag és viragzo orszdag: [...] ami magaban is a politikai egészség
egyik legszembetiinobb jele [...] a kozépitkezések arrol arulkodnak, hogy az dallam gazdag:

ennek bizonysagaul csak meg kell nézniink a hajozast az utakat és a kozépiileteket. ”*°

61988. évi L. térvény a kozati kozlekedésrdl (Kktv.): 10. § (2) bek.
"Gaal Bertalan, (2022): Kozlekedésfoldrajz eldadas, Széchenyi Istvan Egyetem

8 Edes Balazs-Micski Judit-Papai Zoltan, (2011): Kereslet és intermodalis helyettesités a tavolsagi kozlekedés-
ben, 1-6.0, Infrapont Kft.
% Szaray Miklos, (2013): Torténelem 10., 148.0., Oktataskutatd és Fejlesztd Intézet
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Fontosnak tartom kiemelni Young elsé megallapitasat, miszerint jelenleg Anglia jelenleg
gazdag ¢és viragzo orszag. Ennek tiikrében kijelenthetd, hogy nagy gazdasagi forradalmaknak
csak olyan orszagok adhatnak bdlcs6t, melyek a fenti tulajdonsagokkal birnak. Ahol megvan
a kelld financialis és az ezzel egyiitt kéz a kézben jard szellemi téke, tovabba a mindenkori al-
lam is timogatja az ilyen torekvéseket kiilonb6z6 szubvenciokkal, illetve jogi keretrendszerek
kialakitasaval. Tovabba kiemelném még a politikai egészséget, valamint a kdzépitkezések be-
induldsat, am ez most nem tartozik szorosan a diszciplindba.

Az elsé ipari forradalom Angliabol indult ki, majd formalta teljes at teljes Nyugat-majd Kelet-
Eurdpa mezdgazdasagat, iparat és tarsadalmat, igy jott 1étre az urbanizacid, mint folyamat. A
mezdgazdasag szamtalan valtozdson ment keresztiil, elkezdtek a birtokosok a kor koriilmé-
nyeihez képest professziondlisan és rentdbilisan gazdalkodni, megjelent a vetésforgd, szerves
tragyazas, kiilonboz6 fajnemesités stb.... Az ipar is tekintélyes valtozason ment keresztiil, el-
kezdték a Birmingham varosa kozelében fekvd szenet, mint asvanyi nyersanyagot eldszor fel-
szini forrasként banyaszni. Az id6 el6rehaladtaval azonban a felszin kozeli forrasok csakha-
mar elapadtak, igy kénytelenek voltak a felszin alatti forrasokat igénybe venni, csakhogy
azokhoz a felszin alatti vizek miatt nem fértek hozza. Ekkor hivtak életre a gézt, mint hajto-
er6t, ugyanis gézszivattyukkal elkezdték nemesi egyszertiséggel kiszivattyuzni a felszin alatti
vizeket, ennek kdszonhetden pedig hozzafértek a felszin alatti szénkészletekhez, melyekbdl
késobb szénbanyak lettek, innen ered a Black Country, azaz magyarul a Fekete vidék Kifeje-
z¢és. A gozgépet James Watt szabadalmaztatta 1769-ben az angol gazdasag idével min-
den agazataban hasznalhaté gépi eréforrasava, amihez hozzajarult, hogy Angliaban ekko-
riban mar létezett a szabadalmi torvény, amely lehetdvé tette a talalmanyok megsziiletését.™
A szabadalmi torvény legegyszerlibb értelmezés szerint azt jelenti, hogy mas feltalalo is juthat
ugyanarra az eredményre, mint a szabadalmazd, &m neki ebben az esetben mar bizonyitékok-

kal kell alatimasztania, hogy kutatasokkal tette és nem pedig masolassal.

10 Arthur Young, (1770): Anglia allapotinak megbecsiilése részadatokbol
11 Szaray Miklos, (2013): Torténelem 10., 148.0., Oktataskutato és Fejlesztd Intézet
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1. ébra: James Watt gézgépe

Forras: https://fineartamerica.com/featured/steam-engine-designed-by-james-watt-science-

photo-library.html

James Watt szabadalmat pedig késébb az ipar szamtalan teriiletén kezdték el hasznalni, igy
a mezdgazdasagban, textiliparban, valamint a banyéaszatban, amely elhozta a kovetkezd atto-
rést, mégpedig azt, amikor a gézgépet a banyaban sinre tették, megsziiletett a gézmozdony.
Az ipar fejlédésével egyenes aranyossagban sziikség volt a kozlekedési infrastruktira fejlesz-
tésére, hiszen csak igy lehetett nagy mennyiségben és gyorsan szallitani. Ennek eredménye-
ként George Stephenson feltalalta 1825-ben a tokéletesitett gszmozdonyt, amely ,,Rocket”
névre hallgatott. Ez mar banyai el6djénél sokkal fejlettebb volt, teljesen mas erdatviteli rend-
szert haszndltak, mivel ennek mar ez volt az eredend6 célja. Stephenson vivmanyanak kovet-
keztében eddig soha nem latott vasutépitési 14z kezdddott el Anglidban, az elsd 40 kilométeres
tav még ezen évben elkésziilt Stockton és Darlington kozott, ennek sikerességét kdvetden
pedig az elkovetkezendd évtizedekben mind Anglia, mind Eurdpa-szerte tobb ezer kilométer
vasuti szakasz késziilt el. Ennek kovetkeztében szamtalan olyan régié keriilt be a gazdasag

vérkeringésébe, amelyek eddig egyaltalan nem alkottédk a kereskedelem szerves részét.



2. abra: George Stephenson ,,Rocket” névre keresztelt gézmozdonya

Forras: https://collection.sciencemuseumgroup.org.uk/objects/co8084947/stephensons-rocket-

steam-locomotive

1.1.2  Masodik ipari forradalom (1870-1914)%

Amikor reggel felkelek, felkapcsolom a villanyt, 6sszekésziilok, majd elindulok metrdval a
parkoléba, ahol a személyautomat szoktam hagyni. Utkdzben néha felhiv mobiltelefonon egy-
egy baratom, majd megérkezem az autdéhoz, amivel bemegyek a munkahelyemre. Szdmtalan
olyan dolog, amit a ma embere mar teljesen evidensnek vesz, &m ez nem volt mindig igy.
Ezek koziil szamtalan taldlmanyt a masodik ipari forradalom soran hivtak életre vagy alapoz-

tdk meg a mai miikodését.

Az elsé ipari forradalom végére az iparban és a bankvildgban hatalmas anyagi, a tudoma-
nyos vilagban pedig nagy mértékii szellemi téke halmozodott fel, ezzel lehetévé téve a maso-
dik ipari forradalom kibontakozasat. Fontos megemliteni, hogy mig korabban a htzo6orszag
Anglia volt, ekkortajt mar megfordult a tendencia. Az egységesiilt Németorszag, valamint az
Amerikai Egyesiilt Allamok (tovabbiakban: USA) véltak a forradalom vezetSivé.*® Elébb

emlitett orszagban ekkortdjt jott 1étre a mind a napig nehézipari kdzpontként funkcionald mii-

12 https://www.history.com/news/second-industrial-revolution-advances
13 Joel Mokyr, (1998): The Second Industrial Revolution 1870-1914, Northwestern University
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kodé Ruhr-vidék. A gazdasagi, ipari eldmenetelhez egyre kapcsolddtak a tobbek kozott ma-
gyarok nevéhez is fliz6do taldlmanyok, itt majd a késébbiek sordn csak a szempontombdl re-
levansakra fogok kitérni. Mig az els6 ipari forradalom hajtoereje elsésorban a szén volt, addig
a masodik esetében a szenet mar sokkal inkabb felvaltotta a kéolaj, amely életre hivta a pet-
rolkémidt és a vegyipart. A szén ekkor mar nemcsak mint energiaforras jelent meg, hanem el-
kezdték 6tvozdanyagként is hasznalni vassal (Ferrum), igy latott napvilagot az acél, mely
elédjénél, a vasnal mar sokkal rezisztensebb és erésebb volt, igy nem csoda, hogy a nehéz-
ipar (gépgyartas, vasipar) valt a gazdasag huzoagazatava, amely majd 1914-ben, az I. vilag-

haboru kitorésével fog stratégiai tényezové valni.

Az ekkoriban épiilt vasutvonalak alkotjadk a mai vasttvonalak tilnyomo tobbségét Ma-
gyarorszadgon ¢s Eurdépaban egyarant, hiszen a nagymennyiségii felhalmozddott tdke mind a
kozlekedésbe aramlott, beleértve a vasutépitést is. Emlékszem, mikor kisgyermek koromban a
sinekre néztem itthon, majd meglepddve konstataltam a singerincen talalhato feliratot, misze-
rint: MAV 1895 DIOSGYOR. Természetesen ezek a sinszalak az évek folyaman kicserélésre
keriiltek, illetve keriilnek. Mindezzel arra szerettem volna ravilagitani, attol, hogy régen gyar-
tottak, egyaltalan nem jelenti azt, hogy rosszabb minéégiiek lettek volna azok az acélsinek,

mint napjainkban késziilt tarsaik.
... mert vannak dolgok, melyeknek emlékezete nélkiil nincsen jovends...”'* (Kossuth Lajos)

Ezen a ponton szeretnék kitérni a taldlmanyokra, mégpedig azokra, melyek vasutkozleke-
dési szempontbol is relevansak lesznek, igy a teljesség igénye nélkiil elektromossag (villa-
mossag), telefon €s a radid, az ezzel jar6 kommunikécid, informaciokozlés felgyorsulasa,

belsé €gésli motor, telefonkdzpont, valamint a transzformator.

Az én 6sélményem az elektromossaggal kapcsolatban sok mas emberhez hasonldan kis-
gyermekkorbol szdrmazik, amikor is ,,megraztuk” egymast &rammal, azaz a statikus elektro-
mossag hatranyat tapasztaltuk meg. Ez néha még mind a mai napig megtorténik velem az iro-
dahéazban, mivel ott szintetikus szovetbdl allo padloszOnyeg van lefektetve. Az elektromossag
egy szemmel nem lathato fizikai jelenség, legegyszeriibb értelmezés szerint pozitiv és negativ
szubatomi részecskék (elektron és a proton) mozgéasarol van szd, a magnesesség fogalmaval
egylitt alkotnak egy alapvetd kolcsonhatast. Fontos, hogy elektromos aramot mind fizikai

(magneses), mind kémiai uton (ionok) altal eld lehet allitani, utobbi bonyolultabb és koltsége-

14 Bodék Zsigmond, (2005): Magyar Feltalalok a Tavkozlés Torténetében, 5.0. NAP Kiado
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sebb eljaras. A transzformator egy villamos késziilék, aramatalakito szerkezet, amely kiilon-
bo6z0 tekercsek és magneses tér segitségével megvaltoztatja a villamosenergia fesziiltségét. A
vasuti transzformatorok pedig ,,letranszformaljak™ az aramot, biztositjak a kapcsolatot az or-
szagos villamosenergia-halozat és a vasuti felsdvezetékrendszer kozott.® Ezeknek az eszko-
zOknek kiilon transzformator allomasokat hoztak 1étre. Ennek pedig mar van magyar vonatko-
zasa is, hiszen feltalalasa Blathy Otto Titusz és Zipernowsky Kéroly nevéhez fiizddik.'® A
szakdolgozat témajatol nem eltekintve az én esetemben ennyi tartozik jelenleg a targyalt té-
makorbe.

., Tavkozlés nélkiil nem lehetne a vasut f6 tevékenységét, a személy és aruforgalmat lebo-
nyolitani, ezen beliil az egyéb vontatasi, biztositdsi Stb... infrastrukturdk sem tudndk a for-
galmat kiszolgalni. Ezért ugy is mondhato, hogy a vasuti tavkéozlés egy olyan infrastruktira,
amely minden mds vasuti infrastrukturdanak is infrastrukturdja. Ebbol latszik fontossaga,

17 irta Pap Janos 1989-ben megjelent miivében. A tavkdzlési rendsze-

nélkiilozhetetlensége...
rek kiépitésére azért volt elsésorban sziikség, mivel az id0 eldrehaladtaval egyre nagyobb
mértékben kezdték az allamok teriiletét a vasutak behalozni, igy egyre nagyobb sziikség volt
az informdcio gyors és pontos atadasara, mivel az egymassal szemben haladé vonatok sza-
motteve mértékben megnétt. ,, Az informdacio valamilyen sajatos statisztikai szerkezettel ren-
delkezo jelkészletbol osszeallitott, idében és/vagy térben elrendezett jelek sorozata, amellyel
az ado egy dolog allapotardl, vagy egy jelenség lefolyasardl kozol adatokat, melyeket egy ve-
Vo felfog és értelmez. Az informdcio mindaz, ami kodolhato és egy megfelelé csatornadn to-
vabbithaté. "8

De visszakanyarodnék a fent mar emlitett jelenségre, hiszen elektromossag nélkiil sem a
tavirét, mint informaciokozlési eszkozt, sem utddjat, a tavbeszélot sem lehetett volna alkal-
mazni. A késobbiek soran pedig mar radion kommunikaltak egymassal, hogy napjainkat mar
ne is emlitsen, amikor mar utasként is nyomon lehet kovetni a Globalis Helymeghatarozo
rendszeren (GPS) keresztiil segitségével a vonatok aktualis pozicidjat. Akarcsak mas, ezt az

ipardgat is szamtalan magyar talalmany tarkitotta, elég csak Puskéas Tivadar, Hollos Jozsef,

Karoly Iréniusz Jozsef ¥ nevét megemliteni. Osszeségében megéllapithato, hogy a tavkozlés

Bhttps://nif.hu/2021/12/ujabb-ket-a-villamositott-vasuti-kozlekedeshez-nelkulozhetetlen-transzformator-
alallomason-fejezodtek-be-a-rekonstrukcios-es-fejlesztesi-munkalatok/

16 https://mult-kor.hu/-20150502

17 Pap Janos (1989): Hiradastechnika, XL. évfolyam, 7. szam 209. 0.

18 http://gepeskonyv.btk.elte.hu/adatok/Altalanos%20bolcseszet/54Husz%E 1r/M/infojelm.html

19 Bdék Zsigmond, (2005): Magyar Feltalalok a Tavkozlés Torténetében, 8.0. NAP Kiado
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fejlesztése alapvetden eldfeltétele volt a kotottpalyas kozlekedés fejlesztésének, hiszen, ha az
adott kotottpalyas kozlekedési jarmii hamarabb odaért volna, mint az informacio arrdl az adott

jarmurdl, az nem lett volna egy j6 6men.
1.1.3 Harmadik ipari forradalom (1969-1995)°

A harmadik ipari forradalom kezdetét az elsé programozhaté vezérlérendszer, a Modicon 084
megjelenésével egyiitt dataljak, ami az automatizdcio kezdetét jelentette, aminek az alabbi a
definicidja:

,, Onmiikédeévé tesz egy gép berendezést, szerkezetet, illetve gépekkel vagy szerkezetekkel
ellatott helyet; eléri, hogy ne kelljen folyamatos emberi beavatkozas vagy figyelem egy gépi
miikodés fenntartasdahoz.

Ahogy mar megfigyelhettiik, mind az elsd, mind a masodik ipari forradalom soran egyide-
jlleg harom faktor egymadstdl fiiggetlen egybeesése vezetett egy teljesen 1 szemléletmddhoz
¢s fejlettséghez. Ez a harom tényezd az 0j energiaforras, kommunikécios rendszer és a finan-
szirozasi hattér. Ugyanezt a harom tényez6 figyelhettiik meg ujra. Az internet, mint kommu-
nikacios rendszer megjelenését, amit el6tte elsésorban katonai felhasznalasra fejlesztettek ki,
ezt kdvetden az j energiaforras, a napenergia jelent meg, pénziigyi megoldasok tekintetében
pedig az internet altal még szélesebben kdrben terjedtek el a kiilonbozé pénziigyi sziikségle-
tek kielégitésére keresett megoldasok, igy a személykozi,-vagy kdzosségi hitelezés, aminek is
a lényege, hogy a kolcsonfelvevik és a hitelnyujtok az interneten egymasra talaljanak, a leg-
alacsonyabb kamatot kér6 nyeri el a hitelfelvevo hitelkérelmét, egyfajta ,,arverés”. Az internet
¢és a szocialis média hatalmas hatassal volt a biotechnologiara és annak fejlodésére, amelyek a
90-es években példatlan nagy fejlodésen mentek keresztiil. Napenergia tekintetében egyértel-
miien Németorszag a piacvezeté, am mind Kina, mind az Amerikai Egyesiilt Allamok elindult
az ilyen fejlesztések irdnyédba, 4m lényeges attorés tortént e tekintetben, hiszen a multbéli 10-
20%-os tarolasi hatékonysag jegyében mara mar a modern akkumulator rendszereknek ko-
szonhetden ez elérte az 50-100%-os hatasfokot.?? A technoldgia fejlodésével, igy tobbek ko-
z0Ott a 3D nyomtatas megjelenésével, majd térhoditasaval a régi anyagokat, valamint eljaraso-

kat le lehet cserélni olyan anyagokra, amelyek kevesebb energiabol és alapanyagbol allithatok

2 Kiss Eva-Tiner Tibor, (2021): Az Ipari Forradalmak Es Az Infokommunikécios Fejlédés Foldrajzi Osszefiig-
gései A Nemzetkozi Szakirodalom Tiikrében, 91.0., Foldrajzi Kozlemények

2L https://wikiszotar.hu/ertelmezo-szotar/Automatiz%C3%All

2https://www.forbes.com/sites/goncalodevasconcelos/2015/03/04/the-third-industrial-revolution-internet-

energy-and-a-new-financial-system/?sh=43286000271a
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eld, tobbek kozott a robotika megjelenésével €s térhoditasaval, ahol is egyértelmiien piacveze-
tok a Tavol-keleti orszagok, igy Japan és Kina, valamint az USA is hasonl6 poziciot tolt be.

Itt szeretnék az automatizacié megjelenése végett még egy eddig nem taglalt jelenséggel
foglalkozni, mégpedig a luddizmussal, azaz a géprombolo mozgalmak megjelenésével, amely
az elso ipari forradalom iddszakara vezetheté még vissza, azon beliil is a 19. szazad derekara.
Az alapvetd félelem ugy hangzik, hogy a gépek elveszik az emberek munkajat, ami igy ebben
a formaban nem teljesen igaz, am azt mar most ki lehet jelenteni, hogy a munkaerépiacot va-
loban jelentdsen at fogja alakitani, igy a magasabb human hozzaadott értékii foglalkozasok
elétérbe kerlilhetnek. Européban az ipari automatizalas éllovasa Németorszag, amiben hazank
is érintett, hiszen a legnagyobb kiilfoldi kozvetlentdke-befektetd (FDI) Magyarorszag eseté-
ben Németorszag, igy ez a tendencia varhatoan a hazai munkaerépiacot is alapvetéen at fogja

formalni.?
1.1.4  Negyedik ipari forradalom

A negyedik ipari forradalom, ami jelenleg is koriil vesz minket embereket, tobbek kozott a
vasuti arufuvarozasban is jelentds teret hoditott mar az elmult évek alatt. Ma egy vasuti aruto-
vabbitassal foglalkozo tarsasag az alabbi problémakkal szembesiilhet tevékenysége soran: ka-
pacitas, komplexitds, emberi er6forras és az innovacid sebessége. Az 1j technoldgiaknak, va-
lamint a mesterséges intelligencianak (MI) koszonhetéen segit megoldani az ellatasi prob-
lémakat anélkiil, hogy draga infrastruktarat kellene épiteni hozza. Ez jelentdsen javitja a szol-
galtatds mindségét, amely az esetleges problémak felének okaként megnevezhetd. Jelentds to-
vabba, hogy a mesterséges intelligencianak kdszonhetden lehetové valt egyszerre tobb ezer
adatbazis kezelése, valamint adat felvitele, amely segit az optimalizaciéban. Jelentds tovabba
az automatizacid, illetve adatgyijtés terén a vonatok mikodtetése (Automatic Train Opera-

tion), melynek koszonhetden az energiahatékonysag 30%-kal is nohet. 2

Znttps://infojog.hu/hajdu-jozsef-a-mesterseges-intelligencia-hatasa-a-munkaeropiacra-avagy-elveszik-e-a-
robotok-az-ember-munkajat-2020-2-75-3-9-0/
24 https://www.railjournal.com/innotrans-2018-2/rail-can-be-a-winner-of-the-fourth-industrial -revolution/
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1.2 A VASUT JELENE

Ahogy az el6z6 fejezetben taglalasra keriilt a vasut multja és annak kialakulasa, iigy ebben
a fejezetben a vastt jelenérdl fog sz6 esni, amit mindjart egy hazai példaval szeretnék kezde-
ni.

Dr. Homolya Robert, a MAV Zrt. elnok-vezérigazgatojat nemrégiben egy Egerben meg-
rendezett kozlekedési konferencian kérték fel, mint vendégel6ado, aki nem kontorfalazva 6sz-
szességében nagyon lehangold képet festett a magyar vasutrol, ami hatalmas port kavart. Ol-
dalakon at lehetne taglalni megddbbentébbnél megddbbentébb Kijelentéseit €s ténymegallapi-
tasait, ennek ellenére most csak egy szemelvényt szeretnék kiragadni az el6adésabol:

, Ha azt szeretnénk, hogy Magyarorszag 2030-ra az ot legélhetobb orszag kozé tartozzon
Europdban, akkor van mit tenniink, és azt gondolom, hogy a vasutnak is nagy szerepe van
abban, hogy valoban egy élhetébb és kornyezetvédelmi szempontbol egy fenntarthatobb or-
szdgban éljiink. [...] Azt lehet mondani, hogy az eurdpai dtlaghoz képest nagyon-nagyon
kevés pénz jut a palyahdlozat fenntartisdra.””

Ugyan a fenti idézet hazank vonatkozasdban hangzott el, mégis megallapithato, hogy a fen-
ti kijelentések nem allamspecifikus jelleggel jelennek meg, hiszen mindegyik eurdpai orszag
hasonl6 iranyba indult el a fejlesztéseit tekintve, a vastutnak valdéban hatalmas szerepe van a
fenti kritériumok teljesitésében. A mondat masodik része is abszolut alatamaszthato, hiszen
nem elég valamit megépiteni, azt az adott dolgot fenntartani, miikodtetni is tudni kell a jelen-
ben és a jovOben is, ezekre forrasokat sziikséges allokalni. Homolya kiilon kiemelte, hogy
nem maga az 0sszeg kevés, hanem ahhoz képest az, hogy hany kilométer vasuti palya tartozik
gondozasuk és fenntartasuk ald. Ennek tiikkrében 6 mindig igyekszik az adatokat egy kilomé-
terre vetitve megadni, hogy redlis képet lehessen kapni.

Még egy idézetet hozok tdle ezzel kapcsolatban, ami szintén elgondolkodtatd az inveszti-
ciokkal kapcsolatban:

wEzeknek a beruhdazdasoknak a fenntartdsa biztos, hogy nem lesz olcsobb. Ha ma épitiink
egy uj [...] vasuthdlozatot, amelyen ma mar 160 kilométeres a pdlyasebesség és megérkez-
nek az elektromos biztositoberendezések, ezeknek a fenntartasa biztos, hogy nem lesz ol-
csobb...” -hangsulyozta az utolsod szavakat tobbszor is. Habar az elébbi citdtum szintén ma-

gyar vonatkozasban hangzott el, ennek kozel sem csak magyar olvasata van, hiszen nem csak

% Dr. Homolya Rébert, (2018. november 13-15): 11. Kozlekedési Konferencia
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nalunk nem lesz olcs6bb, hanem sem Eurdpaban sem, sét valosziniileg sehol sem kerek e vi-

lagon.
1.2.1 Az elso vasiti csomag

Ahogy a fentiek soran latni lehetett, az elmult évtizedekben berobbant a technologiai fej-
16dés és ezzel egyilitt pedig megndétt az allamok kozti egyiittmiikddés, amit a globalizdcio szo-
val lehetne legjobban jellemezni. Ennek tiikkrében sziikségessé valt a kiilonboz6 kozlekedési
agak, igy a vasut szabalyozasa is.

A volt szocialista tomb orszagai, igy Magyarorszag is hatalmas deficittel 1éptek a szabad
verseny, azaz a kapitalizmus vildgaba. Ez alatt nem csak a tapasztalat, a hozzaértés, a kapcso-
latok hianya értend6, hanem infrastruktura tekintetében is példatlan lemaradas jellemezte ha-
zankat. Moldova Gyorgy, Akit a mozdony fiistie megcsapott cimii konyvében a Szocializmus
idejében miikodd Magyar Allamvasutak miikodését hasonlo allapotokkal irja le, mint par év-
tizeddel késobb a fent emlitett dr. Homolya Robert, természetesen a kor viszonyaihoz igazit-
va. Moldova 4llitasa szerint a magyar vasutat kizarélag az ott dolgozé alkalmazottak mar-mar
megszallottsaga, szenvedélye tartotta életben, semmint a bévelkedé forrasok. 2°

Az Eurdpai Uni6 viladgos célja a vasut tekintetében az, hogy kialakuljon a vasuti személy-
szallitas és arufuvarozas tekintetében egy piaci versenyen alapulé szféra. ,,4 szabdlyozas célja
a vasutak tevékenységének atlathatova tétele, a finanszirozas, a versenyszabalyok, az ar- és
koltségmeghatarozds, a pdlyakapacitashoz jutas szempontjabol; tovabba a vallalkozoi vas-
ut kiilonvalasztasa az infrastruktira fenntartasatol.”?’ Ennek tiikrében a vasiti csomagokon
keresztiil a piac, valamint az allami infrastruktirak liberalizacioja tortént meg tobb 1épésben
az elkovetkezend6 évtizedekben. 1998-ban hoztak elészor nyilvanossagra az els vasut-
liberalizacios csomag iranytervezeteit, igy ekkor keriilt sor a teljesség igénye nélkiil a kozle-
kedésbiztonsagi bizonyitvanyok egységesitésére, a dijszedés harmonizaldséra, az 4llami infra-
struktirahoz vald hozzaférhetdség liberalizalasanak megkezdésére, valamint ezenkiviil még
egyeéb szamviteli ligyletek konszolidaldsara, ahol is e téren a cél egyértelmiien a transzparen-

cia megteremtése volt.

% Moldova Gyérgy, (1977): Akit a mozdony fiistje megcsapott, Szépirodalmi Konyvkiado
27 Balazs Péter- Bandi Gyula-Békés Balazs et al., (2019): Bevezetés az Eurdpai Uniod politikdiba, 5.2 fejezet,
Wolters Kluwer
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2001 februarjdban pedig elfogadta az Eurdpai Parlament az elsd liberalizéciés csomagot,
ezzel 1) fejezetet nyitva a kozosség vasutkdzlekedésének életében, mely harom iranyelvet tar-
talmazott.

Ennek a csomagnak az ¢lsé eleme a 2001/12/EK iranyelv meghatarozta a Transzeuropai
Vasiti Teherszallitasi Halozatot, amelyhez marcius idusatol kotelezd érvénnyel hozzaférést
kell biztositani a vasuti arufuvarozast végz0 tarsasagok szamara, 2008. marcius 15-t6l pedig
nem csak az ezen utvonalon talalhat6 palyakra, hanem valamennyire kotelezo érvénnyel birt.

3. abra: Transzeurdpai Vasuti Teherszallitasi Halozat

B Rhine - Alpine
Bl North Sea - Mediterranean
B Scandinavian - Mediterranean

B Atlantic

B seitic - Adriatic

B Mediterranean

Orient/East-Mediterranean
Northsea — Baltic

EJ Rhine - Danube

B Alpine - Western Balkan

B Amber

Forrés:
https://www.bmk.gv.at/en/topics/mobility/transportation/international_eu/publications/rail-
freight-corridors.html

A fenti iranyelv rendelkezik tovabba az infrastruktira kezelésének alapfunkcioirol is, mi-
szerint ezt mindenkor a tarsasagoktol fliggetlen intézménynek kell kezelnie. Ezek kozé tarto-
zik a vasutfuvarozoi tevékenység engedélykiadasa, az infrastrukturélis kapacitds mindenkor
torténd rendelkezésre bocsatasa, a hasznalati dij megallapitasa, illetve a kdzszolgaltatasi kote-
lezettségek betartatasa. Az 0 jogszabaly rendelkezik tovabba arrdl is, hogy a teherfuvarozas
¢és a személyszallitas konyvvitelét teljes mértékben szét kell valasztani szamvitelileg, ennek
értelmében a vasuti személyszallitas veszteségét tobbé nem lehetett a vasuti arufuvarozas nye-
reségével kompenzalni szamvitelileg mar, igy megsziint a keresztfinanszirozas. Tovabba a
vasutbiztonsagi bizonyitvanyok, tantsitvanyok kiallitdsat a jovOben csak fiiggetlen szervezet
végezheti el, hasonl6 van érvényben a vastti balesetek kivizsgalasnak esetében is.

Az els6 vasuti csomag masodik eleme a 2001/13/EK iranyelv alatt keriilt megszavazasra,

amelynek értelmében valamennyi vasuttarsasag esetében az Europai K6zosség egész teriiletét
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lefedd engedélyt sziikséges kiadni, természetesen csak a megfeleld feltételek megléte esetén.
Tovabba ez esetben is érvényes, hogy a kibocsato szervnek a tarsasagtol teljesen fiiggetlennek
kell lennie.

A harmadik, azaz utolsé elem 2001/14/EK bevezette a Halozati Nyilatkozat (Network
Statement) dokumentumot, melynek értelmében a diszkriminacidmentesség, valamint az inf-
rastruktura rendelkezésre bocsatasanak transzparencidjanak eldsegitése volt az elsédleges cél.
A Nyilatkozatnak kotelez6 érvénnyel tartalmaznia kell az infrastruktirahoz vald hozzajutas
feltételeit és annak leirasat, tovabba a hasznalatbevételi dijak megallapitasara vonatkozo elvet
¢és annak szamitasanak modszertanat, valamint a rendelkezésre bocsatas elvét és feltételeit. A
fenti iranyelv értelmében az igénybevételi dij szabalyait az adott tagallam hatdrozza meg, 4am
a dijszabas soran a nemzeti hovatartozastol fliggetleniil (diszkriminaciomentesség) kell min-
denkor eljarni. Fontos, hogy ezeket a dijakat a Halozati Nyilatkozatban k6zz¢ kell tenni, va-
lamint annak beszedése csak az illetékes vasuttarsasagtol kiviili szervezet altal torténhet meg.
A hasznalati dij pedig a kozvetleniil felmeriil6 koltségek alapjan keriil meghatarozasra, igy a
sinpalya, valamint a biztonsagos vasuti kozlekedéshez kapcsolodo minimalis technikai eszko-
z0k (példaul: jelzo, - és biztositasi berendezések) igénybevétele alapjan keriil meghatarozasra.
Ezt az 0sszeget szamtalan egyéb tényez6 is befolyasolhatja, igy az igénybe vett palyaszakasz
terheltségének mértékébdl adodo tobbletkiadasok vagy bizonyos esetekben a kornyezetvé-
delmi raforditasok. 22 Utébbiként funkcionalhat zajvédéfalak épitése, igy csokkentve a zaj-
szennyezést vagy a vonalon torténd veszélyes aruk széllitasa esetén kiilonbozd biztonsagtech-
nikai raforditasok (példaul: Elvezetérendszer baleset esetén vagy alagutaknal magasabb telje-
sitményt ipari ventilatorok beszerzése). Fontos tovabba megemliteni, hogy ezen verzidk év-
rél-évre valtozhatnak, hiszen szamtalan 4j szabalyozas johet vagy keriilhet régebbi megujitas-

ra. 2
1.2.2 A masodik vasiti csomag

Amig az elsd vasuti csomag elsdsorban a vasut liberalizaciojarél szolt, addig a masodik tel-
jes egészében a harmonizacidt, egységesitést helyezte elétérbe. Ennek eredményeként sziile-
tett meg 2004/49/EK iranyelv, melynek értelmében a vasttbiztonsagi bizonyitvanyok egysé-

gesitése tortént meg mind az infrastruktira kezelék, mind a vasuttarsasagok esetében. Ennek a

28 Balazs Péter- Bandi Gyula-Békés Balazs et al., (2019): Bevezetés az Eurdpai Unio politikaiba, 5.2.1 fejezet,
Wolters Kluwer
29 RNE (2022): Network Statement Common Structure and Implementation Guide For Timetable, RailNetEuro-
pe
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szabalyozasnak a hosszu tavl célja az volt, hogy az adott tagallamok vasutbiztonsagi rendsze-
reit idovel egy egységes eurdopai vasutbiztonsdgi rendszer valtsa fel, ezzel koltségesokkentést
elérve, hiszen az eszk6zok beszerzésekor mar lehet mennyiségi kedvezményt kérni a beszalli-
totol, illetve javitasuk is egyszeriibb lehet, mivel mas tagallamok technikusai meg tudjak osz-
tani egymassal tapasztalataikat, ezzel eldsegitve a minden értelemben vett hatékonysagot. A
fenti rendelet kiterjed tovabba arra is, hogy az esetleges baleseteket kizarolag fliggetlen szak-
emberek vizsgalhatjak ki.

A kovetkez6 iranyelv a 2004/50/EK nevet kapta, melynek elsédleges célja az interoperabi-
litds, magyarul az egyiittm{ikodo képesség fejlesztése volt. Ennek szerintem kivaloan teret ad
a biztonsagtechnikai berendezések egységesitése, ez egész biztosan javitja a fenti képességet.
Ezen iranyelv ala tartozott még a hataron atnyulo szolgaltatasok fejlesztése, valamint a gordii-
16 allomany (példaul: vasuti személyszallitdo kocsik, mozdonyok) koltségeinek csokkentése a
nagysebességli vonalakon.

Tovéabba a 881/2004/EK rendelet értelmében létrehozasra keriilt az Eurdpai Vasuti Ugy-
nokség, melynek kozpontja Franciaorszagban talalhaté. 3 Az alapitok, tigymint az Eurdpai
Parlament, valamint az Eurépai Uni6é Tanacsa vilagos célként fogalmazta meg az Ugynokség
0sszekoto szerepét a tagallami vasuttarsasagok kozott. Tovabba kiillonbozo javaslatokat tesz a
vasutbiztonsag novelésének, valamint a miiszaki interoperabilitas eldsegitésének érdekében.

A csomag utolsé iranyelveként a 2004/51/EK keriilt be a csomagba, miszerint a vasuti te-
herszallitasi piac teljes megnyitasa (liberalizacioja) 2006-ig, valamint a kabotazs (jelentése:
»8gy tagallamon beliil egy masik tagallamban honos fuvarozo altal végzett szallitdsi szolgal-
tatds ') lehetévé tétele 2007-ig. 32

A Bizottsag tovabba javaslatot tett az OTIF-ra, azaz az On Time In Full ellatasi-lanc mé-
réshez, amely azt mutatja meg, hogy a vevé azt kapja-e, amit rendelt, abban a mennyiségben,
akkor stb.... A cél ezzel a teljesitmény egységesitése volt, ennek kdszonhetden a kapott

eredmények objektiv dsszevethetévé valtak. 33

https://european-union.europa.eu/institutions-law-budget/institutions-and-bodies/institutions-and-bodies-
profiles/era_hu

31 https://www.europarl.europa.eu/factsheets/hu/sheet/127/a-kozuti-fuvarozas-nemzetkozi-es-kabotazs

32 Balazs Péter- Bandi Gyula-Békés Balazs et al., (2019): Bevezetés az Eurdpai Unio politikaiba, 5.2.2 fejezet,
Wolters Kluwer

33 https://www.tive.com/blog/on-time-in-full-otif-what-is-otif-and-how-to-improve-metrics-with-technology
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1.2.3 A harmadik vasuti csomag

2007-ben sziiletett meg a soron kovetkezé harmadik vasuti csomag, amely két iranyelvet és
harom rendeletet tartalmaz. Az el6z6 csomagokhoz hasonldan ez is a vasuti piac tovabbi libe-
ralizalasat hozta magaval, ezzel még inkabb magaval hozva az allam és a hazai vasuttarsasa-
gok szerepének csokkenését, a versenyképesség novelését.

Az els6 iranyelv a 2007/58/EK, melynek értelmében az érintett tagallamoknak lehetévé
kell tenniiik valamennyi k6z0sségi vasuttarsasag szamara az infrastrukturakhoz val6 hozzafé-
rési jogot 2010-ig, ez volt a személyszallitas terén a kabotazs lehetdvé tételének elso €s leg-
fontosabb 1épcsdje. A fentiek értelmében nemzetek kozotti személyszallitasi szolgaltatasokat
végz0 tarsasagoknak alanyi jogukban all az utvonalon talalhatd utasok fel, - és leszallasat ga-
rantalni, még abban az esetben is, ha a kijeldlt allomasok ugyanazon tagallamban talalhatok.
Ez a gyakorlatban azt jelenti, hogy példanak okaért a cseh honossagu RegioJet-nek jogaban
all a Budapest-Praga viszonylaton az utasoknak Budapesten, valamint Gyérben is a fel, - va-
lamint a leszallast biztositani, de ugyanez igaz az OBB 4ltal iizemeltett Budapest-Bécs vi-
szonylatra is. Ezen iranyelv alol 2012-ig mentességet kaptak azon orszagok, amelyeknek a
nemzetkdzi utasforgalom az egészhez viszonyitva tobb, mint a felét teszi ki.

A kovetkez6 Eurdpa Parlament és Tanacs altal megfogalmazott iranyelv a 2007/59/EK
volt, mely meghatarozza a K6zosség vasutvonalain tevékenykedé mozdonyvezeték mindsité-
sének feltételeit és eljarasi rendjét. Tovabba a jogszabaly meghatarozza az illetékes tagallami
hatésdgokra, mozdonyvezetdkre, vasuttarsasagokra, a képzési kozpontokra stb..... irdnyuld
feladatokat és hataskoroket.

A soron kovetkez6 a 1370/2007/EK a vasuti és kozati személyszallitasi kozszolgaltatasrol
sz6l16 rendelet. ,,A rendelet meghatarozza, hogy a kozosségi jog szabalyainak megfeleléen az
illetékes hatosdgok hogyan avatkozhatnak be a személyszallitas teriiletén az olyan altalanos
érdekll szolgaltatasok nyUjtasanak biztositasa érdekében, amelyek tobbek kozott szdmosab-
bak, biztonsagosabbak, magasabb mindségiiek, vagy alacsonyabb koltséggel jarnak, mint
azok, amelyek nyujtasat a piaci verseny lehetoveé tenné. A rendelet meghatarozza azokat a fel-
tételeket, amelyek mellett az illetékes hatosagok a kozszolgaltatasi kotelezettségek eldirasakor
vagy ilyen kotelezettségek ellatasara vonatkozd szerzddés megkotése esetén ellentételezik a
kozszolgaltatoknal felmertilt koltségeket, és/vagy kizarolagos jogokat biztositanak a kozszol-

galtatasi kotelezettségek teljesitése fejében.” 34

34 Balazs Péter- Bandi Gyula-Békés Balazs et al., (2019): Bevezetés az Eurdpai Unio politikaiba, 5.2.3 fejezet,
Wolters Kluwer
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Tovabba hataroztak az 1371/2007/EK rendelet jegyében a vasut személyszallitasi szolgal-
tatast igénybevevo utasok jogairol, valamint ezzel egyiitt kételezettségeirdl is. Ennek tlikré-
ben meghatarozasra keriilt tobbek kozott a tarsasag altal nyujtott szolgaltatasok kore, a vastti
menetjegyek kiallitasanak pontos feltételei, a teherszallitas teriiletén a digitalis alapu foglalasi
rendszer, valamint az ezen aramlo informaciok, tovabba utolsoként még kiemelném az utasok
¢és poggyaszainak biztositasi és feleldsségi kotelezettségeit, valamint a tarsasagokkal szemben
is hasonlé modon jartak el, példaul teendék késés esetén, stb.... Osszességében kezdett az
egyre inkabb megvalosulni, hogy nem csak a vasuttarsasagok, hanem az utasok is egyre in-
kabb jogosultta valtak bizonyos dolgokra és nem csak a szolgaltatast nyujtd tarsasdgoknak
voltak jogaik, ugyanigy megemlitendd, hogy idével pedig nem csak a vasuttarsasagoknak let-
tek kotelezettségeik, hanem ezzel egyiitt az utasoknak is. Véleményem szerint ezeknek a be-
tartdsa €s betartatasa hatalmas fejlédésben ment keresztiil, elég csak megnézni a magyar sze-
mélyszallitas elmult 10 évét.

A csomag utolsé elemeként pedig az 1372/2007/EK a Kozosségben dolgozé munkaerd

mintavételes felmérésrdl sz616 iranyelv keriilt kodifikalasra.

1.2.4 A negyedik vasuti csomag

Az Eurodpai Bizottsag 2013. januar 30-an publikalta javaslatat az utolsd, azaz a negyedik
vasuti csomagra vonatkozoan, amely tetszoleges sorrendben a teljesség igénye nélkiil az alab-
bi teriileteket fedi le: a vasuti szolgaltatast nyu;jto vallalatok és a vasuti infrastruktura tizemel-
tetdinek teljes szétvalasztasat, a személyszallitasi piac teljes liberalizaciojat, valamint még
egyéb mas, munkaerdvel kapcsolatos javaslatok keriiltek kidolgozasra. F6 célja a vasuti szol-
galtatasok teljes mértékii egységes piacanak megvaldsitasa, valamint az Egységes Vasuti Tér-
ség létrehozasa. 3° A csomag alapvetéen kétfelé bonthato, az egyik a ,,technikai pillér”, amely
2016 aprilisaban lett adoptalva, a masik pedig a ,,piaci pillér”, mely szintén 2016-an lett imp-
lementalva, annak is az utols6 honapjaban, decemberben.

Az els6 technikai pillér a 2016/796 EU rendelet, melynek értelmében az Eurdpai Unio
Vasuti Ugynoksége (European Union Agency for Railways) keriil megalapitasra az alabbi

céllal:

% Baldzs Péter- Bandi Gyula-Békés Balazs et al., (2019): Bevezetés az Eurdpai Unio politikaiba, 5.2.3 fejezet,
Wolters Kluwer
36 https://mersz.hu/hivatkozas/m667eukp_176_pl4#m667eukp 176 pls
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., Az Ugynékség célja, hogy — magas szintii vasiti biztonsdgot és kélcsonds atjarhatésdagot
hatarok nélkiili, egységes eurdpai vasuti térség tovabbfejlesztéséhez és hatékony miikodésé-
hez. Ezen beliil az Ugynokségnek miiszaki kérdésekben hozza kell jarulnia az uniés jogszaba-
lyok végrehajtasdahoz, mégpedig azaltal, hogy kidolgozza az unios vasuti rendszer biztonsaga-
val kapcsolatos kozés megkozelitést és noveli az unios vasuti rendszer kolcsonds dtjarhato-
sagdanak szintjét. Az Ugynokség tovabbi célja, hogy nyomon kévesse a tagdllami vasiiti szabd-
lyok alakulasat, segitse a vasuti rendszerek biztonsagaval és kolcsonds atjarhatosagaval fog-
lalkozo tagallami hatésdagok tevékenységét, valamint elémozditsa az eljardsok optimalizala-
sat. 3" Ez vonatkozik tobbek kozott a szocidlis partnerekkel vald konzultaciora, a vasuti fuva-
roztatokra és utasokra jogsérelem esetén, kiilonbozd hatasvizsgalatok, tanulmanyok és véle-
mények elkészitésére, illetve akar technikai tdmogatasra (példaul: telematikai) a tagallamok
részére.

A kovetkez6 iranyelv a 216/797 EU volt, mely lehetévé teszi az Europai Unids vasuti
rendszer kolcsonos atjarhatosagat, mely definicid szerint az alébbit jelenti: ,.egy vasuti rend-
szer azon képessége, amely lehetové teszi az eldirt teljesitményt elérd vonatok biztonsagos és

zavartalan haladasat.” 8

, Ez az iranyelv meghatarozza az unios vasuti rendszer kolcsonos atjarhatosaganak |[...]
megvalositasahoz sziikséges feltételeket annak érdekében, hogy megallapitasra keriiljon az
optimalis mértékii miiszaki harmonizdcio és lehetoveé valjon a vasuti személyszallitasi és aru-
fuvarozasi szolgaltatasok megkdonnyitése, javitisa és fejlesztése az Union beliil és harmadik
orszagokkal, tovabba, hogy hozzajaruljon az egységes europai vasuti térség létrehozasahoz és
a belsé piac fokozatos megvalositasahoz. Ezek a feltételek a rendszer egyes részeinek terveze-
sere, kivitelezésére, iizembe helyezésére, korszeriisitésére, felujitasara, iizemeltetésére és kar-
bantartasara, valamint az iizemeltetésben és karbantartisban részt vevo személyzet szakképe-
sitésére, illetve a rdjuk alkalmazando egészségiigyi és biztonsagi feltételekre vonatkoznak.” °
Természetesen ahhoz, hogy atjarhatdéak legyenek, ahhoz egységes, miiszaki eldirasokat

(AME) kellett 1étrehozni.

Az utolsé miszaki eldirasra vonatkozo iranyelv pedig a 2016/798 volt, amely a vasttbiz-

tonsagot helyezte elétérbe. Ez az iranyelv alapvetden abbol a célbdl allapit meg rendelkezése-

37 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/HTML/?uri=CELEX:32016R0796 & from=EN

38 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/HTML/?uri=CELEX:32016L0797&from=EN

39 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/HTML/?uri=CELEX:32016L0797&from=EN
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ket, hogy oltalma ald vegye az Eurdpai Unios vasuti rendszer biztonsaganak fejlesztését és to-

vabbi javitasat, illetve elSsegitse a vasiti szallitasi szolgaltatasok piacara valé belépést. 4°
A kovetkez6 harom iranyelv, illetve rendelet a piaci pillér alapjaul fog szolgalni.

Ennek értelmében az elsé iranyelv a 2016/2338 EU, amely a belfoldi vasuti személyszalli-
tas piacanak megnyitasanak iranyelvi szinten torténd kérdéskorével foglalkozik. Ennek a ren-
deletnek az egyik, ha nem a legfobb célja, hogy a vasuti személyszallitasi kdozszolgaltatas mi-
néségének, transzparenciajanak, effektivitasanak és teljesitményének javulasa megtorténjen.
Fontosnak tartom kiilon hangsulyozni a palyazatokkal kapcsolatban, hogy ,, a vasuti személy-
szallitasi kozszolgaltatasra vonatkozo kozszolgaltatasi szerzodéseket versenytdrgyaldsi elja-
ras alapjan kell odaitélni [...] a kozszolgaltatasi szerzédések versenytargyaldsi eljarasainak
valamennyi szolgaltato szamdra nyitva kell allniuk, tisztességesnek kell lenniiik, és ezen elja-
rdasok soran tiszteletben kell tartani az dtlathatosag és a megkiilonboztetésmentesség el-
vét.”*t Mindezek ellenére fontosnak tartom kiemelni, hogy a helyi hatosag is eljarhat tender

(versenytargyalas) kiirasa nélkiil is.

Amennyiben a nemzeti jog nem tiltja, az illetékes hatésag donthet ugy, hogy kozvetleniil

itél oda vasuti személyszallitasra vonatkozo kozszolgaltatasi szerzédéseket:

a.) ,, ha ugy itéli meg, hogy az érintett piac és halozat strukturdlis és foldrajzi sajatossdagai
indokoljak a szerzodés kozvetlen odaitélését, kiilonos tekintettel azok méretére, a ke-
reslet jellemzdire, a halozat Osszetettségére, miiszaki és foldrajzi elszigeteltségere, to-

vabba a szerzédés hatalya ala tartozo szolgaltatasokra; valamint

b.) ha az adott szerzédés eredményeképpen a kordbban kétott kozszolgaltatdsi szerzddés-

hez képest javulna a szolgaltatasok minbsége és/vagy a kéltséghatékonysag.” *

A kovetkez6 iranyelv (olyan jogalkotdsi aktus, amely minden Unids tagallam szamdra
kotelezden elérendd cél, de az eszkoz nincs meghatarozva) a 2016/2370 EU volt, amely a bel-
foldi vasuti személyszallitasi szolgaltatasok piacanak megnyitasardl és az infrastrukturarol ha-
tarozott meg direktivakat. Rendelkezett a nagysebességii vasutrol és annak fejlesztésérdl, il-
letve vasutfenntartasi kérdésekrdl (koz, - és magan viszonylatban), illetve még a kozszolgalta-

tas elvégzésérdl, természetesen itt is a teljesség igénye nélkiil.*3

40 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/HTML/?uri=CELEX:32016L0798&from=EN
4L https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/HTML/?uri=CELEX:32016R2338&from=EN
42 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/HTML/?uri=CELEX:32016R2338&from=EN
43 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX:32016L.2370
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Az utolso ,,piaci pillér”, amely immar rendelet (kotelezé erejii jogi aktus, mely valameny-
nyi tagallam teriiletén érvényes) pedig az 2016/2337 EU rendelet volt, amely tulajdonképpen
a vasut elszamoldsanak normalizalasra vonatkozoé tanacsi rendeletet (1192/69/EGK) helyezte
hatalyon kiviil. Ennek oka abban rejlett, hogy ,,a 1192/69/EGK rendelet nincs dsszhangban,
valamint dsszeegyeztethetetlen a jelenleg hatalyban 1évé jogalkotasi intézkedésekkel. ,, Meg-
jegyzendo kiilonosen, hogy a liberalizalt piac Osszefiiggésében, ahol a vasuti vallalkozasok
kozvetleniil versenyeznek a név szerint felsorolt vasuti vallalkozasokkal, a vallalkozasok e két

csoportia kozétt a tovabbiakban nem helyénvalo megkiilonboztetést alkalmazni.” **

1.2.5 Fehér konyv

A Fehér konyv jelen esetben az Eurépai Unio kozlekedéspolitikai stratégiajat tartalmaz-
za, melyet az Europai Bizottsdg fogalmaz meg. A jelen esetben vizsgalt és hatdlyos sorok
2020 év végén lettek publikalva az aldbbi cimmel: ,, Fenntarthato és intelligens mobilitdsi
stratégia — az eurdpai kozlekedés idétallo palydara dllitasa.” *° A jelen hatalyos Fehér konyv
alapvetéen 3 témakdrben hataroz meg f6 célokat 2030-al, 2035-tel, illetve 2050-¢l bezarolag,
igy a kornyezetvédelem fontossdga, mely magéba foglalja a szén-dioxid kibocsatas csokken-
tését ¢és a dekarbonizaciot, tovabba az automatizacio, valamint a digitalizacié fontossagat
ebben a szektorban is. Jelen dolgozat keretein beliil most csak a témaval kapcsolatban rele-
vans informacidkat, kdvetelményeket fogom ismertetni az elkovetkezenddkben.

Vasut horizontjaban az alabbi célok teljesitenddk:
2030-ig:

e 300 km feletti kozuti fuvarozdasok 30%-at kell vasuti vagy vizi utra terelni
2050-ig:

e a vasuti teherforgalom megkétszerezodik.

e A térzshalozat esetében miikédoképessé valik a fenntarthato és intelligens, nagy sebessé-
gti osszekottetéssel rendelkezo kozlekedésre felszerelt multimodalis transzeuropai kozlekedési
halozat (TEN-T).

Ennek egyik alkotdeleme az, hogy a fenntarthatosag jegyében a legnagyobb forgalmat le-
bonyolité koziti médozatrdl jelentds mennyiségli arut kell lehetdleg villamositott vonala
vasuti palyara, belvizre és rovid tengeri szakaszokra atterelni, amely ugy valdsithatdo meg,

hogy a beruhazasoknak a sziikséges TEN-T infrastruktira korszerisitésére kell iranyulni-

4 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/HTML/?uri=CELEX:32016R2337 &from=HU
4 Eurépai Bizottsag, (2020): A Bizottsag kozleménye az Eurdpai Parlamentnek, a Tanacsnak, az Eurépai Gaz-
dasagi és Szocialis Bizottsagnak, és a Régiok Bizottsaganak, 1.o.
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uk, igy lehetévé téve a fenntarthatobb Osszekottetésekre valo atallast. Fontos tovabba a mul-
timodalitds, hiszen kihasznalja a kiilonboz6é kozlekedési mdodok erdsségeit, igy hatékonyabb
megoldast kindlva az aruk szallitdsara. A Kozosségen beliili aruszallitasi miiveletek kornye-
zetbaratabba tételének tdmogatasa érdekében az intermodalis szallitast jelentdsen at kell alaki-
tani, hogy az hatékony eszkdzz¢ valhasson, igy 0sztonzémechanizmusokat kell beépiteni, va-
lamint a jelenlegi keretrendszert megvizsgalni, ha kell, azon valtoztatasokat eszk6zolni. Jelen-
tés probléma az intermodalitassal kapcsolatban, hogy az atrakodasi infrastruktarak, kiilondsen
a szarazfoldi multimodalis terminalok Eurdpa egyes részein rendkiviil sziikosen allnak
rendelkezésre, ezeket abszolut prioritasként kell kezelni, a hidnyzé Osszekottetéseket pedig
mihamarabb megteremteni.

A vasuti arufuvarozas fellenditésére van sziikség a kapacitas novelése, a vastti palyahalo-
zat miikodtetok kozotti, hatdrokon atnytld koordinacid és egyiittmiikodés megerdsitésével,
valamint 11j technologidk bevezetésével, igy digitalis a csatlakoztatas ésaz automatizalas segit-
ségével. A jovbben kiilon figyelmet kell forditani a vonat hosszara, rakszelvényre, valamint
az lizemeltetési szabalyokra. Fontos mérfoldko, hogy 2030-ra egyenlé feltételek mellett ver-
senyezhet a vasuti és vizi intermodalis szallitas a koziati arufuvarozassal szemben, tovabba
papirmentessé kell valnia, igy csokkentve a kdrnyezeti labnyomot. Tovabba az interoperabili-
tas jegyében fontos a kiilonbdz0 miiszaki adatok naprakésszé tétele, hogy azok magukban
foglaljak példaul az 5G és mitholdas adatokat is. 2021-2030 kozotti idészakban tobbek kozott
a vasuti jarmiivekbe, valamint az lizemanyag infrastruktirdba a tovabbi beruhazasok becsiilt
Osszege ¢vi 130 milliard eur6 lesz, a zold és digitalis gazdasagra vald atallas tovabbi évi 100
milliard eur6, valamint a TEN-T torzshalézat kiteljesitéséhez ¢és tényszertien multimodalis
rendszer Kiépitéséhez 2020 ¢és 2030 kozott 300 milliard euréra lenne sziikség, ez kulcsfon-
tossagu lenne a piac megerdsitéséhez.

Jelenetds kérdés, igy az Eurdpai Bizottsag értékelni fogja, hogy a palyahasznalati dijakra
vonatkozé szabalyok megfeleld 6sztonzoket nydjtanak-e a versenypiacok fellenditéséhez, va-
lamint a vasut attraktivitdsanak noveléséhez. A kozlekedés kulcsfontossagu eleme a nyugat-
balkani bdvitésnek, valamint az EU szomszédsagpolitikdjanak, igy tobbek kozott a keleti
partnerséget és a déli szomszédsagot tamogatd szakpolitikdknak és eszkozoknek. A Bizottsag
meg fogja erdsiteni a kozlekedés és a szomszédsagpolitika kozotti kapcsolatot a kulcsfontos-
sagu teriileteken, igy a TEN-T kiterjesztése nyoman, technikai tdmogatassal és az egyiittmii-
kodés biztositasaval. Azonban eddig még hosszu az ut, hiszen az aruk és szolgaltatasok sza-

bad mozgasanak akadalyai tovabbra is fennallnak, csakiigy, mint a tisztességes verseny
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akadalyai, mindekdzben pedig a vonatkozo szabalyok nem Kkeriilnek végrehajtasra kelld

modon, vagy idében.

2. JELENKORI VASUTI MEGOLDASOK

Az elmult fejezetben attekintésre keriilt a vastat multja, illetve a vasuti csomagok tekinteté-
ben annak jelene is par oldal keretein beliil. Az elkovetkezendd fejezetben annak jelenét fo-
gom taglalni, mégpedig a jelenkori megoldasok tengelyén, igy a teljesség igénye nélkiil szo6
fog esni az irdnyvonatokrol, kombindlt szdallitmdanyozdsrol, illetve fuvarozasrol, a RolLa
(Rollende LandstraBBe) jelenségrél, valamint az Eurdpai Unios és hazai magdnvasittdirsasd-
gokrol és azok fejlodésérol is.

M¢ég mieldtt elkezdeném részletezni a fenti témat, sziikségesnek tartom leirni, hogy szerin-
tem miért van sziikség a jelenkori vasuti megoldasok keresésére, fejlesztésére? Lehetne azzal
legitimalni a fenti allitast, hogy a fejlodés tulajdonképpen emberi mivoltunk egyik principiu-
ma, de ez nem csak az emberre igaz, hanem jelen esetben a vasuti kozlekedésre is. A kovetke-
z6 abran lathato az indok, amiért el kellett kezdeni megoldasokat keresni.

4. abra: Nemzetkozi aruszallitasban szallitott aruk tdmege, ezer tonnaban kifejezve
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Forras: Sajat szerkesztés alapjan *°
A fenti tablazat 2001 és 2019 kozott a magyar Kozponti Statisztikai Hivatal (KSH) altal
felvett adatokat szemlélteti, mely a fentiek tiikrében elsdsorban hazai adatokat szemléltet, &m-
bar a trend nemzetkozi szinten is ugyanugy megfigyelhetd volt. 2001-ben nemzetkozi forga-

lomban 54.491 ezer tonna arut szallitottak, ugyanez 18 évvel késobb 2019-ben mar 111.255

“https://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_odmv002.html?fbclid=IwAR13aGpgi8 XWgmi7XnancC
McjPUectSLYI9Ui9H5JFACzy AuiMTWW._IDk
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ezer tonnara rugott. Ennek alapjan kijelenthetd, hogy a tovabbi megolddsok keresésének
egyik, ha nem legfébb oka a kornyezetvédelem el6térbe kertilése és egyéb mas indokok mel-
lett az volt, hogy szamszerlien tobb, mint kétszeresése nétt a tovabbitandé aru tomege és
ezzel hasonlé mértékben mennyisége is. Emellett pedig, ha a trendet, trendvonalat kovetjiik,
megallapithatd, hogy a bizonyos okokbol kifolyolag torténd kisebb-nagyobb visszaeséseket
leszamitva (példaul a 2008-as gazdasagi vilagvalsag) kevesebb aru valdsziniileg nem lesz sem
hazai, sem eurdpai szinten.

Ezt a mennyiséget mar csak azért sem lehet kdzaton tovabbitani, mivel a fuvarozokat to-
moritd szakmai szervezeteket évek oOta kongatjak a vészharangot a millids fizetés ellenére az
iszonyatos mértéket 61t6 kamionsoférhiany miatt. A helyzet olyannyira sulyos, hogy Anglia-
ban néhany évvel ezel6tt mar ellatasi gondokat okozott, ha nem torténik kozbelépés, hasonlo
varhat6 Eurdpa més orszagaiban, igy Magyarorszagon is. 2026-ra ebben az litemben megha-
romszorozodhat a soférhiany Eurdpaban, ahol mar most is kdzel 500.000 sofér hianyzik, mu-
tat ra egy friss tanulmany. Ennek tiikrében kijelenthetd, hogy a masik ok a megoldasok kere-
sésére az, hogy a cikk értelmében mar lasszdval sem talalni embert, aki kamiont akarna ve-
zetni. '

A masik ok, amiért az arufuvarozas tekintetében is el kellett kezdeni megoldasokat keresni,
azok kornyezetvédelmi, fenntarthatosagi okokbol fakadtak. Evek ota tapasztaljuk sajat bo-
riinkdn is az éghajlatvaltozas kdvetkezményeit, tobbek kozott egyre szélsdségesebb és mele-
gebb idéjaras formajaban. Evek 6ta kongatjak a szakértdk a vészharangot, hogy csokkenteni
kell a karbonkibocsatast, valtozasra van sziikség, mert ezt folytatva még koriilbelil 15 évet
tarthatd fenn ez az allapot, mondta dr. Gelencsér Andras fizikus, 1égkorkutaté. Ennek megfe-
leléen valdban jelentds mértékben csokkent és ebben a logisztikanak is hatalmas szerepe és
felelossége van. Ugyan évtizedek soran a trendvonalat kovetve valoban csokkend tendenciat
mutat az emisszio, &m tovabbi intézkedésekre, eszkdzokre van sziikség a kibocsatas mérsék-

1ésének érdekében, melyeknek eszkozeit lentebb fogom ismertetni részletesebben.

“"https://trans.info/hu/megharomszorozodhat-a-soforhiany-europaban-2026-ra-ha-nem-tortenik-vegre-valami-

figyelmeztet-az-iru-313534
26



5. abra: Szén-dioxid (COz) az Eurdpai Unidban 1965-2021-ig
Szen-dioxid kibocsatas az EU-ban 1965 és 2011 kozott
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Forras: Sajat szerkesztés alapjan

Az opcionalis vasuti megoldasok keresésének harmadik oka, hogy a kozutak terheltsége
mind a teherforgalom ¢€s személyforgalom altal olyan mértékben nétt, amely mar veszélyez-
tette volna az aru iddben, biztonsagban torténd megérkezését, valamint a kéziton kozlekedd
egyének testi épségét, tovabba jelentés mértékben nétt a kozati balesetekben elhunyt embe-
rek szdma az elmult évtizedekben, 2001-ben 54 ezer ember halt meg koziti balesetekben. *°
2022-ben tobb, mint 6 milli6 teherautd szelte 4t Eurdpa ttjait, amely lehet nem tiinik soknak,
de egy példaval szemléltetve: 1950-1951 kozott vilagszinten kozlekedett dsszesen 0,306 mil-
1i6 tehergépjarmi, ez 60 év alatt tobb ezer szdzalék kiilonbség.>

A negyedik és egyben utolsé szempont pedig az, ami a 21. szdzadban az egyik, ha nem a
legfontosabb, hogy a vastton torténd szallitas minden faktort (példaul eld, - és utdfuvarozas)
figyelembe véve is hosszt tavon kéltséghatékonyabb, mivel nagy mennyiségii arut tud szal-
litani (6mlesztett, intermodalis, multimodalis) és bizonyos esetekben gyorsabb, mint a koz-
uti arufuvarozas, ilyen példaul a 3,5 tonna, illetve a 7,5 tonna feletti teherautdkra vonatkozo
korlatozasok Eurdpaban, valamint a forgalmi dugok és orszaghataron torténd varakozasok. A

vasut fenti tulajdonsagait kihasznalva a ma mar szdmtalan szallitméanyozasi cég épiil erre, to-

8 https://www.statista.com/statistics/450017/co2-emissions-europe-eurasia/

49 https://totalcar.hu/magazin/hirek/377615/
SOhttps://www.researchgate.net/figure/Growth-in-GDP-freight-vehicle-road-during-1950-51-t0-2011-
12_tbl4 31378786
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vabba ennek eldnyeit a megbizok is élvezik, hiszen jelentsebb kedvezdbb dijon tudnak nagy
mennyiségli arura leszerzddni a kivant spedicioval. Eurdpaban az intermodalis piacot olyan
cégek uraljak, mint példaul az ausztriai LKW WALTER Internationale Transportorganisation
AG vagy a Gartner KG. El6bbi ma mar 14.000 daruzhat6 félpotkocsival all megbizoinak ren-
delkezésére, valamint a 2010-ben 196.132 intermodalisan célba juttatott rakomanyok szama
2021-ben mar meghaladta a 512.000 darabot, ez alig 10 év alatt 2,5-szeres novekedés, mind
ezzel pedig 445.000 milli6 tonna CO2 nem keriilt kibocsatasra. °* Az omlesztett vasuti szal-
litméanyozasi cégek kozott pedig olyan neves cégeket lehetne megnevezni, mint a GATX,
Wascosa AG stb....

Mindezzel egylitt hozzateendd, hogy az esetek tilnyomo tobbségében rovid tavon az eld, -
¢és utofuvarozasi igénye miatt iddigényesebb egyeldre, mar ami az dreg kontinensen talalhato

piacot érinti. >

2.1 MAGANVASUTTARSASAGOK

A vasuti kozlekedés résztvevoi alapvetden két csoportba sorolhatok be: Az infrastruktira
lizemeltetdi (palyavasuti szereplok), tovabba a vallalkozo vasittarsasagok (ezek a személy, -
valamint aruszallitast végzo aktorok, amelyek lehetnek allami és maganvasuttarsasagok.) Eb-
ben a fejezetben az utdbbiakrol lesz bévebben szo, éppugy a hazai, mint az Eurdpai Unios fu-
varozasi szereplOkrol, hozzateendd, hogy a szigorti szabalyozasok miatt relativ kevés szerepld
talalhatd meg a piacon, mivel az infrastruktirahoz és az eszk6zokhoz vald hozzaférés 1énye-
gesen magasabb anyagi vonzattal jar, tovabba magasabb foku szakértelmet is kivan meg, mint
példaul a kdzut vagy a belvizi hajozas esetében. ° Ahogy azt mar a fentiek soran targyaltam,
a vasut liberalizacidjanak koszonhetden a nemzeti vasuti infrastruktira, a piac, valamint az
ezt izemeltetd személyzet egyre inkabb elérhetdévé valt a hatarokon tali véallalatoknak és ezzel
egylitt az lizemeltetOknek. Véleményem szerint érdekes kérdés, hogy mégis mi motivalta az
aktorokat a piaci megjelenésben, illetve mennyire volt tudatos. Jelentds hanyaduk vonatkoza-
sdban ez egy 1épésrdl-1épésre megtervezett esemény volt, de vannak kivételek, ilyen példaul a
ma mar 135 milli6 eur6 arbevétellel rendelkezé LTE maganvasut, ahol is csak tulajdonképpen
a véletlenek sorozata vezetett ide, arulta az egyik vezérigazgatd. Az osztrak PORR épitdipari

vallalat nyerte el a Bécs-Linz kozotti vasutépitési tendert, am a szolgaltatok annyira draga di-

51 https://www.lkw-walter.com/hu/hu/rolunk/green-transport
52 https://della.eu/price/local/

%3 https://mersz.hu/dokumentum/mé435kirk__19
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jat adtak meg az épitdanyagok fuvarozéasara, hogy jobban megérte egy sajat céget alapitani.
Az ilyen és ehhez hasonl6 torténetek alapjan kijelenthetd, hogy az ilyen tarsasagok tulajdono-
sainak bizonyos részének nem az arufuvarozas a fo profilja, szdmtalan ilyen talalhaté meg a

kozuti esetében is. >4

2.1.1 Hazai maganvasuttarsasagok

Mint hazank torténelmébdl ismeretes, kozvetleniil a harmadik Magyar Koztarsasag 1étre-
jotte elétt a mindenkori vezetés nem kimondottan partolta a magantulajdont, igy ezen id0szak
elétt nem is nagyon beszélhetiink magantulajdonu vasuttarasdgrol. Hazankban az arufuvaro-
zési lizletagat a MAV Zrt. lednyvallalata, a MAV Cargo Arufuvarozasi Kft. végezte, mely
ugyan ha kozvetetten is, de 100%-ban a magyar allam tulajdonaban allt, egészen 2008-ig,
amikor is az osztrak allami vasuttirasag (OBB) arufuvarozasi leanyvillalatinak, a Rail Cargo
Austria (RCH) tulajdonaba nem keriilt privatizacio itjan a magyar vasut egyetlen lizletileg is
eredményes 4aga, a teherfuvarozas. >° Ugyan a privatizacio sordn tobb esetben is felmeriilt a
korrupcié gyantja, tobbek kozott egy titkos hangfelvétel miatt, ennek kapcsan pedig Ausztri-
aban, illetve Magyarorszagon is nyomozas inditottak. Vezetd osztrak politikusok szolitottak
fel tavozasra Horst Pochhacker-t, az OBB akkori egyik vezetdjét a kiszivargott hangfelvétel
miatt, am mind a nyomozas, mind a tdvozésra valé rabiras eredményteleniil zarult, igy késobb
kiilondsebb fennakadas nélkiil zajlott le a privatizicios eljaras. *® Ugyan a magyar allam
évekkel késobb probalta a tulajdon egy részét az osztrakoktol visszavasarolni, am az elado
végiil nem allt kotélnek, igy az tizlet meghiusult.

Fontos, hogy a hazai nyilt hozzaférésii vasiithalozaton arutovabbitasi tevékenységet csak €s
kizarolag a Nemzeti Kozlekedési Hatosag (NKH) engedélyével rendelkezé vallalatok folytat-
hatnak. Ahogy a fenti példan keresztiil is bemutatasra keriilt, szamtalan hazai maganvasuttar-
sasag nem folytat valodi arufuvarozast, az engedélyre kizarolag azért van sziiksége, hogy a {6
tevékenysége soran a nélkiilozhetetlen épitdanyagokat a beépités helyszinére szallitsa sajat
felhasznalas céljabol, ennek oka foleg koltségoptimalizalasbol fakad. Megemlitendd, hogy az
NKH altal kibocsatott engedély nem feltétlen jelenti azt, hogy az illetékes tarsasag valoban az
arufuvarozasi piac aktiv szerepldjévé fog valni. A Magyarorszagon miikodd legnagyobb en-

gedéllyel rendelkez6 tarasagok szinte kivétel nélkiil, ha ugyan kdzvetetten modon is, de 0Szt-

%4 https://www.kozlekedesvilag.hu/cikk/nv/Ite/

55 https://hungrail.hu/2021/06/23/vasuti-fuvarozoi-toplista-2020/

6https://index.hu/gazdasag/vilag/2010/11/04/nem_mond_le_a_mav_cargo_privatizacioja_miatt_az_osztrak_vas
uti_vezeto/
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rak tulajdonban vannak, az OBB Holding neve mellett még feltiinik a Strabag AG, illetve a
Swietelsky AG is. Hazankban jelenleg 37 bejegyzett és engedéllyel rendelkezd tarsasagot tart

nyilvan az illetékes hatosag. °7
2.1.2 Europai Uniéos maganvasuttarsasagok

Figyelembe véve, hogy Briisszelben nincs kiilon jogszabaly a privatizaciora, az egyetlen fon-
tos szamukra, hogy mind a teherfuvarozas ¢€s személyszallitds versenyeztetve legyen. Mig az
Egyesiilt Allamokban nagyrészt magantulajdonban van a vasut, addig ez az Eurépai Unidban
pont forditva van, hiszen a vasutak jelentés hanyada éallami tulajdonokban all. EIobbiben az
emberek 67%-a szeretné azt, hogy a vasit a koz tulajdondban alljon. Altalanossagban el-
mondhatd, hogy jobb az allami tulajdon, hiszen az emberek kényelme helyett a profitmaxima-
lizalas a cél, azaz nem torténik meg a profit visszaforgatasa, hanem az a részvényesek szama-
ra kertl kifizetésre, akik pedig azért fektettek a véllalatba, hogy az profitot termeljen. Tovab-
ba ebben az esetben az dllamnak szamtalan dologba nincs beleszdlasa, igy fejlesztési politika,
elszamoltathatosag, a fentiek tilkrében megosztja a tarsadalmat, jegyar stb....%® Habar utobbi
esetében lehet €lni kiilonbdzd eszkdzokkel, ilyen lehet példdul hatdsagi arazds. Ennek fényé-
ben pedig a kontinensen a mindenkori allamnak célja, hogy a stratégiailag fontos 4dgazatok
(személyszallitas, teherfuvarozas) allami kézben legyen. El6bbi azért, mert az elégedetlen va-
laszt6 a legrosszabb, utobbi pedig a profit miatt.

Ennek fényében nem csoda, hogy Eurdpaban legnagyobb vasuttarsasagok kivétel nélkiil al-
lami tulajdonban vannak, igy van ez Németorszagban (DB Bahn), aki a vilag legnagyobb
vastttarsasaga arbevételt tekintve.>® Tovabba Franciaorszagban az SNCF, Svajcban, illetve
Ausztridban az OBB esetében is. A 95/18/EK értelmében az EGT (Eurdpai Gazdasagi Térség)
vasUttarsasagai abban az esetben is hasznéalhatjak a térség egyik orszaganak vasuti infrastruk-
turdjat, ha nem az adott EGT orszagban keriiltek bejegyzésre, mas EGT allam szabalyai sze-
rint miikodnek. Minden hatdsag koteles a tagallamok barmelyik hatosaga altal kiallitott enge-
délyt elfogadni, de kotelezd bejelenteniiik a palyahasznalati igényt. A teljesség kedvéért sze-
retnék par maganvasuttarsasagot is megemliteni, igy Central Railways (SK), Wiener Lokal-
bahnen Cargo (AT), ZSSK Cargo (SK). Am ahogy mar emlitettem, ezek mind eltorpiilnek az

allami tulajdonban 1évé tarsasagoktol.

57Balogh Imre, MAV-csoport, 2023.04.07., Budapest

58 https://weownit.org.uk/privatisation

Shttps://www.globaldata.com/companies/top-companies-by-sector/transportation-infrastructure-and-
logistics/global-railway-companies-by-revenue/
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3. AZ EGYES FUVAROZASI ALAGAZATOK

OSSZEHASONLITASA

A kovetkez6 oldalakon az egyes fuvarozasi agazatok Gsszehasonlitasara fog sor keriilni,
melyek a teljesség igényével tetszOleges sorrendben a kozati, vasuti, 1égi és a belvizi agazatok
lesznek. Az elsédleges Osszehasonlitasi alap klimavédelmi célok mentén fog megvaldsulni,
azaz milyen hatast gyakorol a kdrnyezetre az adott aru eljuttatasa, de szerepet fog kapni a dij-
eljuttatasi idoé horizont is, hiszen kar lenne naivnak lenni, az esetek talnyomoé tobbségében
még mindig a fenti két szempont alapjan torténik a dontések meghozatalanak zome, mar ami
ezt a szektort érinti. Fontosnak tartom mindjart a legelején leszogezni és ezt szeretném egyben
egy origdpontnak kinevezni, hogy a fuvarozasi szektor kibocsatasa nagy mértékben fiigg a
gazdasagi trendekt6l, gazdasagi visszaesés (dekonjunktira) idején csokken termelés és ez-
zel egylitt a karosanyag kibocsatas, gazdasagi ndvekedés, (konjunktira) esetén pedig ezzel
ellentétben nod a termelés, n6 a karosanyag kibocsatas. A fenti allitas alatdmasztasara kivalo
példaként szolgal a 2019-ben kitért COVID 19-jarvany, amikoris a lezaradsok miatt a termelés
drasztikusan visszaesett, ezzel egyiitt pedig a kibocsatas is, mégpedig 13,6%-kal, majd a jar-
vany zenitjét kovetden, 2021-ben pedig ujra nott a termelés, ezzel egyiitt pedig az emisszid is,
nevezetesen 7,7%-kal. ®

A masik ilyen kiindulopont, hogy a valasztast nagy mértékben meghatarozza egyrészt a
kornyezetvédelem, masrészt pedig a felado és a cimzett kozotti tavolsadg és annak elhelyezke-
dése, magyaran egyaltalan melyek azok a fuvarozasi agak, amelyeket igénybe lehet venni az
adott kiildemény eljuttatdsara, valamint a kozlekedési agazat infrastruktirajanak kiépitettsége
és annak hozzaférhetdsége is nagy mértékben befolyasolhatja mindezt. ® Kovetkezésképp
szamtalan esetben el6fordulhatnak olyan esetek, amikor hidba tartjuk szem el6tt a kdrnyezet-
védelmet, egyszerlien nincs mas Ut arra, hogy az arut belathatd idén beliil vagy akar az 1d6té-
nyezOtdl fiiggetleniil is kornyezetbarat modon juttassdk el a cimzett szamara. Természetesen
ezenkivill még szamtalan faktor befolyasolhatja a dontést, igy akar ezek lehetnek a teljesség
igénye nélkiil példaul az adott kiildemény jellemzdi, ,,dézsmalas” lehetdségének veszélye

vagy akar baleset bekovetkezésének eshetdsége is.

80 https://www.eea.europa.eu/ims/greenhouse-gas-emissions-from-transport
61 Dr. Németh Péter, (2022): Fuvarozas szallitmanyozas eléadas, Széchenyi Istvan Egyetem
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3.1 MUNKAMEGOSZTAS AZ EUROPAI UNIOBAN

Az elmult évtizedekben egyik koézponti kérdéssé valt a fuvarozasi munkamegosztas az Eu-
ropai Unidban, amely alapvetden azt a kérdést veti fel, hogy mely fuvarozasi alagazat mekko-
ra mértékben vesz részt az aruk tovabbitasaban az egészhez, azaz jelen esetben 100%-hoz vi-
szonyitva.

7. ébra: Fuvarozasi munkamegosztas 2010 és 2020 k6z6tt az Eurdpai Unidban (t/km)

2010 2019 2020

Inland i Inland Inland
waterways " waterways waterways

84% Maritime (") -
296 % 29.0 %

Forras:
https://ec.europa.eu/eurostat/statisticsexplained/index.php?title=File:Modal_split_of freight_t
ransport, EU, 2010, 2019 and 2020 (%25, based on_tonne-kilometres).png

Fontos, hogy a mellékelt abran jelen esetben a tengeri részesedés (maritime) csak ¢és kiza-
rolag az Eurépai Unids tagorszagok kozotti forgalmat jeldli, illetve a mértékegység ton-
na’/kilométer, ami azt jelenti, hogy egy 1 kilométer tdvolsagra lett szallitva 1 tonna hasznos
tehernyi aru. 2 Ahogy az 4bran is lathato, a statisztika szerint a miiveleteknek tobb, mint fele
kozuton (54,7%) van végrehajtva, kicsit kevesebb, mint 1/3-ad része pedig tengeren
(29%), a fennall6 maradék hanyad pedig vasuton (11,9%), illetve belvizen (4,1%), tovabba
egy egészen csekély, majdhogynem elhanyagolhaté hanyada pedig légi iton (0,3%0) torténik
meg. 2020-hoz viszonyitva 10 év alatt csak a tengeri, illetve a kézuti arufuvarozas tudott vi-
szonylagos novekedést elérni, am ez csak a vastti, a belvizi, illetve a 1égi alagazatok rovasara
torténhetett meg. Foglalkozasom révén folyamatosan kdvetem és kovettem el elmult években
az elemzéseket, illetve tendenciakat, ezekbdl kiindulva pedig kijelenthetd, hogy a kozit he-
gemoniaja az elkovetkezendo években, évtizedekben is folytatédni fog, az egyetlen kérdés
ezzel kapcsolatban szerintem csak az lehet, hogy mégis mekkora mértékben fog ez bekovet-

kezni.

62 http://www Kislexikon.hu/tonnakilometer.html

32



3.1.1 Kozuti arufuvarozas

A kozati arutovabbitas technikai kifejlodése ota toretlentil fejlodé alagazat, amely kialaku-
lasa gyakorlatilag a robbandmotor feltaldlasaval teheté egy idore. Napjainkban a szarazfoldi
megoldasokat tekintve lényegesebben nagyobb népszeriiségnek orvend példaul a nala joval
nagyobb multra visszatekintd vasuti arufuvarozasnal. Ennek elsddleges okaként abban lelehe-
td fel, hogy sokkal gyorsabban, rugalmasabban ¢€s ardnyaiban gazdasdgosabban képes alkal-
mazkodni az adott esetben megvaltozott megbizoi igényekhez vagy akar a jogi, piaci kérnye-
zet valtozasahoz. Ugyan fentebb mar ismertettem ennek az alagazatnak par szoban a hatranya-
it, illetve elényeit, &m most az elemzés céljabol szeretnék még egyéb mas szempontokat is
bevonni, hogy egy viszonylag teljes képet lehessen kapni. 3

A kézuti fuvarozds elonyei:

e Szinte minden arufajtdhoz és terjedelemhez rendelkezik tipusvalasztékkal
o Megvalésithato az atrakas nélkiili, ugynevezett ,,haztol-hazig” szallitas
e Kotetlen palyan, szinte barmilyen uton képes kdzlekedni
e Viszonylag gyors az arueljuttatas
e Arukimélé szallitasi mod
e Az aru végig a gépjarmiivezetd feliigyelete alatt van
e Allando és akar kozvetlen kapcsolat tarthato a jarmiivezetdvel
e Dijszabasa és szerzodéses feltételei rugalmasak
A kozuti fuvarozas hatranyai:
e Kornyezetszennyez6
e Magas a fajlagos energiaigénye
e Viszonylag nagy baleseti veszélyforras
e Nagyban fiigg az id6jarasi, forgalmi €s utviszonyoktol
e Nagy mennyiségi aruk szallitasara kevésbé alkalmas
o Me¢éret és tomegkorlatozasok befolyasoljak
e Viszonylag draga fuvarozasi mod
Tranzitido (mért adatok):
e Kis tavolsagl zéna (1000 km): 2 nap
o Kozepes tavolsagl zona (3000 km): 5-6 nap

63 Novak Néandor: Arutovabbitasi technikak, technolégidk, 6.0., Nemzeti Szakképzési és Felnéttképzési Intézet

33



e Nagy tavolsagu zona (4000 km): 8-9 nap

Europaban a kozuti arufuvarozas messze a legnagyobb szén-dioxid kibocsato, az
emisszid 72%-a szarmazik ebbdl a fuvarozasi alagazatbdl, mig a fennmaradé 4 alaga-
zat osztozkodik a fennmaradé részen. Ugyan ezen a szamon az alternativ meghajtasa
tehergépjarmiivek javitani fognak hossza tavon, am szamtalan esetben itt még infra-
strukturalis problémak hianyoznak a nagyobb mértékii elérehaladashoz. A szamitasok
modjat sok ideig nehezitette, hogy nem volt egy egységes standard. Ez a probléma
egészen 2012-ig létezett, amikoris az Eurépai Szabvanyiigyi Bizottsag (CEN) publi-
kalta az EN 16258-as eurdpai szabvanyt. Ez a szabvany egy egységes moddszertant
vezet be az energiafogyasztas és az liveghdzhatasu gazok (GHG) kibocsatasok mérésé-
re, illetve szamitasara barmilyen jarmi esetében. Ez a szabvany egy egységes megkd-
zelitést és keretrendszert ad, igy példaul a teljesség igénye nélkiil alapelveket, defini-
ciokat, rendszerhatarokat, szamitasi modokat, allokacids szabalyokat, mindezt azért,
hogy eldtérbe helyezze a pontos, megbizhatd és megerdsithetd szdmitasokat az ener-
giafogyasztas és az liveghazhatasu gazok kibocsatasa kapcsan arufuvarozo szolgaltata-
sok esetében. Fontos, hogy az liveghdzhatasu gazok szamitasara az ugynevezett szén-
dioxid (COz2) ekvivalenst alkalmaztak, ami kiilonboz6 gazok egyvelegét alkotja. To-
vabba lényeges, hogy nem lehet egy konkrét szdmot megadni, hiszen szamtalan dolog-
tol fligg a fogyasztas €s ebbdl addéddan a kibocsatas is, igy példaul évszak, suly, veze-
tési technika. A kinyert adatokat mind hitelesitettek a Fleet Management altal, mely
szoftveralapti megoldast és kiértékelést mar minden eurdpai gyartod elérhetdvé tett va-
sarloik szamara. Az adatokat tonna/kilométerben értelmezenddk, illetve kiilonbség van
téve sz010 és nehézpodtkocsis szerelvények kozott, mig el6z6 maximum 7 tonna fuva-
rozasara alkalmas, addig a mésik maximalisan 24 tonna teherbirassal is rendelkezik.
Az Eur6pai Unidban a szamitdsok szerint nehézpotkocsis szerelvények esetében 1
tonna aru 1 kilométerre torténé elfuvarozasa esetén 112 gramm szén-dioxid kibocsa-
tasa torténik meg, szolo tehergépjarmiivek esetén ugyanez az adat 60%-0s rakodasi
szinttel szamitva 373,6 gramm szén-dioxid. A sz6l6 teherautok esetében ez az adat
azért magasabb, mivel az eseték tilnyomo tobbségében ezek az eszkozok csak az
,utolsé mérfoldon” (last-mile) keriilnek bevetésre, igy gyakran belvarosban kozle-
kednek, tovabba a szolgaltatasi szint szerepe miatt kisebb kihasznaltsaggal is sziiksé-

ges az aruval rakott teherautot elinditani.

6 Gialos et al., (2022): Calculation and Assessement of CO, Emissions in Road Freight Transportation: A Greek
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3.1.2 Vasuti arufuvarozas

A vasuton torténd arutovabbitasrol elmondhato, hogy nagy mennyiségek (tomegaruk) rela-
tiv nagy tavolsagra torténd fuvarozasara alkalmazhato elsdsorban.
A vasuti arufuvarozas elonyei:
¢ Relativ fliggetlen a kiils6 kornyezeti impulzusoktol (példaul: id6jaras)
e A kozuti arutovabbitashoz képest jelentésen kisebb a fajlagos energiaigénye
e (Csaknem minden 4runem szallitasat lehetdvé teszi a vasuti kocsik széles valaszté-
kanak koszonhetden
e A kozuti arufuvarozashoz képest jelentosen Kisebb a kornyezetkarosité hatasa
e clore kalkulalhato tarifarendszer
A vasuti arufuvarozas hatranyai:
e Viszonylag hosszi az aru eljutasi ideje
e Arénylag alacsony a halozatstirisége, ha a feladé vagy cimzett nem rendelkezik
iparvagannyal, akkor az aru elé,- és utéfuvarozasara van sziikség
e Relativ nagy az aru dinamikus igénybevétele, kivaltképp a szerelvények Osszealli-
tasakor (példaul: tolataskor)
e Kis mértékben tud csak alkalmazkodni a megvaltozott fuvaroztatéi igényekhez. &
Tranzitidé(mért adatok):
e Kis tavolsagu zona (1000 km): 2 nap
o Kozepes tavolsagl zona (3000 km): 4-5 nap
e Nagy tavolsagu zona (10000 km): 12-15 nap
Egy, a német korméany kornyezetvédelmi minisztériuméanak 2018-ban publikalt tanulma-
nya szerint % egy atlagos tehervonat kériilbeliil 18 gramm szén-dioxidot bocsatott ki egy
tonna aru egy kilométerre torténd elfuvarozasa esetén (tonna/kilométer). Ez az adat a koz-
uton tortént Kibocsatas Koriilbeliil 1/6-od része, ennek értelmében kozuton hatszor akkor
kibocsatas torténik, mint vasati arutovabbitas esetében. A szamitasok az atlagos energiael6-
allitasi egyveleget képzik le, amely sziikségeltetik ahhoz, hogy miikddjon a vonat. Példanak
okaért a mozdony lehet dizelolaj és elektromos meghajtasu is, ahol is villanymozdony esetén

az aram szénerOmiiben is termelhetd, am az aram ma mar sokkal kdrnyezetbaratabb modon is

Case Study, Sustainability
% Dr. Foldesi Péter et al., (2006): Logisztika I-11., 216. 0., Széchenyi Istvan Egyetem
% https://www.railfreight.com/policy/2020/01/08/rail-freight-produces-6-times-less-co2-than-truck/?gdpr=accept
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eldallithatd ma mar, igy akar atomerOmiiben vagy megujuld energiaforrasokbdl is (napener-

gia, szélenergia, vizenergia.)

8. abra: Gabona el6fuvarozésa a gyakorlatban

Forras: Sajat készités alapjan
3.1.3  Vizi arufuvarozas

A vizen torténd arutovabbitas a legnagyobb multra visszatekintd alagazat, mar egészen az
okortol szamitva vannak népek, melyeket csak a ,,tenger fuvarosaiként” lehet ismerni. Ilyenek
voltak példaul a foniciaiak, akiket az okor leghiresebb hajosai, fuvarosaiként tartottak sza-
mon. Fontos, hogy a szallitas kialakulasaval egyidejiileg megindult a kereskedelem is, ami bi-
rodalmak, orszagok fellendiiléséhez vezetett és vezet mind a mai napig. A vizen torténd aru-
tovabbitast elsdsorban abban az esetben lehet célszerii igénybe venni, ha nagy tavolsagra kell
fuvarozni alapvetden tomegarukat, mégpedig akkor, ha az aru eljutasi ideje viszonylag
hosszi lehet. A teljesség kedvéért itt is szeretném ismertetni a fobb eldnyeit, illetve hatranya-
it. &

A vizi arufuvarozas elényei:

e A tobbi kozlekedési alagazathoz képest ennek az arutovabbitasi modnak a legala-
csonyabb a fajlagos energiaigénye, ebbdl fakadoan pedig viszonylag oleso, igy a

vasut f0 versenytarsat jelentheti tomegaruk fuvarozasa terén

%7 Dr. Foldesi Péter et al., (2006): Logisztika I-11., 230 0., Széchenyi Istvan Egyetem
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e A fent emlitett alagazatokhoz mérten ennek a legalacsonyabb a kérnyezetkarosito
hatasa

e Minden egyes arufajta fuvarozasara alkalmas

e Dijszabas tekintetében relativ rugalmas

A vizi arufuvarozas hatranyai:

e Aranylag hosszu az aru eljuttatisanak idétartama.

o A felado és cimzett kozotti kozvetlen szallitasi kapcsolatok nem megvalésithatok,
igy eld, - és utéfuvarozas sziikségeltetik.

e Rendkiviil kitett a kiilonb6z6 kiilsé kornyezeti hatasoknak, igy példaul tul magas
vagy tul alacsony vizallas, téli idoszakban pedig jégveszély, tovabba jégzajlas.

o Kiilonosképpen a tengeri arutovabbitas esetén az aru nagy mértékii mechanikai ha-
tasoknak, tovabba jelentdsek a klimatikus hatasok altali igénybevételek is (példa-
ul: para), ebbdl adodoan fokozott figyelmet kell forditani az tgynevezett ,,tenger-
biztos” csomagolasra, amely viszont jelentds koltségnovekedést okozhat.

Tranzitidé (mért adatok):

e Kis tavolsagu zoéna (1000 km): 5-6 nap

o Kozepes tavolsagl zona (3000 km): 10-12 nap

e Nagy tavolsagl zona (25000 km): 35-42 nap

Kibocsatas tekintetében a belvizi arutovabbitias messze meghaladja a vasutit, am a kozati-

tol elmarad a maga 34 grammos tonna/kilométer emisszigjaval. Amint mar emlitettem, ten-
geri aruszallitas is megvaldsul az Eurdpai Uniodn beliil, az ezen a vonalon miik6dd hajok ki-
bocsatdsa viszont mar nagy mértékben fiigg a hajo tipusatdl, mutat ra egy 2020-as EU-s ta-
nulmany. Ennek értelmében az emisszié 12 gramm és 373 gramm kozott is mozoghat, ter-
mészetesen itt is tonna/kilométer mértékegységben. Ezek a teljesség igénye nélkiil lehetnek

Omlesztett-arut szallito teherhajok, tankerek, konténerhajok, autoszallitok stb..... 68

3.1.4  Légi arufuvarozas

A légi tton torténd arutovabbitas akkor célszerli, ha kis mennyiségii arut kell nagy tavol-

sdgra gyorsan eljuttatni.

8 European Commission, (2022): Third Annual Report from the European Commission on CO, Emissions from
Maritime Transport, Brussels
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A légi darufuvarozas elényei: ®°

e Nagy tavolsag esetén viszonylag gyors az eljutasi id6 (800 km-es tav felett mar a
kozuttal szemben is.)
e Tobbi arutovabbitasi alagazathoz képest viszonylag kicsi az aru mechanikai igény-
bevétele, igy a csomagoldson lehetséges a koltségesokkentés.
e A hataridok betartasat egyediil sz€lsdséges iddjarasi viszonyok akadalyozhatjak,
zavarhatjak.
A légi arufuvarozas hatranyai:
e Viszonylag sziik a szallithat6 aruk fajtaja.
e EIlO, - és utéfuvarozas sziikséges az aru cimzettjéhez torténd eljuttatasahoz.
e Kornyezetvédelmi szempontbol is kifogasolhato (példaul erés zajhatasok.)
e Tobbi aldgazathoz képest magas az energiaigény, ezért relativ draga fuvarozasi
mod.
Tranzitid6 (mért adatok):
e Kis tavolsagu zona (1500 km): 2 6ra
o Kozepes tavolsagl zona (3000 km): 3 6ra 30 perc
e Nagy tavolsagu zona (10000 km):8 ora 13 perc
Kornyezetvédelmi szempontbdl messze a teherszallitd repiilégépeknek van a legnagyobb
kibocsatasa, ugyanis egy tonna egy kilométerre torténd elfuvarozasa 500 gramm szén-
dioxid kibocsatassal jar, ami a tobbi aldgazathoz viszonyitva rendkiviil magasnak szamit. "

6. abra: Egyes fuvarozasi alagazatok fontosabb adatai

/ Kibocsatas (t/km) Fuvardij Eljutasi ido | Tomegszeriiség
— Vasut relativ alacsony relativ lasst magas

Belvizi alacsony lassu magas

Tengeri | 12-373 gramm relativ alacsony lassu magas

Kozut 112-373,6 gramm magas gyors alacsony

Légi 500 gramm magas gyors relativ alacsony

Forras: Sajat szerkesztés alapjan

% Dr. Foldesi Péter et al., (2006): Logisztika I-11., 230 0., Széchenyi Istvan Egyetem
Ohttps://8billiontrees.com/carbon-offsets-credits/carbon-ecological-footprint-calculators/air-freight-vs-sea-

freight-carbon-footprint/
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7. ébra: Egyes fuvarozasi aldgazatok tranzitidejeinek mért adatai

Kis sugart | Tranzitid6 | Kézepes su- | Tranzitidé | Nagy suga- | Tranzitidé
zOna garl zOna ru zona
Vasit 1.000 km | 2 nap 3.000 km 4-5 nap 10.000 km | 12-15 nap
Kozut 1.000km | 2 nap 3.000 km 5-6 nap 4.000 km | 8-9 nap
Viziut 1.000 km | 5-6 nap 3.000 km 10-12 nap | 25.000 km | 35-42 nap
Légiut 1.500 km | 2 ¢ra 3.000 km 3 o6ra 30|10.000km |8 ora 13
perc perc

Sajat szerkesztés alapjan '

3.2 MEGOLDASOK A GYAKORLATBAN

A fentiek soran mar emlitettem, hogy miért volt sziikség kiilonbdz6 vasuti megoldasok 1ét-
rehozasara (mennyiségnovekedés, fenntarthatésag, kozutak terheltsége, koltséghatékonysag),
igy a tovabbiakban a vastton eljutand6 aru pragmatikus részére fogom a hangsulyt helyezni,
azaz milyen gyakorlati megoldasok fedezhetdk fel a klasszikusnak mondhaté egyes kocsi fu-
varozason kiviil a 21. szazad eurdpai vasutjain. Ezt az analdgiat kdvetve sz6 lesz az iranyvo-
natokrol, a kombinalt arueljuttatasi médozatrol, tovabba a fent mar néhany szoban emlitett
RolLa (,,gordiilé orszagut”’?) megoldasokrol is, amely ugyan mar jelentds hattérbe szorult, de
még igy is szamottevonek titulalhato.

Ezen a ponton szeretnék két alapvet6 fogalmat meghatarozni, az intermodalitast, valamint
a multimodalitast, amelyet sok esetben szinonimaként hasznalunk akar a mindennapokban,
akar sok esetben szakmai berkeken beliil is, mégsem azok.

Az intermodalis 4drutovabbitasra jellemzd, hogy a szallitand6 aru egy rakodasi egységben
keriil tovabbitasra, ez lehet példaul tengeri konténer, félpotkocsi vagy akar cserefelépitmény
1s. Lényeges, hogy legalabb két szallitasi dgazatot (példaul: vasut, kézat, tengeri) érint az aru
utja soran, mely dgazatok a teljes utat rész szakaszokra bontjak, mely soran a berakodott aru

nem hagyja el rakodési egységét semmilyen formaban. Tovabba fontos sajatossdga, hogy az

"1 Balogh Imre, MAV-csoport, 2023.04.07., Budapest
72 https://www.railcargo.com/hu/szolgaltatasaink/goerdueloe-orszagut
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emlitett szakaszok, kozlekedési dgazatok esetében a feladonak minden egyes esetben Kiilon
szerzodést koteles kotni az érintett piaci szereplokkel, szallitmanyozokkal.

A szaéllitasi agazatok tekintetében a multimodalis nem kiilonbozik az intermodalitastol, hi-
szen itt is legalabb két szallitasi agazat képviselteti magat. Viszont mig a fenti esetén a szer-
vezési, szerz6déskotési teher a feladora harul, addig a multimodalis arueljuttatds esetén ez
mar a {6 szallitmanyozo, speditor feladatai kdz¢é fog tartozni. Egyszoval ugyantigy megkotés-
re keriilnek a sziikséges szerzOdések az agazatok szerepldivel, am az aru feladdja és a fo
szallitmanyozo6 kozott mar csak egy szerzodés keriil megkotésre. Ez a 1ényeges kiilonbség
az 1997-ben megrendezésre keriilt Kozlekedési Miniszterek Eurdpai Konferenciajan is meg-
hatarozésra keriilt, mely tovabba kiemeli azt is, hogy a feladd és {6 szallitmanyozé kozotti
szerz6dés a feladathoz kotddod szamlazast és a feleldsségi viszonyokat is csak az aru feladoja
¢s a 10 speditdr kapcsolataban tudja értelmezni.

8. abra: Az Intermodalis és multimodalis arueljuttatas kozti kiilonbség

Intermodalis
Feladasi hely atraké Célallomas
kozat vasut tenger
» Ot ]
szallitmanyoro
szerzddés 1 szerzddés 2 szerzddés 3

Multimodalis

kazat vasut tenger

4 ) )

szerzodeés
Forras: Gaal Bertalan, (2022): Kozlekedésfoldrajz eléadas, Széchenyi Istvan Egyetem
2.2.1 Iranyvonat

Miel6tt részletesebben elkezdeném a fenti cimben szerepld arutovabbitdsi modozatot ele-
mezni, szeretném definidlni, azaz meghatarozni a jelentését.
Az iranyvonat (zdrt vonat) azonos tipusu vagy rendeltetésti, iires, vagy rakott kocsikbol

dsszeallitott vonat, amelyet a tovabbitdsi vitvonalon nem bontanak meg.” ™

"3http://kukg.bme.hu/wp-content/uploads/2019/04/K%C3%B6zleked%C3%A9si-technol%C3%B3gia-
Vas%C3%BAti-k%C3%B6zleked%C3%A9s.pdf
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Ennek alapvetden két {6 tipusat kiilonboztethetjiilk meg, igy a rendezé-palyaudvarok kozot-
ti iranyvonatot, tovabba a feladasi helytdl a rendeltetési helyig kozlekedot, fontos, hogy utodb-
binak alapvet6 feltétele a konstans, nagy mennyiségii aru, hiszen enélkiil a feladé szamara je-
lentOs veszteséggel jarna az ilyen jellegli arutovabbitas, kovetkezésképp jelentdsen csokkenne
a koltséghatékonysag az arutovabbitas soran, hiszen a vasuti szolgaltatd rendelkezésre bocsa-
totta a szerz6dott kapacitast és ugyanazon a fuvardijon fog példaul 140 tonnat fuvarozni, mint
a szerz6dott 1400 tonnat.

Hosszasan elemezve a legnagyobb hazankban tevékenykedd maganvasuttarsasag honlap-
jat, fontos, hogy nem csak a hagyomanyos kocsirakomanyokkal tudnak banni, hanem kombi-
nalt, intermodalis irdnyvonatokat is tudnak inditani, amennyiben a megbiz6 e modon szeretné
arujat a célallomasra eljuttatni. Fontos, hogy itt is tobb lehetdség koziil lehet valasztani, ame-
lyet nagy mértékben tud a mennyiség befolyasolni. Egyik ilyen opci6 a fix menetrend szerinti,
fix utvonalon torténd eljuttatas. Mindegyik jarat esetében meg van hatarozva a heti induldsok
szama ¢és kiinduldpontja, az utvonal, tovabba, hogy fuvarozhato-e veszélyes aru (RID) a va-
lasztott jaraton. Megemlitendd, hogy a szolgéltatd intermodalis arufuvarozas esetében kdzvet-
len jaratot miikddtet a Selyemuton, igy tobbek kozott szamtalan kinai kikdtdvaros €s a magyar
fovaros kozott 22-24 napos tranzitidovel.

9. 4abra: Menetrend szerinti kocsirakomanyok titvonala

®
e,
®

[ Intermodalis

=4 Gordiild orszagut

Forras: https://www.railcargo.com/hu/halozat

A masik olvasata az iranyvonati arueljuttatdsnak, amikor méar van akkora volumen, hogy
arra be lehet allitani egy egyedi igényekre szabott, iigyfélspecifikus megoldast a lehetd legna-
gyobb rugalmassaggal. Mivel viszonylag ritka, hogy az {ligyfélnek pont ott van sziiksége az
arura, ahova a vonat beérkezik, kovetkezésképpen a szolgaltatonak biztositani kell az eld, - és
utofuvarozast is, igy szolgaltatva end-to-end mddon, azaz az aru felvételi pontjatol a leszalli-
tasi pontjaig, az elejétdl a végéig komplex szolgaltatast nydjt. Mivel sok esetben tengerentuli
szallitméanyokrdl van sz6, igy ezt még ki lehet egésziteni kiilonb6z6 addiciondlis szolgaltata-

41



sokkal, szolgaltatascsomagokkal, ilyen lehet példaul az arubiztositds vagy akar a vamtevé-

kenység is.
2.2.2 Intermodalis megoldasok

A fentiekben mar tisztaztam az intermodalis és multimodalis kozotti kiilonbséget, valamint
a definicidt is, ebben a fejezetben pedig elsésorban nem a felek jogi viszonyara akarok kitérni,
hanem magat a megoldast, folyamatot szeretném jobban gorcsé ala venni, ismertetni. Lénye-
ges, hogy a kombinalt arutovabbitas szinoniméja az intermodalis szallitmanyozas, fuvarozas-
nak. A lebonyolitas tekintetében beszélhetiink Kisért ¢s nem kisért forgalomrol is, el6bbi ese-
tében a jarmi ,,személyzete” is egyiitt utazik az eszkozzel az adott jarmiivon, legyen az vonat
vagy hajo (példaul: RoLa). Utdbbi esetében pedig kizarolag a félpdtkocsi vagy konténer kertil
tovabbitasra a ,,személyzet” nélkiil. En most itt utobbit fogom részletesebben ismertetni, illet-
ve f0képp annak eldnyeit, hiszen részben arro6l szol jelen dolgozat, hogy mégis miért éri meg,
miért sziikkséges a vasutat fejleszteni, tovabba személy szerint teljes mellszélességgel én is
mellette agitalok.

Ahogy mar kordbban szemléltettem, az eurdpai utakon éves szinten 6 millio tehergépjarmi
kozlekedett az el6z6 évben és a tendencidkat kovetve ez egyre csak novekedni fog. Ahogy én
is tapasztaltam a munkambol ad6doan, csticsiddszakban rendkiviil sziikds a rendelkezésre allo
kapacitas, am kombinalt arutovabbitassal tovabbi fix kapacitas biztositasa lehetséges, ez-
zel idében célbajuttatva az arut a fogad6 félnek. Amint mér emlitettem, a hétvégi, az linnep-
napi, tovabba az ¢jszakai kozlekedési tilalmak nem befolyéasoljak az aru eljuttatasat, tovabba a
kozlekedési dugok sem akadalyozzak ezt.

10. ébra: Félpotkocsis kombinalt arutovabbitas
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Forras:
https://www.youtube.com/watch?v=Dd8RcuMG7kA&embeds_euri=https%3A%2F%2Fwww
JIkw-walter.com%2F&feature=emb _title

2023-ban nem annyira meglepé moédon mindegyik rakodasi egység el van latva GPS (Glo-
balis Helymeghatarozé Rendszer) jeladdval, igy minden egyes rakodasi egység (félpotkocsi,
konténer stb....) valos idejii adatokat k6zol tigyfelével 7/24 a benne 1évé aru hollétérdl, sét, a
modernebbek mar a rakodasi egységben 1évé hdmérséklet is folyamatos képesek kozvetiteni.

Véleményem szerint a kovetkezo tény mar ligyfelek szazait gyézte meg arrdl, hogy sza-
mukra a kombindlt arutovabbitas a legmegfelel6bb, hiszen ez a fajta szallitds lehetové tesz
akar 29 tonna rakodasi tomeget is a rakodasi egységben, igy csokkentve tobbek kozott az
egy egységre juto szallitasi koltséget, tovabba csokkenthetd a ki, - és berakodasi miiveletek
szdma is, valamint jelentdsen csokkenhetnek az adminisztracids terhek és anyagi jellegii ra-
forditasok is. Kiemelendd, hogy a rendszer csak olyan, jelen esetben félpotkocsikat képes ke-
zelni, amely daruzhato6 (cranable), ez annyiban tér el a ,,normalis” félpotkocsitol, hogy fix,
megerdsitett emelési pontok vannak rajta, tehat a daru kezeldje csak ott emelheti meg. Ma
mar szamtalan gyarto kinal ilyen eszkozt, igy a Schmitz vagy akar a Schwarzmiiller is.

A rendszer rendkiviili rugalmassaggal bir, igy a készenléti ,,standby” megoldas is része
lehet a szolgaltatasnak, aminek kdszonheten a felado donti el, hogy mikor rakodjak be vagy
ki a félpotkocsit, igy ennek koszonhetéen elkeriilheté a koltséges varakozasi idd, hiszen a
szolgaltatd kvazi bérbe adja arra az idészakra a pdtkocsit, tovabba tartva a magas kotbértdl,
nem kell a rakodas idészakara plusz személyzetet ott tartani, ennek kdszonhetden jelentésen
csokkenthetd a személyzeti koltség, tovabba a futészalagrol gyakorlatilag egybdl a rakodasi
egységbe rakhato az aru, igy nem kell példaul betarolni, kitarolni, attarolni, amely szintén
koltségesokkentd tényezd lehet, valamint arukar bekovetkeztének esélye is alacsonyabb ennek
kdszonhetden.

Utolso6 elényként pedig kiemelném, hogy amely véllalat ezt a szallitdsi modozatot valaszt-
ja, jelentdsen hozzajarulhat kornyezetiink védelméhez, tovabba a tarsadalmi felelésségval-
lalasrol is tantibizonysagot tehet, illetve ezt szdmtalan szallitmanyozo cég is honoralja, példa-
ul kiilonb6z6 tanidsitvanyok kibocsatasaval, mely fel van tiintetve, hogy mivel cége intermo-
dalis uton tovabbitotta arujat, igy n+1 kilogramm vagy tonna szén-dioxid kibocsatastol dvta

meg kornyezetiinket, ilyen tantsitvannyal mar szamtalan konglomeratum, vallalat rendelke-
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zik. Fontos, hogy a kombinalt szallitmanyozasban tovabbitott aru esetében a CO2 Kkibo-
csatas akar 90%-kal is csokkenthetd. '

Ahogy mar ismertettem, mind kisért, mind kiséret nélkiili formédban is megvalosithatd, mig
fent a kiséret nélkiili médozatrdl esett sz6, addig most a kisértrdl fog, azaz a ,,gordiilé orszag-
ratr6l”, masképpen RoLa-rél (németiil: Rollende Landstrale.) Ez annyiban kiilonbdzik a fenti
megoldastol, hogy itt nem csak a félpotkocsi keriil tovabbitasra, hanem a komplett szerelvény
a személyzettel (sof6r), illetve a szerelvény vontatoja is. Ez a szolgaltatas hazankban is meg-
talalhato volt Kiskundorozsma/Szegeden, Sopronban, Budafok-Haroson, Soroksaron (mai
BILK), illetve Zahonyban is egészen 2012. december 9-ig, am de facto csak 2010-ig miiko-
dott.”

Hatranyai k6z¢ sorolando, hogy nem minden allomas rendelkezik RoLa fogadasara kiala-
kitott terminallal, igy rendkiviil kotott volt fel, - és ledllds lehetdsége is, valamint ahogy mar
fent emlitettem, a vontato gyakorlatilag holt tomegként, teljes mértékben feleslegesen utazik
a vonaton, valamint a sofér is, hiszen 6 addig nem termel és a napidijat ugyanugy ki kell ne-
ki fizetni, akkor is, ha egész nap csak utazik, és akkor is, ha 10 orat vezet. Valamint nagy a
teherauto sériilésének is a kockazata, hiszen itt centiméterre pontosan meg van hatdrozva

minden, nem fér bele 6vatlan mozdulat.

4. VASUTISZALLITASI ADATOK STATISZTIKAI ELEMZESE

A kovetkezdkben statisztikai elemzésre fog sor keriilni, mindez elsésorban hazai és Euro-
pai Unids adatokat fog tiikrozni. Ezt kovetden a mar fent emlitett RoLa megoldas fog kitar-
gyalasra keriilni, majd jelen dolgozat zarasaként a Fehér Konyv alapjan a kovetkezo évek cél-

jai, illetve a sajat véleményem fog megfogalmazasra kertilni.

4.1 HAZAI ES UNIOS VASUTI ADATOK OSSZEHASONLITASA

Ahogy a mellékelt dbran is lathato, hazai €s az Eurdpai Unids vasuti arufuvarozasi telje-
sitmények keriiltek Osszevetésre. Amint az illusztracion is lathato, ugyan a hazai adatok

emelkedé trendet mutatnak (fekete trendvonal), az Eurdpai Unids atlagtol igy is 1/3-0s le-

4 https://www.lkw-walter.com/hu/hu/termekek-es-szolgaltatasok/kombinalt-szallitmanyozas
7S https://iho.hu/hirek/befellegzett-a-rolanak-121010
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maradast mutat. Ennek ellenére Magyarorszag unids szinten a teljesitmények alakuldsénak te-
kintetében igy is a felsé 50%-ban taldlhat6, mar ami az abrat illeti.

11. abra: Vasuti arufuvarozasi teljesitmény alakulasa 2010 és 2020 kozott

Vasuti arufuvarozasi teljesitmeény alakulasa
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Forras: Sajat szerkesztés alapjan '

Ahogy mar fentebb szemléltettem, a magyar arufuvarozasi teljesitmény jelentdsen el van
maradva az EU-s atlagtol, pedig az infrastruktira adott, hiszen mig 2010-ben 4%-0s lemara-
dasban volt hazank, addigra 2020-ra megfordult a trend és mar 0,4%-kal nalunk van tobb
miik6do vasutvonal, megemlitve, hogy ebben az 5 évben hazank szemmel lathatdéan renge-
teg tamogatasban részesiilt a vasut tekintetében, melyet az Europai Unié a Kohézios Alap-
bol, illetve kiilonbdzd operativ programokbél (példaul: ZIKOP) 7 finanszirozott. A fekete
szaggatott trendvonal alapjan, mely az EU atlagot mutatja megallapithatd, hogy a hossz egy-

értelmuiien cs6kkend tendenciat mutat.

76 https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Freight_transport_statistics_-
_modal_split#Modal_split_in_the EU
7 https://palyazatok.org/zikop/
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12. abra: Mukodo vasatvonalak hosszanak alakulasa

Vasutvonalak hosszanak dsszehasonlitasa
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Forras: Sajat szerkesztés alapjan’® '

Az emlitett kérdés annal is érdekesebb, mivel a kdvetkezdé abran lathato, hogy TEN-t kor-
ridorok hossza hazank esetében bdven meghaladja az EU-s atlagot, hiszen mig az unios atlag
688 kilométer, addig a magyar szakasz 1631 km. A TEN-t korridorok vagy masnéven Hel-
sinki-folyosok létrehozasanak az volt a célja, hogy legyen egy effektiv és biztonsagos kozle-
kedési rendszer a tagorszagok kozott. Fontos, hogy mindkét szam az alapvonal hosszéaval
szamol, a szarnyvonalak ebben az esetben nem kertiltek bele a kutatdsba, tovabba a Nagy-
Britanniaban talalhato szakasszal nem szdmol, hiszen méar nem az Eurdpai Unio tagjai.

13. abra: TEN-t korridorok hosszanak 6sszehasonlitasa

TEN-t korridorok hosszanak osszehasonlitasa

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800
kilométer

B EU-atlag W Magyarorszag

Forras: Sajat szerkesztés alapjan

78 https://www.statista.com/statistics/451812/length-of-railway-lines-in-use-in-europe-eu-28/
7 https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0041.html
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Ahogy a fenti abran is személtettem, a wvasati infrastruktira mindenféle
szempontbol rendelkezésre all, &m mégsincs kihasznélva, hiszen a széllitott aruk
mennyisége joval elmarad az Europai Unids atlagtol. Ennek egyik oka hazank
kereskedelmi kapcsolataiban keresendd, amely tavalyi adatok szerint az aldbbiak
szerint alakult: 8
1. Németorszag (Baden-Wiirttemberg, Bajororszag)

2. Egyesiilt Allamok
3. Ausztria

Hazank fobb exporttermékei a teljesség igénye nélkiil tovabbra is a
személygépkocsik, gépjarmualkatrészek, benzinmotorok, elektromos akkumulatorok.
Ezek legfobb célallomasa pedig Németorszag, azon beliil is Dél-Németorszag. 82
Magyarorszdg korméanya 12 hazankban letelepedett németorszagi anyavallalattal
rendelkezd céggel kotott stratégiai megallapodast, amelyek koziil termeldtevékenység
viszonyaban meghatarozva az alabbiak jatsszak a legmeghatarozobb szerepet: Daimler
AG, AUDI, Bosch Csoport, Siemens AG. %Az emlitett vallalatok mind dominans
szerepet toltenek be, mint autogyartd vagy mint Tier 1-es (els6kords) autdipari
beszallito. Az anyavallalatok pedig kivétel nélkiil a fent emlitett 2 tartomanyban
talalhatok Dél-Németorszagban. A németorszagi célpontok ¢és a magyar
termeldegységek kozott legfeljebb 1000 kilométeres tav van, am ez a ritkdbb, a
jellemzébb inkabb a 700-800 kilométeres. Kiemelendé tovabba, hogy az inverz
logisztikanak koszonhetden ezek a legtobb esetben korfuvar (roundtrip)
rendszerben miikddnek, kifelé arut visznek, Magyarorszagra pedig gongyoleget, igy a
dedikalt utvonalakon folyamatos munka biztosithatdo a fuvarozonak, ami az egy

kilométerre es6 fuvarozasi dijakat jelentdsen csokkentheti.

8 Balogh Imre, 2023.03.16, Budapest

81 https://www.ksh.hu/stadat_files/kkr/hu/kkr0024.html

8https://ksh.hu/s/helyzetkep-2021/#/kiadvany/kulkereskedelem/a-legnagyobb-ertekben-kivitt-termekek-
ertekenek-alakulasa

8 https://berlin.mfa.gov.hu/page/nemet-magyar-gazdasagi-kapcsolatok
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14. dbra: Magyarorszag ¢és Dél-Németorszagi aruaramlasok leggyakoribb desztinacioi
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Forras: Sajat szerkesztés alapjan

Tobb éves szallitmanyozasi tapasztalattal rendelkezem mar autoipari szereplokkel
¢és beszallitokkal kapcsolatban, melyek kivétel nélkil JIT (Just-In-Time), azaz
»eppen idében” elv alapjan miikodnek rettenetesen sziik tranzitidokkel. Sokat elarul
a szektorrol, hogy mara mar szdmtalan kozuti arufuvarozo cég specializdlodott mar az
ilyen konglomeratumok kiszolgalasara, igy példaul Duvenbeck, Alfred Schuon, LGI,
Logwin, CEVA, mig vasut tekintetében egy sem.
Szempontok az autéiparban a szallitasi mod kivilasztasaban:

e Just-In-Time ,,éppen idében”

e Just In Sequence > Megfeleld sorrendben keriiljon beszallitasra

e L ead time gap karcsusag—> Rendelési és beszallitasi id6 kozotti kiillonbség

e Gyorsasag, tranzitidd rovidsége

e Arukar, mint tényezé Kizarasa

e Folyamatos nyomkovetés

e Fuvarozoeszkoz folyamatos rendelkezésre allasa

A fenti tényezoket figyelembe véve a legjobb valasztis a koziton torténéd
arutovabbitas, ami habar dragabb, de a ledllasndl pedig minden olcsobb.
Tapasztalataim szerint az autdipari szereplok szamara a koltséghatékonysag kevésbé
jatszik fontos szerepet, mint a fenti szempontok, igy hajlamosak magasabb dijat is
fizetni az atlagosnal, amennyiben a fentiek teljesiilésérdl biztositva vannak.
Németorszag esetében hidba all rendelkezésre az infrastruktura, egyszerien a két
orszag kozotti piac jelentds része a sziikséges specifikaciok miatt nem tudja

kihasznalni ezt.
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Ausztria és Magyarorszag kozott a leggyakrabb viszonylatok a Budapest-
Bécs/Graz/Linz, Szombathely-Bécs/Graz/Linz, illetve Kelet-Magyarorszagrol pedig
Debrecen ¢és Nyiregyhaza kornyékérdl vannak a fuvarok. Természetesen ezek csak
koriilbeli jelolések, am a fuvarok jelentdés része Budapestrdl, illetve Nyugat-
Magyarorszagrol indul. Atlagosan egy fuvar koriilbeliil 400 kilométer, ugyan itt is
rendelkezésre all az infrastruktura, de a 2 orszag kozotti leggyakrabban igénybe vett
szakaszok esetében olyan rovid a tavolsag, hogy nem éri meg vasuton fuvarozni, mert
tapasztalataim szerint szamtalan esetben az eld,- és utéfuvarozas annyi idot €s anyagi
raforditast venne igénybe, amennyibdl az aru odaért kozuton a rendeltetési cimre,
egyszeriien azért, mert rovidek a szakaszok. Az alabbi térképen szemléltetem a
leggyakoribb viszonylatokat:

15. abra: Magyarorszag ¢€s Ausztria kozotti leggyakrabb kereskedelmi viszonylatok
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Forras: Sajat szerkesztés alapjan

Egyes informacioim szerint azért is kerlilik a megbizok a vasuton torténd
arutovabbitast, mert lassi, hiszen az egyik budapesti rendezépalyudvaron évekig
csak egy tolatomozdony dolgozott a vastti egyes kocsik szerelvénnyé torténd
alakitdsdban. Mivel ezeket a folyamatokat hazankban csak a MAV végezheti, igy
lehetdség sem volt a valtasra, hiaba kérte tobb maganvasuttarsasag is, hogy allitsanak
forgalomba még egy mozdonyt vagy vegyenek, ez sok ideig nem tortént meg.

A fenti probléma eltorpiil az egyik legnagyobb mellett, hiszen ez elsésorban az
exportot érinti a hazai cégeken keresztiil, mig a kovetkezd melléfogds mar a
tranzitforgalmat is, ami hazdnkban jelentds lenne. Mar honapokkal ezeldtt arrol
cikkezett a magyar sajto jelentds hanyada, hogy olyan draga lett a palyahasznalati
dij a MAYV vonalain a villamosenergia dragulisa miatt, hogy a fuvarozok inkabb

kikeriilik Magyarorszagot még akkor is, ha sokkal rovidebb lenne az ut. Ennek
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elsédleges oka az, hogy a MAV sokaig kivart az aramvésarlassal abban bizva, hogy
csokkenni fognak az arak, &m a haboru kitorése éppen az ellenkezd iranyba mozditotta
azokat, drasztikusan megnéttek, az aramot pedig csak a palyalizemeltet6t6l lehet
venni, a szabad piacrol egyelére nem. Ugyan a teherforgalomban koézlekedd
mozdonyok jelentés hanyada képes mar az dramot visszataplalni a halozatba, igy
csOkkentve a palyahasznalati dijat, hazdnkban egyelére ez az opcid nem all fenn

miiszaki hidnyossagok miatt.®*

Komolyan demonstralja a helyzet komolysagat az
alabbi szalagcim is: ,, Egy Szerbiabol Szlovakiaba mend szallitmanyt példaul olcsobb
Horvatorszagon, Szlovénian és Ausztrian keresztiil korbevinni, mint dtvagni vele Ma-
gvarorszagon.” % Egyes informaciok szerint ez az dramvasarlasi fiaskd vezetett dr.
Homolya Robert, a MAV vezérigazgatdjanak tavozasahoz is, aki 5 évig allt a tarsasag
¢lén. Ugyan az Eurdpai Unid a jarvanyra tekintettel felajanlotta a palyahasznalati dijak
eltorlésének lehetéségét tagallamai szaméara, am a MAV nem ¢élt ezzel a lehetéséggel,
vélhetden azért, mert az igy keletkezd bevételkiesést a kdozponti koltségvetésbol kellett
volna pétolni, ahol is a gazdasagi helyzet miatt nincs lehetdség plusz forrasok alloka-

lasara erre a célra.

16. abra: A hazai és kdrnyez6 orszagbeli tehervonatok palyasznalati dijai 2022-ben

A hazai és kornyez6 orszagbeli tehervonatok
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8 https://haszon.hu/megorizni/piacok/vasut-nemzetkozi-fuvarozas
8 https://444.hu/2022/06/23/olcsobb-kikerulni-magyarorszagot-mert-itt-a-legdragabb-a-vasuti-szallitas
8 https://events.railtech.com/track-access-charges-summit-2022/downloads/
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4.2 ROLA MAGYARORSZAGON ES EUROPABAN

Miért nem miikodott nalunk a RoLa? Tehetném fel a kérdést, hogy miért miikodik mashol a
RoLa? A kovetkezdkben a fenti kérdéseket fogom gorcsd ald venni, habar a koradbbiakban
mar tettem réla emlitést. A Hungarokombi 1992-ben kezdte meg szolgaltatdsat hazankban,
ami, mint mar emlitettem 2012-ig tartott, am de facto csak 2010-ig bonyolitott le forgalmat a
magyar szakaszon.

Megsziinésének tobb oka is van, egyik legfobb az volt, hogy a magyar allam nem hosz-
szabbitotta meg a szolgaltaté6 Hungarokombi Kft. palyahasznalati dijkedvezményét, ennek
kovetkeztében pedig emelni kellett a dijain. Masik ilyen ok lehetett, hogy elsé 1épésként Eu-
ropai Unids (2004. majus), majd a Schengeni egyezmény alairasaval (2007. november) de
facto megsziintek a hatarellenérzések, ennck kovetkeztében pedig a tobb Oras hataron torté-
n6 varakozasok elolvadtak, igy mar az sem szamitott elénynek, hogy nem kell a hatdron ora-
kat varni, am a legjelentésebb ok a fuvarozasi engedélyekkel volt kapcsolatos.

Ezen 18 év leforgéasa alatt tobb szdzezer tehergépjarmi haladt végig hazank vasitvonalain,
melyek desztindcio szerint az alabbi modon oszlottak el:

17. ébra: Magyar RoLa forgalmi adatok miikodése soran
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Amint az a grafikonon is lathat6, a Hungarokombi alapvetden 2 szakaszon bonyolitott le
oda ¢és vissza meghatarozé forgalmat, mindkettd osztrak viszonylatban, mégpedig Kiskundo-
rozsma/Szeged-Wels, illetve Sopron-Wels desztinaciokkal, a tobbi szakasz alapvetéen elha-
nyagolhat6 volt. EI6bbi elsosorban a tranzitforgalom lebonyolitasara volt hivatott, mig utobbi
a Nyugat-magyarorszagiéra. A Sopron-Wels viszonylat 2004-ben nagyjabol a felére esett
vissza, majd 2005-t6] pedig gyakorlatilag megsziint, amelynek elsédleges oka pedig 2004.
majus 1., Magyarorszag Eurdpai Unids csatlakozasa, ennek koszonhetéen pedig hazank is
maganak tudhatta és részese lehetett az Eurdpai Unié 4 szabadsagelvének, amelyek az alab-
biak voltak: 58

e Az aruk szabad aramlasa

e A téke szabad aramlasa

e A szolgaltatasok szabadsaga
e A személyek szabad mozgasa

Jelen targykorben most csak sorrendben a harmadikat fogom vizsgalni drufuvarozas szem-
pontjabol. Mivel hazank nem volt a K6zdsség tagja (EU), igy, ha a Kozosségen beliil kivant
arufuvarozoi szolgaltatast nyujtani, akkor harmadik orszagbeli fuvarozonak mindsiilt. Eh-
hez a tevékenységhez viszont engedélyre volt sziiksége, amely csak bilateralis vagy CEMT-
engedéllyel 8 végezhetd, csakhogy ezekre mennyiségi korlatozasok (kontingensek) vonat-
koztak. De nem csak a tevékenységre, hanem a tranzitforgalomra is vonatkozott kontingens,
amely engedélyekkel egyik orszag sem gazdalkodott tilsdgosan bémarktian. Ebben hozott
valtozast hazank csatlakozasa, ugyanis a bilaterdlis ¢s CEMT-engedélyeket felvaltotta a Ta-
nacs 881/92/EGK rendelete, amely tobbek kozott 1étrehozta a kézosségi engedélyt,”® amelyre
mar nem vonatkoznak mennyiségi korlatozasok, ezzel ndvelve a versenyt. Ugyanez tortént
a Kiskundorozsma/Szeged-Wels vonallal 2007-ben, amikor is mar Romania és Bulgaria is
csatlakozott az Eurdpai Unidhoz. Ezt kdvetden nagyjabol harmadara esett vissza a forgalom,
mar csak joforman a balkéani és torok fuvarozok hasznaltak azt egészen 2010-ig. Igy bukott
meg a RoLa hazankban.

Europaban mar csak 4 szakaszon bonyolitanak le ilyen forgalmat, ilyen példaul a svajci
RAlpin altal iizemeltetett Freiburg im Breisgau (DE)- Novara (IT) vonal, mely 414 kilomé-

ter hosszu és oriasi népszeriiségnek orvend, amelynek részben az lehet az oka, hogy Svéjcban

8 https://ujszo.com/panorama/egyseges-piac-4-alapszabadsag

8 http://www Kisaetr.hu/hir/cemt-engedely

% https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX:31992R0881
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bevezették az ugynevezett ,,Heavy Vehicle Fee” % Gitdijnemet, amely a nehéztehergépjarmii-
vekre vonatkozik, a dij megallapitasanak alapja pedig a tavolsag, bruttd suly, valamint az
emisszio alapjan torténik. Tehat Svéjcban gy oldottdk meg a problémat, hogy olyan az ut-
hasznalati konstrukciot szabtak meg, hogy sokkal gazdasagosabb a vonatot igénybe venni. In-
nentdl észak-déli iranyban 2 opci6 van: az egyik, hogy nyugati irdnybdl tobb szaz kilométert
keriilni az eurdpai viszonylatban is draga francia autopdlyan, majd kifizetni a Mont Blanc-
alagutért tovabbi 135,5 Eurot % vagy elindulni keleti irAnyba és atkelni a Tirolon keresztiil a
Brenner-hagon. Igy jut el a fuvarozd a kovetkezd problémahoz koziton, mégpedig a
Blockabfertigunghoz, azaz a blokkositashoz, amit még évekkel ezel6tt vezettek be az osztra-
kok. Lényege, hogy egy ora alatt csak legfeljebb 300 teherauté haladhat at, a tobbinek vara-
koznia kell, ami lehet 2 6ra és 2 nap is, mire sorra keriil. Tobb orszag is felszolitotta Ausztriat,
hogy hagyjon fel a blokkositasssal, kiilonben kotelezettségszegési eljaras inditasat fogjak ko-
vetelni az EU-t6l. Majd kideriilt, hogy az Eurépai Unid szerint ez nem szamit az aruk szabad
korlatozasanak, igy az osztrakok jogszeriien jarnak el igy. * Ennek koszonhetéen az OBB itt
bonyolitja le RoLa forgalmanak jelentds hanyadat a Worgl (AT)-Brenner (AT)-Trento (IT)
viszonylatban, amely az elmult években folyamatosan bdviilni tudott, tovabbd mitkddik még
Wels (AT) és Maribor (SI) kozott, de ez kevésbé szamottevo, hiszen nincsenek sem korlato-
zasok, sem extra utdijak, mar csak azért sem, mert EU-n beliil van.

Az utolsé miikddé pont pedig a mar emlitett Calais (FR)-Folkestone (GB) kozott van,
mely évente tobb, mint egy millié teherautdt visz at egyik oldalrdl a masikra, megosztva for-
galmat a hajostarsasagokkal. Miitkodésének legfébb oka, hogy a hajot leszamitva nincs mas

alternativa a két orszag kozott, 1évén, hogy Anglia szigetorszag.

% https://blog.railcargo.com/en/artikel/country-portrait-switzerland

92 https://easytrip-transport-services.com/blog/easytrip-transport-services-the-optimal-solution-for-heavy-goods-
vehicles/

https://www.zeit.de/zustimmung?url=https%3A%2F%2Fwww.zeit.de%2Fnews%2F2022-
05%2F18%2Fbernreiter-eu-muss-gegen-blockabfertigung-in-tirol-vorgehen
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17. abra: RoLa forgalmi adatok az elmult évekbdl

RolLa forgalmi adatok az elmult evekbdl
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Forras: Sajat szerkesztés alapjan 9 9 9 7

% https://ralpin.com/gh2021
% https://iho.hu/hirek/ismet-felemelkedoben-a-rola-211202

96https://WWW.statista.com/statistics/304993/number—of—freight—vehicles—travelIing—on-the—Ie—shuttle—in—the-
united-kingdom/
9 OEBB_Zahlen_2019 en, 2019
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4.3 KOVETKEZTETESEK

A fentiek soran mar ismertettem az Eurdpai Uni6 céljait vasut tekintetében, ilyen volt pél-
daul a forgalom novelése, forrasok allokalasa. Ehhez viszont szerintem valddi elhatarozasra
van sziikség, ami az én olvasatomban ott mutatkozik meg, hogy pénzt fektetek abba, amiben
hiszek, amit elhatdroztam. Ahogy az latszik, 19 év alatt a kdzuti infrastruktiraba tortént raf-
orditas kozel Y4-del tobb, mint a vasutiba, ez kozel 500 milliard eur6d, mikézben mar tobb,
mint egy évtizede sz van a vasut versenyképesebbé¢ tételérdl, amely példaul magéaba foglalja
a halozatfejlesztést, uj jarmiivek beszerzését, amint az mar szintén az Eurdpai Bizottsag altal
2011-ben publikalt Fehér kdnyvben is megjelenik. %

18. abra: A réforditasok aranya 2000 és 2019 kozott (milliard eurd)

Raforditasok aranya 2000 és 2019 kozott
(milliard euro)

® Vasuti infrastruktara m Kozatiinfrastruktura

Forras: Sajat szerkesztés alapjan

A fentiek tiikrében az alabbi konzekvencidk vonhatok le:

1.) A kiilonbo6z6 vasuti szallitasi megoldasok keresésének egyik legfébb oka az volt, hogy
19 év alatt megduplazodott a szallitandé aru mennyisége, ezzel egyiitt pedig iszonyatos
mértékeket 6lt Europaban a kamionsoférhiany, kdzel 500.000 sofér hianyzik a munka-

erdpiacrol

% Eurépai Bizottsag, (2011): Fehér konyv, Briisszel
99https://www.raiItech.com/infrastructure/2021/11/24/more-money-invested-in-roads-than-raiI-where-is-the-
shift/?gdpr=accept
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2.) A fuvarozasi szektor karosanyag-kibocsatasa nagy mértékben fligg az uralkodd gazda-
sagi trendektdl (konjunktira 4sdekonjunktira.)

3.) A varosi kiszallitasban jelentkez6 ,,utolsé mérfold” problémara kibocsatas tekintetében
jo alternativak lehetnek az alternativ meghajtasta tehergépjarmiivek, amelyekkel akar
7ér6 kibocsatds is elérhetd. 1%

4.) A vasuti aruszallitas az eld,- és utofuvarozasi idét leszamitva id6 horizontjaban is ver-
senyképes tud lenni a kozati alagazattal szemben is.

5.) Magyarorszagon nem a szinvonalas vasuti infrastruktira hianyabol fakaddan alacso-
nyabb a kihasznaltsdg az EU-s atlagnal, hanem a fobb kereskedelmi kapcsolatok miatt.

6.) A RoLa csak akkor tud jelentds forgalmat lebonyolitani Eur6paban, ha nincs mas raci-
ondlis alternativa kézhton.

7.) Magyarorszagon a RoLa nem a dijszerkezet, hanem az Eurdpai Unids csatlakozasok
végett a fuvarozasi engedélyek korlatlan darabszdma miatt omlott 0ssze.

8.) Magyarorszag a vasuti infrastruktara fejlettségébdl, valamint geopolitikai helyzetébdl
adodoan versenyképes dijszerkezettel ,kelet-nyugat” viszonylatban jelentds tranzitfor-
galmat bonyolithatna le.

9.) Mivel az elmult évtizedek soran a forrasok jelentds hanyada a kozhti infrastruktaraba
aramlott, ennek kovetkeztében a kozuttal szemben vasut hatranya részben értelmet

nyer.

100 https:/fwww.volvotrucks.hu/hu-hu/trucks/trucks/volvo-fl/volvo-fl-electric.html
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OSSZEGZES

Jelen dolgozat fokuszaba a vasuti aruszallitas elmult évtizedekben tortént alakulasanak
vizsgalata kertilt, mely kérdés kutatasi kérdés elsddlegesen sajat érdeklédésem lenyomata. Az
elmult évtizedek sordn szemmel lathatéan hatalmas fejlédésen ment at éppugy a hazai, mint
az Eur6pai Unids vasuti szallitds, amely magaba foglalja az infrastruktura, a technologia, il-
letve az eszkozpark pozitiv irdnya valtozasat is, mindezek elsésorban a Kohézios Alapbol és a
kiilonb6z6 operativ programokbol (példaul: ZIKOP) keriiltek finanszirozasra az Eurdpai Unid
valamennyi tagallamaban. Azonban ez a mértéki fejlédés részben elédjeink érdeme is, értem
ezalatt az ipari forradalmak jelentds kutatoit €s taldlmanyaikat, igy James Wattot és a nevéhez
fiz6d6 gdzgépet, majd George Stephenson nevével fémjelzett ,,Rocket” névre keresztelt gbz-
mozdonyt, am a késébbiek soran voltak kiemelkedd hazai szerepldi is az elérehaladasnak, igy
méltan emlithetem Blathy Ott6 Titusz és Zipernowsky Karoly nevét, éppugy, mint Puskas Ti-
vadarét. A 20. szazad masodik felétél kezdve az ipari forradalmak mar a minket is koriilvevo
digitalizacio, illetve automatizacio égisze alatt mentek, illetve mennek végbe mind a mai na-
pig. A technoldgiai kornyezettel egyidejiileg fejlodott a jogszabalyi kornyezet is egy ideig,
majd napjainkhoz kozeledve utobbi mar megeldzi eldbbit, tehat a szabalyozasok adjak meg a
fejlédés, az integracio keretrendszerét is. Az Eurdpai Unidban vasut tekintetében alapvetden 4
ilyen késziilt, amelyeket ,,vasuti csomagként” aposztrofaltak. Az elsé vasuti csomag esetében
a fo cél a piaci verseny megteremtése, valamint a Transzeuropai Vasuti Teherszallitasi Halo-
zat 1étrehozasa volt. Amig az elsd elsdsorban a liberalizaciot helyezte el6térbe, addig a méso-
dik esetében mar sokkal inkabb a harmonizécio, valamint az integracié elmélyitése allt a ko-
zéppontban. A harmadik esetében alapvetden 1) szempontként jelent meg a versenyképesség
novelése, am ennek is, illetve a soron kovetkezOnek is a liberalizacio, valamint a harmoniza-
cid volt a fobb célja, ezen célok egyik f6 lenyomata mind hazai és EU-s szinten 1étrejové ma-
ganvasuttarsasagok is. Utolsoként még kiemelném a Fehér konyvet, amely elsdsorban a jovo
kozlekedéspolitikdjaval kapcsolatban ad utmutatast.

fgy érkeziink meg a jelenkori megoldasokhoz, amelyek keresésének legfébb oka az volt,
hogy kortilbeliil 2 évtized alatt megduplazddott a szallitandé 4ru mennyisége, am éppugy in-
dok a kornyezetvédelem, fenntarthatosag el6térbe keriilése is, valamint a koltséghatékonysag.
Mindezekkel a tényekkel egyiitt az elmult b6 10 évben munkamegosztis olvasatiban csak az
egyébként is egyeduralkodo kozuti aruszallitas tudott ndvekedést elérni, mindez a tobbi fuva-
rozési alagazat részesedésének rovasara tortént meg, amelyek a tengeri, vasuti, belvizi, illetve

a légi alagazatok. Ez azért érdekes, mivel a fenti okok olvasatiban a kozat rendelkezik az ezt
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koveteld elonyokkel a legkevésbé, vagyis alacsony a tomegszerlisége, draga, valamint magas
a karosanyag kibocsatasa is. Ez gyakorlatilag szembe megy az EU-s célokkal, mégis ebbe az
aldgazati infrastrukturaba tortént az uni6 részEérdl a legmagasabb raforditas a vasuttal szem-
ben, a kiilénbség is szignifikansnak mondhato.

A vastt tekintetében ilyen jelenkori megoldasként aposztrofalhat6 az irdnyvonatok, illetve
az intermodalis és multimodalis szallitas életre hivasa, amely esetében megkiilonboztetiink
kisért”, valamint ,,nem kisért” forgalmat is, &m nem csak forgalom lebonyolitasa k6zott tet-
tem kiilonbséget, hanem intermodalitds és multimodalitas kozott is. Mindezeket kovetden pe-
dig a hazai és unios vasuti adatokat vizsgaltam ¢és vetettem 0ssze egymassal, igy helyet kapva
a teljesitménybeli, majd pedig az infrastruktirat érintd adatokat tartalmazo6 grafikonok. Ezek
utan levontam a kovetkeztetéseket a grafikonok kapcsan, amely sorokban elsdsorban a hazank
fobb kereskedelmi kapcsolatai kaptak helyet. A tovabbiakban pedig még, de facto lezarasként
a RoLa kapott még helyet az utolsé oldalakon, kitérve mind hazai, mind a Nyugat-Eurdpai
példakon keresztiil, amely mig a magyar precedensen keresztiil elsddlegesen a megsziinés,
addig t6liink nyugatabbra fekvé vonalak esetében a miikodés, illetve a ndvekedési kornyezetet
jarta kortl.

Véleményem szerint a vasuti aruszallitasban oriasi potencial van, kivaltképp a nagyvallala-
tok esetében, hiszen jelentds hanyaduk beruhazasuk esetén elérhetdség tekintetében még min-
dig elsdsorban a kozuti infrastruktirat veszi alapul, Magyarorszagon példaul tipikusan ilyenek
a kis,- és nagykereskedelmi lancok logisztikai kozpontjai (példaul: Herceghalom, Sziget-
szentmiklos, Alsonémedi.) Szerintem a bizonyos Gsszeghatar feletti miikkodotéke nagyberuha-
zasokat (példaul: 1 milliard eurd) a magyar allam részérdl térvény, illetve rendelet forméjaban
lehetne ahhoz kotni, hogy a beérkezd, majd komissiézandd aruforgalom bizonyos részét kote-
lezé vasuton lebonyolitani, ehhez pedig allami segitség is kérhetd lenne, példaul iparvaga-
nyok kialakitdsdban, ugyanez igaz az ipari parkok fejlesztésére is. Ez mindenkinek jo lenne
hosszu tdvon, hiszen a beruhdzo6 olcsdébban oldhatnd meg beszallitasait, mivel dedikalt utvo-
nalak vannak, mig kozvetleniil a MAV, kozvetetten pedig az allam a palyahasznalati dijakbol
eldre tervezhetd bevételt szerezhetne, ami eldsegitené a koltségvetési gazdalkodast, illetve az
agazat szamara a forrasok allokalasat is. Tovabba Magyarorszag elhelyezkedésébdl adodoan
oriasi potencial lenne még a tranzitforgalom, valamint a kiilonb6z6 logisztikai kiegészitd
szolgaltatasok fellenditésében, amire kivalo példa a néhany honapja atadott fényeslitkei ter-
mindl, amely elsdsorban atrakéallomasként funkcional, legyen sz6 tengeri konténerekrdl vagy
éppen gabonarol, mely forgalma az utdbbi idében jelentdsen megndtt az Ukrajnaban zajlo ha-

boru kapcsan. A tranzitforgalom fellenditése érdekében pedig lehetne palyahasznalati dijked-
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vezményt biztositani a szolgaltatok szamadra, amely szintén eldre tervezhetd bevételt biztosit-
hatna az allam szamadra.

Ahogy a Magyar Allamvasutak Zrt. 2021-es konszolidalt éves beszamol6jabo1'%! kideriil, a
tarsasag jelentdés mértékil ingatlan és hozza kapcsolddo vagyoni értékii jogokkal bir, szamsze-
rien kifejezve ez 1.136.043 millio forintnak megfeleld értéket képvisel. Ezen épiiletek bizo-
nyos hanyada szabad szemmel konnyen észrevehetd, hasznalatban 1€v6 épiiletek, épiiletegyiit-
tesek. Ennek ellenére egy része mar bomlasnak indult, hiszen a megvaltozott piaci igények
¢s attitiid miatt nem tudjak mar funkcidikat betodlteni, a tarsasag pedig 1d6, - és forrashiany
okan nem tud ezekkel a létesitményekkel érdemlegesen foglalkozni. Magyarorszdg Kormanya
azzal a nem titkolt szandékkal invesztal az infrastruktiraba bizonyos helyeken, hogy egyfajta
kelet és nyugat kozotti logisztikai elosztd kozpontot hozzanak létre kiilonb6z6 addicionalis,
értekndveld szolgaltatasokkal. Az elmult években Budapesten és kornyékén a maganberuha-
zasoknak koszonhetden szabad szemmel lathatoan is expanziv moédon szaporodtak a kiilonbo-
z0 logisztikai ingatlanok, de féleg raktarak. A fent emlitett vidéki jelenség éppugy Budapes-
ten is megfigyelhetd, szamtalan frekventalt helyen allnak régi raktarak kihasznalatlanul koz-
miivesitetten, iparvagannyal, fleg dél-budapesti és agglomeracids helyszineken (példaul:
Kispest, Budaors), amelyeket minimalis atalakitassal profitabilis raktarakka lehetne alakitani.
Mindemellett szamtalan épitési telek all a cégcsoport tulajdondban iiresen Budapesten és kor-

nyékén, amelyekre szintén lehetne hasonld céllal ingatlanokat épiteni.

19. abra: Kispesti régi vasuti raktar

100 MAV Magyar Allamvasutak Zrt., (2021): Konszolidalt éves beszamol6, Budapest
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Forras: Sajat készités alapjan

A fent emlitett fejlesztési lehetoségek megvaldsitasahoz rengeteg idébeni és anyagi oda-
szénasra lenne sziikség, ugyan hosszu ut all még a vasuti arufuvarozas jelentdsebb térnyerése
eldtt, de hiszem, hogy megfeleld hozzaallassal az eldttiink allo évtizedekben lehet még a vas-
uti aruszallitds munkamegosztason beliili ardnya sokkal meghatarozobb, illetve Magyarorsza-

gon a MAV-csoport altal végzett logisztikai tevékenység is.

KOSZONETNYILVANITAS

Ezaton szeretném megkoszonni a segitséget dr. Németh Péternek, tovabba az adatszolgal-

tatas miatt a Kozlekedéstudomanyi Intézetnek, tovabba a MAV-csoportnak.
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