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Bevezetés

A vilagon egyre tobb ember él varosokban [1], ma ez az ardny 57%, vagyis a népesség tdbb, mint fele
varosokban él. A varosokban a mindennapi élethez sziikséges dolgok egymastdl tavol helyezkednek el.
Elég csak a rendszeres iskolaba jardsra gondolni, amely mindennap ismétl6dé kozlekedési feladat is
egyben. A varosokban a torlddas naprdl-napra nagyobb, az életkdriilmények pedig egyre rosszabbak.

E helyzet megoldasanak legegyszerlibb mddja a jélszervezett menetrendszerinti koz6sségi kozlekedés
mUkodtetése.

A dolgozatban bemutatom a kdzosségi kozlekedés elényeit mas kozlekedési mdédokkal szemben. Ezt
kovetéen ismertetem a joélszervezett menetrendszerinti kdzosségi kozlekedés kialakitasanak elvi
megoldasait. A dolgozat utolsé részében pedig az elveket egy gyakorlati példan keresztil vezetem le.
Gyé6r varos példajan bemutatom, hogy az elvi megoldasokbdl kiindulva milyen autébuszhalézatot
lehetne késziteni. A bemutatott hdlézatot kozlekedéstervez6 szoftver segitségével értékelem.

1 Kozosségi kozlekedés jelentdsége a varosi kozlekedésben

A vdrosi élet velejardja a helyvaltoztatas. Szamos tanulmdny igazolta [2], hogy minél nagyobb varosban
él valaki, anndl tobb utazast kell megtennie ahhoz, hogy feladatait elldssa. Tekintettel arra, hogy egyre
tobb ember él varosokban, egyre tobb utazas keletkezik. Az utazdsokat tobbféleképpen is meg lehet
valésitani, tobb kozlekedési mdd is rendelkezéslinkre all:

e gyalogos kozlekedés

o kerékparos kozlekedés

e egyéni motorizalt kozlekedés (motorkerékpar, személygépkocsi)
o koOzOsségi kozlekedés

A legfenntarthatdbb, ha nem motorizalt mdédon kézlekediink, vagyis gyalog, vagy kerékparral. Ezeknek
azonban vannak hatranyai, hiszen a megtehet6 tavolsag alacsony, rossz id6ben (hideg, esd, havazas...)
nehezen haszndlhatd. Egészségi feltételei vannak. Mindezek miatt ezek a mddok csak korlatozottan
m(ikod6képesek.

Az egyéni motorizalt kdzlekedés kdrnyezetszennyezd, nagy a helyigénye, balesetveszélyes, rdadasul
draga és vezetdi engedély kell hozza.

Mindezekkel szemben a menetrendszerinti kozosségi kdzlekedés kevésbé kdrnyezetszennyezd, kisebb
a helyigénye, kevésbé balesetveszély és barki altal igénybevehet6. Mind kozil a legszemléletesebb a
helyigényben jelentkezd kilonbség [3].



1. dbra Kilonb6z6 kozlekedési mddok helyigénye (Miinster 1977) [3]

A leirtak alapjan megdllapithatjuk, hogy a fenntarthato és élhet6 varos alapja a j6l mUikodé kdzosségi
kozlekedés.

2 Varosi kozosségi kozlekedési rendszerek fejlesztésének alapelvei

Varosi kozosségi kozlekedések fejlesztése soran szem elétt kell tartani, hogy a szolgdltatas azoknak is
alkalmas legyen, akik ra vannak szorulva a kdzosségi kozlekedésre, mert nincs személygépkocsijuk,
vagy nem tudnak vezetni. Masfeldl azoknak is alkalmas legyen, akik tudnak vezetni, de szeretnénk, ha
nem személygépkocsival kozlekedne, hogy élhet6bb legyen a varos.

Olyan kozosségi kozlekedést kell tervezniink, ami olcso és jo.

A kozosségi kozlekedés akkor jé, ha az utasok szivesen hasznaljak, vagyis megbizhatdan, gyorsan célba
érnek. A megbizhatdsag a hasznalat soran deril ki. a gyorsasag mérhet6 mar a tervezés soran is. Egy
lehetséges mddszer, ha 6sszeadjuk az 6sszes utas altal megtett 6sszes utazas idejét. Ha ez kevesebb,
akkor gyorsabban célba értek az utasok.

A kozosségi kozlekedés akkor olcsd, ha a rendelkezésre allé pénzbél a lehetd legjobb szolgdltatast
nyujtja. Osszehasonlitva egy korabbi véltozattal, azonos kéltség mellett jobbat ad, vagy ugyanazt adja
kisebb koltség mellett. A koltséget legegyszerlbben az 6sszes jarm( altal megtett 6sszes Ut hosszaval
mérhetjlik, illetve a sziikséges jarmlvek szamaval.

Az olcso és jo kdzosségi kozlekedés kialakitasa mindig a vizsgalt telepiilés szerkezetétdl fligg. A tervezés
elve azonban két f6 irdnybdl indul ki:

e kevés, hosszl vonal — kevés atszallas
e 5ok, rovid vonal — t6bb atszallas
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2. dbra Fondédod tipusu kozosségi kozlekedés elvi rajza

A kevés, hosszu vonal alkalmazasa esetén fonéddd haldzat jon létre, ahol az utasok tobbsége

atszallasmentesen tud utazni, de a hosszu vonalak miatt Gizemzavar, baleset esetén a haldzat nagyobb
része érintett lehet.
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3. dbra Randevu elv(i kdz6sségi kozlekedési haldzat elvi rajza

A sok, rovid vonal alkalmazdsa esetén kétféle irdnyzat hasznalhaté. Az egyikben minden vonal
egyenrangu, a kozottlik |évs atszallas tervezett, az ilyen haldzatok altaldban kisebb varosokban
mUkodnek jol (randevu elvi haldzat). A masik irdnyzat szerint vannak févonalak, melyekre a tobbi vonal
jaratai rdhordjak az utasokat, tipikus példa erre a metré-autdbusz kapcsolat (rdhordd haldzat).
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4. abra Rahorda tipusu kozosségi kozlekedési haldzat elvi rajza

Tisztan egyik tipus sem valdsul meg a gyakorlatban, mivel vannak féldrajzi korlatok, illetve kiilonleges
igények (mlszakvaltaskor mas iranyok fontosak, mint a nap tobbi részében). A tervezés sordn cél, hogy
mindegyik tipus el6ny6s tulajdonsagait felhasznalva alakitsuk ki az 4j rendszert.



3 Példa varosi kdzossegi kdzlekedés fejlesztésere: Gyor

A kovetkez6kben roviden bemutatom, hogyan terveztem at Gy6r vdros autdbusz-haldzatat. A
bemutatott halézat a PTV-VISUM rendszerrel értékelésre is kerilt.

3.1 Fejlesztési javaslat bemutatdsa

A gy6ri autobuszhaldzat fejlesztése soran harom szempontot kellett figyelembe venni:

e avdros minden része legyen elérhetd (megalldhelyek)
o tObb varosrész kozott legyen 6sszekottetés (vonalvezetés)
e avarakozasi id6k legyenek alacsonyak (jarats(irliség)

Az elsé szempont szinte mar ma is teljesil, amint ezt az alabbi fedettségi dbra is mutatja. A jelenlegi
megallok jé alapot adnak, minddssze 6t Uj megalld szerepel a tervezett haldzatban.

GyOorty arat

5. dbra A megallék altal lefedett terilet (R=300 m)

A jart utvonalak behdlézzak szinte az egész varost, igy ebben csak kisebb bévitéseket kellett
beillesztenem. A tervezett haldzat altal igénybe vett uthalézatot szemlélteti a 6. bra.



6. dbra A tervezett rendszer altal érintett kozuthaldzat

A varosrészek jobb 6sszekottetésének érdekében Uj vonalakat hoztam létre. A térzsvonalakon kettd
vonalat inditottam, melyeknek kezd6- és végallomasuk azonos, de a koztes szakaszon tobb helyen
szétvalnak, de a fontos atszallasi pontokon 6sszetalalkoznak, esetleg néhany megallon at egy szakaszon
fut a két vonal, igy biztositva s(irl kovetést és jobb 6sszekottetést. Ezekhez a vonalakhoz csatlakoznak
arovidebb, egy-egy varosrészt a Belvarossal 6sszekotd vonalak. A jelenlegi Révai Miklds utcai kbzpontu
buszhdlézat felszdmoldsa érdekében egyes vonalak a Viragpiacon és az Autdbusz-allomason, mig mads
vonalak egy kicsit tavolabb, példaul az Egyetemnél/Mobilisnél, esetleg a Koranyi Frigyes téren, vagy az
1-es Uton tovabbhaladva a Duna Centernél végallomasoznak. Ezaltal Uj 6sszekottetések valdsulnak
meg, illetve csokken az eljutasi id6, mert a Belvdros tavolabbi részei, vagy ellenirdnyban az Autdbusz-
allomas konnyebben és gyorsabban érhetd el.

A sird és konnyen megjegyezhetd kovetési id6 is fontos szempont az utasoknak. A torzsvonalakon a
napkodzbeni 15-20 perces kovetés a csucsid6ben 10-15 percre s(irlsodik. A korjaratokon az altalanos
kovetésiid6 30 perc, mely a reggeli csucsid6be 15 perc. A hosszu korjaratok egyes fontosabb szakaszain
betétjaratok kozlekednek, melyek kovetési ideje valtozo, de az alap viszonylattal egyiitt csicsid6ben
elérhetd a 10-15 perces kovetés. A tavolabbi varosrészek felé (MénfGcsanak, Gy6rszentivan) az egész
napos 20-30 perces kovetési id6 a jellemzd, itt is kiegésziilve reggeli és délutani jaratokkal, valamint
betét- és expresszjaratokkal. Az AUDI-gyar és az lpari park megfelelé kiszolgaldsanak érdekében a
m{(iszakvaltasok mellett a reggel nyolcas és délutdn négyes id6szakban is kozlekednek egyes jaratok.
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7. dbra A tervezett vonalhalézat térképe

Avonalak listajat az 1. melléklet tartalmazza. A tervezett haldzat részletes térképét pedig a 2. melléklet
tartalmazza.

A terv soran kidolgoztam egy teljesen Uj menetrendi strukturat, melyet felvittem a PTV-VISUM
programba (3. melléklet), ez alapjan késziltek az értékeléshez hasznalt szamitasok.

3.2 Fejlesztési javaslat értékelése

A tervezet haldzat értékeléséhez és 6sszehasonlitasahoz a 2022. 6szi menetrend szolgalt alapul. Az
értékelés végrehajtasahoz a 2022. §szén felmért utazasi igények a mérvaddk [4]. Az értékelés sordn
kétféle paraméterek keriltek 6sszehasonlitasra:

e utasok szdmdra fontos paraméterek
o eljutasiidé
o atszéllék aranya

e varos szamdra fontos paraméterek
o jarmvek futdsa (jkm)
o szlikséges jarm(iszam



1. tablazat Utasok szamara fontos paraméterek

Jellemz6 Jelenlegi helyzet (2022. 6sz) Tervezett halozat Kiilonbség
Osszes eljutdsi idé [6ra] 64 388,8 51327,2 -13061,6
Varakozasi id6 [6ra] 42 417 31970,7 -10446,3
Varakozasi id6 [perc/fd] 54,1 40,8 -13,3
0 atszallas 43317 43243 -74
1 atszallas 3524 3476 -48
2 atszallas 170 282 +112
>2 atszallas 1 11 +10

A tablazatbdl jol latszik, hogy az utasok Osszességében kevesebb idét toltenek utazassal, mint
kordbban, ami elsGsorban a vérakozasi id6 csokkenésével magyarazhatd. Az eljutdsi id6 csokkenése a
tarsadalom szamara nyereség, hiszen az utazok id6t takaritanak meg. Osszesen napi 13 061,6 6rat, ami
utasonként atlagosan 16,7 perc. Ennek pénzben kifejezett értéke projektenként eltérs, de az 1500
Ft/o6ra [5] j6 becslésnek tekinthetd. Ezek alapjan az Uj valtozat tarsadalmi haszna 19,6 millié Ft/nap. Ez
nem kézzel foghatd bevétel, hanem tarsadalmi haszon.

Igaz, hogy az el6bbi tarsadalmi haszon mellett 6sszesen 122 fének a jelenleginél tobbszor kell
atszallnia. Ez az atszalldsszam novekedés all szemben az id6nyereséggel. Megallapithatjuk azonban,
hogy az utasok szempontjabdl a javasolt hdlézat el6ny0s.

A hdlézat utasforgalmanak sdvos abrajat a 8. abra mutatja, ahol jol lathatd, hogy az igények a
varoskozpontban magasabbak, a varos peremei felé haladva pedig csokkennek.

8. dbra Az utasforgalom savos abraja (teljes haldzat)

Kiemelve a varos kozépsd részeit még szembe tlin6bb a belvaroson athaladé intenzivebb forgalom.




9. dbra Az utasforgalom savos abraja (bels6 varosrészek)

A varos, vagy a megrendeldi oldal legfontosabb mutatészamai a jarmdvek altal megtett Ut hossza
(futds, jkm) és a sziikséges jarmiszam. Az el6z6ekben emlitett PTV VISUM rendszerrel felépitett
forgalmi modell alkalmas az lizemeltet6i oldal mutatdszamainak a becslésére is, ehhez a halézat és
menetrend kialakitasa mellett meg kell adni az elérhet6 jarmdparkot, mely alapjan becslés készithet6
a jarmd{beosztdsra (fordarendszer) is. Ennek egy részlete lathaté az az aldbbi dbran.
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10. abra A kialakitott jarm(beosztas egy részlete



2. tdblazat Varos szamara fontos paraméterek

Jellemz6 Jelenlegi helyzet (2022. 6sz) Tervezett halézat Kiilonbség
Jarm futas [jkm] 14 347 15167 +820
Szlikséges jarmUiszam* [db] 81 70 -11
Napi jaratszam [db] 1419 1496 +77

* Sziikséges jarmdszam alatt a menetrend alapjan szamitott elvi jarmdiszam értendd.

Avaros szempontjabdl hatranyos, hogy naponta 820 km tobbletfutdsra van sziikség, ez a mai becslések
alapjan 820 000 Ft napi koltségtobbletet jelent (5,7% tobblet). Ezzel szemben azonban ott all, hogy 11
darab jarmUvet meg lehet spérolni, igy kevesebb jarmlvezetére és kevesebb jarmd fenntartdsara van
sziikség. 11 darab jarm{hoz a hazai gyakorlat szerint legaldabb 25 f§ jarmdvezetd foglalkoztatdsa
sziikséges, igy csak a bérkoltségen naponta legaldbb 500 000 Ft megtakarithatd.

Ezzel a napi tobblet legfeljebb 300 000 Ft.

A javaslat eredményeképpen a megrendeldi oldalon naponta hozzavetélegesen 300 000 Ft tobblet,
a hasznaléi oldalon 19 600 000 Ft tarsadalmi haszon jelentkezik.




Osszefoglalds

A dolgozatban a kozlekedés altaldnos gondolataitdl kiindulva bemutattam, hogy miért elényos a
menetrendszerinti kozosségi kdzlekedés. Ezt kovetben részleteztem az ilyen rendszerek fejlesztési
lehetdségeit. Végll Gydr példdjan megmutattam, hogy az elvi alapokbdl kiindulé autébuszhaldzat akar
hatékonyabb is lehet, mint a korabbi hagyomanyokon alapulé, folyamatosan fejlesztett haldzat. Az
altalam készitett hdldzat tarsadalmi szinten akdr 20% id6megtakaritast is jelenthet, Ggy, hogy kevesebb
autébusz is elég a miikodéshez, igaz ezek a jelenleginél 5,7%-kal tobb kilométert teljesitenek. Az elvek,
és a példa alapjan megallapithatjuk, hogy a fenntarthatd, élhet6 varos egyik sarokkove a jélszervezett
menetrendszerinti kozosségi kozlekedés.
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Mellékletek

1. melléklet Tervezett vonalak listdja

vonal hossz [km] | jaratszam [db] megallotol megalloig
1 oda 7,9 45 Marcalvéros Ujvéros
1 vissza 7,6 45 Ujvaros Marcalvaros
10 oda 11,3 43 Marcalvéros Bdcsa, Ergényi lakdtelep
10 vissza 12,0 41 Bacsa, Ergényi lakdtelep Marcalvaros
10 H vissza 8,7 1 Bacsa, Ergényi lakdtelep Honvéd liget [02]
11 oda 12,3 43 Marcalvéros Bdcsa, Ergényi lakdtelep
11 vissza 13,0 45 Bécsa, Ergényi lakdtelep Marcalvaros
11 A oda 8,0 1 Aradi vértanuk utja Bécsa, Ergényi lakdtelep
11 M vissza 9,9 1 Bécsa, Ergényi lakdtelep Malom liget [01]
15 oda 21,1 7 Révai Miklds utca Révai Miklés utca
15 A oda 8,8 4 Révai Miklds utca AUDI Gyar, 5-6s porta 01
15 A vissza 8,3 4 AUDI Gydr, 5-6s porta 01 Révai Miklds utca
16 oda 11,3 23 Szitdsdomb Kismegyer
16 vissza 10,4 25 Kismegyer Szitasdomb
16 B vissza 5,1 1 Kismegyer Baross hid
16 M oda 5,7 1 Révai Miklds utca Kismegyer
16 R oda 12,1 6 Szitdsdomb Kismegyer
16 R vissza 11,2 4 Kismegyer Szitdsdomb
16 S vissza 4,9 1 Teleki LaszI6 utca, szinhaz [01] Szitdsdomb
17 oda 12,8 43 Viragpiac [01] Viragpiac [01]
17 K oda 9,8 1 Kodaly Zoltan utca, Féldes Gabor u, [01] | Viragpiac [01]
2 oda 4,6 73 Viragpiac [01] Z6ld utca, Soproni ut
2 vissza 5,9 74 Z6ld utca, Soproni Ut Viragpiac [01]
20 oda 14,3 5 Révai Miklds utca AUDI Gyér, 5-6s porta 01
20 vissza 14,2 4 AUDI Gyar, 5-6s porta 01 Révai Miklds utca
21 oda 11,0 2 Egyetem AUDI Gyar, 5-8s porta 01
21 vissza 10,7 3 AUDI Gyar, 5-6s porta 01 Egyetem
22 oda 10,5 4 Z6ld utca, Soproni ut AUDI Gyér, 8-as porta 01
22 vissza 10,5 4 AUDI Gyér, 8-as porta 02 Z6ld utca, Soproni Ut
23 oda 18,5 2 Marcalvéros Gy@rszentivan, Kalman Imre Gt
23 vissza 18,5 3 Gy&rszentivan, Kalman Imre Ut Marcalvdros
23 Aoda 3,4 14 Marcalvéros Ipar utca, Volan-telep [02]
23 A vissza 3,5 12 Ipar utca, Volan-telep [01] Marcalvaros
24 oda 16,2 6 Marcalvéros AUDI Gyér, 5-6s porta 01
24 vissza 16,6 6 AUDI Gyér, 5-6s porta 01 Marcalvaros
25 oda 11,0 5 Marcalvéros Ipari Park, Almafa u, Czompa Kft, [01]
25 vissza 11,0 5 Ipari Park, Almafa u, Czompa Kft, [01] Marcalvaros
26 oda 6,8 6 Marcalvéros Ipari Park, Innonet kézpont [01]
26 vissza 7,1 7 Ipari Park, Innonet kézpont [01] Marcalvaros
27 oda 22,0 3 Révai Miklés utca Gyé6rszentivan, Kalman Imre Gt




vonal hossz [km] | jaratszam [db] megallétol megalloig
27 vissza 21,5 3 Gyérszentivan, Kalman Imre Gt Révai Miklds utca
28 oda 10,2 4 Marcalvaros Loc2
28 vissza 10,4 3 LOC 2 Marcalvaros
29 oda 11,5 10 Révai Miklds utca Ipari Park, Almafa u, Czompa Kft, [01]
29 vissza 11,6 10 Ipari Park, Almafa u, Czompa Kft, [01] Révai Miklds utca
30 oda 18,1 4 Ménf6csanak, Gydri Ut AUDI Gyar, 8-as porta 01
30 vissza 18,1 4 AUDI Gydr, 8-as porta 02 Ménfécsanak, Gyéri at
31 oda 9,6 21 Révai Miklos utca Ménfécsanak, Gyéri ut
31 vissza 11,7 19 Ménfécsanak, Gy6ri ut Révai Miklds utca
32 oda 11,6 19 Révai Miklds utca Ménfécsanak, Gyéri ut
32 vissza 9,8 21 Ménfécsanak, Gydri ut Révai Miklds utca
33 oda 12,6 18 Révai Miklds utca Ménfécsanak, Gyézelem utca
33 vissza 12,8 17 Ménfécsanak, Gyézelem utca Révai Miklds utca
37 oda 11,9 18 Révai Miklds utca Gyirmoét, Papréti Gt 01
37 vissza 12,4 18 Gyirmét, Papréti it 01 Révai Miklds utca
37 Eoda 10,9 11 Révai Miklds utca Gyirmét, Papréti Gt 01
37 E vissza 10,4 11 Gyirmét, Papréti it 01 Révai Miklds utca
40 oda 11,0 28 Marcalvaros Ujvaros
40 vissza 11,1 28 Ujvaros Marcalvaros
40 A oda 10,1 32 Marcalvéros Liget utca, Nyar utca
40 A vissza 10,3 35 Liget utca, Nyar utca Marcalvaros
40 H vissza 2,7 3 Liget utca, Nydr utca Honvéd liget [02]
40T oda 6,4 Ipar utca, Volan-telep [02] Liget utca, Nyar utca
40V oda 2,5 7 Aradi vértanuk dtja Liget utca, Nyar utca
41 oda 12,8 16 Marcalvaros Ujvéaros
41 vissza 13,2 15 Ujvéros Marcalvaros
42 oda 4,9 37 Autébusz-allomas Pinnyéd
42 vissza 6,0 37 Pinnyéd Autébusz-éllomas
50 oda 16,7 23 Révai Miklés utca Gy@rszentivan, Kalman Imre Gt
50 vissza 16,2 30 Gydrszentivan, Kalman Imre Ut Révai Miklds utca
50 A oda 12,9 35 Révai Miklés utca Gy@rszentivan, Kalman Imre Gt
50 A vissza 12,4 27 Gydrszentivan, Kalman Imre Ut Révai Miklds utca
6 oda 13,6 28 Szitdsdomb Kismegyer
6 vissza 13,0 29 Kismegyer Szitdsdomb
6 B vissza 6,1 1 Kismegyer Baross hid
6 H vissza 6,9 1 Baross hid Szitdsdomb
6 K oda 6,2 1 Szitdsdomb Budai ut, Arkad tizlethaz [02]
6 M oda 6,7 1 Révai Miklds utca Kismegyer
7 oda 14,2 35 Koranyi Frigyes tér Kordnyi Frigyes tér
7 G oda 4,3 3 Kodaly Zoltan utca, gydgyszertar [02] Koranyi Frigyes tér
7 H oda 2,5 Korényi Frigyes tér Honvéd liget [02]
7 K oda 10,3 Kordnyi Frigyes tér Kodaly Zoltdn utca, Féldes Gabor u, [02]
77 oda 4,9 41 Viragpiac [01] Ipar utca, Volan-telep [02]
77 vissza 4,4 42 Ipar utca, Volan-telep [01] Viragpiac [01]
8 oda 7,8 26 Duna Center Likdcs
8 vissza 8,5 26 Likécs Duna Center




vonal hossz [km] | jaratszam [db] megallétol megalloig
8 Hoda 6,2 12 Honvéd liget [02] Likdcs
8 R vissza 6,6 12 Likées Zechmeister utca, Rdba-part
9 oda 17,5 36 Mobilis Mobilis
9B oda 4,1 5 Mobilis Révai Miklds utca
9L oda 5,9 1 Mobilis Malom liget [01]
9 M oda 11,7 1 Malom liget [01] Mobilis
9 N oda 4,8 2 Nador aluljaré [01] Mobilis
9Roda 13,5 1 Révai Miklds utca Mobilis




2. melléklet Tervezett haldzat térképe

Gyér falu

Gyér e arét

Vonalak

24

— 37E




%‘x.-..u.o,

Vonalak
Lines

— 15
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vonal indulasi id6k
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21:29; 21:59; 22:29; 22:59
4:26; 4:56; 5:26; 5:56; 6:36; 6:56; 7:16; 7:36; 7:56; 8:26; 8:56; 9:26; 9:56; 10:26; 10:56;
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11 Aoda 4:22

11 Myvissza |23:09

15 oda 5:50; 7:20; 8:20; 9:20; 10:20; 11:20; 12:20

15 A oda 5:20; 15:20; 17:20; 21:20

15 Avissza |6:15; 7:45; 18:15; 22:15

16 oda 4:50; 7:50; 8:20; 9:00; 10:00; 11:00; 12:00; 12:50; 13:20; 14:20; 14:50; 15:20; 15:50;
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vonal indulasi id6k
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20 vissza 6:08; 14:08; 18:08; 22:08

21 oda 7:09; 13:09

21 vissza 7:30; 14:15; 16:15
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