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Bevezetes

Jelen dolgozatban a magyarorszagi autogyarak helyzetet vizsgaltam, kiemelve azt, hogyan is
valtoztak egyméashoz viszonyitva az elmult évek folyaman es milyen hatassal voltak Magyarorszag
gazdaséagara. Ennek meghatarozasahoz az lgazsagigyi Minisztérium oldalan talalhaté pénzigyi
kimutatdsokat vettem alapul, emellett felhasznaltam az Eurostat és a Kézponti Statisztikai Hivatal

adatbazisat is.

Kutatdsom célja megallapitani, hogy a jarmiiipar milyen mértékben jarult hozza a magyar
gazdasagi helyzet alakuldsdhoz az elmult 11 évben, valamint milyen a jarmuipari hozzajarulas a

legnagyobb Magyarorszagon jelenlévd vallalatok kozott.

A kutatas kiindulopontja az a felvetés, hogy bar az iparagban tevékenykedd vallalatok szama
joval alacsonyabb mas iparaban tevékenyked6kéhez, mégis a foglalkoztatottsagi szint és a gyartott
termékek kimagaslo értéke és szdma olyan magas értéket tud elérni, ami mar makrogazdasagi
jelentéséggel bir. Ezt erdsiti az a felvetés, hogy a vallalatok nagyrésze kiilfoldi tulajdonban van,
egy nagyobb vallalat leanyvallalataként miikodnek, termékek nagy részét exportértékesités miatt

gyartjak, melyek nem csak a kornyez6 orszagokba, hanem minden kontinensre eljutnak.

A kutatdsom szakirodalmi attekintésében tobb kiillonb6zd téméban irt kutatast és cikket
néztem at, hogy jobban belelathassak abba, milyen helyzetben van a gazdasagi szféraban, ezaltal
konnyebben megértve a kés6bb vizsgalt jovedelmezdségi mutatdszamok hatterét. Kivancsi voltam
arra is, hogy milyen kapcsolatban allnak a gazdasagi szereplok, illetve mas kutatok eredményeire,

hiszen igen sokrétegii téma.

A vaéllalatok torténetét is megvizsgaltam, ami segitett 6sszefliggést vonni bizonyos évek

pénziigyi mutatoi €s a cég életére éppen hato kiilso és belsé események kozott.

A kutatasi rész elsdsorban a vallalatok gazdasagi mutatoinak szdmitdsabol, a vizsgalt
gépjarmiigyartd vallalatok (OEM-ek) 6sszehasonlitasabdl allt. Ezt kovette a magyarorszagi
gépjarmiiipari hozzajarulds, majd a tarsasagok sajat hozzajarulasanak kiszamitasa és értékelése. Az
elemzesek sordn a szazalékos szamitasok mellett korrelacios analizist és linearis regressziot

alkalmaztam.



1. Szakirodalmi attekintés
1.1. A jarmiipari ellatasi lancok

Mas ellatasi lancokhoz viszonyitva a jarmiipari lancok jellegzetesek. A marketing
Osszekapcsolodik a gyartassal, ugyanis a termék eldallitdsa mellett sajat brandeket teremtenek . Az
autd végsé Osszeallitasa Osszeszereld iizemekben zajlik, melyhez az alkatrészeket gyartok
terliletileg viszonylag kozel helyezkednek el a logisztikai folyamatok gyorsasaga érdekében
(Eltetd, et al., 2023).

A jarmuipar, mint ellatasi lanc altalaban négy szakaszra bonthat6: az alapanyagok beszerzése,
az autogyartas, a kész jarmiivek forgalmazasa, illetve az autok megsemmisitése es
Ujrahasznositasa, mindezek mellett pedig hangsuly helyezddik az alapanyag szallitasara azok
gyartoitol az 6sszeszereles helyszinére eés a kész autd elszallitasara az OsszeszerelGiizembdl a
keresked6khoz (Sim & Sim, 2017).

A jarmiipari halozatok esetében hierarchiai felépités vehet6 észre, melynek tetején maguk az
eredeti berendezésgyartd nagyvallalatok (angolul Original Equipment Manufacturer, réviden
OEM-ek) talalhatdak, akik a hierarchia tobbi tagjatol eltéréen szinte kozvetlen kapcsolatban allnak
a vilagpiaccal, és az ehhez kapcsolédd inputokkal, Gigymint mindségi emberi erdforrasok,
technologia és toke. A termelési lancok hierarchidjaban a vertikalis kapcsolatok koncentralt térbeli
szervez6dés soran jarmiipari klaszterekben kapcsolodnak egymashoz (Gerécs, 2015). Az OEM-
eket kovetd tovabbi szereplOk a tier 1, tier 2 €s tier 3, vagyis az elsdszintli, masodszintii és
harmadszintii beszallitok, melyek szintje a beszallité hierarchiai szintjét mutatja. Minél tavolabb
helyezkedik el egy beszallitd az OEM-t61, annal kevesebb hatassal van a nagyvallalat a beszallitora
(Harangozo, et al., 2019).

Hamos és Pakurar (2020) szisztematikus szakirodalmi attekintésében rangsorolték a vilag
autoiparral rendelkez0 orszagait vilagszinten, mely alapjan Kina rendelkezik a vilag legnagyobb
autbiparaval. Kutatasi eredményeikben kiemelik India helyzetét, mely 2020-ban a negyedik
legnagyobb autoipari tevékenységgel rendelkezett, koszonhetden vilagszinten az egyik legnagyobb
autbalkatrész-gyarto tevékenysegének, valamint a német autdipar is jelentOs helyen talalhatd

listajukon.

Magyarorszagon a jarmuipar a gazdasagi tevékenységek egységes agazati osztalyozasi

rendszere (TEAOR) szerint a C agazatok kozé sorolandd, és a magyarorszagi feldolgozoipar



legnagyobb &gazata. Az Osszesitett feldolgozdipari agazatban foglalkoztatottak megkozelitéleg

hatoda a jarmuiparnak készonheti munkahelyét, illetve a feldolgozodipar hozzaadott értékének

nagyjabol 20%-at teszi ki (Demeter & Losonci, 2021).

1.2. Feltorekvo jarmiiipar

Magyarorszagon az autéipar megjelenésének kezdete 1949-re tehetd, ekkortol kezd6dott az
autobuszok, kis mértékben teherautok és autdalkatrészek gyartdsa. A valtoztatdsoknak
koszonhet6en a budapesti telephelyii Ikarus vallalat lett a Kolesonos Gazdasagi Segitség Tanacsa
(CMEA) legnagyobb buszgyart6 tizeme. A késObbiek folyaman az ellatasi lanc részévé valt a
szintén magyarorszagi Labor Miszeripari Miivek, a lengyel Jelcz & Star és a magyar Csepel
Autogyar is. Késébb megjelent a Magyar Wagon ¢és Gépgyar (kés6bbi Raba). Bar a Csepel
Autégyar még 1996-ban végleg bezart, az Ikarus 2016-ban még mindig jelen volt a piacon harom

Uzemben folytatva a termelést (Jacobs, 2017).

Az autbipar a XX. szazadi globaliz&ci6 sordn az Eurdpai Unid par tagillama jelentés
exportteljesitményt ért el, kdztlik Magyarorszag, Lengyelorszag és Csehorszag. Ez a teljesitmény
orszagonkénti két szamjegyli ndvekedést jelentett, melyhez képest Oroszorszag és Szlovénia
hozzavet6leg 7-8% korlli eredményt ért el ugyanebben az idészakban. Az 1990-es évek elejétol
jelentOsen észrevehetd ez a novekedés Csehorszag, Magyarorszag, Lengyelorszag és Szlovakia
esetében a kiilfoldi tokebefektetésekben, ugyanis a nagyobb vallalatok ebben az idében helyezték
at termelési halozatuk egy részét az alacsonyabb koltségii Nyugat-Eurdpai orszagokba (Dicken,
2015).

Sturgeon ¢és Florida (2000) szerint a fejlodés soran két fogalmat kiilonbdztethetiink meg:
nemzetkoziesedés (angolul: internationalization process) és globalizacio (globalization process).
Az értelmezések alapjan az els6 a gazdasagi tevékenységek nemzetkozivé valasat jelenti, vagyis
Kiterjesztését a hatarokon tulra. A globalizacids folyamatok alatt azonban nem csak a foldrajzi
Kiterjesztésre kell gondolnunk, sokkal inkabb a funkcionalis integraciora utalnak a nemzetkdzileg
szétszort tevékenységek esetében. Ezen értelmezés alapjan a nemzetkoziesedes foldrajzi

novekedést, a globalizacié mindségi valtozast jelent.



A magyar jarmiiipar az utobbi évtizedekben jelentds mértékii novekedést mutatott, hiszen a
tobb nemzetkozi vallalat is megfeleld helynek tartotta Magyarorszagot, hogy 1j telephelyeket
hozzon létre. Az orszagban évekkel korabban megjelent gyarak (Suzuki, Audi, Mercedes, Opel)
mellé 2018-ban stabil elérejelzést mutatott a BMW 320 milliard forint értéki és a Mercedes 490

milliar forint értékii folyamatban 1év6 beruhazasa (Braun, et al., 2020).

Az autoipart erésitd, magyar telephelyti vallalatok kimagasld mértékben exportra termelnek
¢és értékesitenek, igy kozvetve a vilagpiaci folyamatokat erdsitve jelentdsen képesek erdsiteni a
magyar jarmuipart, ezaltal az egész magyar gazdasagot (Braun, et al., 2020). 2009-2014-es
idoszakot vizsgalva észrevehetd, hogy a brutté hozzdadott érték kimagaslé értéket mutat a
jarmiipar esetén. A vizsgalt években az iparagak kozott 2010 kivételével minden évben joval
meghaladtaa tobbi iparadg hozzajarulasat, egyttal szamottevé novekedést is mutatva (Lengyel, et
al., 2016).

Altalanossagban véve és egyarant Magyarorszagon is a globalis értéklanc mentén valdsul meg
a jarmiipar hozzaadott értékének eldallitasa. A versenyképesség hatasa abban nyilvanul meg, hogy
a szObanforg6 orszag beszallitoinak tobbsége mely részén helyezkedik el az értéklancnak. Az
utobbi években jelentés valtozasok zajlottak le etéren, a piac kordbban EurGpaban és Eszak-
Amerikaban volt legf6képpen jelen, mara azonban ez a tavol-keleti orszdgok piacaira
centralizalddott. Ezt kovetve a termelési koltségek valtozasa, illetve az outsourcing és az ipar 4.0
altali lehet6ségek is felmeriiltek. A dontéseket nehezitve mindekozben figyelembe kellett venni a

kormanyzati timogatésok eltéréseit azok maximalis kihasznalasa érdekében (Halmosi, 2021).

Egy 2013-as cikk az APEH-adatbazist felhasznalva a hozzaadott értékek alapjan az alabbi
rangsort allitotta 6ssze a magyarorszagi autogyarak kozott a 2011-es évi adatok alapjan: Audi
Hungaria Kft 1.214 milli6 eurdval, ezt kdvette a Suzuki 148 milli6 euréval, majd az Opel 46 millié
eurdval, végll Réba csoport 32 millié eurdval. A Mercedes-Benz 2011-es induldsa miatt abban az
évben még nem jelentkezett mértékado értékkel (PwC, 2013).

Az autogyarak beszallitoinak megvizsgalasa soran 2013-ban a Magyar Suzuki Zrt.
beszallitoinak kdzel 30%-a, az Opelnek és az Audinak pedig hozzavetélegesen 5-5%-a volt
belfoldi. Ebbdl az kovetkeztethetd, hogy a beszallitéi halézat viszonylag fejlett a régid
tekintetében, azonban elmarad a nyugat-europai mércétél (PwC, 2013). Ez abbdl is adédhat, hogy



a beszallitoi haldzatban a szerepldk kozil a magyar tulajdonban 1évék a nyersanyagok

feldolgozasanak teriiletén tevékenykednek (Adam, 2018).

Egy 2018-as beszdmoldban a PwC (2018) értékelte a 2017-es jarmipar tizleti évét, melyben
a magyar jarmiipar kordbban nem tapasztalt szintli termelési értékét figyelték meg, mely 8038
milliard forint volt. Az autoipar beszallitoi felmérésére is novekvd tendenciat mutatott, humén
eroforras foglalkoztatottsaga és arbevétel alapjan. Bar az iparagban dolgozok 1étszama 170 ezer 6
koriil mozog, a szakképzett munkaerdpiacon ennek ellenére is hidnnyal szembesiiltek, mely a

vallalatok novekedésének kdzvetlen befolyasold tényezdje.

A KPMG (2020) beszamoldja alapjan az autdipar feltorekvoben van, az elmult 10 év soran
megkozelitéleg 450 milliard dollarnyi befektetés tortént minddssze 4 szegmensbe, melyek:

elektromos jarmiivek, nem-elektromos jarmiivek és kapcsolddo iparagakhoz kapcsolodta.

Az autoipar jelent6ségét, illetve ennek fenntarthatdsagat vizsgalva Hamos és Pakurar (2020)
bebizonyitotta a téma aktualitasat, mely alapja az iparag folyamatos fejlodése €és mas kutatok

kapcsolodd temakdrokben végzett tanulmanyai.

1.3. Iparagi fiiggoség

A fliggdség fogalmanak értelmezése kapcsolddik a kdlcsonds fiiggdség meghatarozasahoz,
mely alapjan a fliggés maga egy tobbiranyu folyamat, melynek tagjai szimbidzisban allnak, ami
lehet kedvezé vagy karos. Az iparagi fiiggdség Magyarorszag esetében a Németorszagbol
szarmaz6 téke- s termékimportot jelenti (Pocsik, 2019).

Készletgazdalkodas szempontjabdl a jarmiipar igen sériilékeny, érzékeny a kornyezeti
hatasokra. A koronavirus jarvany soran feltart kutatas alapjan annak ellenére, hogy milyen kiterjedt
iparagrél van szo, készletei minddssze egy-harom hoénapra elegendéek, ami az ipari szektor

legkisebb készletei kozo6tt van (Hausmann, 2020).

A gazdasagi helyzet javitasa érdekében csokkenteni kell a kitettségét a kulkereskedelmi
kapcsolatoknak olyan kiilfoldi partnereket keresve, amelyek a legerdsebb fliggdségi viszonyokat

ellensulyozhatjdk. A jarmtipar Magyarorszagon dualis jellegli, legfébb kapcsolatai



Németorszaggal vannak, tehat ennél a példanal maradva olyan beruhdzéasok 0sztonzése célszert,
melyek csokkentik a német kapcsolatok dominancidjat (Braun, 2020). Masrészt érdemes a belfoldi
kapcsolatteremtést tamogatni, olyan beruhazasok o6sztonzésével, melyek a belfoldi gazdasagi
kapcsolatok elmélyitésével vagy épp kialakitasaval csokkentik a kiilfoldnek tett kitettséget, ezaltal
mérsékelik a kockazatokat (Braun & Sebestyén, 2019).

Koppany (2018) kutatdsaban arra jutott, hogy a jarmiipar a gazdasagi szereplok kozott
kdzepes hatést gyakorol a gazdasagra a tobbi dgazathoz viszonyitva, ami azt jelzi, hogy a magyar
értéklancokban alacsony szintli a beagyazottsaga. Egy masik kutatasaban azonban arra a
kovetkeztetésre jutott, hogy bar a jarmiiipar gazdasagra gyakorolt hatdsa gyenge, a magas
volument exportnak kdszonhetden az ipardgak koziil mégis a legnagyobb befolyast gyakorolja a

magyar gazdasag teljesitményere (Koppany, 2017).

Kemenczei (2010) kutatasaban a 2009-es évre vonatkozdan megallapitotta, hogy bar annak
ellenére, hogy az autdgyarak magas exportot eredményeznek, az import hasonl6 értéket képez,
ezert a kilkereskedelmi mérlegen nem javitanak. Parhuzamos ndvekedést talélt az import és az
export mutatéi kozott, tehat az orszagon beluli beszallitok ardnya nem mutatott a termelés

novekedésével aranyos valtozast.

Napjainkban mar a negyedik ipari forradalomban jarunk, ami az ipar 4.0 elnevezést kapta.
Roviden kilenc alapvetd technologiai fejlesztést takar. Ezek: a felhd, kiberbiztonsag, dolgok ipari
halozata, horizontalis és vertikalis integracio, szimulacio, o6nmiikodé robotok, big data and
analytics, kiterjesztett valosag, additive gyartas (RiBmann, et. al., 2015). A feldolgozoipari ipar
4.0 index alapjan legkimagaslobb értékkel az elektronika és a jarmiigyartas agazatcsoportja
rendelkezik, vagyis a digitalizalas folyamataban ez a két iparag jar egyuttesen eldl (Losonci, et al.,
2019). A globalis piacon mar nem csak a gyartas hatékonysaga, hanem a globalis méretii termelési

haldzatok hatékony kiépitése és iranyitasa is fontos szerepet télt be (Sturgeon & Florida, 2000).

»A magyar autdipar a vilag autdgyartdsaban margindlis szerepet jatszik; elsdsorban
Németorszag hatdrozza meg, hogy Magyarorszagon mit gyartanak.” (Adam, 2018). Németorszag,
Ausztria és az eurdpai centrum teriiletek produktivitdsa magasabb a magyar autoipar
termelékenységénél. Az eredmények eltérésének oka a Magyarorszagon elhelyezkedd vallalatok
fejletlensége technoldgiai és méretgazdasagossagi szempontbol, emellett pedig alacsonyabb helyen

szerepelnek az allatasi lancban, ami miatt tevékenységiik hozzaadott értéke szintén alacsony. 2008



utan, a gazdasagi valsagot kdvetden szamos visszatelepitést hajtottak végre az autdipari OEM -ek

a perifériatérségekbdl a centrumtérségekbe (Rechnitzer, et al., 2017).

1.4. Jarmiiipari klaszterek

A piacokat a jelen gazdasagaban mar nem lehet egyszertien gyartok és termékek versenyeként
értelmezni, sokkal inkabb az ellatasi lancok versengenek a fogyasztok bizalméért. A fogyasztéi
igények kielégitéséhez a nemzetkdzi kapcsolatteremtés, egyiittmitkodések kialakitasa és a

globalizacio is feltérekvében van (Dominek, et al., 2020).

A Kklaszter egymashoz foldrajzilag kozel allé, ugyanabban a gazdasdgi agazatban
tevékenyked6 onallo vallalatok egyiittmiikodése. A klaszter létrejottehez tagjai hosszutava érdekei

flizédnek, a kozos tevékenységeik kdlesondsen koltségesokkentdek és/vagy hatékonysagnoveloek.

A klaszterek kialakulasa a sokak altal hasznalt just-in-time (JIT) leltarstratégia egyszersitd
kovetelményeként a beszéllitasi folyamatok kedvezd kialakitdsanak kovetkezménye. Az
Osszeszereldiizemek szamara logisztikai folyamatokat hatékonyabba teszi, illetve a klaszteresedés
kovetkeztében tovabbi kilfoldi vallalatok leanyvallalatai szamara egyszeriisiti az importot, az

importalt anyagokbol pedig a kész alkatrészek exportjat (Pavlinek, 2018).

A klaszter hasznossaga abban is megnyilvanul, hogy eldsegiti a beszallitova valast foleg kis
és kozépvallalkozasok szamara szakért6i hozzajarulast és tandcsaddi szolgéaltatast nyujtva. A
vallalkozasok fejlesztésére az adott vallalkozasoknak megfelel6 emberi munkaerd-fejlesztést
tdmogatnak képzések, tanulmanyok és szakmai rendezvények forméjaban. A klaszterhez
csatlakozd vallalkozasok fejlddésére olyan gyakorlatokat kinalnak, melyek mar bevaltnak
bizonyultak. Ehhez kapcsolddik marketing és PR tevékenység kulfoldi mintajanak felvétele,
azonos iparagban tevékenykedd klaszterekkel kapcsolatfelvétel, valamint a nemzetkozi szakmai

programokon, kiallitasokon, rendezvényeken és vasarokon vald részvétel elésegitése (Grosz,

2000).

Grosz (2000) ugyanakkor azt is leirja, hogy egy iparagi klaszter létrejéttének ideje nagyjabol

tiz év, vagy még ettdl is tobb, még a fejlettebb orszagokban is kiilfoldi tapasztalatok alapjan.



2. Magyarorszag autdiparanak bemutatasa

A Magyarorszagon jelenlévd autdgyarak napjainkban az Audi Hungaria Zrt., a Mercedes-
Benz Hungaria Kft, a Magyar Suzuki Zrt., az Opel Szentgotthard Autéipari Kft., a Raba Nyrt.,
illetve beruhazas alatt all a BMW Manufacturing Hungary Kft., aminek épitése folyamatban van,
a termelés még nem kezdédott meg, azonban a cégjegyzékben mar megtalalhato ezzel egyitt a

projekt kezdeti évétdl mar elérhetdek pénziigyi kimutatasai.

Az aldbbi (1. tablazat) mutatja be atfogoan a magyarorszagi vallalatrészek el6z6 évi, 2022-€s
arbeveételét forintban és eurdban, valamint a jegyzett tokéje eurdban. Mivel a Raba Nyrt. kivételével
mind kalfoldi tulajdonban van, a céginforméaciok 6sszegei is euroban jelennek meg a hivatalos

dokumentumokban — 2016-t61 kezdddéen az aktualis euro-forint arfolyammal megjeldlve.

1. tAblazat: A magyarorszagi autéipari OEM-ek arbevétele és jegyzett tokéje

OEM Arbevétel (HUF) Arbevétel (EUR) | Jegyzett téke (EUR)
Magyar Suzuki Zrt. 647.295.162.777 HUF | 1.798.042.118 EUR 218.149.011 EUR
Audi Hungaria Zrt. | 2.847.439.053.000 HUF | 7.909.552.925 EUR 206.025 EUR
Mercedes-Benz 1.142.070.130.845 HUF | 3.172.417.030 EUR 2.050.307 EUR
Opel 32.750.866.953 HUF 90.974.630 EUR 63.041.594 EUR
BMW 607.743 HUF 1.688 EUR 13.325 EUR
RABA 2.048.593.000 HUF 5.690.536 EUR 37.426.238 EUR

Forras: Credit Online

2.1. Audi Hungaria Zrt.

Az Audi Hungaria Motor Kft. 1993-ban jelent meg a magyar piacon, ekkor inditottak el a
beruhazast a gyori lizembe. Egy év elteltével pedig mar a gyar felavatdsa zajlott, majd
megkezd6dott az 6tszelepes motorok gyartasa. Az id6 elérehaladtaval a gyartott motorok tipusai
elérték azt a valtozatossagi szintet, hogy az Audi Hungaria Motor Kft. lett a vilag legnagyobb
motorgyartoja (Audi Hungaria Kft., 2022).



Mérfoldkonek szamit, hogy 1998-ban kezdték az Audi TT Coupé Gsszeszerelését, majd ezt
kdvette 2001-ben az Audi A3 és S3 gyartasa. Az évek soran az lizemben tobbféle alkatrész és

modell is készilt.

2011 novembereben a kilfoldi anyavallalat, az Audi AG., megalapitotta az Audi Hungaria
Services Zrt.-t, melyben ugyanazon év novemberébe apportalta az Audi Hungaria Motor Kft.-t,
ami a 2016-0s Uzleti év zaronapjan beolvadt az Audi Hungaria Services Zrt.-be, tevekenysegét
atalakulast kovetéen tovabb folytatta, 2017-t61 Audi Hungaria Zrt. néven (Audi Hungaria Kift.,
2022).

A magyarorszagi anyavéllalatnak 2014-t61 részesedése van a Gyor-Pér Repiil 6tér Kft.-ben és

az Audi Akademie Hungaria Kft.-ben, utobbi teljesen beleolvadt a tarsasagba.

Kiemelked6 teljesitményéért 2014-ben a vallalat mar hatodik alkalommal kapta meg a
,Legvonzobb Munkaltatd” cimet Magyarorszagon, illetve tobbszor is szakképzési dijban részesiilt.
Nem csak munkavallaldi képzését biztositotta, tobbszor is tamogatta a Szechényi Istvan
Egyetemet, karokat 1étrehozva és dudlis szakképzési lehetdséget biztositva a hallgatoknak.

Teljesitményét tekintve 2021-ben allitottak el6 a 40 milliomodik motort a Gyérben.
Alabb az Audi Hungéria Zrt. aktualis pénziigyi adatai lathatdak (2. tablazat).

2. tablazat: Az Audi Hungaria Zrt. aktuéalis pénzigyi adatai

Arbevétel 2.847.439.053.000 HUF
Arbevétel EUR 7.909.552.925 EUR
Jegyzett tOke 206.025 EUR

Forras: Credit Online

2.2. Mercedes-Benz Hungaria Kft.

A kecskeméti Mercedes-Benz Hungaria Kft. viszonylag fiatal szerepléje a magyar
jarmtiparnak, a cégalapitas évének 2008 tekinthetd, a bejegyzett telephely 2011-t61 Kecskemét
(Céginfo.hu). Hivatalosan 2012-ben nyitottak meg, az els6 olyan eurdpai telephelyként, mely
Németorszagon kivil talalhatd. Gyartosorarol az indulastol egészen 2021 augusztusaig 1,5 millio

jarmi gurult le (Anon., év nélkul).



Alabb a Mercedes-Benz Hungaria Kft. aktualis pénzigyi adatai lathatéak (3. tablazat).

3. tblazat: A Mercedes-Benz Hungaria Kft. aktualis pénzigyi adatai

Arbevétel 1.142.070.130.845 HUF
Arbevétel EUR 3.172.417.030 EUR
Jegyzett tOke 2.050.307 EUR

Forras: Credit Online

2.3. Magyar Suzuki Zrt.

A Suzuki 1991-ben vonult be Magyarorszagra, ekkor valosult meg a vallalat alapkéletétele.
Alaptokéje 5,5 milliard forint volt, alapitoi kozott szerepel a japan Suzuki mellett, a magyar
kormany, az Itochu és a Viladgbank. A termelés mar a kovetkez6 évben elkezd6dott, az 6tajtos Swift
modellel, majd az évek folyaman boéviilt és valtozott a gyartott modellek portfélidja. A 32 éves
Magyar Suzuki Zrt. gyartésorardl legordilt modellek: Swift, Swift Sedan, Wagon R+, Ignis, SX4,
Swift Sport, SX4 S-CROSS, Vitara, Vitara S, Vitara Limited (Anon., év nélkul).

A honlapon szerepl6 adatok alapjan a vallalat exporttevékenyége 1994-ben kezd6dott. 2017-
ben rekordot déntve a magyar személygépkocsi-piacon a Magyar Suzuki Zrt. zarja a legnagyobb

s

Magyarorszdgon. 2019-ben a magyarorszagi termelSlizem valik a poétalkatrészek és

kiegészit6tartozékok ellatokdzpontjava eurdpai viszonylatban (Anon., év nélkdl).

4. tablazat: A Magyar Suzuki Zrt. aktuélis pénzligyi adatai

Arbevétel 647.295.162.777 HUF
Arbevétel EUR 1.798.042.118 EUR
Jegyzett tOke 218.149.011 EUR

Forras: Credit Online

A Credit Online weboldalon talalhat6 informaciok alapjan a 2022-es évre vonatkozo6 pénziigyi
mutatoi kozott megtalalhaté a vallalat arbeveétele forintban és eurdban, valamint a vallalat jegyzett
tokéje eurdban talalhaté (4. tablazat).
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2.4. Opel Szentgotthard Autoipari Kft.

Az Opel betelepiilése Magyarorszagra 1991-re tehetd, torténetének elsé itt gyartott autdja
1992 marciusaban gurult le a gyartésorrdl, mely egy Opel Astra volt. A szentgotthardi telephely
2022-ben unnepelte harmincadik sziletésnapjat, mely évek szamokban kifejezve tobb, mint
465.000 eladott, 85.000 legyartott és megkdzelitdleg 11 millid motort jelent. Visszatekintve 1999-
ig 80.835 Opel Astrat és 4.404 Opel Vectrat gyartottak a Szentgotthardi tizemben (Anon., 2022).

Alabb az Opel Szentgotthard Autoipari Kft. aktualis pénziigyi adatai lathatoak (5. tablazat).

5. tablazat: Az Opel Szentgotthard Autodipari Kft. aktudlis pénzigyi adatai

Arbevétel 32.750.866.953 HUF
Arbevétel EUR 90.974.630 EUR
Jegyzett tOke 63.041.594 EUR

Forras: Credit Online

2.5. BMW Manufacturing Hungary Kft.

A BMW Group magyarorszagi Uzeme jelenleg kialakitas és épités alatt all, a gyartas maga
még nem kezdddott el. A telephely eldkészitésének folyamatai 2018-ban kezdddtek, a jovore
gondolva pedig 2019-ben a Debreceni Egyetemmel egytittmiikodve dualis képzési format inditott.
Az épitkezési folyamatok masodik szakasza 2022-ben vette kezdetét (BMW Group, 2021).

Alabb a BMW Manufacturing Hungary Kft aktualis pénziigyi adatai lathatéak (6. tablazat).

6. tablazat: A BMW Manufacturing Hungary Kft. aktualis pénzigyi adatai

Arbevétel 607.743 HUF
Arbevétel EUR 1.688 EUR
Jegyzett tOke 13.325 EUR

Forras: Credit Online
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2.6. RABA Nyrt.

A RABA Jarmiiipari Holding Nyrt. tobb, mint 125 éves multtal rendelkezik, a vallalat 1896.
decemberében lett alapitva GyOrben. Fenndllasa annak is kdszonhetd, hogy az évek soran
folyamatosan alkalmazkodott az aktualis politikai, tarsadalmi és gazdasagi kornyezet
véltozasaihoz. Onmagat szakmailag fiiggetlennek vallja, az évszazadot ativelve még kiemelkedd
eredményekkel formalddva kialakitotta eredményes Gzleti modelljét menedzsmentmaddszerek,
miikddési folyamatok és termékek terén egyarant. Uzleti partnerei a vilag tébb pontjan is jelen
vannak, Ggymint Egyesiilt Allamok, Eur6pa, Oroszorszag, Japan, arbevételének 90%-a jarmdipari
exportbdl szarmazik. Részvényeivel jelen van a Budapesti Ertéktzsdén, ahol a ,,Prémium”

kategdridba sorolva talalhaté meg (Raba Nyrt.).

A RABA napjainkban harom leanyvallalatbol tevddik 6ssze: Raba Jarmiiipari Holding Nyrt.,
Raba Futomii Kft. és Raba Jarmialkatrész Kft. Mindemellett kordbbi befektetései kdzott
szerepelnek mas lednyvallalatok, melyek mar felszdmolasra/beolvadasra kerultek, azonban a

vizsgalt idOszak elején ezek is megjelennek a konszolidalt pénziigyi beszamolokban.

A Réba Mérnoki Kft-t 2001-ben alapitotta az anyavallalat, cégjegyzékszdma: 08-09-009980.
Az évek folyamén tobbszor atnevezésre kerilt, egy ideig Fehrer Automotive-Raba Kft. néven
miikodott. Az anyavallalat 2008 februarjaban atnevezte a vallalatot Raba Jarmiipari Uléshab
Gyartd Kft.,, majd 2008 jaliusaban értékesitette egy részét, tobbségi tulajdonosa a Fehrer
Automotive Gmbh lett tovabbi 70%-kal, azonban 2009 decemberében visszavasarolta az
Uzletrészt, 2010 januarjaban atnevezte a véllalatot Raba Meérnoki Szolgéltatdé Kft-re, majd 2010

aprilisara elkészilt a végelszamolashoz szlikséges éves beszdmolo.

Egyéb befektetései vannak tovabbi vallalatokban, Ggymint: Raba Energiaszolgaltaté Kft.,
Bakony Ermé Zrt., IKARUS Jarmiigyartd Rt. (2012-t61 IKARUS Zrt.).

Az alabbi (7. tdblazat) az anyavallalat 4tfogo pénziigyi adatait mutatja be, amiben az

fentebb megismert vallalatok pénziigyi mutatoi

7. tablazat: A RABA Nyrt. aktualis pénziigyi adatai

Arbevétel 2.048.593.000 HUF
Arbevétel EUR 5.690.536 EUR
Jegyzett toke 37.426.238 EUR

Forras: Credit Online
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3. Modszertani leiras

Kutatasom egy elemz6-0sszehasonlito vizsgalat a magyarorszagi autogyarak kdzott, emellett
megfigyeltem a magyarorszagi gazdasagra, pontosabban a bruttd hazai termékre gyakorolt
hatasukat. Megnéztem a GDP mekkora részét teszi ki maga a jarmiipar hozzajarulasa, majd a

kapott szazalékos eredmény és az egyes vallalatok 6sszefliggését elemeztem.

A brutt6 hazai termék avagy gross domestic product a KSH értelmezésében a kovetkezo:
»termelésioldalrol szamitva egyenld az dgazatok vagy szektorok altal eléallitott, alaparon értékelt
bruttd hozzaadott értékek (azaz a kibocsatas és a folyd termeldfelhasznalas kiilonbségeinek) és az
agazatokra vagy szektorokra fel nem oszthatdé termekadok és -tamogatasok egyenlegének
Osszegével.” (KSH, 2015).

A GDP tulajdonképpen 4 alkotéelem: a fogyasztas, beruhazas, kormanyzati vasarlasok és
nettdé export 6sszege. A fogyasztas szolgaltatasokra, tartés és nem tartos arura koltott kiadas,
kivételt képez az ingatlan, ami beruhdzasokhoz sorolandd. Beruhdzéasnak szamit olyan termékek
vasarlasa, melyek hasznalatdval a késébbieckben ujabb termékek eldallitasara keriil sor.
Kormanyzati vasarlasnak mindsiilnek az dnkormanyzatok, tagallamok és a szovetségi kormany
kiadasai — arukra, szolgaltatasokra, de munkabérekre is vonatkozhat. A nett6 exporthoz tartoznak
a belfoldon termelt, kiilféldre ertekesitett termékek (export), valaminta kilfoldon termelt belféldon

vasarolt termékek (import) killénbsege (Mankiw, 2011).

A GDP egy masik szamitasi modjaban megjelenika GVA, vagyis a bruttd hozzaadott értek,

ami az alabbi 1. egyenletben is lathato.

GDP =Y GVA +(D21-D31),

GVA — a brutté hozzaadott érték;

i — az agazatok TEAORO03-as bontasban, A-tél O-ig;
D21 — termékadok;

D31 — terméktamogatasok.

1. egyenlet: A GDP dsszetétele
Forras: Anwar & Sz6kéné Boros (2010)
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A hozzaadott erték Gsszetétele a brutto kibocsatas — folyo termeldfelhasznalas + termékadok
— terméktamogatasok. Mérése a termeld altal realizalt aron torténik, ellentétben a GDP-vel, ami
piaci aron van szamontartva (Kovalszky & Rippel, 2017). Azon részvenytarsasagok eseteben,
melyek a t6zsdén bevezetésre keriiltek szamszerlisitve megjelenik a hozzaadott érték két formaja:
az MVA, vagyis a piaci hozzaadott érték, és az EVA, a gazdasagi hozzaadott érték (Kocziszky &

Veresné Somosi, 2020).

Vizsgélatom alapja a vallalatok jovedelmezéségi mutatdi: a sajat téke aranyos
jovedelmezdség mutatd (ROE), eszkdz aranyos jovedelmezdség mutatd (ROA), és a tékeattételi
mutato (FL). A ROE az adézott eredmény és a sajat tOke hanyadosa, ami megmutatja a sajat toke
megtérilését, a ROA az addzott eredmény és az 0sszes eszk6z hanyadosa, az eszkdzallomany
felhasznalasanak hatékonysagat mutatja, az FL pedig a ROE/ROA képletébdl kiszamolhatd

tokeattétel, ami az idegen tOke mértékét mutatja meg.

A tovabbiakban a jarmiiipar belfoldi- €s exportértékesitését vetettem 6ssze a GDP-vel,
meghatarozva, hogy a teljes jarmiiipar milyen hatassal van Magyarorszag gazdasagara. A kapott
aranyhoz mértem az egyes gazdasagi szereplok ehhez valo hozzajarulasat a targyévi arbevetelek

felhasznalésaval.

A pénziigyi adatok a 2011. és 2021. kozotti idészakra vonatkoznak, mindezek forrasa az
Igazsagigyi Minisztérium oldalan talalhaté Céginformacios es az Elektronikus Cégeljarasban
Kozremikodd Szolgélat oldalan kozzétett vallalati dokumentumok, tugymint évenkénti mérleg,
eredménykimutatés €s az ezekhez kapcsolddo kiegészité melléklet. Az allami szintli kimutatdsok
forrasa a magyarorszagi Kozponti Statisztikai Hivatal és az Eurdpai Unié statisztikai hivatalanak

oldala, az Eurostat.

A pénziigyek 6sszeméréséhez minden feldolgozand6 szamértéket ezer euréra kerekitettem. A
Réba Nyrt. dokumentumaiban talalt értékeket a lehetd legpontosabb §sszehasonlitas miatt eurdra
valtottam, a hasznalt arfolyamot az tizleti évet lezaré mérlegfordulonapra (vagy ahhoz legk6zelebb
esdé napon megadott) keresztarfolyamot vettem alapul, ennek megallapitadsdhoz az Europai
Kdzponti Bank adattarat hasznaltam. A Raba esetében a ROE, ROA és FL mutatokat a forintban
mért eredmenyekkel kalkulaltam, a minél pontosabb érték eléréséért, elkerllve az eurdba valo
atvaltasbol adodo esetleges eltéréseket.
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Mivel a BMW Manufacturing Hungary Kft. még nem inditotta el a termelést, adatai is csak
2018-t0l elérhetdek, ezért az elérhetd pénziigyi értékeit megjelenitem, mutatoi azonban nem
értelmezhetdek, ezek szamitasat és értékelését melléztem. Az Audi esete egyedi, mivel 2011-ben
indult el a jelenleg is miikodé Audi Hungaria Zrt. (korabbi Audi Hungaria Services Zrt.), azonban
2016-ig ezzel parhuzamosan miikodott az Audi Hungaria Motor Kft., ahol a tényleges termelés
folyt. Mivel az Audi Hungaria Services Zrt. fétevékenysége az lizleti szolgéaltatas, ezért az Audinal
minden szamitasnal 2016-ig az Audi Hungaria Motor adatai kerultek felhasznalasra, a beolvadas

miatt pedig 2017-ben mér az anyavallalat értékeivel dolgoztam.

Az 0Osszefliggések elemzéséhez korrelacids vizsgalatot és linearis regresszids analizist
végeztem. A korrelacidszamitassal megallapitottam, hogy az ismérvek — jelen esetben a pénziigyi
eredmények, jovedelmezGségi mutatok és szazalékos megoszlasok — kdzott fennall-e kapcsolat,
majd a fennall6 kapcsolatok szorossagét, illetve ezek iranyat. Az r a korrelacids egytthato, mely
el6jele megmutatja, a két ismérv valtozasanak iranyat. Ha az értéke pozitiv, abban az esetben az
érkékek a valtozok értékei egysegesen ndvekednek vagy csokkennek — Iényegében azonos iranyba
valtoznak. Negativ érték esetén a két ismért valtozasanak iranya ellentétes. Az r egytthaté értéke

a kapcsolat szorossagat mutatja az alabbi (1. abran) felvett értéktartomanyokban.

|| = 09 nagyon szoros kapcsolat
0.9>1r = 08 szoros kapcsolat
0,8=1rl = 0,6 kozepesen erds kapcsolat
0,6=|rl = 0,4 mérsékelt erdsségii kapcsolat
04>=1r = 0,2 laza kapcsolat
0,2>1r =20 nines kapcsolat

1. dbra: A korrelécios kapcsolat szorossagat mutato r értéktartomanyai

Forras: Debrenti (2021)

A lineéris regresszié a vizsgalt valtozok kozotti ok-okozati Osszefliggést mutatja. A
vizsgalatok soran fliggd és fliggetlen valtozok kolcsonhatasat szemléltetve grafikus dbrazolassal.
Az elkésziilt korrelogrammok x,y koordindtarendszerben felvett értékeiket mutatjak, ahol fiiggd
valtozokat az x tengely, a fliggetlen valtozokat az y tengely a fiiggd valtozokat jeleniti meg
pontdiagrammon, a valtozok Osszefliggését a regresszids egyenes mutatja. Az r? segiti
meghatarozni az egyenest a ponthalmazbdl, egy olyan egyenest megallapitva, amit6l a legkisebb a
tavolsaga a pontoknak. A pontok legkisebb tavolsdganak négyzete. A linearisflggvény képletey
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=b1*X, + b ahol b az egyenes és az y tengely metszéspontjat mutatja (jelen esetben nem relevans),
a by az egyenes meredekségét és a haladas 1éptékét mutatja, vagyis egy egységnyi lépés alatt
mennyivel és merre valtozik a fiiggé valtozo. Ha a b, > 0, akkor az egyenes pozitiv meredekségti,
a fliggd valtozo értéke novekszik, ha b1 < 0, akkor az egyenes negativ meredekségii, vagyis

Iépténkent csdkken a valtozo értéke.

3.1. Kutatasi terv

3.1.1. Avallalatok mérlegeinek vizsgalata
Az Osszemérés soran Osszegyiijtottem a mérlegben taldlhatéd 6sszes eszkozt (aktivak), sajat

tokét és adozott eredményt mutatod osszegeket.

A 8. tablazat foglalja 6ssze a nagyvallalatok evenkénti sszes eszkdzének értékét ezer eurds
kerekitéssel. A tablazatbol jol kivehetd, hogy az Audi rendelkezik a legmagasabb eszkozértékkel,
illetve a Raba a legalacsonyabbal, annak ellenére, hogy a magyarorszagi autéipar legrégebbi
szerepléje. A Mercedest viszont mondhatni alakuldsatol kiséri végig jelen Kkutatas,

eszkdzallomanyanak tekintetében ez azonban nem vehetd észre.

8. tablazat: Az autogyarak évenkénti eszkdzalloméanya ezer euréban

Evszam Audi Mercedes Suzuki Opel Réba BMW
2011 6.744.996 793.819 621.731 225.092 114 0
2012 4.169.391  1.039.105 612.533 456.036 119 0
2013 5.041.181  1.112.095 793.972 578.387 112 0
2014 5.465.599  1.111.225 687.329 590.423 115 0
2015 5.143.680  1.154.195 661.460 605.880 109 0
2016 5.630.429  1.162.706 682.170 556.514 108 0
2017 9.364.021 1.254.446 751.783 722.122 117 0
2018 9.853.633  1.460.620 860.955 724.355 131 10
2019 10.132.065  1.526.386 978.599 716.782 126 32.903
2020 8.491.998  1.444.146 941.395 434.005 116 208.129
2021 7.865.841  1.516.784 956.081 393.261 122 227.505

Forras: lgazsaglgyi Minisztérium (év nélkal)
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Az érzekeket korrelacios elemzéssel megvizsgalva sszefliggések vehetdek észre az eszk6zok
értékének valtozasa kozott, amit a 9. tablazat mutat. Erdekes, valamilyen szintii korrelacios
kapcsolat minden vallalat kozott fennall, mégis Mercedes €s a Suzuki kapcsolata a legerdsebb,
nagyon szorosan korrelélnak, az r értéke kozel 0,9 vagyis eszk6zallomanyuk egyforma iitemi és
iranyl valtozasban all. A Mercedes emellett kézepesen erésen korrelal az Audival és a Rabaval,
vagyis a legnagyobb ¢és a legkisebb vallalatokkal, emellett mérsékelten erds korrelacios
kapcsolatban all az Opellel. Az Audi kdzepesen erés kapcsolatban all a Mercedessel, a Suzukival
és a Rabaval egyarant, egyedul az Opellel van laza kapcsolatban. Opel lazén korreldl az Audi
mellett A Suzukival és a Rabaval egyarant.

9. tablazat: A vallalatok eszkdzallomanyanak korrelacids dsszehasonlitasa

Audi Mercedes Suzuki Opel Raba
Audi 1
Mercedes 0,706779 1
suzuki  0,733661 [CIGOESSHSEEN 1
Opel 0,368872  0,472136915 0,243355 1
Raba 0,702842  0,628686586 0,585801 0,309842 1

Forrés: Igazsaglgyi Minisztérium (év nélkul)

A 10. tdblazat bemutatja a vizsgalt vallalatok sajat tékéjét évenkénti lebontasban. A
tablazatban jol lathato, hogy az Audi sajat tokéje a legkiemelkeddbb, illetve az eszkozértékhez

hasonldan a Réba sajat t6kéje a legalacsonyabb.

10. tablazat: A vallalatok sajat tékéje ezer eur6ban

Ev Audi Mercedes Suzuki Opel Raba BMW
2011 5.972.382 14.563 472.885 100.621 32 0
2012 3.299.856 147.779 474.723 116.381 39 0
2013 3.614.245 214.099 508.340 403.093 47 0
2014 3.923.231 214.099 527.466 439.820 48 0
2015 4.353.927 279.888 428.911 482.214 54 0
2016 4.696.732 344.288 466.712 511.726 60 0
2017 8.381.988 421.251 552.710 673.059 64 0
2018 8.821.824 510.783 632.874 679.955 65 10
2019 9.174.731 608.201 717.339 684.194 64 32.867
2020 7.673.850 551.944 737.349 400.384 55 29.091
2021 2.005.973 580.195 786.225 366.516 57 26.042

Forras: lgazsaglgyi Minisztérium (év nélkal)
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A 10. tablazatban lathato az sajat toke értékének alakulasa, ahol megfigyelhetd, hogy az évek
elérehaladtaval az értékek minden esetben azonos iranyban valtoztak, tehat hasonlo értékben,
azonban nem azonos litemben néttek. Ezt az észrevételt korrelacidanalizissorana 11. tablazatban
bizonyitottam, melyben észrevehetd, hogy ezesetben is minden vallalat korrelal egymassal, az r
értéke csak 2 esetben mutatva laza korrelaciét. Annak ellenére, hogy az eszkdzértéknél az Opel
korrelalt a legkevésbe a tobbi vallalattal, az Audi pedig kdzepesen, a sajat toke esetében az Audi
korreldl a legkevésbée masokkal — bar ennek ellenére is fennall minden esetben legalabb laza
korrelacié —, az Opel pedig kdzepes kapcsolatokat mutatva csak egyetlen esetben van laza
korrel&cid, a Rdbaval viszont nagyon szorosan korrelal. Bar a Raba a legkisebb a vizsgalt vallalatok
koziil, sajat tékéje szorosan korreldl a Mercedessel és az Opellel is. Osszességében azonban a

Mercedes korreldl a legjobban a tobbi szerepldvel.

11. tablazat: A vallalatok sajat tokeéi alakulasanak korrelacios vizsgalata

Audi Mercedes Suzuki Opel Raba
Audi 1
Mercedes 0,438922481 1
Suzuki 0,287205749 0,844272782 1
Opel 0,604212848 0,691635166 0,307080684 1
Raba 0,493195001 0,855205196 0477958171 [OIOGORIGIOSN 1

Forras: lgazsaglgyi Minisztérium (év nélkal)

A tervezett mutatdk kiszamitasahoz a vallalatok mérleg szerinti eredményét is figyelemmel
Kisértem, amit a 12. tablazat foglal 6ssze az ezer eurdra kerekitett értékekben.

12. tblazat: A vallalatok ad6zott eredménye ezer eurdban Kkifejezve

Ev Audi Mercedes Suzuki Opel Raba BMW
2011 759.180 -25.178 31.235 1.127 1 0
2012 0 28.198 1.888 15.759 2 0
2013 314.389 66.320 33.567 31.319 9 0
2014 308.986 0 19.126 36.727 3 0
2015 441.735 65.789 57.759 42.394 6 0
2016 342.805 64.400 37.801 29.011 4 0
2017 348.735 76.963 85.997 17.663 5 0
2018 440.288 89.532 80.165 1.917 4 0
2019 353.257 95.562 84.464 4.240 2 -143
2020 499.365 39.304 20.010 4.839 -3 -3.776
2021 332.298 67.555 48.876 6.132 3 -3.049
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Forras: lgazsaglgyi Minisztérium (év nélkal)

A dokumentumokban megjelené adatok 2015-ig mérleg szerinti eredményként vannak
feltlintetve, azonban a 2016-ban érvénybe 1épd szamviteli torvénymodositast kovetden minden

eredménykimutatas és merleg adozott eredmény néven jeleniti meg.

Az adozott eredmeny dsszevetése soran nem lehet megallapitani, hogy linearis valtozast allna
fenn, az értékek évek folyaman néha visszaestek, az Audi 2012-ben, a Mercedes pedig 2014-ben
zarta nulla mérleg szerinti eredménnyel az (izleti évet, a Raba értéke 2020-ban pedig negativ volt.
Mivel a BMW még nem inditotta el a termelést, azonban a vizsgalt években mar befektetési

fazisban all és jelen van a magyar autdipari szerepléjeként, mérleg szerinti eredménye negativ.

Az eredményeket korrelacios elemzéssel is megvizsgaltam, a vallalatok k6zotti kapcsolatok

megfigyeléséhez. Ennek eredményét a 13. tablazat mutatja.

13. tablazat: A vallalatok adézott eredményeinek korrelaciés vizsgalata
Audi Mercedes  Suzuki Opel Raba

Audi 1

Mercedes -0,28128 1

Suzuki 0,222189 0,726243 1

Opel -0,30342 -0,03267 -0,21066 1

Raba -0,20444 0,365867 0,280354 0,601882 1

Forras: Sajat szerkesztés

Az Audi legnagyobbként korabbi vizsgalatok alatt valamilyen szinten minden véllalattal
korrelalt, az addézott eredménye laza, de ellentétes iranyd korrelaciot mutat a Mercedesszel, az
Opellel ésa Rabaval is. Ahogy a korabbi két elemzés soran is volt kapcsolat a Mercedes és a Suzuki
kozott, ittis kiemelkedik a kbzepes korrelacio, ahogyan az Opel és a Raba viszonya is hasonlonak
mutatkozik. A Réaba a Mercedessel és a Suzukival is lazan korrelal. Az Opel esetében észreveheto,
hogy az Audival — a legnagyobb véllalattal — laza, de ellentétes korrelaciojavan, mig a Rabaval —

a legkisebb értekeket mutatd véllalattal — viszont kézepes és megegyez6 iranyu.

A fenti adatok kiirasat kovetden minden vallalatnak kiszdmoltam a sajat téke aranyos
mutatdjat, melyek értékeit a 14. tabléazat foglalja 6ssze. A negativ addzott eredmény miatt a
vallalatok a ROE mutatoinak szdmitasa néhany esetben nem volt értelmezhetd, ezen évek ,,n.ny.”

jeloléssel talalhatdak meg.
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A ROE mutatok kozott kiemelve talalhatéak az évente legmagasabb elért értékek. Annak
ellenére, hogy korabban az pénzligyi értékek az Audi esetében voltak a legmagasabbak, a vizsgalat
soran lefedett évek 70%-aban a Mercedes-Benz Hungaria Kft. sajat toke aranyos hozama volt a
legmagasabb, maximuma 30,98%. Az Audi Hungéaria Zrt. 2021-ben nem csak masokhoz mérve
érte el a legmagasabb eredményt, de 6nmagahoz képest is az eldz6 évnek tobb, mint dupléjara

novelte a sajat toke aranyos hozamat.

Az Opel Szentgotthard Autdipari Kft. a tobbi vallalathoz mérten 2014-ben teljesitett a
legjobban, azonban 2012. 6nmagahoz mérten sikeresebb év volt, 13,54%-0s értéket elérve. A Raba
Holding Nyrt. mutatdja2013-ban volt a vizsgalt évek kozul a legmagasabb, azonban egyik évben

sem emelkedik ki értékével a tobbi vallalat kdzll, mindemellett a mutat6i magasak.

14. tablazat: Sajat toke aranyos jovedelmezdségi (ROE) mutatok

Ev Audi Mercedes Suzuki Opel Raba
2011 12,71% n.ny. 6,61% 1,12% 4,55%
2012 0,00% 19,08% 0,40% 13,54% 5,00%
2013 8,70% 30,98% 6,60% 1,77% 18,96%
2014 7,88% 0,00% 3,63% 8,35% 5,65%
2015 10,15% 23,51% 13,47% 8,79% 11,41%
2016 7,30% 18,71% 8,10% 5,67% 7,37%
2017 4,16% 18,27% 15,56% 2,62% 7,85%
2018 4,99% 17,53% 12,67% 0,28% 5,74%
2019 3,85% 15,71% 11,77% 0,62% 2,70%
2020 6,51% 7,12% 2,71% 1,21% n.ny.
2021 16,57% 11,64% 6,22% 1,67% 6,06%

Forrés: Igazsaglgyi Minisztérium (év nélkul)

A ROE mutatd valtozasat folyamatéban 6sszehasonlitva a vallalatok kdzétt a 15. tblazatban
talalhat6 korrelacios értékek mutatjak.

15. tdblazat: A ROE mutatok kozotti korrelacios vizsgalat
Audi Mercedes  Suzuki Opel Raba

Audi 1

Mercedes -0,26948 1

Suzuki -0,0035 | 0,3631038 1

Opel -0,3025  0,334217 | -0,41233 | 1

Réba 0,187632 0,7104317 0,228871 0,413365 1

Forras: Sajat szerkesztés
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Kiemelve lathatd, hogy az r értékei alapjan a Mercedes laza kapcsolatban van a Suzukival és
az Opellel. Meglepd, hogy a Mercedes épp a Rabaval van kozepes kapcsolatban, hisz a
legmagasabb és legalacsonyabb aranyokat elérd vallalatokrol van sz, mégis ez a korrelacio
emelkedik ki a legjobban a vizsgaltak kdzil, és épp az Audival van ellentétes laza 6sszefliggésben.
Emellett a Mercedes laza korrelacioban all a Suzukival és az Opellel egyarant. Az Audi értékei
eltérést mutatnak a tobbi vallalat mutatdinak elmozdulasanak iranyaval. Mérsékelt kapcsolat
vehet6 észre az Opel és a Raba kozott, illetve ellentétes iranyu, mérsékel kdtelék pedig az Opel és

a Suzuki kozott.

Az aladbbi 16. tablazat a vallalatok ROA mutatdit tartalmazza, kiemelve az évenként
legmagasabb eredményeket. A tablazatban jel6lt ,,n.ny.” jel6lés ugyancsak a negativ értékre utal,

ami két esetben jelenik meg: a Mercedesnél 2011-ben és a Rabanal 2020-ban.

16. tablazat: A vallalatok eszkozaranyos jovedelmezoségének (ROA) mutatoi

Ev Audi Mercedes  Suzuki Opel Raba
2011 0,00% n.ny. 5,02% 0,50% 1,27%
2012 0,08% 2,71% 0,31% 3,46% 1,63%
2013 6,24% 5,96% 4,23% 5,41% 8,06%
2014 5,65% 0,00% 2,78% 6,22% 2,35%
2015 0,13% 5,70% 8,73% 7,00% 5,64%
2016 0,21% 5,54% 5,54% 5,21% 4,11%
2017 3,72% 6,14% 11,44% 2,45% 4,31%
2018 4,47% 6,13% 9,31% 0,26% 2,84%
2019 3,49% 6,26% 8,63% 0,59% 1,38%
2020 5,88% 2,72% 2,13% 1,11% n.ny.
2021 4,22% 4,45% 5,11% 1,56% 2,84%

Forrés: Sajat szerkesztés

A vizsgalt évek tobb, mint felénél a Magyar Suzuki Zrt. gazdalkodott a legjovedelmezébben
az eszkozeivel, a vizsgalt évek soran legmagasabb értéke a 11,44%, mely a tébbi vallalathoz
viszonyitva és dnmaga teljesitményébenis a legkiemelkeddbb, illetve a legalacsonyabb értékként
is elérte a 0,31%-ot. A Mercedes eredményei még kiemelkedének mondhatok, a 2014-es 0%-ot

kovetden viszonylag stabil, 5,7%-t6] indul6 emelkedés kezd6dott, ami egészen 2020-ig tartott.

A 17. tblazatban megfigyelhet6, a ROA értékeinek korrelacios vizsgélata. Itt is lathato a

kdzepes kapcsolat a Mercedes €s a Suzuki kozott, illetve az Opel és a Raba kdzott. Laza kapcsolat
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talalhato még a Réaba és a Suzuki kézott. Erdekes, hogy az Audi legnagyobb vallalatként egyik
vallalattal sem korreldal, egyedil a masik nagyobb vallalattal, a Mercedesszel van 0sszefliggésben,
az mégis negativ irdnyu és laza. A Mercedes és a Raba kozott is mérsékelt korrelalas vehetd észre,

amivel a Raba korreldl pozitivan a legtobb vallalattal, annak ellenére, hogy a legkisebb szerepld.

17. tédblazat: A ROA mutatok korrelacios vizsgalata

Audi Mercedes  Suzuki Opel Raba

Audi 1

Mercedes -0,29167 1

Suzuki 0,132414  0,6535379 1

Opel 0,122311 0,0108863 -0,16946 1

Raba 0,155782 0,5375484 0,303706 0,633001 1

Forras: Sajat szerkesztés

A 18. tablazat 6sszefoglaljaa vallalatok a sajat téke multiplikator értékeit, mely szerint az
idegen tOke felhasznalasanak mértéke a Mercedes-Benz esetében a legmagasabb, minden évben
2,50 folotti értéket mutat, ugyanakkor az is megallapithatd, hogy a rendelkezésre all6 sajat tokének
megtobbszorozése is az emlitett vallalat esetében a legmagasabb, azonban mutat6 értékei 2012 6ta
kedvezd tendenciat mutatnak (a 2014-es év figyelmen Kkivul hagyasaval), ez a gyartés
megkezdésének éve, feltehetbleg a kezdeti kiil sé beruhazasok értékét ekkortdl valtja fel — mar sajéat

termelésii — eredménybdl szdrmazo sajat toke.

18. tablazat: A vallalatok tokeattételi (FL) mutatoi

Ev Audi Mercedes Suzuki Opel Raba
2011 1,13 54,51 1,31 2,24 3,58
2012 n.ny. 7,03 1,29 3,92 3,07
2013 1,39 5,19 1,56 1,43 2,35
2014 1,39 n.ny. 1,30 1,34 2,40
2015 1,18 4,12 1,54 1,26 2,02
2016 1,20 3,38 1,46 1,09 1,79
2017 1,12 2,98 1,36 1,07 1,82
2018 1,12 2,86 1,36 1,07 2,02
2019 1,10 2,51 1,36 1,05 1,96
2020 1,11 2,62 1,28 1,08 2,12
2021 3,92 2,61 1,22 1,07 2,13

Forrés: Igazsaglgyi Minisztérium (év nélkul)
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A tovabbi vallalatok esetében a szdmok nagyrészt 1-3-kozeliek, ami alacsony szintli idegen
tokére. Jelentésiik tovabba, hogy az anyavallalatok nem folyositottak nagyobb értékili kolcsontokét

a magyarorszagi beruhazasok megvalositasdhoz, illetve bovitéséhez.

19. tablazat: A tékeattételi mutatok kozotti korrelacios osszefiiggésvizsgalat

Audi Mercedes  Suzuki Opel Raba
Audi 1
Mercedes  -0,11623 1
Suzuki -0,27631 -0,1241777 1
Opel 1-0,49283 0,3522662 -0,20792 1
Raba -0,25411  0,801547 -0,28084 0,764386 1

Forras: Sajat szerkesztés

A 19. téblézat a tokeattételi mutatok kozotti kapesolat korrelacios vizsgalatat mutatja be. A
Réba és Mercedes kozotti osszefliggést tovabb erdsitve, a két vallalat Gsszes eszkoz/sajat toke
aranyanak valtozasai szoros kapcsolatban vannak. Tovabba a Raba kozepesen erds kapcsolatban
van az Opellel, illetve ellentétes iranyu, de laza kapcsolatban all a Suzukival és az Opellel. Az Opel
és a Mercedes kozott laza kapcsolat talalhatd. Az Audi viszonya a tobbi véllalathoz a korabbi
Osszefiiggésektdl is gyengébb, minden vizsgalt vallalkozassal ellentétes irdnyu a valtozésa, a
Suzukival és a Rabaval laza korrelacioban az Opellel mérsékeltben all. Kilénés, hogy az Audi és
a Mercedes kozott nincs értékelhetd korrelacio.

20. tablazat: A vallalatok arbevételei ezer euréban

Evszam Audi Mercedes Suzuki Opel Réaba BMW
2011 5.582.460 122.919 1.580.869 76.019 125.179
2012 5.535.653 919.766 1.404.614 86.710 144.871
2013 5.856.250 2.096.248 1.567.404 121.130 159.862
2014 7.420.472 2.808.712 1.539.322 156.993 151.853
2015 8.337.599 3.400.834 1.975.527 181.923 146.015
2016 7.553.682 3.402.804 2.283.622 171.402 137.597
2017 7.549.929 3.553.603 2.101.185 150.028 141.277
2018 7.376.515 3.561.350 1.953.329 119.328 151.510
2019 8.561.132 3.686.591 2.409.596 105.954 150.612
2020 7.517.629 3.411.819 1.656.668 93.407 0
2021 7.716.637 3.095.041 1.754.187 88.756 240 2

Forras: lgazsaglgyi Minisztérium (év nélkal)
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A 20. tablazat a véallalatok arbevételeit mutatja ezer eurdra kerekitve. A korabbi értékekhez
hasonloan arbevétel tekintetében is az Audi hozta a legmagasabb szamokat, 6t koveti a Mercedes,
majd a Suzuki. A negyedik az Opel 2017-ig, mig a Raba 2018-ban atvette a helyét, amit 2020-ban
el is veszitett O arbevétellel. Az értekek a Mercedesnél visszaesés nélkili ndvekedést mutattak
2019-ig, azonban 2020-ban itt is csokkentek az érték, azonban el6z6 évhez viszonyitvanem olyan
nagy aranyban, mint a Raba esetében. Nem meglep6 modon a 2020-as év mindegyik cég életében

alacsonyabb arbevételt hozott.

A 21. tdblazatban megtalalhat6 az arbevételek alakulasa kozotti korrelacios vizsgalat, ahol
szoros dsszefliggés lathato a két legnagyobb vallalat, az Audi és a Mercedes kozétt. Eszrevehetd,
hogy az Audi korrelalasa aszerint valtozik, hogy a viszonyitas alapja mekkora 6sszegili arbevételt
realizalt, igy a Suzukival, mint a harmadik legnagyobb arbevételt eléré szereplével kozepesen
korrelal, mig az Opellel, a rangsorban a negyedik helyezettel mérsékelten, a Rabaval pedig nincs
szignifikéns kapcsolat.

A korrelacio ertéke ugyanigy valtozik a Mercedes és a tobbi vallalat kozott, ugyanis szoros
kapcsolatban all az Audival, kozepes kapcsolatbana Suzukival és mérsékeltbenaz Opellel, illetve
nem korrelal a Rabaval. A Suzuki esetében szintén az arbevétel esesével csokkel a korrelacid,
legerésebben az Audival korrelal, masodikként a Mercedes, mindkét esetben kdzepes erésséggel,
meérsekelt 6sszefliggésben all az Opellel és nem korrelal a Rabaval. A magyar tulajdonu vallalat

egyedil az Opellel korrelal, mérsékelt kapcsolatot mutatva.

21. tablazat: Arbevételek kozotti korrelacios vizsgalat

Audi Mercedes  Suzuki Opel Raba

Audi 1

Mercedes | 0,89619 1

Suzuki 0,73451 0,6868985 1

Opel 0,48842 0,5324176 0,43715 1

Raba -0,1698 -0,147139 0,19188 0,44889 1

Forras: Sajat szerkesztés

Osszességében megfigyelhetd, hogy az Opel és a Raba mind a négy értékesitési mutato
korrelal egymaéssal. Az Audi a korrelacios analizisek sorén valtozd dsszefliggéseket mutatott a
tobbi vallalattal szemben, az Opelt pedig semlegesnek értékelem — kevés és viszonylag gyenge

korrelacios dsszefuggéseket mutatott.
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3.1.2. Az autéipari hozzajarulas vizsgalata

A gépjarmiipar hozzajarulasanal els6sorban Magyarorszag GDP-jével kerilt 6sszevetésre a
jarmtipar éves termelési értékével. Az alabbi 2. abra ket valtozé regresszids kapcsolatat mutatja,
ahol az R? értéke egyhez kozelit, ami az értékek kdzotti szoros kapcsolatot jelenti, valamint a by
pozitiv értéke és ehhez mérten a bomagas, azonban negativ értéke az egyenes pozitiv meredekségét

mutatja, tehat a ket valtozé egymashoz mérten névekszik, szoros 6sszefliggésben allnak.
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2. abra: A gépjarmiiipar hozzajarulasa Magyarorszag GDP-jéhez

Forras: Sajat szerkesztés

A 3. ébra a teljes jarmiipari hozzajarulds évenkeénti szazalékos mertekének valtozasat
mutatja, ami 2015-ben érte el a maximumat, azt kdvetden csokkend tendenciat vett fel. A

minimuma nem esett bele a vizsgalt idészakba.
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3. abra: A gépjarmiiipar GDP-hozz4jarulasanak évenkénti valtozasa

Forrés: Sajat szerkesztés

Az Eurostat és a Kozponti Statisztikai Hivatal adatbazisat felhasznalva elemeztem a

Magyarorszdg GDP-jét, annak iparagankénti Gsszetételébdl kiemelten a jarmuigyartast (CL) és

annak szazalékos hozzajarulasat a GDP-hez. A jarmiiipar export- és belfoldi értékesitésének millio

euroban mért 6sszegét az alag kivalasztott szerepléinek értékesitésével elosztva megkaptam, hogy

az egyes autogyarak milyen mértékben jarulnak hozza az 6sszjarmiiipari hozzajarulashoz. A kapott

szézalékokat 22. tablazat foglalja 6ssze.

22. tablazat: A jarmiiipari értékesités hozzajarulasa a GDP-hez és annak véllalati

megoszlasa
Teljes )
Ev jérm}’ig’yz’urf{us Audi Suzuki  Mercedes  Opel Raba Osszeg
hozzajarulésa (a) (b) (c) (d) (e) atb+c+d+e
GDP-hez
2011 12,66% 43,16%  12,22% 0,95%  0,59% 0,97% 57,89%
2012 15,15% 36,45% 9,25% 6,06%  0,57% 0,95% 53,29%
2013 17,70% 32,37% 8,66% 11,59%  0,67% 0,88% 54,17%
2014 19,84% 35,20% 7,30% 13,32%  0,74% 0,72% 57,29%
2015 21,71% 34,05% 8,07% 13,89%  0,74% 0,60% 57,34%
2016 21,88% 29,70% 8,98% 13,38%  0,67% 0,54% 53,27%
2017 20,52% 28,96% 8,06% 13,63%  0,58% 0,54% 51,77%
2018 19,32% 28,07% 7,43% 13,55%  0,45% 0,58% 50,08%
2019 19,83% 29,46% 8,29% 12,69%  0,36% 0,52% 51,32%
2020 18,33% 29,76% 6,56% 13,51%  0,37% 0,00% 50,19%
2021 16,36% 30,60% 6,96% 12,27%  0,35% 0,00% 50,18%

Forrés: Sajat szerkesztés
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A 22. tablazat mésodik oszlopaban talalhato a teljes jarmiiipar hozzajarulasa a GDP-hez
belfoldi- és exportértékesitések 6sszegébdl. Az a-e oszlopok pedig az egyes jarmiiipari szereplok
hozzajarulasanak mértékét mutatjak a masodik oszlopban kapott eredményhez. Az utolsé oszlop a

vizsgalt véllalatok hozzajarulasanak 6sszegét mutatja.

Els6sorban megfigyelendd, hogy a jarmuipar a GDP-nek kozel 6todét teszi ki, aminek tobb,
mint fele a vizsgalt vallalatokbol tevodik Ossze, a tovabbi része feltehetdleg ezen vallalatok

beszallitoi vagy mas szerepldi ezen OEM-ek klasztereinek.

A vallalatok koziil jol kivehet6, hogy az Audi értékei jarulnak hozza legjobban a jarmiipar
teljesitményéhez, koszonhetéen az értékesitések kitartoan magas értékeinek. Masodrészben a

Mercedes, harmadikként pedig a Suzuki mutat kimagasl6an értékes hozzajarulast.

Az aldbbi 23. tablazat az 5 vallalat hozzajarulasa kdzotti dsszefliggést vizsgalja korrelacids
analizissel. A tablazat alapjan az Audi és a Suzuki korrelal a legerésebben, kdzepes kapcsolatot
mutatva, valamint a Raba kdzepesen korrelal a Mercedes kivételével mindegyik vallalattal, az Opel
pedig mérsékelten az Audival és lazan a Suzukival. A Mercedes negativ 6sszefliggést mutat
mindegyik szereplével szemben, szokatlanul szoros és negativ korrelacioban all az Audival és a
Suzukival, mérsékeltben a Rabaval. A Mercedes részér6l az Opellel szemben nincs kapcsolat, az r

eléjele viszont itt is negativ.

23. tablazat: A véllalatok hozzajarulasa kozotti korrelacids kapcsolatok

Audi Suzuki Mercedes Opel Raba
Audi 1
Suzuki 0,767561385 1
Mercedes  [1120,86223364 "=0,86425829 | 1
Opel 0,407918515 | 0,311497331 -0,05263914
Réba 0,621354908  0,717818165 _ 0, 642499943 1

Forras: Sajat szerkesztés

Az atlathatobb értékeléshez a vallalatokat linearis regresszids vizsgalattal elemeztem, ahol a

teljes jarmiipar hozzajarulasat vetettem 0ssze az egyes vallalatok arbeveételével.
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4, abra: A Mercedes arbevételének és a teljes jarmiiipari GDP hozzajarulasnak a viszonya

Forras: Sajat szerkesztés

Az el6z6 erésen negativ korrelacid értelmezéseként elsésorban a Mercedes arbevételének
elemzése lathatd a 4. abran pontdiagrammos abrazolassal, a jarmuipari hozzajarulassal
Osszefiiggésben mutatva. A felfelé iveld trendvonal pozitiv meredekségii, a ponthalmaz novekedd
tendenciat mutat, tehat pozitiv 6sszefliggés van a két valtozo kozott. Az arbevétel ndvekedésevel
nd a jarmuipar hozzaadott értéke is, ennek 1éptéke a by értéke alapjan magas, egy egységnyi
arbevételndvekedés 1,26%-0s novekedést eredményez a hozzajarulasban. Az 6sszefliggés
szorossagat pedig az R? 0,76-es, 1-hez kozelitd értéke bizonyitja. A vizsgalt vallalatok kozil a
Mercedes nevezhetd a teljes hozzajarulas magyarazo tényezOjének, ugyanis a két érték kozott
szoros kapcsolat all fenn.

Az Audi esetét az 5. dbra mutatja, ahol nagyon a 11 év lefedését tekintve az R? gyenge
Osszefliggést mutat. A by negativ el6jelii, ebbdl leolvashatd a hozzajarulas negativ meredekségli
egyenest hoz 1étre, a vizsgaltiddszakban arbevételének valtozasaval ellentétes iranyba modosult a

teljes jarmiiipar GDP-hozzajarulasanak mértéke.
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5. abra: Az Audi arbevétele a jarmiiipari hozzajarulas osszefiiggésében

Forras: Sajat szerkesztés

A 6. dbra a Suzuki esetében az R? a harmadik legmagasabb értéket vette fel a vizsgalt
vallalatok kozil, ami a gyenge korrel&cios kapcsolatot mutat, azonban a by negativ értéke az

arbevétel a hozzajarulassal ellentétes iranyu valtozasat mutatja.
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6. abra: A Suzuki arbevétele a jarmiiipari hozzajarulas osszefiiggésében

Forras: Sajat szerkesztés

A 7. &bra az Opel dsszefuiggését vizsgalja, melyen lathatd, hogy hibak minimalis legkisebb
négyzeteinek 0sszege, vagyis az R? a nem mutat értékelhetd 6sszefliggést, a by értéke alacsony
Iéptéket mutat, vagyis az arbevétel ndvekedése lassabb mértékben jarul hozza a jarmuipar
hozzaadott értékéhez, azonban a pozitiv el6jele parhuzamot mutat az arbevétel novekedése és a

jarmuipar GDP-hez val6 hozzéjarulasa kozott.
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7. abra: Az Opel arbevétele a jarmiiipari hozzajarulas 6sszefiiggésében

Forras: Sajat szerkesztés

A 8. abran a Raba abrazolasa lathato, ahol az R? nem mutat dsszefiiggést. Ennek értékét az
utolsé ket ev arbevétele torzitja. A bp mutatja, hogy az egyenes indulasa alacsony pontbdl tortent,
a negativ bi ezen vallalat esetében is negativ meredekségii egyenest képez, az eleve alacsonyrol
induld hozzéjérulés az utdbbi években fokozatosan esett, bar a by alacsony értékébdl adoddan

mindez alacsony Gtemben zajlott.
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8. abra: A Raba arbevétele a jarmiipari hozzajarulas osszefiiggésében

Forras: Sajat szerkesztés

Az autdgyarak hozzajarulasanak 6sszértékenek vizsgalataa 9. abran lathatd. A trendvonal a

negativ by értéknek koszonhetden lefelé ivel, azonban az R? csupan 0,0148, ami nem jelent

30



Osszefuggeést. Megfigyelhetd, hogy az évek folyaman csokkent a vallalat hozzajarulasanak

mértéke.
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9. abra: Az 6t vizsgalt vallalat arbevételének a jarmiiipar GDP-hozzajarulaséhoz
kapcsolodasa

Forras: Sajat szerkesztés
A sajat téke aranyos hozam ¢és az eszkdzaranyos hozam esetében is késziilt linearis regresszios

vizsgalat, mely alapjan a teljes jarmiiipar GDP hozzajarulasanak mértékével legszorosabb

kapcsolatban a Suzuki ROE és a Mercedes ROA mutatdja all.
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10. dbra: A Suzuki ROE mutat6janak és az autdipari hozzajarulés regresszios elemzése

Forrés: Sajat szerkesztés
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A 10. &bran és a 11. abran is lathato, hogy az R? értéke mindkét esetben 0,30 fol6tt van,
vagyis az értékek kozel helyezkednek el az egyeneshez, gyenge kapcsolatban allva a fliggd
valtozoval. A b; értéke mindkét esetben pozitiv, vagyis az egyenesek pozitiv meredekségiick. A
Mercedes egyenesének bi értéke nagyjabdl dupldja a Suzuki egyenesének b; értékével, ami azt
jelenti, hogy a Mercedes egyenesén az értékek a ROA értékének egy egységnyi novekedésével

kétszer akkora gyorsasaggal noveli a hozzajarulas értékét, mint a Suzuki ROE mutatoja.
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11. abra: A Mercedes ROA mutatdja és a jarmiipari hozzajarulas kozotti osszefiiggés

Forras: Sajat szerkesztés

3.1.3. Hibak és eltérések

Kutatdsom nem vette figyelembe az arfolyamkiilonbozetbdl szarmazo eltéréseket. A
nagyvallalatok eltérd arfolyamon valtottak a forint alapu beveteleket eurdra. Eltérések adodhatnak
a kerekitésekbol, hiszen az aprobb valtoztatasok az évek soran felhalmozodhatnak, és ezres
nagysagrendben is megjelenhetnek. A jovedelmezéségi mutatok (sajat téke aranyos
jovedelmezdség és eszkozaranyos jovedelmezdség), illetve a tokeattételi mutatd pontossaganak
érdekében a szamitasokat els6 sorban azon az atlagarfolyamon veégeztem, amelyen a hivatalos

dokumentumokban taléltam, legtébb esetben eurdban, kerekités nélkil.
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4. Osszegzés

A vallalatok vizsgalata sordn a szamitott értékeket egy 6sszesitd tablazatba gylijtéttem, ahol
megtalalhatd a vallalatok Osszes eszkozallomanya, sajat tokéje, mérleg szerinti eredménye,

arbevétele, ROE, ROA és FL mutatoi évenként. A tablazatot az 1-es melléklet tartalmazza.

A véllalatok vizsgélata soran feltarult, hogy a pénzugyi értékek kozott legkimagaslobb az
Audi eredménye, ezaltal 6 szamit a legnagyobbnak a vizsgalt vallalatok kozott, hiszen bar
jovedelmezOségi mutatdi alacsonyabbak, az értékek, melyekkel gazdalkodik joval magasabbak a
tobbi vallalatétol. Az elemzés végén kikovetkeztethetd volt, hogy a jarmiiparhoz az 6

hozzajarulasa a legmagasabb, ez kés6bb bebizonyitasra kertiilt.

Az elemzett vallalatok koziil a Réba a legkisebb szerepldje a jarmiiiparnak, az 6 hozzajarulasa
a legalacsonyabb, mégis értékekben kimutathato, ami alol kivéetelt képez az utdbbi két év, amikor

az arbevétele jelentdsen visszaesett.

Bebizonyitasraker(ilt, hogy a teljes jarmtipari hozzajarulas valoban magas értéket képvisel a
GDP-ben, mélyebbre tekintve a vizsgalt gazdasagi szereplok teszik ki a teljes jarmiipari
hozzaadott érték tobb, mint felét, vagyis maguk a véllalatok allamgazdasagra gyakorolt hatasa is
magas. Ez abban is lathatd, hogy bar a Raba egyeduli magyar tulajdont véllalatként joval

alacsonyabb szamokat ér el, mégis kimutathat6 az évenkénti hozzajarulasa.

A teljes jarmiiipari hozzajarulas valtozasat mégis a Mercedes kimutatésai teszik konnyebben
megallapithatéva, ugyanis a CL alagazat hozzaadott eérteke a Mercedes arbevételével
parhuzamosan valtozott az elmalt években, a tobbi vallalattal ilyen jellegii kapcsolatot nem lehetett

talalni.

A szakirodalmi kutatasok és a szdmitasok soran egyarant rajéttem, hogy sokkal mélyebben
kutathatd a valasztott téma, részletesebben is vizsgéalhato, tovabb bdvithetd. A hozzajarulés
meértékeét, és azt figyelembe véve, hogy 1990-es évek ota folyamatosan jelennek meg jarmiigyarak
Magyarorszagon, napjainkban is beruhdzéas alatt all egy, azt mutatja, hogy a téma aktuélis és a

hozzéjarulds mértékét tekintve magas jelentdséggel bir.
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