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Bevezetés
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. J\ A 23. szamu vasutvonal kiemelt jelentdséggel bir azon

emberek ¢letében, akik ebben a régioban élnek. A

Szom- ¢
bathely

21

Zalaegerszeg-Rédics ¢és Lendva telepiilések kozott
huz6do harmas tengely Ujraegyesitése elengedhetetlen
a régid fejlodése szempontjabol. A vasutvonal jelentds
torténelemmel rendelkezik, hossza  évtizedeken
keresztil meghataroz6 szerepe volt mind az

aruszallitas, mind a személyszallitas teriiletén, hazai és

nemzetkozi szinten.

Jelen allapota nagyon hasonld sok mas hazai
1. abra - A 23. sz. vasutvonal

mellékvonalhoz, nagymértékii beruhdzdsra lenne

elhelyezkedése (forras: Wikipedia)
sziikség annak érdekében, hogy a vasut versenyképes
legyen a kozati szallitassal szemben. A mostani palyafelépités és technikai hattér (pl.:

biztositoberendezés) nem teszi lehetdvé a hosszutavi fennmaradasat a vonalnak.

Sziikségessé valik a nemzetkdzi kapcsolat 0jboli kiépitése, hiszen ez nem csak hazai érdek.
Ezzel (régi-) 0 nemzetkdzi Osszekottetés jonne létre, amely nem csak a személyszallitas

szamara elonyds, hanem keriil6 Utiranya is lehet a 25. szamu vasutvonalnak, ugyanis jelenleg

ez ad egyediil kozvetlen vasuti §sszekottetést Szlovéniaval.

A vonalon sziikségessé valhat egy megbizhatd biztositoberendezés és forgalomiranyitasi
rendszer kiépitése is, erre megoldas lehet a KOFI-rendszer. A vonalon talalhatd szolgalati
helyek a telepiilésekrél konnyen megkdzelithetdek, azonban nagyon elhanyagoltak. Ezek

felujitasa vagy atépitése is mar révidtavon pozitivan hathat a vasat megitélésére.

Versenyképes ¢s utasbardt menetrend elkészitése — a 1étezd lassumeneti szakaszok
megsziintetésével és palyasebesség emeléssel — szintén sziikségszertli, annak érdekében, hogy
vonzobb legyen a vasuti kozlekedés az utasok szdmdra, mindezt korszeri jarmiivekkel is

biztositva.

Ezen fejlesztések megkonnyithetik mas kozszolgaltatasok elérését, példaul az egészségiigy €s
oktatds, valamint a turisztikai desztinaciok és gazdasagi tevékenységet végzd intézmények
kiszolgalast is. A dolgozat bemutatja a 23. szamu vasutvonal altalunk javasolt, komplex

fejlesztési tervét.



1. A 23. szamu vasutvonal torténelme

A térségben a vasut hianyat mar 1887-ben észlelték. Igy egy befektetdi csoport kért és kapott
engedélyt egy 0j vasutvonal 1étrehozasara. Az akkor kiadott engedély Zalaszentivan allomasrol
indulva Zalaegerszegen, Alsolendvan at Csaktornyaig vezeté helyiérdek(i vasutra szolt. Az
engedély Bak, Gutorfolde, Paka-Csomodér, Lenti, Rédics, Alsolendva, Muraszerdahely,
Csaktornya nyomvonalat tamogatta. Az akkori vasuti palya Alsélendvan at egészen
Csaktornyaig vezetett, am a trianoni dontés értelmében a megvaltozott hatarok kettészelték a

vonalat.

A Zalaegerszegrdl indulva Rédicsen keresztiil, Lendvan at egészen a masodik vilaghabora
végéig nemzetkdzi vasiti kapcsolatunk volt Szlovéniaval. A masodik vilaghaboruat kévetéen a
magyar hatarnal fekvé Rédics és Alsolendva kozotti kozel nyole kilométernyi szakaszt
felszedték, ezért ez a kapcsolat 1945-ben megsziint. A 23-as vonal ezen szakasza felszamolasra

keriilt.

A vonal felyjitaisa szamtalan alkalommal szdoba keriilt, mint egy uj nyiltvonalbeli palya
épitésének lehetdsége a hidnyzo szakasz potlasara. A 23-as vonal kapcsan szamos
megvalosithatosagi tanulmany jott létre melyeknek legfontosabb kiildetése, hogy a vonal
muszaki szinvonalat helyreallitsa, illetve vizsgalja Lendva felé kialakithato 0j vasutvonal
lehetéségét. A felujitas altalanos célja a személy- és teherforgalom kiszolgalasa és a vasuti
szallitas ujrainditasa, valamint a hatarmenti magyar és szlovén oldali telepiilések gazdasagi

versenyképességének novelése.

A magyar és a szlovén vasatvonal helyreallitasarol mar a 90-es évek elején folytak
megbeszélések. A két orszag a kormanyrendelet értelmében megegyezett a vasuti forgalom
fejlesztésérol. [1] A felujitas nélkiil a kedvezoétlen miszaki allapot tovabbi leromlasa varhato,
melynek kovetkeztében novekednek az tizemeltetési koltségek, valamint az utasforgalom
tovabbi csokkenésével jar. Az erésen leromlott miiszaki allapot a vasuti szakasz kozeljovéjében
jelentés beavatkozast igényel a fenntartasa érdekében. A meglévé vonalon a jelenlegi
legnagyobb alkalmazhato sebesség 60 km/h, a Lenti és Rédics kozaotti négy és fél kilométeren
pedig csak 40 km/h sebességgel haladhatnak a wvonatok. 1996-ban mar késziilt
megvaloésithatosagi terv arra vonatkozolag, hogy a kozforgalmi vasatvonal egy iparvagannyal
egésziljon ki. A szlovén és a magyar kedvezményezett egyiittmiikodésben épitik meg a
vasutvonalat, a két orszagban megvalosulo vasutvonal szakaszra vonatkozoan lehet, hogy

killon-kiilon bonyolitjak le, vagy kozos eljaras keretében. A vasatvonalhoz kothetd
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telepiiléshalozatot jellemzi az aprofalvak, kis-kozepes falvak és nagyfalvak megléte és csak Kis
szamban vannak jelen jelentésebb varosok, mint példaul Lenti, vagy a megyeszékhely
Zalaegerszeg.

A MAV-START a személyszallitast még a 70-es és 80-as években a Csehszlovakiabol

beszerzett, 117-es (ex-Bzmot) sorozatt motorkocsikkal végzi.

1995-ben mar a Zalaegerszeg-Rédics vasutvonal mentén él6 telepiilések akkori polgarmesterei
segitségiiket fejezték ki az egyes szolgalati helységek felujitasaban igy hozzajarultak
Ltaléléshez”. [2] Az orszagban elséként 2013 tavaszan itt vezetették be a feltételes megallast,
amelyet Rédicsire is Kkiterjesztettek. 2018-ban mar Lenti lakosai és a kornyékbeliek

kezdeményezték, hogy épitsék tjra a palyat Lendvaig. [3]



2. A 23. szamu vasutvonal jelenlegi allapota

Ez a vasatvonal fontos és jelentés feladatot latott el Zala megye életében, az orszag ezen

régiojaban, illetve Magyarorszag Szlovéniaval valé kapcsolatteremtési lehetGség
szempontjabol is. Az elmult évtizedekre visszatekintve sajnalatos médon a jelenkori vasut
¢letében nem tolt be jelentds poziciot, aminek koszonhetden a jovében hamar bekovetkezhet a
folyamatos szakaszbezaras, mig végiil eléri a totalis pusztulas, ha a helyzetén nem tudunk

valtoztatni €s jelentOs szerepet szanni neki a magyar vasut életében.

Az orszagos halozatot tekintve a normal nyomtava (1435 mm) kategoriaba és a B2 szinti

vasutvonal osztalyba tartozik.

A 23-as vasutvonal Zalaegerszegtol kezdédéen Rédics vasatallomasig hazodik 48,7 km
hosszan, amihez még hozza tartozik 7,7 km hosszu hianyzo6 palyaszakasz Lendva allomasig igy

0sszesen 56,4 km vasuatvonali palyarol beszéhink. A hianyzoé rész nagysaga egyelére csak erés

becslés, mivel tobb palyakonstrukcio is létezik mas-mas hosszasaggal.

Jellemzé Erték
Vasutvonal épitésének éve 1890
Vaganyok szama egy
Vontatas tipusa dizel
Engedélyezett tengelyterhelés [KN] 210-115 (Zalaegerszeg — Rédics)
Engedélyezett sebesség [km/h] 60/40
Vonalosztaly / Mértékado terhelési szakasz B2
Kozlekedtethet6 vonathossz [m] 300
Mitargyak szama [db] 66
Allomési pontok [db] 14
Személyforgalom és teherforgalom van
Sinrendszer MAV 48,3
Sinillesztés tipusa lengé
Sinrendszer adatai
Szabvany MAV 483
Folyométer tomege (kg/fm) 48,30
Magassaga (mm) 148
Sinfej szélessége (mm) 66,8
Singerinc vastagsaga (mm) 15
Sintalp szélessége (mm) 120
Keresztmetszeti teriilete (cm?) 61,56
Bevezetése (év) 1929
Felhasznalasa teriiletei Egyéb belfoldi vonalak, mellékvonalak




Az  alépitményrél  megallapithato, hogy erésen  leromlott  allapotban  van.
A sinszalak, aljak siillyedtek a zuzottké agyazat hianyos, egyediil az allomasok teriiletén
tapasztalhato a megfelel vastagsag. A sar ¢és a gazosodas a vonal tobb pontjan is jelen van,
illetve a sinkoronan erés feliileti szennyezédés tapasztalhato, ami valoszintleg a palya ritkas

hasznalatanak koszonhet.

Palyasebesség

Szolgalati Szolgalati - R i , .
helytol helyig Vagany | Szelvénytol | Szelvényig | Palyasebesség
Zalaegerszeg Lenti AN 424+50 866+00 60 60
Lenti Rédics AN 866+00 906+00 40 40

Tengelyterhelés

Szolgalati helytol Szolgalati helyig Vagany | Szelvénytol | Szelvényig | kN
Zalaegerszeg Lenti AN 438+48 863+03 210
Lenti Rédics AN 863+03 906+00 115

Lassameneti szakaszok

Allandé lasstjelek
Allomas(kéz) Szelvénytél | Szelvényig | Hossz (m) | Sebesség (km/h)
Zalaegerszeg - Bak 450+00 487+00 3700 20 (60)
Bak - Tofej 538+00 546+00 800 20 (60)
Bak - Tofej 562+00 573+00 1100 20 (60)
Bak - Tofej 577+00 585+00 800 40 (60)
Tofej - Gutorfolde 660+00 666+00 600 20 (60)
Csomodér-Paka - Lenti 764+00 773+00 900 40 (60)
Csomodér-Paka - Lenti 836+00 854+00 1800 20 (60)
Rédics 900+00 904+00 400 20 (40)

Ahogy a tablazatbol is lathaté a vonal jelenlegi allapota messze elmarad attol, hogy a
megengedett maximalis sebességgel lehessen rajta kozlekedni, ami mar 6nmagaban egy
korlatozott sebesség. A vonalszakasz jelenleg mintegy egyotode lassujelekkel terhelt. A

Jovoben ennek aranya folyamatosan emelkedhet.



2.1. Allomasok, megallohelyek jelenlegi allapota

e Zalaegerszeg

2. dbra - Zalaegerszeg dllomas (forrds: sajat foto)

Az allomas a Boba-Ukk-Zalaszentivan-Zalaegerszeg-Zalalovs-Oriszentpéter-Hodos vonalon
helyezkedik el, azon beliil Zalaszentivan és Andrashida allomasok kozott. Innen agazik ki a
Zalaegerszeg-Rédics a 23. szamG mellékvonal, aminek Zalaegerszeg a kezdépontja.
Zalaegerszeg allomason kisallomasi, tengelyszamlalos foglaltsagérzékeléssel ellatott D55
biztositoberendezés iizemel. A biztositoberendezés belsotéri elemei Zalaegerszeg allomas
jelfogotermében keriiltek elhelyezésre. A berendezés hatokorzete hossziranyban az ,,E”, ,,F”
bejarati jelzok, illetve az ,,A” bejarati jelz6 kozotti teriilet. Keresztiranyban a hatokorzet a
személypalyaudvar teriilete, illetve a személypalyaudvar Il. vaganyanyak egyenes folytatasat
képezé vagany, amelyet a benne levé kitéroknek megfeleléen tobb foglaltsagérzékelési
szakaszra osztottak. A D55 tipusa berendezés nyomogomb vezérlési, biztositott vonal-
vaganyutak beallitasat teszi lehetévé. Az allomas és a vonal foglaltsag ellenérzése ALCATEL
tipusu tengelyszamlalo berendezéssel van megoldva. A vaganyutakhoz tartozo végallasuk
ADTRANS JEK-40 tipust villamos ellenérzé retesszel van ellendrizve és rogzitve. A valtok
kézi allitokésziiléke alaphelyzetben egy lancos zarszerkezettel van lezarva. A zarszerkezetek
kulcsai a valtok kozelében 1évo kulcsretesz szekrényben vannak elhelyezve. Kivételik a
forgalmi szolgalattevé hozzajarulasa utan lehetséges. A kézi allitasa valtok valtojelzokkel is fel
vannak szerelve, az abraszerkezetek nem Kkivilagithatok. Az allomas valamennyi jelzéje
fényjelzo, a féjelzok hivofénnyel vannak kiegészitve. A Bak iranyaban elhelyezkedé6 ,,A” jelt

bejarati jelzének onallo elojelzéje van.



3. dbra - Zalaegerszeg dllomds torzitott helyszinrajza (forrds: MAV Zrt.)

e Bocfolde

4. dbra - Bocfolde mh. (forras: sajat foto)

Bocfolde megallohely a 476+00 szelvényben talalhato. A megallohelyen utasvaro biztositja az
idéjaras viszontagsagaitol a védelmet az utasoknak. A palya mellé, alacsonyperon van kiépitve,
60,0 m hosszon, az utasforgalom szamara kozvilagitassal. Az allomas gyalogosan és autoval is

megkozelithetd, de parkolasi lehetdség nincs.



e Sarhida

Sarhida megallohely az 501+00 szelvényben talalhat6. A megallohelyen nincsen utasvaro,
amely képes lenne az iddjaras viszontagsagaitol védelmet nyujtani az utasoknak, tovabba
semmilyen megoldas sincsen a mellékhelység hianyanak tekintetében. A palya mellé,
alacsonyperon van kiépitve, 60,0 m hosszon, az utasforgalom szamara kozvilagitassal. Az

allomas csak gyalogosan kozelitheté meg.

S. abra - Sarhida mh. (forrds: sajat foto)

e Bak

MERAFI-s, forgalmi személyzet nélkiili allomas, ahol az esetlegesen sziikségessé valo tolatasi
mozgasokat a vonatszemélyzet latja el. Az allomas kocsirakomanyua forgalomra megnyitott,

kiszolgalasa Zalaegerszeg allomasrol torténik.

A NSRS

6. dbra - Bak allomas (forras: sajat foto)
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Erdészet iparvagany

7. Gbra - Bak Gllomds torzitott helyszinrajza (forrds: MAV Zrt.)

Az allomas 3 vagannyal rendelkezik:

l.  szamu vagany kozforgalmu rakodovagany (347 m hasznos hossz)
[I.  szamu vagany az allomas atmeno févaganya (404 m hasznos hossz)

[ll.  szamu vagany vonatfogadovagany (492 m hasznos hossz)

Az 1. szamu vaganybol, az 5. szamu valtoval agazik ki a Zalai Erdészeti és Faipari Zrt.
,Zalaerd6” sajat célu vasuti vaganya. Az I-11. és a ll-111. szamua vaganyok kozott utasforgalomra
peron van kiépitve 60-60 m hosszon.

e Baktiittos

8. dbra - Baktiittos mh. (forrds: sajat foto)
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Baktittos megallohely az 591+00 - 593+00 szelvények kozott — talalhato.

A falutol tavol esik. A megallo ivben van, annak kiilsé oldalan, peron-feltoltés épiilt ki. A peront

a toltésrézsi Iépcsojén keresztiil lehet megkozeliteni.

= ‘ -
[ . r auﬂ‘”"w’-

9. dbra - Tofej mrh. (forrds: sajat foto)

A vonalon az egyetlen megallo-rakodohely. Forgalmi személyzet nélkiili szolgalati hely, ahol
az esetlegesen sziikségessé valo tolatasi mozgasokat a vonatszemélyzet latja el. A szolgalati
hely korlatozott kocsirakomanya forgalomra — sajat céla vasati palya forgalmara — van

megnyitva.

Az allomas 2 vagannyal rendelkezik:
I. szamu: Zalakeramia sajat célu vasuti palyaként funkcionalé mellékvaganybdl, és a Il. szamu

atmené févaganybol all, a sajat célu vasuti palya hasznalhaté hossza 109 méter.

Zalaegerszeg Lenti

Hasznos hossz: 60m &

Ks1 Vs1 6—] vs2 |Ks2

A peron hossza:70m

10. dbra - Téfej mrh. torzitott helyszinrajza (forrds: MAV Zrt.)
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e Radihaza

11. dbra - Radihdza mh. (forrads: sajat foto)

Radihaza megallohely a 653+00 — 654+00 szelvények kozott talalhato. A peron 60 m hosszon
van kiépitve.

e Gutorfolde

12. abra - Gutorfolde dallomas (forras: sajat foto)

MERAFI-s, forgalmi személyzet nélkiili allomas, ahol az esetlegesen sziikségessé valo tolatasi
mozgasokat a vonatszemélyzet latja el. Az allomas kocsirakomanyt forgalomra nincs

megnyitva, esetleges kiszolgalasa Zalaegerszeg allomasrol torténik.

Az allomas 3 vagannyal rendelkezik:
[.  szamu vagany kozforgalma rakodévagany, (208 m hasznos hossz)
II.  szamu vagany az allomas atmeno févaganya (214 m hasznos hossz)

lll.  szamu vagany vonatfogadévagany (237 m hasznos hossz)

12



Az allomasépiiletben varoterem van, nappal nyitva, az I-11. és a ll-111. szamua vaganyok kozott
utasforgalomra peron van kiépitve, 60-60 méter hosszon.

SV

Az allomasi vaganyzathoz az 1. szamu egyszeri, és a 6. szamu atszelési kitérovel sajat céla
vasuti vagany csatlakozik. A I11. szamu vaganybol a 6. szamu atszelési kitérén keresztiil kihuzo,
az allomasi vaganyzattal parhuzamos sajat célu vasuti vaganybol az 1/1. szama valton keresztiil
sajat céla vasuti palyat képezo vagany agazik ki, amelyek kozott, a 6/1. szamua valtoval
biztositott a vaganykapcsolat. A sajat céla vasuti vaganyokon a forgalom sziinetel.

4-Rugéds
3-Rugds valté
valtéd Szabvényos

Szabvanyos allasa:Egyen 4
allasa
kitéré

' 3 Q '

i ] 8 N7z H

K K .
< & L
1 i &
g P
L. Hh:372m sl Rédics
= = . Hh:371m >3]
g 8 72" N — vy

h e —
\ T i
Oldalrakods [ mMérles !
Alma
rakod6

13. dbra - Gutorfolde dllomds torzitott helyszinrajza (forrds: MAV Zrt.)

e Ortahaza

14. abra - Ortahdaza mh. (forrds: sajat foto)

Ortahaza megallohely a 753+00 — 754+00 szelvények kozott talalhato. A megallo az iv belsé
oldalan van, a palya mell¢ alacsonyperon van kiépitve, 60 méter hosszon. Esébeallo épiilet,

kozvilagitas van.
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e Csomodér-Paka

15. abra - Csémodér-Paka dallomds (forrds: Saja'toto')

MERAFI-s, forgalmi személyzet nélkiili allomas, ahol az esetlegesen sziikségessé valo tolatasi
mozgasokat a vonatszemélyzet latja el. Az allomas kocsirakomanyua forgalomra megnyitott,

kiszolgalasa Zalaegerszeg allomasrol torténik.

Az allomas 4 vagannyal rendelkezik:
I.  szamu vagany kozforgalma rakodovagany, (255 m hasznos hossz)
[I.  szamu vagany az allomas atmené févaganya (261 m hasznos hossz)
lll.  szamu vagany vonatfogadévagany (279 m hasznos hossz)

IV.  szamu vagany hasznalaton kiviili rakodovagany (279 m hasznos hossz)

Az allomasi vaganyzathoz az 1. szamu és a 6. szamu kitérovel csatlakozik a Zalai Erdészeti és
Faipari Zrt. (,,Zalaerd6”) sajat célu vasuti palyaként tizemel6 vaganya. Az allomasépiiletben
varoterem van, nappal nyitva, az I-11. és a 1l-111. szamu vaganyok kozott utasforgalomra peron
van kiépitve, 60-60 méter hosszon. A 766+90 szelvényben keresztezi a vasutvonalat a Zalai
Erdészeti és Faipari Zrt. tizemeltetésében lévo, 305-6s szamu Lenti — Csomodér-Paka —

Kistolmacs keskeny nyomtavu vasutvonal.
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16. dbra - Csémodér-Pdka dllomds torzitott helyszinrajza (forrds: MAV Zrt.)

e Iklodbordoce

17. abra - Iklodbordoce mh. (forras: sajat foto)

Iklodbordéce megallohely a 793+00 — 794+00 szelvények kozott talalhato. A palya mellé
alacsonyperon van kiépitve, 60 méter hosszon, az utasforgalom szamara kozvilagitassal,

esobealloval. A megallohely a falu kozelében talalhato.

15



e Lentiszombathely

18. dbra - Lentiszombathely mh. (forrds: sajat foto)

Lentiszombathely megallohely a 822+00 — 823+00 szelvényben talalhaté. A falutol tavol esik.

A palya mellé alacsonyperon van kiépitve, 60 méter hosszon, esébealloval. Kozvilagitas van.

e Lenti

19. dbra - Lenti dllomas (forrds: sajat foto)

Forgalmi személyzettel rendelkezé szolgalati hely, ahol a tolatasi mozgasok lebonyolitasahoz
sziikséges forgalmi ténykedéseket a szolgalatban 1évo tavkezelt allomasok forgalomiranyito
diszpécsere és a vonatszemélyzet kozosen latja el. Az allomas kocsirakomanyu aruforgalomra
megnyitott szolgalati hely, kiszolgalasa Zalaegerszeg allomasrol torténik. A MERAFI-s, 23-as
vonali vonatforgalom iranyitasa - Lenti allomason szolgalatot teljesité forgalomiranyito
diszpécser altal - radion torténik. Az allomason kulcsrogzités, fényjelzés biztositoberendezés
tizemel, a rendelkezé késziilék DOMINO 55 rendszerti. Az allomas 6t vagannyal rendelkezik,
az |. szamu rakodo funkcioju mellékvagany, a Il., I11., IV. és az V. szamu vagany vonatfogado
vaganyok. A Il. szama vagany az atmené fovagany. Az allomason az ugynevezett “kerti

agan - amara is hasznalhato lenne.
vagany” Ro-La forgalom szama h lhato 1

Az allomasépiiletben varoterem van, nappal nyitva. Az I-11. és a ll-11l. szamu vaganyok kozott

az utasforgalomra 60 méter hosszasagu peronok van kiépitve. Az allomashoz 3 sajat célu vasuti

16



palya csatlakozik. Az 1. szamu kitérével a Zoldért sajat céla vasati palya, a 14. szamu kitérovel
a Zalai Erdészeti és Faipari Zrt. (,,Zalaerd3”), mig a 2. szamu Kitérével az Agrokémia sajat céla
vasuti palya agazik ki. A 854+91. szamu szelvényben keresztezi a vasutvonalat a Zalai
Erdészeti és Faipari Zrt. iizemeltetésében lévo, 305-6s szamua Lenti - Csomodér-Paka -

Kistolmacs keskenynyomkozii vasutvonal.

A vaganyok hasznalhat6 hossza:
I.  szamu vagany: 593 méter
Il.  szamu vagany: 593 méter
I1l.  szamu vagany: 587 méter
IV.  szamu vagany: 536 méter

V.  szamu vagany: 542 méter
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i % | V. Hin; 542 P 14
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20. dbra - Lenti dllomds torzitott helyszinrajza (forrds: MAV Zrt.)
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e Rédics

21. abra - Rédics allomas (forrds: sajat foto)

Végponti fejallomas. Forgalmi személyzet nélkiili allomas, ahol az esetlegesen sziikségessé
valo tolatasi mozgasokat a vonatszemélyzet latja el. Nem MERAFI-s allomas. Az allomés
kocsirakomanyu aruforgalomra nincs berendezve.
Az allomas 3 vagannyal rendelkezik:
I.  szamu vagany koézforgalmu rakodévagany, (207 m hasznos hossz)
Il.  szamu vagany az allomas atmeno févaganya (265 m hasznos hossz)

Il szamu vagany vonatfogadovagany (265 m hasznos hossz)

Az 1. szamu vaganyhoz a 6. szamu kitérokapcsolattal védo-csonkavagany csatlakozik. Az 1. és
a Il. szamu vaganyok kozott utasforgalmi peron van kiépitve, 60 méter hosszon. Az
allomasépiiletben varoterem van, hasznalaton kivill. Az allomas a kozat felol konnyen

megkozelitheto.
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22. dbra - Rédics allomds torzitott helyszinrajza (forrds: MAV Zrt.)
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2.2. A jelenleg alkalmazott biztositoberendezés — MERAFI

A vonalon mellékvonali radios forgalomiranyitas, ugynevezett MERAFI (Mellékvonali Radios
Forgalomiranyité Rendszer) iizemel. A MERAFI rendszer, amely 2000-es évek elején keriilt
bevezetésre, ezen a vonalon valésult meg Magyarorszagon elészor. A rendszert a
koltségtakarékossag céljabol vezették be. A MAV haldzataban mindosszesen 2 példa létezik
erre az egyedi és a vartnal is jobb eredményeket hoz6 biztosito berendezési és kommunikacios
rendszerre, az egyik a Zalaegerszeg-Rédics, mig a masik a 121-es szamu Ujszeged-Kétegyhaza
vonal Békés megyében. A MERAFI rendszerben a kozbensd allomasokon Gn. rugés valtokkal
biztositjak a vonatok keresztezését, forgalmi személyzet nélkiil. A jelzés képét mutato tarcsa
koveti minden esetben a csucssin mozgasat, és a kozlekedo szerelvények képesek a csacssin
elmozditasara a sajat kerekeikkel, ezaltal utat nyitva a szerelvénynek, végrehajtva a valto
szabalyos felvagasat. Ez a rendszer, csak allomaskozi forgalmat engedélyez, minden egyes
allomasra val6 behaladas-, és kihaladashoz a forgalmi menetiranyitotol kell engedélyt kérni,

illetve bejelentkezni. [4]

A vonatforgalom iranyitasa a Lenti allomason szolgalatot teljesité diszpécser altal radion
torténik. A Lentiben dolgozo forgalmi diszpécser, szolgalattevo engedélye nélkiil semmilyen
vonatmozgas nem bonyolédhat. A MERAFI rendszer miatt ezeken az allomasokon a
megengedett legnagyobb sebesség 30 km/h. A jovébeli 0j vonal 6sszekottetés a régivel pedig
egy eddig paratlan feladatot produkalna meglévé MERAFI rendszerbe. Elvi akadalya nincs a
Rédics-Lendva allomaskoz Zalaegerszeg-Rédics rendszerbe illesztésének. Rédics allomas
paros oldali valtokorzetében egy kijarati jelzo telepitése, a 86-0s szamu foéut utatjarojanak
fedezése kulcsszekrénnyel és allomaskozi érzékeldvel, valamint visszajelentést lehetévé tevo

kabelezés elhelyezésével tartozik az elvégzend¢ feladatok kozé.

2.3. Jelenlegi forgalmi adatsorok

Kozérdekli adatigénylésnek koszonhetden rendelkezésiinkre all a 2023 jOniusaig havi
bontasban az Osszesitett utasszam. Ezek a szamok csak azon utasokat reprezentaljak, akik
menetjegyet valtottak vagy bérletet vasaroltak a 23. szamu vasutvonalra és legalabb egy
allomaskozt utaztak. Ennek értelmében egy bérletes utas csak egyszer szerepel. Mivel a vonal

hivatasforgalmi feladatokat lat el, ezért a bérletes utazdsok mértéke magasabb az alkalmi
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utazasoknal, mely esetben menetjegy keriil kiallitdsra. Kiemelendd, hogy a kapott adat nem

tartalmazza a

. nemzetkozi utasokat,
. jogszabaly alapjan dijmentesen utazokat (6 év alattiak, valamint 65 év felettiek),
. nem gépi kiadasti vagy viszonylatmegjelolés nélkiili dijtermékkel utazdkat (pl.:

Vakacio-bérlet, Orszagbérlet, Varmegye bérlet),

. START Klub Boénusz, VIP vagy Prémium kartyakkal utazokat,

. vasuti alkalmazottak, illetve egyéb dijmentes utasok (pl.: hatdsagi személyek).

A fentiek értelmében a 23. szamu vasutvonalon egy emelkedd utaslétszam lathat6, amely 2023.

végére vélhetden minden eddiginél magasabb szamot jelent a fejlesztési hidnyossagok ellenére

is.
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23. vasutvonal
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23. dbra - Utasfs adatok éves bontdsban (forrds: MAV-START adatok

alapjan sajat szerkesztés)
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24. abra - Utasfd adatok havi bontdsban — 2023 (forrds: MAV-START adatok

alapjan sajat szerkesztés)

Lathatd, hogy a fOszezonban kiemelkedd az utasszdm a tobbi honaphoz képest, igy
mindenképpen figyelembe kell venni a fejlesztések soran a turisztikai céli utazdsokat, az ezekre
valé igényt. A kétéras, litemes menetrend bevezetésével ¢és korszeriibb jarmiivek

alkalmazasaval akar ez az utasszam tovabb is nohet.
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3. A 23. szamu vasutvonal, mint a 25. szamu vonal lehetséges

keriiléutiranya

25. sz. vasutvonal projekt nélkul Az  altalunk ViZSgélt adatokat

osszefoglalva az aruforgalom nem

35

fog csokkenést mutatni, s6t a

30

- jovében novekedni fog. A szallitasi
1 szektor teljesitményének
novekedését kovetden

2020 2017 203 s megallapithatd, hogy az aruszallitasi

m Tehervonat  m Személyvonat Egyéb vonatok

w

25. abra - Kozlekedo6 vonatok szama szektor eredménye jobban koveti a

GDP alakulasat a
23. sz. vasutvonal projekt nélkiil ] . . ,
személykozlekedési agazathoz
9
8 képest. Azt is fontos kiemelniink,
7
6 hogy a vasat az aruszallitasbol
5
4 szarmazd bevételekbol tartja fent
3
: -l-l magat, és a személyszallitis egy
° 202 2027 208 203 kozérdekii szolgaltatas. A

® Tehervonat  ® Személyvonat Egyéb vonatok

vasutvonallal kapcsolatos forgalmi
26. abra - Kozlekedo vonatok szama fejlodés hatassal lesz az
aruszallitasra is. A vasuti aruszallitas tekintetében tobb olyan hatas varhato, mely kedvezéen
befolyasolja az érintett kozlekedési folyosot, mely eddig jelen esetben talnyomorészt a 25. sz.
vasatvonalon bonyolédott. A vonal sziik keresztmetszete, hogy korlatozott az atbocsato
képessége, ami hatalmas problémat okoz, mivel havaria esetén nincs lehet6ség keriiléutirany
valasztasara sem. A fenti diagramon azt mutatjak be, hogy a varhaté forgalomfejlédés miként
alakul a 23-as vonali tengely kiépiilése nélkiil. Jelenleg a 23. sz. vasutvonal nem vagy maximum
egy darab tehervonati forgalmat bonyolit le, de ez nem a nemzetkozi aruszallitast jelenti, ezért
nyugodtan 0-nak vehetjiik a terherforgalom napi szamat. igy arra lehet kovetkeztetni, hogy
mindenképpen fejlesztésekre fog szorulni a 25. sz. vonal a teherforgalom névekedése miatt.
Tovabbiakban lathato, hogy van esély még egy pozitiv kimenetelti menetrend modositasra, ami
szintén nem csokkentené a masik vonal terheltségét, de erre kevés esély van, mivel a mult
tendenciaja sem ezt mutatja. Igy inkabb megvalosulas terén, amit mar megemlitettiink, a vonal

romlasa el6idézi a folyamatos szakasz bezarasokat, mig végiil teljesen eltiinik. A 25. sz
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23. sz. vasutvonal projekttel

25
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27. abra - Kozlekedd vonatok szama

25. sz. vasutvonal projekttel

30

25

LELL

2020 2027 2034 2043

mTehervonat m Személyvonat Egyéb vonatok

28. abra - Kozlekedd vonatok szama

vasutvonal, mely a folyoso teherforgalmat
bonyolitja le, jelentésen fejlodik, 2034-ig
124%-ra, mig 2043-ra pedig kozel 165%-ra
fog béviilni a vasuti forgalom nagysaga a
tengelyen. [5] A vonalnak mar most
problémat okoz a jelenkori forgalom
kezelése, igy mindenképpen sziikséges lesz
ilyen novekedés tendencia mellett a
fejlesztés. Ennek egyik, ha nem a legjobb
megoldasat a 23-as tengely megépitése

jelenti.

A projekt megvalosulasa esetén két fontos
pozitiv valtozast hozunk létre, melyet az itt
olvashato, altalunk készitett diagrammok
szemléltetnek. Az els6, hogy kiépiil a 23.
szamt vasutvonal Lendvaig, valamint a

Lendva - Belatinc vasatvonal, ami egy

alternativ utvonalat jelenthet a vasuti aruszallitasban, féleg a Mediterran folyosoban. Az

elérejelzések szerint a kiépitést kovetoen az 0 vasuti tengely a teherforgalom 20%-at venné at

az 6rihodosi 25. szamu vonal tengelyérol, ezzel tehermentesitve azt. Ez 2034-ben napi 5, 2043-

ban napi 7 darab vonat kozlekedését jelentene az érintett folyoson. [6] A masik oldalrol ezzel

kialakithatnank egy alternativ megoldast arra az esetre, mikor a 25. sz. vonalon havaria esemény

torténik, ami akadalyozza a kozlekedést és képesek lennénk atvenni a rajta Iévo forgalmat, ezzel

nem okozva fennakadast a vasuti halozatban. Ezzel igen hasznos feladatot kapna a vonal arrél

nem is beszélve, hogy az orszagkapcsolat kialakitasa miatt egyértelmiien a személyforgalom

nagysaga is novekedésnek indulhat.
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4. Szolgaltatasok, ipari létesitmények a 23. szamu vastutvonal mentén

4.1. Turizmusban rejlé lehetéségek

Zala megye turizmusa elsésorban a nagy szamban megtalalhaté fiirdokhoz kotheté. Ilyen
példaul Héviz, Zalakaros, Keszthely, Kehidakustany, Lenti. A megyében kozel 50%-o0s a
kulfoldi turistak aranya, akik a fent emlitett nagymultu firdéknek készonhetén valasztjak ezt a
térséget. Ezek koziil is a Balaton, mint nyaralasi lehet6ség, illetve a zalakarosi fiird6 kivalo
gyogylétesitményei miatt nemzetkozi hiriek. A fejlesztések, turisztikai beruhazasok
eredményeként a folyamatosan fejlodo és boviilé belfoldi lehetdségeknek kdszonhetéen egyre
tobben érkeznek a megyébe. Jelentés aranyban Ausztria, Csehorszag, Németorszag,
Olaszorszag és Oroszorszaghol élvezhetik ezek kényelmét. igy a vendégéjszakak szama
nokedésnek indult, amihez hozzajarult az igényes vendéglatas, szamos magas szinvonalu
szallashely, nem ritkak a négycsillagos hotelek, melyek jellemzéen a fiird6helyek
kornyezetében létesiiltek, és a magas szinvonalu helyi specialitasokat is magaban foglalo
gasztronomia is megtalalhat6. Ez nem is véletlen, mivel az elmult tiz évben hazank szamos

tajan jelentds turisztikai fejlesztések valosultak meg.

A fiirdékon tal a szlovén oldallal kozos taji adottsagok egyik legnagyobb szépsége az Orség.
Az unios csatlakozas, az egyre erésodo egyiittmiikodéseknek koszonhetoen keriilt a tajegység
magyar és a kilfoldi turizmus célkeresztjébe. Ugyanakkor a Zala megyei turizmus fo
céltertiletét még mindig a Balaton kornyéke, illetve a Lendva, Lenti termalfiirdék adjak. E
célteriiletek kiemelkedd latogatoszama tovabb segiti a turisztikai adatok noévekedését, ami
erésiti a projekt megvalosulasat. Muravidék turistaforgalma évrol évre emelkedik, a vidék
természetfoldrajzi  adottsagaibol  kifolyolag  elsésorban az  aktiv  turizmusnak,
gasztroélményeknek vagy éppen a borvidékekhez kapcsolodo falusi turizmusnak készonheto.
Ennek ellenére a helyi gazdasagban betoltott szerepe még igy is szerény. A szallashelyeknek

60%-os forgalmat a belfoldi turizmus adja.

A helyi kultarara, a néphagyomanyokra és a torténelmi maultra épiil6 Lendva jelenti a fo
turisztikai vonzerét: a Lendvai var, és a telepiilésen tartando sziiret, bogracsfesztival. Ennek
érdekében szamos magas szinvonali vendéglatast szolgalo létesitménynek ad otthont. A térség
masik ereje az egészségturizmusban és hozza kapcsolodo szolgaltatasok szamaban van. Fontos

kiemelni, hogy ezek szamos munkahelyet teremtenek a térségben.
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4.2. Kozszolgaltatasok — oktatas

A sziikebb magyar-szlovén térségben az alap- és kozépfoku oktatas tobbségében biztositva van.
Szlovén oldalon, a Muravidéken kétnyelvii szlovén és magyar az alapfoka oktatas. Ez az
oktatasi forma, az ott él6 szlovén és magyar gyermekek szamara mégis megteremti az alapot
ahhoz, hogy a diakok akar magyar vagy akar szlovén oldalon folytathassak tovabb

tanulmanyaikat.

Magyar oldalon az altalunk érintet teriileteken nincsen jelentésebb egyetem, de Magyarorszag
eurépai hiri és szintii egyetemeinek tobb kihelyezett kara is megtalalhaté Zala és Vas
megyében. Zalaegerszeg felséoktatasi intézményei koziil emlitésre mélto a pécsi egyetem
kihelyezett tagozata. Zalaegerszeghez kozel van Vas megye és Gyor-Moson-Sopron megye,
ezért a szombathelyi, soproni és gyori felséoktatasi intézmények is elérhetok. Nagykanizsan
talalhato a Pannon Egyetem, amely hasonldéan jelentds, mint a térség tobbi egyeteme.
Osszegezve a régionak oktatasi intézményekkel valé ellatottsagarol elmondhaté, hogy az alap-
és kozépfoka oktatas nagyobb részben elérhetd, de talalunk felséfoku oktatasi intézményt is. A
jelentésebbek Zalaegerszegen talalhatoak, de a felséfoka intézmények nagyobb szazaléka a
vizsgalt teriileten kiviil fekszik, ezért az emberek szamara csak korlatozottan, kozlekedési

lehetéségektol fiiggden érhetok el.

4.3. Kozszolgaltatasok — egészségiigy
Az alapfokt egészégiigyi ellatas a térségében tobbé-kevésbé mindenki szamara biztositott és
helyben elérhets. A szakellatasokért és a korhazi ellatasért viszont a lakossagnak a térségi
kozpontokba kell utazniuk. A magyarorszagi régio egészségiigyi ellatasat legnagyobb részben
a gyori Petz Aladar Megyei Korhaz végzi, amihez Zalaegerszegen lévé Zala Megyei Szent
Raffael Korhaz és a szombathelyi Markusovszky Korhaz is hozzajarul. Az igazan jelentos
Iétesitmény a vonal szempontjabol a Zala Megyei Szent Raffael Korhaz, mivel betegellatasi
teriilete Zalaegerszeg és kornyéke, amibe Lenti és kornyéke is kapcsolodik. A megye
lakossaganak 42%-a tartozik ide, azonban a megyeszékhelyen talalhato és a megyei korhaz

jellegbol adodoan, ha sziikséges az egész megyébdl, illetve a hatarain talrol is fogad betegeket.

A gyogyito munkat kézponti diagnosztikai, terapias, valamint kozponti ellatast nyajto osztaly
segiti. A hagyomanyos orvosi szakmakon Kiviil profiljaba tartozik az ortopédia, a szajsebészet,
a szemészet, a STROKE Centrum, a gyermekintenziv részleg, s nem utolso sorban a

szivsebészet, mely orszagos szinten is kiemelkedé. Jarobeteg-ellatas tekintetében tobb mint
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szazféle specialis szolgaltatast nyajté szakambulancia és szakrendelés mukodik. A nyugat-
dunantali térségben tobb nagy koérhazon kiviil tovabbi kisebb koérhazak is részt vesznek a
betegellatasban. Osszegezve a sziikebb magyar-szlovén térség egészségiigyi ellatasrol
0sszességében elmondhato, hogy az alapellatas mindegyik orszagban biztositott, de a

hozzaférés a szlovén oldalon téritési dij miatt kis mértékben korlatozott.

4.4. Gazdasagi létesitmények, munkaero
Az altalunk vizsgalt vonal mentén hazodo teriileteket egyszerre élveznek elényt és hatranyt
azaltal, hogy a hatar mentén teriilnek el. Elénye, hogy nemzetkozi kapcsolatok kiépitésének
lehetésege all fent, ugyanakkor igen nagy hatrany, hogy a févarostol valo tavolsaguk és hianyos
kozlekedési kapcsolatok miatt bizonyos telepiilések mégis konnyen peremhelyzetbe
keriilhetnek. A teriilet foldrajzi adottsagokbol adodoan elsésorban mezégazdasagi jellegi, amit
az erdok és folyok szama is megerésit. Emiatt erdé- és vadgazdalkodas, valamint a halaszat
alagazatai jelentések. A mezégazdasagban a szolétermesztés is szerepet jatszik. A
mezégazdasagi termékek feldolgozasa mellett a gépgyartast is jelentés agazatta valt. Emellet

jelentés méreta termalvizkészlet, valamint a kulturalis és természeti adottsagok szama.
A térség jelentésebb vallalkozasai:

o Zalaegerszeg gép- és jarmtiipar Axial Kft, Pylon-94 Kft., Flextronix

o Zalaegerszeg mechatronika, elektronika és szoftverfejlesztés, fa- és butoripari: Forest
Hungary Kft., SITFORM Butorgyar Bt., JAF Holz Magyarorszag,

o Zalaegerszeg logisztikai szolgaltatasok: Gartner Intertrans Hungaria Kft.,

o Zalaegerszeg élelmiszeripar: ZALACO Siitéipari Zrt.

e Lenti: Creaton South-East Europe Kft.

A munkaerd képzettsége az egyes térségekben eltérd, jellemzobb az alacsony végzettségiiek
szama. Nagyobb varosok kivételt képeznek ez alol, mivel a varosi lakossag képzettsége
jellemzéen eléri az orszagos atlagot, mig a vidéken ¢él6 lakossag képzettsége igen alacsony.
Nem csak a képzettségben, hanem az egy fére jutéd netté jovedelmeben is komoly eltéréseket
lathatunk. Magasabb jovedelmet a jelentésebb térségi kozpontokban, illetve a szolgaltato
szektorban lehetett elérni. A legtobb ilyen munkalehetésséggel szolgal Vas és Zala megye, ahol
leginkabb - ahogy a gazdasagi jellemzdéknél emlitettiik - a legtobb munkahely a szolgalato- és

termel6ipari agazatban talalhato.

26



5. Kapcsolat megteremtése Szlovéniaval

2013-ban megjelent Nemzeti Kozlekedési Stratégia koncepcioja [5] szerint az orszag két
legfontosabb ipari tengelye koziil az egyik az orszag nyugati része, a Zalaegerszeg-Nagykanizsa
térség. A régio szempontjabol a magyar vasuti halozat négy prioritasi szintet hatarozott meg.
Elsédlegesen kiemelt, vagy nagy tarsadalmi hasznossagu és feltétlenil megvalésitando
beavatkozas. EI6készitésének tamogatasanak kovetkezménye a kiemelt, vagy nagy tarsadalmi

hasznossag. A fejlesztés eszkozének tartalma a tarsadalmi hasznossag, amely a tavlati cél lehet.

5.1. Vasuti kapcsolat kialakitasa Lendvaval
A 23-as vonal fejlesztésének megvalosulasaban fontos szerepet jatszik a Lendvaval valé vasuti
kapcsolat ajboli kiépitése, ami nem csak a vasuti halozat életében okozna fejlédést, hanem
komoly gazdasagi hatasa lenne a régio ipari és turisztikai életére. [7] Az altalunk elérhetd
dokumentumok alapjan haromféle megoldas is létezik erre a problémara. A harombol ketté
esetben egy masik vonal is jelentds szerepet kapna a torténetben, méghozza a Lendva - Beltinci
vasuti palya kiépitése. Ennek megvalosulasat a szlovén kormany el6készitett tanulmany
segitségével fiiggetlenitette a Rédics-Lendva vonal elkésziiltét6l. Tehat a jovoben a szlovén
vasuthalézatba Lendva vasatallomasa mindenképpen be fog csatlakozni. Ennek tervezetében a
vonal vezetése Lendva allomasabol kiindulva kozvetlen kapcsolatot hozna létre a Beltinci
allomassal a deltakapcsolat lehetéséget elhagyva. Ezek informaciok tudataban, illetve
figyelembe véve a gazdasagi, demografiai és domborzati adottsagokat a ,,C”

nyomvonalvaltozat fog megvalosulni.
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6. Hazai példa bemutatasa — A 18. szamu (Szombathely — Kdszeg)

vasutvonal

A 18. szamu vasutvonal az Alpokaljan halad Szombathely és K&szeg kozott, egyvaganyt, nem
villamositott vonal, melynek hossza 18 km. A 18. szami Szombathely-Kdszeg vasttvonal
1911. méjus 1-jété]l 2011 decemberéig a Magyar Allamvasutak (MAV) iizemeltette, majd a
decemberi menetrendvaltast kdvetéen a vonal lizemeltetdje a Gyo6r-Sopron-Ebenfurti Vasut
(GYSEV) lett.

1994-ben megjelent a parhuzamos autdbusz kozlekedés a vonal mellett, igy az addigi
utasforgalom jelentds része attért a kozatra. A vonalon jellemzéen Bzmot motorvonatok
kozlekedtek 4 vagy akar 5 mellékkocsival is, ezek szama drasztikusan visszaesett a parhuzamos
kozlekedés megjelenésével. Az utolso idészakban mar csak sz0l6 vagy két motorkocsis Bzmot-
ok jartak. Miutan a GYSEV atvette az iizemeltetést a MAV-t6l, megjelentek a Jenbacher tipust

dizel motorvonatok is, amelyek a mai napig is kozlekednek a vonalon.

2013. aprilis 7-t61 a Rédics-Zalaegerszeg, illetve a Hegyeshalom-Szombathely vasutvonalak
mellett itt vezették be elsdoként a feltételes megallasi rendet Kamon, Lukacshaza-alsé és
Kdszegtalva megallohelyeken. Ezt 2017. december 10-t8] visszavontak, majd 2023. majus 1-

Jén ismét bevezették, de mar az dsszes megallohelyen.

A vasttvonalon 2020-ban komplex fejlesztési folyamat vette kezdetét. Ennek értelmében
Kdszeg allomason egy Uj intermodalis csomodpont jott 1étre, felujitottdk az allomas épiiletét,
illetve egy kozos, vasuti és autobuszos kozlekedést kiszolgald peron késziilt el. Atalakitottdk a
vaganyhaldzatot, 100 méter hosszi magasperon késziilt, emellett (ij peronbutorok, es6beallok,
korszeri LED-es térvilagitads, 0j vizudlis utastajékoztatd kijelzOk és korszerli hangos
utastdjékoztatas varja az utasokat. Az autdval érkezoknek P+R parkolo, a kerékparosoknak 40
féréhelyes fedett B+R kerékpartarold all rendelkezésére. A vasttvonal tovabbi 7 helyszinén:
Kamon, Gencsapati also és felsd, Gyongyosfalu, Lukacshaza alsé és Lukacshaza, valamint
Kdszegfalva megallohelyeken 90 méter hosszi magas peron, szintén 0j peronbutorzat,
esObeallok, térvilagitas és modern utastajékoztatd rendszer szolgalja az utazok kényelmét. A
megallohelyeken szintén késziiltek kerékpartarolok, tobb helyszinen a létesitmények
kornyezete is megszépiilt. [8] A jelenleg maximalisan alkalmazhaté sebesség 80 km/h. A

vonatok menetrend szerint 23 perc alatt teszik meg a 18 km-es tavot. A teljes vonalon
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allomastavolsagt kozlekedés van, hiszen csak a vonal két végpontja, Szombathely és Kdszeg

allomads, igy a vonatok jellemzden 3 perc tartézkodas utan indulnak is vissza Szombathelyre.

Azért is valasztottuk példaként ezt a vasutvonalat, mert szintén a régi6 és a megye kozpontjat
koti 6ssze tobb, kornyékbeli telepiiléssel, ahonnan az emberek ingdznak a megyeszékhelyre,
illetve a 23. szamu vasutvonalhoz hasonldan a 18. szamu vonal is mellékvonal, ahol dizeliizem

motorvonatok kozlekednek.
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7. Fejlesztési lehetoségek a 23. szamu vasutvonal mentén

Véleményiink szerint tobb fejlesztési javaslatot is meg lehet fogalmazni a Zalaegerszeg-Rédics
vasutvonallal kapcsolatban. A vasutvonal teljes hosszdban sziikséges a pélya és a szolgalati
helyek atfogo, komplex rekonstrukcioja, feljitasa. Ez magaba foglalna a jelenlegi lassumeneti
szakaszok megsziintetését, illetve a Rédics-Lenti szakasz 40 km/h-rol legalabb 60 km/h
engedélyezett maximalis palyasebességre emelését. Véleménylink szerint a 80 km/h-S
palyasebesség visszadllitdsa elengedhetetlen lenne a versenyképes szolgaltatas fenntartdsa
érdekében. Ezzel rovidiilne az eljutési id6 a telepiilések kozott, amivel az utazokozonség sokat
nyerne. Emellett bevezetésre keriilhetne egy 2 6rés litem, melynek keretében kettd szerelvényre
lenne sziikség a jelenlegi egy helyett, viszont sokkal bévebb szolgéltatast tudna nytjtani az
utazokozonség felé, kiilonosen a nyari, turisztikai szezonban. A 21. szazadi koriilményeknek
megfeleld, magasperonok (SK+55) kiépitése, a megallohelyeken megfeleld esdbealld vagy
utasvarok kiépitése is elengedhetetlen, ugyanis tobb megallohelyen jelenleg erre semmilyen
lehetdség nincs, igy a varakozd utasok jelentds mértékben ki vannak téve az iddjarés
viszontagsagainak. A kozvilagitds minden szolgalati helyen ki van épitve, tobbnyire 2-3
lampatest biztositja a sziirkiileti, esti megvilagitast. A megallohelyek mindegyikérdl hianyzik a
hangos utastdjékoztatas, igy ezt mindenképpen javitani sziikséges a nagyobb utaskomfort
érdekében. Tobb megallohelyen még padok sincsenek kihelyezve, igy leiilni sem lehet, amig
az emberek varjak az érkezd vonatot, emellett a legtobb szolgalati helyen nem all rendelkezésre

mellékhelyiség sem.

7.1. Fejlesztési lehetoségek, javaslataink szolgalati helyenként

e Bocfolde megallohely

Bocfolde megallohelyen talalhaté egy utasvard, amelyet az utasok igénybe is tudnak venni,
amennyiben sziikségesnek érzik ezt, azonban hidba nyitott a varoterem, itt nem talalhat6é sem
fiités, sem pedig illemhelyiség. Az utasvaro felujitasakor kiépithetd lenne egy automatikusan
zéarhat6 épiilet, akarcsak a GYSEV vonalain, ahol elére programozott rendszer automatikusan
nyitja és zarja az éplilet ajtajait, kezeli a flitést, utastajékoztatast az elsé vonat eldtt és az utolsod
vonat utdn. A rendszer képes arra is, hogy jelezzen a kozponti forgalomiranyitas felé,

amennyiben mozgast érzékel a zart épiiletben, mivel mozgasérzékeldvel van ellatva a terem. Ez
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nem csak személy-, de vagyonvédelmi szempontbol is fontos fejlesztés lehet. Fontos lenne
kiépiteni egy automata hangos utastdjékoztatd rendszert is, mivel ez most teljesen hianyzik a
megallohelyrél. Ugyan a megéllohely gyalogosan és gépjarmiivel is megkozelithetd, de
parkolési lehetdség nincs, igy sziikséges lenne par P+R parkol6 kiépitése, illetve a kerékparral
érkezOk szamara kameraval megfigyelt B+R kerékpartarolok kialakitasa. Mindezek mellett
rendkiviil fontos lenne az emelt magasagli peron kialakitasa is a mostani SK+00 helyett

legalabb egy SK+30 magassagt a konnyebb és komfortosabb utascsere érdekében.
e Sarhida megallohely

Sarhida megallohelyen semmilyen utasvar6 létesitmény nem kertilt kialakitasra, amit az utasok
rossz iddjarasi kortiilmények esetén igénybe tudndnak venni. Ezt javitani kellene, legalabb egy
fedett utasvaro kiépitésével. Fontos kiemelni, hogy a megallohely jelenleg csak gyalogosan
kozelithetd meg, nincs kozati kapcsolata. Ezen szintén valtoztatni kellene annak érdekében,
hogy a megallohely minél tobb ember szamdra elérhetd legyen. mozgéskorlatozottak,
kerekesszékesek egyaltalan nem tudjak megkozeliteni a megalldt. Sziikséges lenne B+R
kerékpartarolok kiépitése, amely kameraval megfigyelt teriilet lenne a személy- ¢&s
vagyonbiztonsag érdekében. Szintén fontos fejlesztési javaslatunk a magasperon kiépitése

megfeleld térvilagitassal, illetve automatikus hangos utastajékoztatassal.
e Bak allomas

Jelenleg Bak allomdson talalhato egy vardterem a felvételi épiiletben, ami ugyan nyitott, de
nincs fiitési lehetdség a helyiségben. Ugyan a vardteremben talalhatéd illemhelyiség, amely
hasznalhato is, de ezt is fel kellene Ujitani, mar nem felel meg a 21. szazadi kovetelményeknek.
Akércsak Bocfoldén, kiépithetd lenne egy automatikusan zarhaté épiilet, ahol eldre
programozott rendszer automatikusan nyitja és zarja az épiilet ajtajait, kezeli a fiitést,
utastdjékoztatast az els@ vonat eldtt és az utolsd vonat utan. Bak dlloméas mind gépjarmiivel,
mind gyalogosan megkozelithetd a telepiilésrdl, azonban egy par fér6helyes P+R és B+R
parkolo kialakitasa itt is javasolt lenne. A tobbi szolgalati helyhez hasonldan, itt is sziikséges a

magasperonok kiépitése a jobb utaskomfort érdekében.
e Baktiittos megallohely

Baktiittos megallohely a telepiiléstdl tavol esik, elhelyezkedése nem megfeleld. A megalld egy
ivben talalhatd, melynek kiilsé oldalan egy peronfeltoltés talalhato, igy a peron csak 1épcsén
keresztiil kozelithetd meg, igy a megallohely akadalymentesitése vagy atalakitasa is sziikséges
lenne, hiszen nem mindenki szamara hozzaférhetd jelenleg. A megallohelyen talalhato egy
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kiépitett utasvar6 tobb paddal is. Itt is kialakithat6 lenne par féréhelyes P+R és B+R tarolo,
illetve magasperon kiépitése is sziikséges. Mivel a megallo csak folduton kozelithetd meg, igy
ez felyjitasra szorulna, hiszen igy gépjarmiivel is csak nagyon nehezen megkdzelithetd vagy
megfontolandd a megalléhely megsziintetése is, hiszen pont az elhelyezkedése miatt az

utasforgalma elég csekély.
e Tofej megallo-rakodohely

Tofej megallo-rakodohely a telepiilés szerkezetében megfeleld elhelyezkedésti, tobb
kozlekedési eszkozzel is megkozelithetd, azonban azok tdrolasara itt sincs lehetdség, igy egy
P+R és B+R tarol¢ kiépitése itt is sziikséges. A megallohely rendelkezik egy fedett utasvaroval,
tobb paddal. Tofejen is fontos lenne a magasperon kiépitése, illetve akadalymentesitése, mivel
kerekesszékkel nagyon nehezen kozelithetdé meg a peron és az utasvard. Ezek mellett az

utastdjékoztatas kiépitése is fontos lenne, hiszen ez itt is hidnyzik.
¢ Radihaza megallohely

Radihaza megallohelyen is talalhato egy fedett utasvard létesitmény tobb paddal egyiitt. A
teleptiléstol koriilbeliil 500 méterre talalhatdo a megallohely, amely aszfaltos tUton
megkozelithetd. Ezen a megallohelyen sincs lehetdség a kozlekedési eszkdzok tarolasara, igy
egy B+R kerékpartarold kiépitése mindenképpen javasolt. Mivel nem esik messze a telepiiléstol
a megallohely, igy P+R parkolo kiépitését nem tartjuk indokoltnak, hiszen az utasok tobbsége
gyalog, kerékparral érkezik vagy autoval kiviszik dket a megélldba. Magasperon kiépitése ¢és
akadalymentesités itt is javasolt, mert az utasvarobdl a peron csak 1épcson keresztiil kozelithetd

meg. Hangos utastajékoztatas itt sincs, igy ezt is potolni kellene egy automata rendszerrel.
e Gutorfolde allomas

Gutorfolde allomas a telepiilés szerkezetében megfeleld elhelyezkedésii, minddssze 350-400
méterre fekszik a kozségtol. Jelenleg az dllomas MERAFI berendezéssel van felszerelve, azaz
személyzet nincs az alloméason, azonban ennek atalakitasdval a vonattalalkozasok is itt
bonyolddhatnanak le, ahogy az az altalunk elkészitett menetrendi tervezetben is bemutatasra
keriil. Gutorfoldén jelenleg ketté alacsonyperon talalhatd, melyek megemelhetdek lennének az
akadalymentes és komfortosabb kozlekedés érdekében. A felvételi épiiletben vardterem
lizemel, azonban fiités ebben sem talalhato. Illemhelyiségként jelenleg egy mobil WC szolgél
az allomas épiilete mellett. VEleménylink szerint az utasok szamara sokkal kényelmesebb lenne,
ha ez is az épliletben lenne megtalalhatd. Ebben az épiiletben is kiépithetd lenne egy automata
rendszer, amely kezeli az ajtokat, fiitést, vilagitast és mind a vizualis, mind az auditiv
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utastajékoztatast. Parkolohelyek és kerékpartarolok kiépitése is javasolt lenne annak érdekében,
hogy az utazasi modok kombindlhatok legyenek, ugyanakkor a kozlekedési eszk6zok mégis

biztonsagban legyenek egy, kameraval megfigyelt taroloban.
e Ortahaza megalléhely

Ortahaza megallohely nem fekszek messze a telepiiléstdl, azonban mégis az egyik
legelhanyagoltabb megéllohely a 23. szamu vonal mentén. Az utasvard épiilet egy téglakocka,
melynek ugyan van ablaka és ajtaja, de a nyilaszarok teljes mértékben hidnyoznak. Két
lehetdséget javasolndnk a fejlesztésre ezzel kapcsolatban. Elsé esetben fel kell ujitani az
¢épiiletet, megfeleld nyildszarokat, szigetelést kell beépiteni az utaskomfort ndvelése érdekében.
Masodik esetben az épiiletet el kell bontani €s a helyére a megszokott harom oldalrdl védett és
tetovel rendelkezd utasvarot kell telepiteni a helyére tobb paddal. Sziikséges lenne a
magasperon, illetve az automata utastdjékoztatd rendszer kiépitése is. A megallohely
kornyezetében semmilyen jarmiitarolasi lehetdség sincs, igy ezeket is mindenképpen potolni

kellene.
e (Csomodér-Paka allomas

Csomodeér-Paka allomas a legjobb allapotban 1évé allomés a vonal mentén. Ez annak
koszonhetd, hogy 2023 szeptemberében adtak at a felujitott allomasépiiletet. A fejlesztés
eredményeképpen az egységes megjelenés érdekében elvégezték a homlokzat karbantartasat,
megujult a tetdszerkezet és Uj nyilaszardkat épitettek be a szakemberek. Az épiilet mellett
kialakitasra keriilt egy tiz féréhelyes, kameraval megfigyelt kerékpartold is. Véleménylink
szerint minden szolgalati helynek legalabb ilyen fejlesztésre lenne sziiksége, innen mar csak a
magasperon hidnyzik, melynek kiépitése javasolt. Sziikség esetén a vonattalalkozasok itt is
lebonyolithatdak lehetnek. Utastajékoztatasi rendszer kiépitése itt is szlikséges lenne, mivel az
most hianyzik az dllomasrol. Erdemes kiemelni, hogy a vonal forgalmanak jelent6s részét ez az
allomas adja, igy a fejlesztése ezért is kiemelkedd fontossagu. [9][10] Emellett itt talalhato a
Csomodéri Allami Erdei Vasut is, igy a kedvezé, utasbarat menetrend kialakitasa turisztikai

szempontbdl is nagyon eldny0s lehet az ide kirandulok szamara.

e Iklédbordéce megallohely

Iklodbordéce megallohely a telepiilés szerkezetében nagyon kedvezd helyen fekszik. A
megallohelyen talalhatd egy fedett utasvard épiilet, ahol tobb pad is kihelyezésre keriilt. A
kozelben talalhatd autobuszmegdlld, ahova elég gyakran érkeznek autdbuszok, igy egy
megfelelden 0sszehangolt menetrenddel egyfajta rahordo-elhord6 jaratok is megvaldsithatoak
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lennének. Ahogy az eddigi szolgalati helyeken, igy itt is sziikséges lenne a magasperon ¢€s az

utastajékoztato rendszer kiépitése.
e Lentiszombathely megallohely

Lentiszombathely megallohely is nagyjabol 500 meéterre taldlhaté a telepiiléstdl. A
megallohelyen talalhato egy fedett utasvaro tobb paddal. A megalldhely a ,,Fogadj 6rokbe egy
megallohelyet!” program keretében 2010-ben Gjult meg, akkor kertilt feltjitasra az utasvaro is.
Kerékpartarold vagy parkold a nincs a megallohely kozelében, igy ezek kiépitése javasolt lehet.
A pélya mellé sziikséges lenne a magasperon kiépitése, valamint az utastajékoztaté rendszer

telepitése.
e Lenti allomas

Lenti allomés forgalmi személyzettel rendelkezd szolgalati helyen, igy vonattalalkozasok,
tolatasi mozgasok itt is lebonyolithatéak lehetnek. Jelenleg csak a II. szdmu, atmend fovagany
mellett taldlhatd peron 50 méter hosszban, amely magasperonna emelése sziikséges lenne. Az
allomésépiiletben talalhaté egy vardterem is, amely az utasok szdmara megnyitott. Itt fiités és
illemhelyiség is ki van épitve. Az 4llomas kornyezetében van parkold és kerékpartarold is.
Jelentds a turisztikai forgalma is az allomdsnak, hiszen itt talalhat6 a Lenti Termalfiird6 és Szent
Gyorgy Energiapark és a Csomodéri Allami Erdei Vasut is. Ezek forgalma kiilonosen a nyari
fészezonban kiemelkedd, de egy iitemes, utasbardt menetrenddel ezek kiszolgalasa is
megtorténhet. Utastajékoztatd rendszer itt sincs kiépitve, igy sziikkséges mind vizudlis, mind

auditiv rendszer telepitése is.
e Rédics allomas

Rédics allomas jelenleg a vonal végpontja. Ugyan a felvételi épiilet megmaradt, szolgalat mar
nincs az allomason, azonban az épiiletben varoterem még megtalalhatd, melyet a varakozo
utasok hasznalhatnak is. Itt flités nincs telepitve, illemhelyiségként is csak mobil WC 4ll
rendelkezésre. Az allomas eldtt talalhatd egy parkol, illetve tobb kerékpartarolo is, valamint
menetrendszerinti autdbuszok is érintik a szolgalati helyet. Akarcsak az eddigi szolgalat nélkiili
allomasokon, itt is kialakithato lehet az automata rendszer, amely kezeli a nyilaszarokat, fiitést,
vilagitast, a vizualis és auditiv utastdjékoztatast. Fontos lenne a magasperon kiépitése és ennek
akadalymentesitése a mozgasukban korlatozott személyek segitése érdekében. Amennyiben
menyitasra keriilne a nemzetkdzi forgalom Rédics €s Lendva kozott, igy az allomas teljes
felgjitdsa mindenképpen sziikségessé valna, mind a teljes infrastruktira, mind az utasfogado
l1étesitmények tekintetében.
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7.2. Jarmiipark fejlesztési lehetoségei

A vonalon jelenleg tobbnyire csak személyszallitas
zajlik, a teherforgalom elenyész6 ehhez képest. Ezen
feladatok ellatasara elengedd egyetlen Bzmot tipusu
mellékvonali motorvonat. Hazénkban jelenleg a

legtobb  mellékvonalon ilyen tipusi  vonatok

kozlekednek. Ezek a vonatok ugyan képesek a 80 km/h

32. abra - Bzmot motorvonat (forras: . o
Y végsebesség elérésre, azonban utaskomfortban

sajat fotd) elmaradnak a modernebb tarsaiktol. 44 férohelyes
kapacitdsaval nem nevezhetd a legnagyobb befogaddképességili dizel motorvonatnak. Pér jarmii
kivételével nincsenek felszerelve légkondicionald berendezéssel, valamint egyik ilyen
motorvonaton sem talalhato a telefonok toltésére alkalmas aljzat. Szolgalati tdmege minddssze
19 tonna, igy tengelyterhelése 9,5 tonna, azaz az alacsonyabb mindségli palyakon is
kozlekedhet. [12] A Bzmot motorvonatok rendelkezésre allasa folyamatosan csokken, a
miszaki meghibasodasok mindennaposak, mar nem felelnek meg a 21. szédzad
kovetelményeinek. A vonal beutazésakor is taldlkoztunk ezzel a jelenséggel. Ezek alapjan

elmondhat6, hogy a jelenlegi jarmiipark mindenképpen fejlesztésre szorul, erre tobb lehetéséget

is latunk.

1. lehetéség — Siemens Desiro motorvonat (MAV-START 426-0s sorozat)

Ez a tipus a MAV-Start Zrt. jelenlegi
legmodernebb dizel meghajtasi motorvonata,
mely alacsonypadlos kialakitasa és

légkondiciondld berendezéssel 1s fel van

szerelve. A jarmu az alacsonypadlos kialakitas
3323. abra - Siemens Desiro motorvonat  miatt alkalmas a mozgasukban korlatozottak
(forras: sajat foto) elszallitdsara, valamint ennek koszonhetden a

sok csomaggal, kisgyermekkel stb. utazo

utasoknak is kényelmes a hasznélata. Minden kiilsd ajtéhoz villamos hajtast, a sinkorona szint
felett kb. 330 mm belépési magassagu 1épcséfok tartozik. Az ajtonyitas engedélyezése utan a
1épcséfok az engedélyezett oldalon kicsuszik. Annak megakadalyozésara, hogy a 1épcséfok a
jarmu végleges megallasa elott kicstisszon, a megallasjelzés és a 1épcsdfok kicsuszasa kozott

kb. 2 mésodpercnyi késleltetési idot allitanak be. A 1épcsdfok kicsuszasat kovetden az utas
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nyitja ki az egyes ajtokat. A 1épcsofokok akkor csusznak vissza, ha az ajtonyitasi engedély
visszavondsra kertil, €s a megfeleld ajtot bezarjak. Lehetdség van — hiba esetén — a 1épcséfok
kézzel torténd behluzdsdra és reteszelésére. Az utastérben hivatalosan 4 darab kerékpar
biztonsadgos elhelyezésére van Ilehetdség. Ez volt az els6 olyan motorvonattipus
Magyarorszagon, amely teljesen alacsonypadlés kialakitassal és 1égkondicionald rendszerrel
rendelkezett, tovabba az utasok szadmara nagyobb kényelmet és biztonsagot nyujtott. Ezek
mellett a kapacitasa is joval nagyobb, mint a Bzmot motorvonatoké, 109 db iildhellyel
rendelkezik. [13] Ezzel a jarmiitipussal a MAV-Start gyakorlatilag ,,hazon beliil” meg tudna

oldani a jarmiipark fejlesztését, amennyiben elég all beldle rendelkezésre.

2. lehetdség — Jenbacher dizel motorvonat (OBB 5047-es sorozat)

Ez a tipus a MAV-Start (tartés bérlésben a
GYSEV-t6l) és a GYSEV Aaltal is hasznalt
dizel motorvonat. A Jenbacher
' motorvonatok azonban nem alacsonypadlos
kialakitastak (a padlomagassag 1250 mm)
¢és légkondiciondld berendezéssel sincsenek
'3 felszerelve, csak bels6 hitévizkorbol

miikod6 vonatfiitéssel. Ezek a jarmiivek

ennek ellenére is képesek lennének magas

34. dbra - Jenbacher motorvonat (forras: sajat

foto)

utaskomfortérzetet biztositani,
kényelmesebbek, gyorsabbak, nagyobb
befogadoképességiiek, mint a jelenleg hasznalt Bzmot motorvonatok. Lehetdség van rajtuk
tobb kerékpar szallitasara is. A sz616 motorvonaton 62 iil6hely talalhato, illetve zart rendszerti
WC-vel vannak felszerelve. [14] Sziikség esetén akar tobb motorvonat is dsszecsatolhato, de
létezik beldle iker kiviteldi is. Ezek a jarm{ivek hasznaltan beszerezhetéek az OBB-t61 (Osztrak
Szovetségi Vasutak). A Jenbacher motorvonatnak vannak hidnyossagai, azonban joval
komfortosabb, mint a Bzmot, illetve ezen jarmiivek alkalmazasa is megoldhato lehet orszagon

beliili athelyezéssel.

3. lehetéség — Stadler Flirt AKKU

A sviajci Stadler vallalat még 2018 novemberében mutatta meg az akkumulétoros jarmiivet,
melyet extrém koriilmények kozott is teszteltek a tobb mint 15 ezer kilométeres tesztfutds soran

¢s a fejlesztéseknek koszonhetéen mar kozel 200 kilométer megtételére is képesek egyetlen
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§ feltoltessel, illetve a fékezés soran is képes a
rendszer energiat visszatdlteni az
akkumulatorokba. Ez a tipus azokon a vonalakon
tud remekiill miikédni, melyek egy része
villamositott, igy ahogy a Stadler is fogalmaz, ,,a
felsdvezeték vége nem jelenti az Gt végét”. [15]

fgy akar az a megoldas is elképzelheté lehet,

, 5 T : hogy az akkumulatorok feltoltését a vonatok
35. dbra - Stadler Akku (forrds: Stadler)  elvégezzék Zalaegerszeg allomason, hiszen a

Zalaegerszeg-Rédics-Zalaegerszeg utvonal
mindossze 98 kilométer, azaz egy teljes forduldt képesek lennének t6ltés nélkiil megtenni a
motorvonatok. Masik nagyon fontos szempont lehet, hogy a jarmiivek alacsonypadlos
kialakitasuak, légkondiciondltak, rendelkeznek okostelefonok, laptopok szaméra kiépitett
toltési lehetoséggel is. A motorvonatok kialakitastol fiiggéen 150-200 db iildhellyel
rendelkeznének. Valamint a Siemens Desiro-hoz hasonloan, itt is tartozik minden ajtohoz
elektromosan nyithat6 és behuzhatd 1épcséfok az alacsonyabb peronrdl térténd konnyebb
belépéshez. A jarmiiben rejlé lehetdségeket a MAV-Start is észrevette, még 2020-ban

kozbeszerzési eljarast inditottak 50 db ilyen jarmi beszerzésére, amit azota leallitottak. [16]

7.3. A vasutvonal feldjitasa utan varhato fejlesztések
A vasutvonalrol OpenTrack szoftver segitségével készitettiink szimulaciot. Eldszor
elkészitettiik a palya jelenlegi modelljét. A modell egy egyszerlsitett allapotot reprezental,

mivel az allomasokon csak vonatfogadd vaganyokat jelenitettiik meg, annak érdekében, hogy
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megfelel6 modon futtathato legyen a forgalom. A program sajatossaga miatt a kijarati jelzével
nem biztositott allomasokon virtualis kijarati jelzoket alkalmaztunk. A modellben a vaganyok
elrendezési séméja emlékeztet a KOFI (Kozponti Forgalomiranyitd) munkahelyeken
megszokott megjelenitésre. Az alapmodellben a palyara vonatkozoéan a jelenlegi

sebességadatok szerepelnek tovabba a jelenlegi jarmiiparkot futtattuk végig.

Késziilt egy olyan valtozat, melyben a jelenlegi 60 km/h-s sebesség lett helyreallitva a vonal
teljes hosszaban, beleértve az allomasi korlatozasok felszdmolasat is. Ebben az esetben is a
jelenleg is a vonalon fut6 tipusokkal szimulaltuk a vonatforgalmat, ebbdl az deriilt ki, hogy 4-
8 perces idOmegtakaritas érhetd el a jelenlegi allapothoz képest, mellyel a jelenlegi menetrend

stabilizalhato, gyorsithat6ak a vonatok.

Emellett késziilt egy olyan valtozat is a szimulacidoban, ahol megemelt palyasebességgel
szimulaltuk a vonatok kozlekedését, 80 km/h-val kozlekedé vonatok, lassumeneti szakaszok
nélkiil. Ebben az esetben is a jelenleg kozlekedd Bzmot motorvonatokkal végeztiik el a
szimuléciot, amelybdl kideriil, hogy az el6z6 4-8 perces megtakaritashoz képest itt mar még
jelentdsebb idonyereséget értiink el. A jelenlegi 72-74 perc helyett a vonatok a 49 km-es tavot
képesek lennének megtenni minddssze 54-56 perc alatt. Ez akar mar versenyképes lehet az
autos kozlekedéssel szemben is, hiszen a Rédics, vasutallomas-Zalaegerszeg, vastutallomas

tavolsag autoval is koriilbeliil 45-50 perc.

Végiil a kapott szimulacios adatokat felhasznalva TAKT program segitségével elkészitettiik a

tényleges menetrendet is a teljes vasutvonalra, a nap 24 érajara.

7.4. Atbocsatoképesség novekedése a palyasebesség emelésével
Egy vasutvonal  atbocsatoképességét  meghatirozza a  mértekadd  allomaskoz
atbocsatoképessége. Fontos leszogezni, hogy az dtbocsatoképességnél nem a két szolgalati hely
kozotti tavolsdg a mérvado, hanem a megtételhez sziikséges id6. Ez alapjan a legnagyobb
allomasi id6koz lesz a mértékadd. Esetlinkben ez a Bak — Gutorfolde allomaskozt jelenti, ezen
tavolsag megtételéhez sziikséges 1dO jelenleg 21 perc. Az allomasi 1d6kozbdl és az allomasi

technologiabol kiszamithatd a napi maximalis vonatmennyiség. [17]
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Ahol:
e N = lekdzlekedtethetd vonatok mennyisége vonat/nap mértékegységben kifejezve
e Tn= Azidobalap, ami esetiinkben 1 nap, azaz 1440 perc
e Tper=a minimalis elméleti foglaltsagi id6

e k= dllando, nem csoportos vonatkdzlekedés esetén értéke mindig 2

A jelenlegi esetben ez koriilbeliil napi 60 darab vonatot jelent.

1440
N = *
214+20+4+3

2=60

Abban az esetben, ha a palya allapotat visszaallitjuk 60 km/h-s sebességre, akkor ez az érték

koriilbeliil napi 66 vonatra emelkedik.

_ 1440
184+ 18+4+3

*2 = 66,98 => 66

Abban az esetben, ha a palyasebességet megemeljiik 80 km/h-s sebességre, akkor ez az érték

kortlbeliil napi 87 vonatra emelkedik.

N 1440
T 134+13+4+3

*2 = 87,27 => 87

A konkrét személyforgalmi menetrendet és a mentvonalak abrait a melléklet tartalmazza.

7.5.SWOT analizis
A projektek megvalositasaban a kiértékelés egyik elterjedtebb eszkoze a SWOT analizis. Ennek
segitségével hasonlitottunk 0ssze harom koncepcidt, és vetettiik Ossze a lehetséges kimeneti
allapotokat. A SWOT analizis keretein beliil a kiilonb6z6 allapotok erdsségeit, gyengeségeit €s
a velik jaro lehetdségeket, valamint fenyegetéseket szedtik 0Ossze ¢s ezek alapjan

hasonlitottunk 6ssze a 2 felyjitasi koncepciot.
60 km/h palyasebesség, dizel iizem esetén

Abban az esteben, ha a vastti palyat csak olyan mértékben allitjak helyre, hogy a palyasebesség
a teljes hosszban 60 km/h-s sebesség legyen, elényként mutatkozik, hogy a masik verzidhoz
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képest szignifikansan alacsonyabb koltségvetésbol megvalosithato. A vasuti palyan a jelenleg
érvényes lasstjeleket kellene ehhez megsziintetni, illetve Rédics és Lenti kozott a vonal al- és

felépitményének teljes atépitése sziikséges.

Ebben az esetben a palya ateresztoképessége nem valtozna jelentdsen, azonban a jelenleginél
nagyobb szamu személyszallito vonatot lehetne kozlekedtetni. A  vasttvonalon
megmaradnanak a jelenleg is iizemel6 Bzmot dizel motorvonatok, ezért a vasutvonal

kérosanyag kibocsatasa nem valtozna, ez a klimavédelmi céloknak nem felelne meg.

A megvaldsulas esetén megteremtddik a lehetdség a vonatok pontosabb vonatkdzlekedésére,
jobb menetrendszerliséget lehetne elérni, még abban az esetben is, ha a jaratoknak Zalaegerszeg

alloméson a kés6 csatlakozd Gocsej és Citadella IC vonatokra varniuk kell.

Veszélyként felmeriil, hogy a korszertsités megvaldsuldsa — mivel nem csokken jelentdsen a

menetid — nem vonz be 1j utasokat a vasutra, ezért tdrsadalmi hasznossaga csekély.

Erosségek Gyengeségek
Kis bekertilési koltség Nagyobb karosanyag kibocsatas
Lassumenetek megsziintetése Menetidd csokkenés minimalis

Jelenleginél nagyobb menetszam

Lehetoségek Veszélyek

Utasvonz6  hatds nem  érvényesiil

Pontosabb vonatkozlekedés B
megfelelden

Jobb menetrendszeriiség

80 km/h palyasebesség, dizel iizem esetén

Abban az esetben, ha a vasuti palyan olyan mértékii fejlesztést hajtunk végre, hogy az
engedélyezett sebesség elérje a 80 km/h sebességet, akkor a jelenlegi allapotokhoz képest
jelentdsen csokkenne a személyszallitd vonatok menettartama. A magasabb palyasebességnek
koszonhetéen ndvekedne a palya atbocsatoképessége, €s ennek kovetkeztében akar még tobb

személyszallité vonat kozlekedhetne, amennyiben ezt az utasigények sziikségessé teszik.

Hatranya, hogy mivel az alépitményt is érinté munkalatok lennének, ezért a palyafeltjitas csak
teljes kizarasos vaganyzarban lenne elvégezhet. Ez azt jelentené, hogy a személyszallitd
vonatokat honapokon keresztiil autobusszal kellene potolni, ami elriaszthatja a jelenleg vasuttal

utazokat. A teherszallitd vonatok szintén nem tudnanak kozlekedni ezalatt az ido alatt. Ebben
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az esetben is fennal, hogy a dizeliizem miatt megmaradna a lokalis kdrosanyag kibocsatas. Az
el6z6 koncepcidhoz képest ez egy koltségesebb beruhdzas lenne, ugyanakkor nem vonna maga

utan a villamositas magas koltségigényét.

A jobb palyaallapotnak koszonhetéen a palya kapacitasa jelentdsen ndvekedne, tobb
személyszallitd vonatot lehetne inditani. A jomindségl palyan egymast stirlin kdvetd vonatok
a potencialis utazokozonségnek attraktivva tenné a vasutat az egyéb kozlekedési modokkal

szemben. Hasonl6 folyamat jatszodott le a 2-es vastutvonalon a 2000-es években.

Veszélyt jelent a megtériilés iddétartama az inflacid kovetkeztében megndvekedd és

folyamatosan valtozé aru épitéanyagok miatt.

Erosségek Gyengeségek
Teljes kizarasos vaganyzar a felgjitas
Jelentds menetid6 csokkenés idején
Nagyobb palyakapacitas Kozepes bekeriilési koltség
Jelenlegivel  megegyez0  karosanyag
Jelenleginél magasabb palyasebesség kibocsatas
Lehetéségek Veszélyek
Jobb palyakapacitas kihasznalas Kozéptavi megtériilés bizonytalan

Tobb személyszallitd vonat lehetdsége

Nagyobb utasvonzo képesség

7.6. Tablazatos és grafikus menetrend
A Vasuti Palyakapacitas Eloszté Kft. (VPE Kft.) oldalan megtaldlhaté minden magyarorszagi
vasutvonal grafikus menetrendi abrdja, amely tartalmazza nem csak a személyvonatokat, de az
allando jelleggel kozlekedd tehervonatokat is. [18] Ennek kiszerkesztése helyett, igyekeztiink

a sajat, uj menetrendiinkre koncentralni.

7.7. A jelenlegi tablazatos és grafikus menetrend
A menetrendi tablazatbol és abrabol (1. és 2. melléklet) is jol latszik, hogy napi szinten 5 par
vonat kozlekedik a Zalaegerszeg—Rédics vasutvonalon (1 par vonat csak Zalaegerszeg és Lenti
kozott kozlekedik), illetve ezeken feliil 2 - allando jellegli - tehervonat kozlekedik ezen a

palyaszakaszon.
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7.8. Altalunk tett menetrendi javaslatok
A megvaltozott (ndvekedett) atbocsatoképességnek és palyakapacitdsnak koszonhetéen meg
tudjuk emelni a kozlekedd vonatok szamat, ezzel biztositva nagyobb kinalatot az utazni
vagyoknak. A jelenlegi ritka kozlekedés helyett egy kiszamithatd kétoras litemii menetrend
megvaldsitasat javasoljuk, ahol minden személyvonat Zalaegerszegen csatlakozik a budapesti
Gocsej InterCity vonatokhoz. A vonattaldlkozds menetrendszerinti lebonyolitasa Gutorfolde
allomason torténne meg. A rendszerbe beépitésre keriilt annyi tartalékidd, hogy az InterCity
vonat késése esetén is boven legyen 1d6 az atszallas megvalositasara. Forditott iranyban is,
Rédics feldl a vonatok minden paratlan 6ra 33 percre érkeznének, azaz a jelenlegi menetrendet
figyelembe véve 16 perc allna rendelkezésre az atszallasra az InterCity vonatokra. Ennek
koszonhetden Nyugat-Zala varmegye is biztositott kapcsolatot kapna a budapesti vonatokhoz,

ezzel nagyban javulhat a régid elérési lehetdsége is. (3-6. szaml melléklet)

7.9. A felujitas varhato6 bekeriilési koltsége (becslés)
Ahogy kordbban méar a 18. szdmu (Szombathely-Kdszeg) vasutvonalhoz hasonlitottuk a
Zalaegerszeg-Rédics vasutvonalat, igy a felajitas varhatd koltségeiben és érdemes lehet ezt
megtenni. Ugyan a 18-as vasttvonal joval rovidebb és kevesebb megallohely is volt érintett a
felujitasban, valamint a vonalon egyediil Kdszeg és Szombathely allomasok (érdemi fejlesztés
csak Kdszegen tortént), azonban mégis érdemes lehet a koltségeket aranyositani a 23-as

vonalra.

A készegi vasutvonal felgjitasa a GYSEV adatai szerint 3 246 874 873 Ft volt, amely teljes
egészében Eurdpai Regiondlis Fejlesztési Alap finanszirozasaval valosult meg. Ez a vonal 18

km hosszu, szintén nem villamositott. Ha aranyositjuk, akkor a felujitds kilométerenként

180 381 937 Ft-ba keriilt. [19]

Ezt a 23-as vonalra vetitve, ami 49 km hosszu, akkor ez 8 838 714 932 Ft-ot jelent, azonban a
vonalon tobb allomas is taldlhatd, melyeket szintén fel kell Gjitani. Véleményiink szerint a teljes
bekeriilési koltség 10-15 milliard forint lenne, melynek megtériilési ideje kdzéptavon kérdéses.
Illetve ehhez még hozza kell kalkulalni a hatdrmenet 0jjaépitését, amely tovabb noveli a

koltségeket, igy akar a 15-20 milliard forint bekeriilési koltség is lehetséges.
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Osszefoglalas

Dolgozatunkban egy rovid bevezetd utan bemutatasra kertilt a valasztott 23. szamu vastutvonal
rovid torténelme. Ezt kdvetden felvazoltuk a jelenlegi allapotot. Leirdst adtunk a vasutvonal
jelenlegi palyaallapotair6l, kitérve a lassimenetekre, sebességviszonyokra, illetve a vonal
mentén talalhaté szolgaltatasokra, gazdasagi létesitményekre és ezek hatasaira a régidra.
Megvizsgaltuk milyen alternativakant szolgalhatna a 25. sz. vasutvonalra a rédicsi vonal.
Bemutattuk az alkalmazott kozlekedési rendet és a személyszallitd vonatok menetrend;jérdl is
értekeztliink. Részletesen bemutattuk a kozlekedé Bzmot tipusu motorvonatokat, kiilonos
tekintettel azok fobb miiszaki megolddsaira és utasforgalmi berendezéseire, illetve tobb
lehetdséget is felvazoltunk azzal kapcsolatban, hogy milyen tipust jarmiivel lehetnének ezek
kivalthatoak, akar kornyezetbaratabb, komfortosabb moédon. Elemeztiik a jelenlegi forgalmi
adatsorokat. Ezt kovetden részletesen egyenként bemutattuk a vasutvonal utasforgalmi
berendezéseit, ideértve az allomasok és megallohelyek szolgaltatasait és infrastrukturalis
megoldasait. Ezt kdvetden ismertettiik a sajat tapasztalatainkat, amiket a vonalbejards soran,
majd az alkalmazott szimulacios modellt ismertettiik a leirasunkban. Ezt kovetéen SWOT
analizis segitségével az altalunk felvazolt felujitasi esetek kertiltek dsszehasonlitasra, melybdl
kideriilt, hogy a vasuti palya 80 km/h-s sebességre torténd rekonstrukcidja a dizelvontatas
megtartasa mellett nagyobb tarsadalmi haszonnal jar. A kapott értékekbdl ezutan
atbocsatoképességet szamoltunk, majd bemutattuk az A4ltalunk megtervezett bovitett
szolgaltatassal rendelkezd 1) menetrendet mind grafikus, mind pedig tablazatos formdaban.
Végezetiil elmondhatd, hogy a Zalaegerszeg — Rédics - Lendva vastutvonalban sok potencial
van, amit megfeleld anyagi fedezet mellett ki lehetne akndzni, illetve remek alternativaja
lehetne a jelenleg leterhelt 25. sz. vasttvonalnak. Emellett elmondhatd, hogy a lendvai

kapcsolat Gjjaépitésével egy tjabb hatarmenet johetne 1étre Magyarorszag és Szlovénia kozott.
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