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Bevezetés

A kozlekedés, azaz a helyvaltoztatas mindannyiunk életének része; ki gyakrabban, ki
ritkdbban, de mindenki kozlekedik valahova. Minden telepiilés élhetdségét nagymértékben
meghatarozza, hogy milyenek a kozlekedési kapcsolatai és az is, hogy milyen az igénybe vehetd
kozosségi kozlekedési szolgaltatas.

Eddigi kutatasaim ¢és tandcsad6i munkdm soran els6sorban Miskolc varos helyi
kozosségi kozlekedésével foglalkoztam, de mivel egy nagyvéaros kozlekedési rendszerét
jelentdsen befolyasoljak a vonzaskorzetébol érkezok utazasi igényei is, ezért célul tliztem ki,
hogy megvizsgaljam a miskolci agglomeracio helykozi kozlekedését is.

Egy nagyvaros kozlekedésének tervezése nem allhat meg a varos hatarainal — hiszen a
kozlekedési igények is tilnytlnak azon —, hanem a varos teljes vonzaskorzetét figyelembe kell
venni, szervesen integralva azt az adott térség kozlekedési rendszerébe. Ennek ellenére
hazankban a jogszabalyi kornyezet, valamint a helyi és a helykozi kozlekedési szolgaltatasok
elkiilonitett megrendel6i és finanszirozasi rendszere miatt jellemzden egymastol fliggetleniil
mukodik a két rendszer, ami szamos anomalidhoz vezet.

Helyi és helykozi szolgaltato kozotti egylittmiikodés sajnos csak elvétve fordul eld az

orszagban, illetve jelenleg még ritka az is, hogy valamely nagyvaros koézlekedési cége

crer

crer

kozlekedést a Miskolc Varosi Kozlekedési Zrt. (a tovabbiakban: MVK Zrt. vagy MVK)
szolgaltatasi teriiletének kiterjesztésével, a Miskolc és Fels6zsolca kozotti 7-es autdbusz-
viszonylat miikodési modelljének mintajara fejleszteni. Elemzésem alapjan e telepiilések a
kovetkezdk: Bilikkszentkereszt, Répashuta, Kistokaj és Szirmabesenyd.

Sok telepiilés jelenleg iitemtelen és tul ritka menetrenddel, némely raadasul Un.
,betérds” jaratokkal van kiszolgdlva, ami egyértelmiien nem tud versenyképes lenni a
személyautos kozlekedéssel. Ezért foglalkoztam azzal is, hogy a korabbi TDK-dolgozataimban
a szinvonalas, ugyanakkor gazdasdgosan lizemeltethetd helyi kdzosségi kozlekedési szolgalta-
tassal kapcsolatban megfogalmazott elvek alkalmazhatéak-e a helykozi kozlekedésben. Az
elozetes feltevésem szerint igen, amit a kivalasztott viszonylatok vonatkozasaban
menetrendtervezetek készitésével és szamitasokkal igazoltam. E dolgozat keretében a 3751-es
(Miskolc — Biikkaranyos — Harsany — Kisgyor) és a 3755-0s (Miskolc — Biikkszentkereszt —
Répashuta) viszonylatot vettem gorcsé ald, igy a harsanyi térség és a Biikk Miskolchoz
kozelebb 1év6 telepiiléseinek helykdzi kozlekedésének javitasara, illetve fejlesztésére kerestem
a megoldasokat és adtam konkrét javaslatokat. Olyan tervezetek kidolgozéaséara torekedtem,

melyek a megfeleld elokészitéseket kovetden a gyakorlatban is alkalmazhatéak lennének.



1. A vizsgalt térség bemutatasa

1.1. A miskolci agglomeracio

A 2011. évi népszamlalas adatai alapjan a KSH 2014-ben kozzétette a hazai
nagyvarosok komplex térszervezd szerepét jellemzé mutatok alapjan lehatéarolt
agglomeraciokat, agglomeralodo térségeket és nagyvarosi telepililésegylitteseket bemutatod
tanulmanykotetét.! E szerint a budapesti agglomeracion kiviil Pécs, Gydr és Miskolc
vonzaskorzete alkot olyan telepiilésstrukturat, mely megfelel az agglomeracio kritériumainak.

A korabbi, 2003. évi lehatarolas szerint a miskolci agglomeracioba 13 telepiilés tartozott
Osszesen 218 490 lakossal, mig a 2014. évi lehatarolas szerint mar 36 telepiilés tartozik ide
dsszesen 256 713 lakossal. Az agglomeracio teriilete 460 km?2-r6l 982 km?-re nétt, tehat tobb
mint megkétszerez8dott (1-2. abra). Aktualizalas céljabol dsszeadtam az agglomeracio részét
képezd 36 telepiilés 2022. évi népszamlalas szerinti lakdnépességét; az eredmény 238 160 {6,
tehat a 2013. évi értéknél 7,2%-kal kevesebb. Lakossagat és teriiletét tekintve a miskolci

agglomeracié hazank masodik legnépesebb telepiilésegyiittese a budapesti utan (KSH, 2014).

A miskolci agglomeraci6 telepiilései a KSH 2014. évi lehataroldsa szerint:

Miskolc Gesztely Onga Sajopalfala
Alacska Harsany Parasznya Sajopetri
Alsézsolca Hernadkak Radostyan Sajosenye
Arnoét Hernaddnémeti Sajobabony Sajoszentpéter
Boldva Kisgyor Sajoecseg Sajovamos
Biikkaranyos Kistokaj Sajokapolna Szikszo
Biikkszentkereszt Kondo Sajokeresztar Szirmabesenyd
Eméd Malyi Sajolad Ujcsanalos
Fels6zsolca Ny¢kladhaza Sajolaszlofalva Varb6

Bar Kazincbarcika és Répashuta a KSH-lehatarolas szerinti miskolci agglomeracioba nem tartozik
bele, a helykozi kozlekedés tekintetében szervesen kapcsolodik Miskolchoz, igy része az altalam
vizsgalt térségnek.

A miskolci agglomeracid népessége 2001 és 2012 kozott a természetes fogyas és a
vandorlasi veszteség kovetkeztében csokkent. Az agglomeracion beliili koltdzések (vandorlas)
soran tobben koltoztek Miskolerol a vonzaskorzetbe (kb. 19 500 f6), mint amennyien a
vonzaskorzetb6l a kdzpontba (kb. 17 000 £6) (KSH, 2014).

Az agglomeracioban ¢élok szdmara meghatarozd Miskolc foglalkoztatdsi szerepe. A

2011. évi népszamlalas adatai szerint a foglalkoztatottak 31%-a ingdzott naponta a

L URL: ksh.hu/docs/hun/xftp/idoszaki/mo_telepuleshalozata/agglomeracio.pdf (utolsé megtekintés: 2024. 05. 01.)


http://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/idoszaki/mo_telepuleshalozata/agglomeracio.pdf

munkahelyére. Ez az arany a kdzpontban 12% (7 500 £6), a vonzaskorzetben 67% (41 875 £6).
A vonzaskorzetbdl naponta 15 100 f6 utazott munkavallalas céljabol a kozpontba. A
munkavallaldsi célu ingédzds mellett a tanulasi célu (kozépiskolai tanulmanyok) és az
egészségiigyl célu (jarobeteg-szakellatas és korhdzi kezelés, illetve -latogatés) telepiiléskozi

utazasok szama is jelentds az agglomeracion beliil (KSH, 2014).

Jelmagyarazat
Kazség

Vdros
Agglomerécid hatdra
Kazpont
Gyorsforgalmi it
Fout

Foly6

To

Megye hatdra

lml | ]elmo

1. abra: A miskolci agglomeracio a KSH 2014. évi lehatarolasa szerint
(forras: Magyarorszag telepiiléshalozata I. Agglomerdciok, telepiilésegyiittesek. Kozponti Statisztikai Hivatal,
Budapest, 2014. 51. 0.)

S.keresztir: S pélfals

Miskolc

H.németi

| Miskolci agglomeracio 2014-ig (13 telepiilés)
I Miskolci agglomericio 2014-t51 (36 telepiilés)
w— Miskolci jaras (39 telepillés)

seess Miskolci statisztikai kistérség (40 telepiilés)

2. abra: A miskolci agglomeracio teriiletének boviilése
(forras: Kristof Andrea: A szuburbanizacio tarsadalmi-gazdasagi hatasai és kovetkezményei a miskolci
agglomerdcioban. Egyetemi doktori (PhD) értekezés. Debrecen, 2018. 12. 0.)


http://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/idoszaki/mo_telepuleshalozata/agglomeracio.pdf
https://dea.lib.unideb.hu/server/api/core/bitstreams/0e2285b9-ce2c-49c8-ac41-ed4c86c5b8b3/content
https://dea.lib.unideb.hu/server/api/core/bitstreams/0e2285b9-ce2c-49c8-ac41-ed4c86c5b8b3/content

1.2. Helykozi kozlekedés és utasforgalma a vizsgalt térségben

Miskolc egy helykozi autobusz-allomassal (Blza tér) és két vasutallomassal (Tiszai
palyaudvar, Gomori palyaudvar) rendelkezik. Miskolc térségében az alapveté kozforgalmu
helykozi kozlekedési szolgaltatasokat — csakigy, mint az orszdg minden részében —a Volanbusz
Zrt. és a MAV-START Zrt. nyujtja. A 2. oldalon felsorolt telepiilések mindegyikét érinti
kozforgalmu helykozi autobusz és mindegyikrdl kozlekedik kozvetlen jarat Miskolcra, mig
vasuti kapcsolata csak a telepiilések kb. egyharmadanak van (1. tablazat).

A miskolci agglomeraciot alkotd telepiilések szoros kapcsolatban vannak a kdzponti
telepiiléssel. Az elmult években a Miskolccal szomszédos telepiilések (Szirmabesenyd, Arnot,
Onga, Fels6zsolca, Alsozsolca, Kistokaj, Malyi, Nyékladhaza) a nagyvarosbol valo
kikoltozések, illetve a csaladi hazas lakokornyezetbe vald bekoltozések kovetkeztében jelentds
fejlodésen mentek keresztiil. A varosfejlodés stacioira pillantva, Miskolc esetében napjainkban
egyarant jelen van a szuburbanizacio, a dezurbanizacio és a reurbanizacio is.

Az agglomeracio telepiiléseinek k6zds jellemzdje, hogy a gazdaséagilag aktiv népesség
(15-64 éves korosztaly) jelentds része nem a sajat telepiilésén, hanem Miskolcon dolgozik vagy
ott keres munkat, valamint sok fiatal is inkabb a nagyvérosban jar iskoldba. Ennek
kovetkeztében magas az ingdzok szdma, ami a Miskolc és a vonzaskorzetébe tartozo
teleptilések kozotti kozforgalmu helykozi utasforgalom ndvekedését eredményezte. A napi tobb
ezer ingazo elszallitasa jol szervezett és nagy kapacitasti tomegkozlekedési rendszereket
igényel (KTI, 2011).

Minden vonalhal6zati és menetrendi valtoztatast ideélis esetben utasszamlalas el6z meg.
A forgalomnagysdg meghatdrozdsdnak modja legalabb egy tanitdsi idészaki munkanapra
vonatkoz6, teljes korti keresztmetszeti utasszamlalds végrehajtasa €és vele azonos iddben,
legalabb egy 10%-os mintavétellel lefolytatott célforgalmi felmérés elvégzése. Jelen dolgozat
készitésekor friss felmérések eredményei nem, csak a Borsod Volan Zrt. altal 2007 6szén,
valamint a Kozlekedés Fdovarosi Tervezd Iroda Kft. altal 2016 6szén felmért utasszamadatok
alltak rendelkezésemre, igy ezek szolgaltatnak informacidkat a jaratok kihasznaltsagarol, de
tudva azt, hogy a szamértékek napjainkban mar mindossze tajékoztaté jellegiiek és kizarolag a

trendek, illetve a nagysagrendek azonositasahoz hasznalhatoak fel.



1. tablazat

A miskolci agglomeracio telepiiléseinek tomegkozlekedési kapcsolatai

vt . helykozi
telepiilés vasut autébusz
Alacska
Alsézsolca X?
Arnét
Boldva
Biikkaranyos
Biikkszentkereszt
Emod X
Felsézsolca X?
Gesztely
Harsany
Hernadkak
Hernadnémeti
Kazincbarcika*
Kisgyor
Kistokaj
Kondo
Malyi
Nyékladhaza X
Onga X
Parasznya
Radostyan
Répashuta*
Sajoébabony
Sajoecseg X
Sajokapolna
Sajokeresztur X
Sajélad
Sajolaszléfalva
Sajopalfala
Sajopetri
Sajosenye
Sajoészentpéter X
Sajovamos
Sziksz6 X
Szirmabeseny6 X
Ujcsanalos
Varbo

* =a KSH 2014. évi lehataroldsa szerint nem tartozik bele a miskolci agglomerdcioba
(forras: sajat szerkesztés)

X|X

DX XXX XXX XXX XXX X XX XX XX XX X XXX XX XX XXX X XXX | X

2 A kozigazgatasilag Fels6zsolcahoz tartozo, de a telepiilés kozpontjatol tavol 1év6 Felsdzsolca nevil vasutallomas
a gyakorlatban a hozza kozelebb 1évo Alsozsolca utazasi igényeit szolgalja ki.



1.2.1. Vasuti kozlekedés

Miskolcot négy vasutvonal érinti (3. dbra):
e 80-as vasttvonal: (Budapest-Keleti —) Hatvan — Miskolc — Szerencs —
Satoraljatjhely;
e 90-es vasutvonal: Miskolc — Hidasnémeti;
e 92-es vasttvonal: Miskolc — Banréve — Ozd;
e 94-es vasutvonal: Miskolc — Tornanadaska.
Ezek a vonalak harom pontban hagyjak el a varos kozigazgatasi hatarat: északi irdnyban

Kazincbarcika felé, déli iranyban Budapest fel¢é és keleti iranyban Szerencs felé.
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3. abra: A Miskolc kornyéki vasutvonalak
(forras: mavcsoport.hu/sites/default/files/upload/page/trkp_mav_palyahalozat 2309_web.pdf)

A miskolci agglomerdcioban a vasut szerepe nem jelentds; a Miskolcra érkezd
utasforgalom kevesebb mint 10%-a érkezik vonatokkal, annak ellenére, hogy az ut rovidebb
1d6 alatt tehetd meg vonattal, mint busszal (4. dbra). Viszont az autobuszos kozlekedés sokkal
jobban hozzaférhetd az utasok szdmara, mert egyrészt tobb autdbuszjarat kozlekedik (5. dbra),
masrészt pedig egyes telepiilések (pl. Szirmabesenyd, Sajoszentpéter, Kazincbarcika,

Felsdzsolca) vasutallomasa nehezen megkozelithetd, félreesé helyen talalhatdo (Kozlekedés
Kft., 2016).


https://www.mavcsoport.hu/sites/default/files/upload/page/trkp_mav_palyahalozat_2309_web.pdf
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4. abra: Eljutasi idék a miskolci agglomeracio nagyobb telepiiléseirdl Miskolcra
(forras: Miskolc Megyei Jogu Varos kézlekedésfejlesztési koncepcio és program. 1. kétet. Kozlekedés Kfft.,
Budapest, 2016, 150. 0.)
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Sajoszentpéter (14,6 km)
Nyékladhaza (14,2 km)
FelsGzsolca (6 km)

0 20 40 60 80 100 120 140 160

m Napi eljutdsok szdma vasuttal (Darab/Irany)

M Napi eljutdsok szama helykozi autébusszal (Darab/Irany)

5. abra: Napi eljutasi lehetéségek szama a miskolci agglomerdcio nagyobb telepiiléseirél Miskolcra
(forras: Miskolc Megyei Jogu Varos kozlekedésfejlesztési koncepcio és program. 1. kotet. Kozlekedés Kifft.,
Budapest, 2016, 150. 0.)

2016-ban Miskolc Megyei Jogii Viros Onkormdnyzata megbizasabol a Kozlekedés
Fovarosi Tervezo Iroda Kft. a véros kozlekedésfejlesztési koncepcidjanak elkészitéséhez
csomoponti utasszamlalast is végzett mind a helyi, mind pedig a helykdzi jaratokon. Az
utasforgalmi felvétel (fel- és leszallok megszamlalasa) a Tiszai és a Gomori palyaudvaron is
megtortént 2016. szeptember 29-én, egy csiitortoki napon 06:30 és 08:30, illetve 14:00 és 18:00

ora kozott. Az utasszdmlalas soran rogzitésre keriilt a megallohelyre érkezd jarmiivek érkezési



¢s indulasi id6pontja, a hivatalos menetrendtdl valo eltérés és az esetleges menetkimaradas is
(Kozlekedés Kft., 2016).

A Tiszai palyaudvar fel- €s leszallo utasforgalmarol altalanosan elmondhat6, hogy a
reggeli csucsidOszakban tobben szallnak le a vonatokrol, mint ahanyan felszallnak, a délutani
csticsidészakban pedig forditva, azaz tobben széallnak fel a jarmtivekre, mint ahdnyan
leszallnak. A reggeli csticsidOszakban a palyaudvaron 1 845 leszallo utast és 494 felszallo utast,
mig a délutani csucsiddszakban 793 leszallo utast €s 2 275 felszallo utast regisztraltak a mérés

soran (6. abra) (Ko6zlekedés Kft., 2016).
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6. abra: A Tiszai pdlyaudvar utasforgalma egy dtlagos munkanapon, 2016. szeptember 29-én
(forras: Miskolc Megyei Jogu Varos kozlekedésfejlesztési koncepcio és program. 1. kétet. Kozlekedés Kfft.,
Budapest, 2016, 139. 0.)

A Tiszai palyaudvar forgalma ugyan a 2016-os méréskor kicsivel alacsonyabb volt a
2013. évinél, de ez alapjan nem kovetkeztethetiink altalanos utasvesztésre, hiszen az elmult
években sok valtozas tortént a vasiti menetrendben. Azt is fontos megemliteni, hogy a
szamlalas ideje alatt a 80-as vasutvonalon Szerencs és Satoraljatjhely kozott vaganyzar volt
érvényben, ami minden bizonnyal negativan hatott az utasszamra (Kozlekedés Kft., 2016).

A Goméri palyaudvaron csak a Kazincbarcika, Ozd és Tornanadaska felé kozlekedd
személyvonatok allnak meg. A reggeli csticsiddszakban a Tiszai palyaudvar felé kozlekedd
vonatok esetében 43 leszallo és 3 felszallo utast, a Kazincbarcika vagy Tornanadaska iranyaba
kozlekedd vonatokat illetéen 4 leszallo és 8 felszallo utast jegyeztek fel a mérés soran. A
délutani csucsidészakban a Miskolcot észak felé elhagyd vonatok vonatkozasaban 1 leszallo és
44 felszallo utast, mig a Tiszai palyaudvar felé kozlekedd vonatok esetében 15 leszallo és 7

felszallo utast szamoltak Ossze (7. abra) (Kozlekedés Kft., 2016).



30
21
20 b 18 = Leszallok
13 - szama (f6)
Iz 3 lI szama ()
0 ll ll- — | I |
$ o & S
.,Jo'/\ @q’ Q,oﬂ’ Ny '» '\5" NS
o A @

7. abra: A Gomori palyaudvar utasforgalma egy datlagos munkanapon, 2016. szeptember 29-én
(forras: Miskolc Megyei Jogu Varos kézlekedésfejlesztési koncepcio és program. 1. kétet. Kozlekedés Kift.,
Budapest, 2016, 138. 0.)



1.2.2. Autébusz-kozlekedés

A helyko6zi autobuszvonal-halozat (8. abra) az ingazok részére a varmegye minden
teleptilésérdl eljutast nyujt Miskolcra, talnyomorészt atszallas nélkil. A miskolci
agglomeracioban a tomegkozlekedést igénybe vevd ingazo forgalom mintegy 90%-a

autobuszokkal utazik (Kozlekedés Kft., 2016).
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8. abra: Helykézi autobuszvonalak Borsod-Abadj-Zemplén varmegye Miskolchoz kozelebbi részein
(forras: volanbusz.hu/files/public/terkepek/vonalak/baz_megye.pdf)
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https://www.volanbusz.hu/files/public/terkepek/vonalak/baz_megye.pdf

A 2007. 6szi utasszam-felméréskor a Miskolci kistérség (9. dbra) telepiilései és Miskolc
kozott egy atlagos munkanapon a helykozi autdbuszok utasforgalma 28 286 {6, mig a vonatoké
minddssze 1 196 6 volt. Mivel az MVK Zrt. 7-es szamjelzésti autobusz-viszonylata (Miskolc,
Buza tér — Felszsolca) is bonyolit helyk6zi utazdsokat, ezért ezt is figyelembe kell venniink a
helykozi utasforgalom nagysaganak megallapitdsakor. A 7-es jaratok utasainak szdma egy
atlagos munkanapon 2 775 f6 volt; ezt hozzdadva a Borsod Voldnnal utazok szamahoz
megallapithatjuk, hogy Fels6zsolca és Miskolc k6zott egy atlagos munkanapon 3 245 {6 utazott
(KTI, 2011).
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9. dbra: A Miskolci kistérség
(forrds: Miskolc és vonzdskorzetében létrehozando tarifakozdsség lehetéségének vizsgdlata. KTI, Budapest,
2011.11.0.)

Az 1006 km? teriiletli Miskolci kistérségbe 40 telepiilés tartozott és a 2011. januar 1-jei adat
szerint 263 658 f6 lakott benne. A kistérségi kozponton til 6 varos (Alsézsolca, Eméd,
Felsozsolca, Nyékladhaza, Sajobabony, Sajoszentpéter), 2 nagykozség (Onga, Szirmabesenyo)
és 31 kozség tartozott ide. A kistérségi telepiilések Miskolctol vald tavolsaga kozuton 6 és 30
kilométer kozé esik. A telepiilések foldrajzi elhelyezkedésére Miskolchoz viszonyitottan dontéen
az északi, a keleti és a déli irany jellemzd, mivel a Miskolctol nyugatra 1évo Biikk hegységben
csak néhany telepiilés talalhato (KTI, 2011).
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1000 f6 feletti munkanapi autdbusz-kozlekedési utasforgalmi kapcsolata van

Miskolcnak 9 kistérségi — mai nevén jarasi — telepiilésével, melyek a kovetkezok (KTI, 2011):

Sajoszentpéter, Onga,
Szirmabesenyo, Ny¢ékladhaza,
Alsoézsolca, Sajobabony,
Fels6zsolca, Gesztely.
Malyi,

Ezek koziil kiemelkedik Sajoszentpéter és Felsdzsolca a 3 000 f6 feletti, valamint
Szirmabeseny6 a 2 000 {6 feletti munkanapi utasforgalommal (KTI, 2011).

A kistérség vastttal érintett telepiilései és a kozpont kozotti munkanapi utasforgalom
minddssze 100-as nagysagrenda (KTI, 2011).

A Miskolci kistérség telepiilései és a kozpont kozott autdbusszal lebonyolitott

munkanapi utazasok szamat a 10. abra szemlélteti.
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10. dbra: A Miskolc és a kistérsége telepiilései kozotti munkanapi utasforgalom

(forrds: Miskolc és vonzdskorzetében létrehozando tarifakozdsség lehetéségének vizsgdlata. KTI, Budapest,
2011.12.0.)

A Miskolci kistérség és a Miskolci jaras teriilete csaknem teljesen megegyezik, annyi kiilonbséggel,
hogy a korabbi kistérségb6l Sajoszentpéter ¢s Alacska a Kazincbarcikai jarashoz, Muhi pedig a
Tiszatjvarosi jarashoz keriilt at, viszont Sostofalva és Ujcsanalos telepiiléseket a Szerencsi
kistérségbdl atsoroltak a Miskolci jarashoz. (Lasd a 3. oldal 2. abrajan 1évo térképet is.)
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A Miskolci kistérség 40 telepiiléséb6l 2007-ben 13-at soroltak a miskolci
agglomeraciohoz a KSH 2003. évi lehatarolasa alapjan: Miskolc, Malyi, Kistokaj, Als6zsolca,
Fels6zsolca, Onga, Arnét, Sajopalfala, Sajovamos, Szirmabesenyd, Sajokeresztar, Sajoecseg,
Sajobabony.

Az ekkor agglomeracidsnak besorolt telepiilések Miskolc iranyu helykdzi utasforgalma
a mért munkanapon 19 931 6 volt (beleszamolva az MVK 7-es vonalan Fels6zsolca és Miskolc
kozott utazokat is), mely a kistérségi forgalom értékének 65%-a. Ezen 12 telepiilés koziil 9-nek
1000 {6 feletti utasforgalmi kapcsolata van Miskolccal. A felméréskor a két szélsoértéket

Fels6zsolca (3 245 utas/munkanap) és Sajopalfala (315 utas/munkanap) képviselte (KTI, 2011).

A 2007-2008. ¢évi felmérések adatai alapjan Miskolcnak 73 olyan telepiiléssel van
nagysaga meghaladja a 100 f6t (KTI, 2011). E telepiiléseket kistérségenként csoportositotta a
tanulmany:

e a Miskolci kistérségbdl 33 telepiilés,

e a Szikszoi kistérségbdl 8 telepiilés,

e az Edelényi kistérségbdl 7 telepiilés,

e a Tiszaujvarosi kistérségbdl 6 telepiilés,
e a Szerencsi kistérségbdl 4 telepiilés,

e a Mezokovesdi kistérségbdl 4 telepiilés,
e a Kazincbarcikai kistérségbdl 2 telepiilés,
e az Encsi kistérségbdl 2 telepiilés,

o az Ozdi kistérségbél 2 telepiilés,

e a Mezdcsati kistérségbdl 2 telepiilés,

e amegyén kiviilrdl 3 telepiilés.

A vizsgalat egyértelmiien igazolta, hogy Miskolc vonzésa talnytlik a sajat kistérségi
hataran, ugyanakkor nem terjed ki annak minden telepiilésére (KTI, 2011). A 2. tablazatban
tanulmanyozhatd, hogy egy atlagos munkanapon melyik telepiilésr6l mennyien utaztak

Miskolcra helykozi autdbuszjarattal a 2007. évi felméréskor.

A Miskolc és a tagabb vonzaskorzetébe tartozo telepiilések kozotti kozforgalmu

helykozi autdbusz-kozlekedés utasforgalmat egy atlagos munkanapon a 11. abra szemlélteti.
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Az utasforgalom relacionkénti alakuldsara jellemzd, hogy az utasforgalom nagysaga

e 1000 f6 feletti 13 relacioban,

e 900-999 6 kozotti 6 relacioban,
e 800-899 6 kozotti 1 relacioban,
e 700-799 6 kozotti 1 relacioban,
e 600-699 6 kozotti 3 relacioban,
e 500-599 6 kozotti 4 relacioban,
o 400499 6 kozotti 3 relacioban,
e 300-399 6 kozotti 6 relacioban,
e 200-299 6 kozotti 3 relacioban,
e 100-199 f6 kozotti 17 relacioban,
e 50-99 {6 kozotti 10 relacioban,
o 049 16 kozotti 6 relacidban.
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11. abra: A Miskolc és a tagabb vonzaskorzetébe tartozo telepiilések kozétti munkanapi utasforgalom
(forrds: Miskolc és vonzdskorzetében létrehozando tarifakozdsség lehetéségének vizsgdlata. KTI, Budapest,
2011.14.0.)
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A Miskolc vonzaskorzetébol Miskolcra utazok szama (2007)

2. tablazat

laké- Miskolc laké- Miskolc
it | pipesie | ro | e | gipeste | el
[fo] szam [f6] szam
Alacska 828 57 | Léh 472 129
Alsédobsza 392 91 | Malyi 4274 1593
Alsovadasz 1569 326 | Micsony 3332 33
Alsézsolca 6 186 1814 | Muhi 572 90
Arnét 2 644 900 | Nagycsécs 871 121
Aszalé 2029 542 | Nyékladhaza 4993 1361
Berente 1017 247 | Nyomar 319 86
Berzék 1129 161 | Onga 4 895 1532
Boldva 2424 673 | Onod 2 540 573
Borsodgeszt 274 37 | Parasznya 1237 316
Borsodszirak 1213 162 | Radostyan 650 57
Bécs 2 786 544 | Répashuta 500 108
Biikkaranyos 1492 685 | Sajobabony 3015 1346
Biikkszentkereszt 1209 448 | Sajdecseg 1062 343
Csobad 694 544 | Sajohidvég 1094 129
Edelény 10771 1184 | Sajokapolna 450 52
Eméd 5300 991 | Sajokeresztir 1554 693
Felsozsolca 7 155 3 245 | Sajolad 3142 957
Gesztely 2 850 1094 | Sajolaszlofalva 438 54
Girincs 831 72 | Sajopalfala 822 315
Halmayj 1937 176 | Sajopetri 1574 439
Hangacs 662 117 | Sajosenye 467 169
Harsany 2101 987 | Sajoszentpéter 12 758 3271
Hejokeresztar 1035 170 | Sajoszoged 2353 213
Hejopapi 1216 110 | Sajévamos 2279 840
Hejoszalonta 828 152 | Soéstofalva 282 102
Hernadkak 1603 484 | Szakald 581 91
Hernadnémeti 3693 955 | Szikszo 5 868 2 097
Homrogd 1006 268 | Szirmabesenyo 4581 2228
Izséfalva 1827 12 | Szuhakallé 1026 3
Kazincbarcika 30 709 4 285 | Tiszaujvaros 16 927 1277
Kazsmark 1008 166 | Ujcsanalos 920 341
Kisgyor 1672 793 | Vadna 629 39
Kiskinizs 344 24 | Varbé 1114 324
Kistokaj 1962 931 | Vatta 925 192
Kondo 649 71 1 Ziliz 410 143
Korom 1313 120

(a népességadatok forrasa: KSH Helységnévtar;

az utasszamadatok forrdsa: Miskolc és vonzdskorzetében létrehozando tarifakozésség lehetéségének vizsgalata.
KTI, Budapest, 2011. 17. 0.)
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Az utasszamok alapjan 13 olyan relacié van, melynek utasforgalma meghaladja az 1 000
fo/munkanapot, mig a tobbi utirany csak azokban az esetekben, ahol a helykdzi autobusz-
kozlekedési szolgaltatas fonddd vonalszakaszokon torténik. A legnagyobb munkanapi

utasforgalmu, Miskolc iranyt relaciok az alabbiak (KTI, 2011):

1. Kazincbarcika: 4 285 6 8. Onga: 153216

2. Sajoszentpéter: 3 271 6 9. Ny¢ékladhdza: 1 361 {6
3. Felsbzsolca: 3 245 16 10. Sajébabony: 1 346 6
4. Szirmabesenyd: 2 228 {6 11. Tiszaujvaros: 1 277 {6
5. Szikszo: 2 097 {6 12. Edelény: 1 184 {6

6. Alsozsolca: 1 814 16 13. Gesztely: 1 094 6

7. Malyi: 1593 16

Miskolc vonzaskorzetének f6bb helykdzi autdbusz-kozlekedési utasforgalmi aramlatait

a 12. abra szemlélteti.
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12. dbra: Az 1 000 fo/munkanap utasszdmot meghaladé reldciok Miskolc vonzdskorzetében
(forras: sajat szerkesztés)
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2. A kozosségi kozlekedési szolgaltatas fejlesztésének lehetoségei —
a mintaprojektek soran alkalmazott médszerek

2.1. Utemes menetrendek alkalmazasa

Célszerl lenne idoszakonként (csticsiddszak, volgyidészak, peremiddszak), és azokon
beliil 6ranként ismétlédd, az utasok szamara konnyebben megjegyezhetd indulasi idépontokat
meghatarozni minden viszonylaton. Ha a viszonylatok iiteme id6északonként megegyezik, akkor
a hangolas is biztosithat6 a fon6do jaratok kozott az egymasra futasok elkeriilése érdekében,
valamint a nem fonodo jaratok kozott a csatlakozasok menetrendileg tervezetten
ismétlédhetnek iddszakonként és azon beliil 6ranként. Az ilitemes menetrend biztositja azt a
jératkinalatot, ami az utasoknak tervezhetd és kiszamithaté kozlekedést, kelld jaratsiiriség
esetén pedig versenyképes alternativat nyujt a személyautds kozlekedéssel szemben.

A végallomasi indulasi iddpontok meghatarozasanal érdemes ligyelni arra, hogy azok
lehetdség szerint kerek szamra (0 vagy 5) végzdédjenek, hiszen ezeket a legkdnnyebb
megjegyezni. Ettél azonban bizonyos esetekben el lehet térni, példaul, ha a kiilsé végallomason
vald hosszabb varakoztatast szeretnénk elkeriilni. Ilyenkor viszont arra kell iigyelni, hogy csak
a kivalasztott szamokat (pl. 2-est és 7-est) hasznaljuk az adott viszonylat menetrendjében, mert
még igy is konnyebben megjegyezhetd lesz a menetrend az utasok szamara.

Javasolt tervezési szempont az is, hogy az azonos kovetési idejii periodusokban az
indulasi id6pontok ugyanazok legyenek, kiilondsen igaz ez a peremidészakra. Itt mar nemcsak
a megjegyezhetdéség miatt, hanem azért is, hogy hajnalban, este és éjszaka az azonos

menetrendbdl kovetkezden a csatlakozasok minden naptipusban megvalosulhassanak.

2.2. Az azonos iranyban kozlekedo jaratok osszehangolasa

Az azonos irdnyban kozlekedd, tobb megallonyi tavolsdgon kozos szakaszon haladd
jaratok Osszehangoldsa, azaz egyenletes elosztasa azért kiemelten fontos, hogy az ugyanoda
tartd jarmiivek ne kozvetleniil egymas utan vagy nagyon kis idokiilonbséggel menjenek el. Az
utasokat — érthetden — leginkabb a ,,vonatozo” jarmiivek idegesitik a tomegkozlekedésben,
hiszen gyakorta el6fordul, hogy egymas utan elmegy két jarat is ugyanabban az iranyban, varni
kell X percet, és aztan X perc mulva megint egyszerre érkezik meg a két ugyanoda kozlekedo
jarm.

A kozlekedési vallalatok gyakran allitjak, hogy egymasra futasok (,,vonatozasok’) csak

torlddasok és mas forgalmi zavarok miatt fordulnak eld, ez az allitds azonban megcafolhato, és
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a fon6do jaratok elsé kozos megallohelyre torténd, menetrend szerinti érkezési idépontjanak
tablazatba rendezésével konnyen igazolhato is. Sajnos megallapithatd, hogy az egymaésra
futasok gyakran menetrendileg tervezetten valosulnak meg. A ,,vonatozas” tekintheté kozpénz-
pazarlasnak is, hiszen a hatul haladé jarmi az esetek tulnyomo tobbségében nagyon alacsony
kihasznaltsaggal kozlekedik, pedig lehetne rajta tobb utas is, ha mas idopontban haladna végig
a kozos szakaszon. Igy az a pénz, amit a megrendel§ Kifizet a jaratok kozlekedéséért (a ,,hatul
halad¢” jaratért is), nem hasznosul kell6képpen.

Egyértelmii, hogy az utazok6zonség nagyobb menetrendi kinalatként értelmezi, ha egy
megalloba titemesen, példaul 20 perc differencidval érkeznek az ugyanabban az iranyban
kozlekedd jaratok, és nem egymads utdn mennek el. Ebbdl kovetkezden a megrendeld és a
szolgaltatd elemi érdeke is az, hogy egy ilyen, semmilyen koltségndvekedést nem jelentd
szakmai megoldéssal nagyobb utaselégedettséget érjen el.

Fontos, hogy ezt az utasok altal nagyobb menetrendi kinalatként értékelt jaratsiiriiséget
nem tobb jarmi forgalomba allitasaval, és ezaltal tobb koltségraforditassal lehet elérni, hanem
akkor, ha a menetrend tervezésénél iigyelnek az egyenletes kovetés biztositasara. Ez nagy
odafigyelést és precizitast igényel, de mindenképpen megéri, hiszen az utasok sokkal
elégedettebbek lesznek a szolgaltatassal Osszességében, és a rendelkezésre allo forrasokat is

sokkal hatékonyabban hasznalja fel a kozlekedési vallalat.

2.3. Tervezheto és kiszamithato csatlakozasok biztositasa

Nem ttlzas azt allitani, hogy az utasok tobbsége retteg az atszallastol, ezért kérnek szinte
mindenhonnan mindenhova kozvetlen jaratot. Ez a kényelmességen til azzal magyardzhato,
hogy a jaratok egymashoz vald csatlakozésai — a garantalt csatlakozasokat leszamitva — csak
esetlegesek, tulajdonképpen a szerencsén ¢és a jarmiivezetok joindulatan mulnak. (Sok
utaspanaszt kapnak a kozlekedési cégek amiatt, hogy adott sofér nem varta meg a mogotte allo
buszrél atszallni kivanokat, hanem bezarta az utasok eldtt az ajtokat és elhajtott.)

A cél tehat egyértelmiien az, hogy a csatlakozasok menetrendileg biztositva legyenek és
ezaltal az utasok szamara az atszallasokat megkonnyitsék, varakozassal toltott idejiiket pedig
csokkentsék. Tapasztalataim alapjan allitom, hogy az utasok sokkal inkabb elfogadnak az
atszallast, ha nem kellene attol félniiik, hogy a jarmiivezetdk nem fogjak ket megvarni.

Az iitemes menetrendekb6l kovetkezik a csatlakozasok orankénti ismétlodése is, de csak
abban az esetben, ha két adott viszonylat kovetési ideje azonos. Peremiddszakban é€s a ritkabban

kozlekedd jaratoknal tovabbra is sziikség van a garantalt csatlakozasi rendszer alkalmazasara
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bevarasos csatlakozasokkal (az egyik jaratnak meg kell varnia a masikat) és kolcsonds

csatlakozéasokkal (X-es jaratrdl is at lehet szallni Y-osra és Y-osrdl is X-esre) (miskolci példa a

13. 4bran).
@ m 1 Szentpéteri kapu (Repulétér/Bosch va.)
00:45°
«— Gyori kapu, indulas: — Zsolcai kapu,

Didsgy6r, Selyemrét,
Felsé-Majlath : : Tiszai pu.

| Csabai kapu, Hejécsaba, Avas, M.tapolca

13. dbra: Csatlakozasi pok Miskolcon, a Villanyrendor megallohelyen
(forras: sajat szerkesztés)

A garantalt csatlakozasokat nem elég a belsd, sofdrok szdmara késziilt menetrendeken
feltiintetni, azokat az utazokozonség részére is célszerli meghirdetni, hiszen az utasok a
csatlakozasok ismeretében szeretnék utazasukat megtervezni. Példdul az MVK régebben
szoveges leirast hasznalt erre, ami nehezen volt attekinthetd, és egy adott csatlakozas kikeresése
tobb percet is igénybe vehetett. Jobb megoldés lehet, ha a csatlakozésokat tabladzatos formaban
szerepeltetjiik, ami ugyan nagyobb terjedelmet venne igénybe, viszont egy-egy csatlakozas
kikeresése egyszeriibbé és gyorsabba valna. A legkorszeriibb megoldas azonban az lenne, ha
az utazastervezé alkalmazasok ismernék a garantalt csatlakozasokat, ezaltal adnanak olyan
utazasi javaslatokat is a felhasznaloknak, amelyek szdmolnak ezekkel az atszallasokkal is.

(Ehhez informatikai fejlesztésre lenne sziikség.)

2.4. A menetrendi kinalat igazitisa a tényleges utazasi igényekhez

Az idegenforgalmi szempontbdl frekventalt helyekre (pl. Lillafiired, Bankut, Biikki
Csillagda, tokaji borvidék) turistaszezonban tobb, szezonon kiviil kevesebb jarat kozlekedtetése
sziikséges. A szolgéltatds utazasi igényekhez vald igazitdsa ebben az esetben is megkivanja,
hogy kiilon menetrendi idészakokat dedikéaljunk a turistaszezonhoz igazodoan.

Megfigyelhetd, hogy péntekenként hamarabb kezdddik a délutani csucsiddszak, mint a

tobbi munkanapon, mert az irodai dolgozok jellemzden hamarabb fejezik be a munkét, és tanitasi
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idészakban az iskola is kordbban ér véget a legtobb didk szdmaéra. A Miskolci Egyetem
orarendjeit bongészve az is megallapithatd, hogy a nappali munkarendii képzések tilnyomo
részénél péntekenként egyaltalan nincs eldadas, gyakorlat vagy szemindrium, ami
természetszeriileg azt is jelenti, hogy pénteken a hét tobbi munkanapjahoz képest sokkal
kevesebb hallgatd kozlekedik az Egyetemre. Mindehhez a menetrend jelenleg nem
alkalmazkodik, de az igényekhez igazitott szolgaltatds érdekében érdemes atgondolni, hogy a
pénteki menetrend kismértékben eltérjen a hétfo—csiitortokitol.

A kozosségi kozlekedési szolgaltatas kinalatdnak valos utazasi igényekhez torténd
igazitdsdhoz kiilonosen eldnyds lehetdségeket biztositanak a kiilonbozd igényvezérelt
megoldasok alkalmazasa. Ezeket és a benniik rejlo lehetéségeket a kovetkezd alfejezetben

mutatom be.

2.5. Igényvezérelt kozlekedési rendszer alkalmazasa

Az igényvezérelt vagy mas néven rugalmas kozlekedési rendszer (DRT = demand
responsible transport) Iényege, hogy az ebbe bevont viszonylatokon az éppen aktualis utazasi
igényekhez igazithato a jaratok kozlekedése. A szolgaltatonak, illetve a kozlekedésszervezonek
ezaltal lehetdsége van koltséghatékonyabban megvalositani ritkdn lakott teriiletek vagy
specialis helyek kiszolgalasat, illetve egy-egy alacsony(abb) utasforgalmu vonalon vagy
vonalszakaszon a szolgaltatas fenntartasat, tovabba ily modon a kornyezet por-, zaj- és
rezgésterhelését is tudja csokkenteni. Igényvezérelt szolgaltatast a helyi kozlekedésben jelenleg
Budapesten, Miskolcon és Pécsett alkalmaznak, de korabban a debreceni 46Y-0s viszonylat
egy szakaszan és a Zalaegerszeghez tartozé6 dombokon (1d. ZERGE-busz projekt® — 14. abra) is
csak igény szerint kozlekedtek autdbuszok. Helykozi kozlekedésben a Voldnbusz Zrt. még
egyik vonaldn vagy vonalszakaszan sem vezetett be igényvezérelt szolgaltatast.

Igényvezérelt rendszerben miikodhet egy adott viszonylat bizonyos szakasza, de akar
egy teljes viszonylat is. E16bbi esetben a jarmi fixen elindul a meghirdetett iddpontban a vonal
allando szakaszanak végpontjarol, de egyes megallohelyeket csak akkor érint, ha ezt a jarmiivon
tartdzkodo utasok koziil valaki kérte, vagy ha erre eldzetes igénybejelentés érkezett a
szolgaltatohoz / kozlekedésszervez6hoz. Igényvezérelt szakaszra miskolci példa a 2020 8szén

az Egyetemvaros végallomasig fixen, de onnan tovabb Miskolctapolcara mar csak igény esetén

3 zergebusz.hu/about (utols6 megtekintés: 2024. 05. 01.)
Vided: youtube.com/watch?v=NgY64qO40Nw (utolsé megtekintés: 2024. 05. 01.)
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14. dbra: A zalaegerszegi Z1-es igényvezérelt viszonylat lehetséges uitvonalai és menetrendje (ZERGE-busz projekt)
(forrds: Mobilissimus Kft.)

kikozlekedd éjszakai specialis 14-es jarat. Ha egy teljes viszonylat igényvezérelt, akkor az
autobusz mar a végallomasrol is csak akkor indul el, ha jeleztek utazasi igényt. Miskolcon ilyen
a csak turistaszezonban aktiv ZOO viszonylat (15. abra). Magyarorszagon az igényvezérelt
kozlekedés jelenleg csak a meghirdetett idopontokban kérhetd, és az utazasi igényt az adott
jarat indulasa el6tt legkésébb 30 perccel be kell jelenteni az erre a célra fenntartott csatornak
valamelyikén. (Miskolcon egyeldre csak telefon all rendelkezésre ehhez, de a ZOO jaratok

kozlekedését Felso-Majlath végallomason indulas eldtt a sofortdl is lehet kérni.)

15. dbra: Utazdsi igény alapjan kézlekedd autobusz a miskolci ZOO viszonylaton
(forras: miskolczoo.hu/majus-1-tol-ismet-kozlekedik-zoo-jarat)
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Az igénybejelentés formdaja az adott szolgaltatétol fiigg: jellemzden egy megadott
telefonszamon lehet jelezni az utazasi igényt, de van olyan cég is (a BKK), amely internetes
feltiletet 1s biztosit ehhez az utasoknak. Az MVK-nal jelenleg csak egy vezetékes, nem
ingyenesen hivhatd telefonszam felhivasaval lehet bejelentkezni az igény szerint kozlekedo

jératokra.

Az igényvezérelt kozlekedésben szamos kiillonb6zé modell alkalmazhaté a kiszolgalni
kivant teriiletek sajatossagaihoz alkalmazkodva (16. abra). A kiszolgalas mind idében, mind
utvonalak tekintetében lehet rugalmas. Tobbek kozott alkalmazhatoak fix utvonalakra felfiizott
opcionalis betérések, egy meghatarozott kozbensd ponttol torténd opcionalis tovabbkozlekedés,
de akar adott zondn beliil kotetlen (akar a fizikai megallohelyektdl is fiiggetlen), az adott

pillanatban fennall6 igényekhez igazodo kiszolgalas is.

= o._ o
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o | o
1. modell 2. modell
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""*--b.—"’ N v végallomas H " 4 .
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".:_ ‘,. _;‘D’.‘_ _____ “::‘: O a 2 fix 1 i wEeillete 1 kijelslt indulépont 1 kijelslt indulépont
----- '0_—-" - s, e végallomés g elére meghirdetett elore meghirdetett
g oig’ indulasi idéponttal  induldsi idépont nélkiil
3. modell 4. modell

. kiépitett, elére meghatarozott megallohely, melyet a jaratok az elére meghirdetett iddpontokban mindig
érintenek (fiiggetlendl attol, hogy van-e le- és/vagy felszallo utas)

kiépitett, elore meghatarozott megallohely, melyet a jaratok az elére meghirdetett idépontokban csak
utazasi igény esetén — kérésre vagy megrendelésre — érintenek

O

O kiépitett, elore meghatarozott megallohely, melyet a jaratok csak utazasi igény esetén — kérésre vagy
megrendelésre — érintenek, az utasok altal kért idépontokban

16. dabra: Az igényvezérelt kiozlekedési szolgaltatdas néhany miikodési modellje
(forras: sajat szerkesztés)
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Az igényvezérelt kozlekedési rendszer akkor a leghatékonyabb ¢és gy lehet altala a
legnagyobb koltségmegtakaritast elérni, ha a kozlekedési vallalat a beérkezd igényeknek
megfeleld méretii jarmiivel szallitja el az utasokat az uti céljukhoz. (Kiilonb6z6 nagysagu és
befogadoképességii személyszallitd jarmiiveket szemléltet a 17. 4bra.) Ertelemszertien az nem
gazdasagos, ha 1-2 f6 utasért is egy 70-80 f6 befogadoképességii sz616 autobuszt kell kiildeni, de
még egy 30—40 f6s midi autdbuszt sem célszerli. Ezért felvetddik annak lehetdsége is, hogy ha
egy adott jaratot igényld személyek szdma nem haladja meg a 8 fot, akkor a kozlekedési vallalat
mikrobusszal teljesitse azt, ha pedig az elszéllitandé utasok szdma maximum 4 f6, akkor a

személyautdval torténd szolgaltatas is elképzelhetd.

17. abra: Kiilonbozd méretii személyszallito gépkocsik
(forras: sajat szerkesztés internetrdl letoltott képek felhasznalasaval)

Miskolcon mar arra is volt példa, hogy taxik kozlekedtek menetrend szerinti jaratokban;
az ATTAC projekthen* célkitlizésként szerepelt, hogy az utazisi igényekre az elszallitand6
személyek szamahoz igazodd méretii jarmivel kell reagalni, igy az MVK Zrt. 2013 nyaran
szerzOdést kotott egy taxitarsasaggal néhany esti és éjszakai jarat, valamint a ZOO viszonylat
Osszes jaratanak megrendelésre torténd teljesitésére. Akkor a taxitarsasag brutté 200 Ft/km aron
vallalta a fuvarokat, ami nagyon kedvezé volt ahhoz képest, mintha ugyanezekben a jaratokban
mindig — még ha csak utazasi igény esetén is — autobusz kozlekedett volna (vo., akkoriban egy

sz016 autobusz fajlagos 6nkoltsége 270 Ft/km volt). A taxi / személyautd / mikrobusz / Kisbusz

4 ATTAC = Attractive Urban Public Transport for Accessible Cities (= vonzo varosi kozosségi kozlekedés az
elérhetébb varosokért)

Részletesen az alabbi webcimen elérhetd prezenticidban lehet olvasni az ATTAC projektrdl:
slideplayer.hu/slide/1938164 (utols6é megtekintés: 2024. 05. 01.)
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kozlekedtetésének az is eldnye, hogy e jarmiiveknek utazasi igény hidnydban nem kell
megtenniiik a menetrendben meghatarozott teljes utvonalat, hanem az utas(ok) célba juttatasat
kovetden szinte barhol meg tudnak fordulni, ebbdl kdvetkezéen még tobb — jarmiifutasbol adodod
— koltség takarithatdé meg. A kisebb jarmiiméretnek koszonhetéen az érintett utcdk, illetve
telepiilések kornyezeti terhelése is jelentdésen csokkenthetd.

Az ATTAC projekt eredményeit dsszefoglald prezentaciod szerint a tesztidészak (88
nap) alatt a 3 meglévo viszonylaton alkalmazott igényvezérelt kozlekedéssel a hagyoményos
szolgaltatdshoz (minden jarat automatikusan elindul a menetrendje szerint) képest autobusz
kozlekedtetése mellett az tizemeltetési koltségek S0—60%-a, mig taxi kiildésével 60—70%-a volt
megtakarithatd. Az igényvezérelt kozlekedés tehat akkor teljes, ha a kozlekedési szolgaltatd
nemcsak a jarat menetrendjét és utvonalat valtoztatja rugalmasan az utazéasi igényekhez

igazodva, hanem a kozlekedtetett jarm{i méretét is.

Az igényvezérelt kozlekedési rendszert Borsod-Abauj-Zemplén varmegyében szamos
helyen lehetne alkalmazni mind szolgéltatasfejlesztés, mind pedig hatékonysagjavitas céljabol.
Elébbi célhoz tartozik példdul a midi autdbusszal sem jarhatd, de lakott teriiletekre a
szolgaltatas kiterjesztése, valamint Miskolc és néhany nagyobb varos (pl. Kazincbarcika,
Mezdkovesd, Szerencs) kozott az ¢éjszakai kozlekedés megteremtése. Utdbbi célnak
megfelelden pedig érdemes megvizsgalni, hogy a nagyon alacsony utasforgalmu
vonalszakaszokon (pl.: Kisgyor, autobusz-varoterem — Mocsolyastelep), bizonyos
1ddszakokban vagy a nap teljes egészében igényvezereltté tehetd-e a kozlekedés.

Az igényvezérelt kozlekedés alkalmazéasa alacsonyabb 6sszkoltség mellett magasabb,
az utasok szamara vonzobb szolgaltatasi szinvonal kialakitasat teszi lehetévé, ami jellemzéen
az alabbiakban mutatkozhat meg:

e slirtibb kiszolgalas;
e azigeényekhez azonnal igazodni tud6 rugalmas menetrend;

e nagyobb teriileti lefedettség.

Eves szinten tobb tiz millié forintot lehetne megsporolni az igényvezérelt kozlekedés
alkalmazasaval, mely 6sszegb0l a halozat azon részeit is lehetne fejleszteni, ahol nagyobbak az
utazasi igények. A pénzben kifejezhetd megtakaritas mellett nem szabad elfeledkezniink arrol
sem, hogy az igényvezérelt kozlekedés a kornyezetvédelemhez is hozzdjarul, hiszen igy az

autobuszok nem terhelik feleslegesen a kornyezetiinket karosanyag-kibocsatassal €s zajjal.
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Az elézdekhez hozzatartozik, hogy az utasok altal nem megrendelt DRT-jaratoknak is
van koltsége, mert a jarmi és a jarmiivezetd az adott végallomason rendelkezésre kell, hogy
alljon a jarat — hivasra torténd — teljesitésére. Az igényvezérelt jaratok ugyanagy a jarmiivek és
a jarmivezetok fordamenetrendjébe vannak épitve, mint az 0sszes tobbi jarat, igy ezzel a
megoldassal bérkoltséget és karbantartasi koltséget nem lehet megsporolni, viszont a

jarmifutashoz kozvetleniil kapcsolodo koltségeket (elsdsorban lizemanyagot) igen.

Az utasok szamara az igénybejelentésre nemcsak telefonon, hanem a 21. szazadi
elvarasoknak megfeleléen a kozlekedési szolgaltato / kozlekedésszervezd weboldalan
(budapesti példa a 18. abran) és mobilalkalmazasan keresztiil is lehetdséget kellene biztositani.
Az utdbbi két lehetdséget csak személyazonossag igazoldsara alkalmas adatok (név, lakcim,
személyazonosito igazolvany okmanyazonositoja) és elérhetéségek (e-mail-cim, telefonszam)
megadasaval jaro regisztracid utan érdemes biztositani az utasoknak, hogy a szolgaltatonak /
kozlekedésszervezonek legyen valamilyen biztositéka, eszkoze a téves, illetve az 4l

bejelentések kisziirésére €és az utazasi igényt bejelentdvel vald kapcsolatfelvételre.

BKK ®@telebusz Jaratigénylés

Jaratigénylés 1 Irany kivalasztasa

» @ P Solymdr, Kerekhegy ’ » @ P Hvosvolgy

=
YO 1gényléseim
<o

Kedvencek
&y Beallitasok 2 Megallék kivalasztasa
[B Aszr Q Hiivosvolgy -
E Adatkezelési nyilatkozat Solymar, Kerekhegy -

€] «ijelentkezés

3 Indulasi id6pont, utasok

Egy foglalasban maximum G 5 foglaldsa lehetséges.

2021-07-03 21:22 - 1

Kerekesszékkel utazom.(Tajékoztatjuk, hogy a
jarat meretébdl adodéan 1 kerekesszéket
tudunk szallitani.)

Babakocsival utazom.(Tajékoztatjuk, hogy a
jarat méretébdl adoéddéan 1 babakocsit tudunk
szallitani.)

interreg ©

CENTRAL EUROPE =555

M

18. dbra: A Budapesti Kozlekedési Kozpont altal Budapesten és az agglomerdcioban szervezett igényvezérelt
Jjadratok nemcsak telefonon, hanem regisztrdciot és néhany kattintdst kovetéen online is megrendelhetéek
(forras: képernydkép a telebusz.bkk.hu weboldalrél)
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2.6. Csomopontba torténé rahordas, csomopontbol torténo elhordas

Hatékonyabb kozlekedésszervezeési megoldas, ha a kisebb telepiilések a legkozelebbi
autobusz-gerincvonalhoz és/vagy vasttvonalhoz vannak csatlakoztatva, hiszen a csomdpontbol
mar tobb utiranyban is viszonylag stiriin kozlekednek jaratok. fgy nem sziikséges egy kisebb
telepiilésrdl kozvetlen, ugyanakkor rendkiviil ritka viszonylatokat fenntartani az agglomeracio
kozpontja és mas nagyobb varosok felé, hanem kisebb jarmiivel tobb jarat kozlekedtetése
finanszirozhato a kistelepiilés és a csomopont kozott. Ebbdl kovetkezden e kistelepiilések
helykozi kozosségi kozlekedése a nagyobb kinalat révén versenyképesebb tud lenni.

Vizsgalataim alapjan a Borsod-Abatj-Zemplén varmegye kdzépsé és nyugati részén
1évo Kistelepiilések koziil az alabbiakban felsoroltak esetében lenne célszerli megvalositani a
csomopontbol torténd kiszolgéalast. Az e tekintetben érintett telepiiléseket csoportositottam
aszerint, hogy melyek kiszolgélasat sziikséges egymassal Gsszefiiggésben, kdzds csomopont
alkalmazaséaval végezni:

e a Miskolc, Fels6-Majlath intermodalis csomoépontba torténd rahordassal:
Répashuta, Biikkszentkereszt (19. abra);

e a 3-as féuton vezet6 gerincvonalra torténé rahordassal, Mez6kovesd kozponttal:
Szomolya, Biikkzsérc, Cserépfalu, Bogacs, Cserépvaralja, Tard (20. abra);

e a 3-as féuton vezetd gerincvonalra torténd rahordassal, Biikkabrany koézponttal:
Kacs, Tibolddaroe, Saly (20. abra);

e a harsanyi utra, valamint Emdédre torténé rahordassal: Kisgyor (és
Mocsolyastelep), Biikkaranyos (20. abra);

e Sajoszentpéterre torténd rahordassal: Alacska, Varbd, Parasznya, Radostyan,
Kondo, Sajolaszlofalva, Sajokapolna (21. abra);

e Kazincbarcikara tortén6 rahordassal: Malyinka, Tardona, Dédestapolcsany (21. abra).

CSANYIKVOLGY.

o

A

‘o
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Bukkszentkereszt

©
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19. dbra: A Miskolc, Felsé-Majlath intermodalis csomdpontba torténd rdahorddssal kiszolgdalhato telepiilések
(forrds: sajat szerkesztés; az alaptérkép forrasa: Google Maps)
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20. dbra: A 3-as féuton vezetd gerincvonalra (a vilagoskékkel és a sotétkékkel koriilhatarolt telepiilések),
valamint a harsanyi utra (& bordéval koriilhatarolt telepiilések) torténd rahordassal kiszolgdlhato telepiilések
(forras: sajat szerkesztés, az alaptérkép forrasa: Google Maps)
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21. dbra: Sajoszentpéterre (a sotétzolddel koriilhatarolt telepiilések) és Kazincbarcikdra (a narancssdargaval
koriilhatarolt telepiilések) torténd rahorddassal kiszolgalhato telepiilések
(forras: sajat szerkesztés, az alaptérkép forrasa: Google Maps)

Ezek koziil jelen dolgozatban a Miskolc, Felsd-Majlath intermodalis csomopontba és a

harsanyi gerincutra torténd rahordassal kiszolgalhato telepiilések helykozi kozlekedését

vizsgéltam részletesen.
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3. A helykozi kozlekedés hatékonysagjavitasi és
szolgaltatasfejlesztési lehetoségei Miskolc agglomeracidojaban a
szolgaltatok egyiittmikodésével

Az elkiiloniilt helyi és helykozi kdzlekedési intézményrendszer nem alkalmas a helyi és
az agglomeracios kozosségi kozlekedési szolgaltatasok, illetve fejlesztések (P+R rendszer,
kozosségi kozlekedés elényben részesitése stb.) Osszehangolasara, valamint az egységes
tarifarendszer kialakitasara. Egy regionalis vagy agglomeracids szintii, szolgaltatoktol
fiiggetlen kozlekedésszervezd intézmény viszont lehetdvé tenné, hogy holisztikus szemlélettel
kozelitsenek a kozponti szerepkorrel rendelkezé varos és annak agglomeracidja kozlekedési
kérdéseihez. Hosszl évtizedek oOta cél, hogy az egyes agglomeraciok kozlekedését — igy tobbek
kozott a miskolciét is — rendszerben kezeljék, és a szolgaltatok (helyi, Voldnbusz, MAV-START)
kozott a maindl tobb teriiletre kiterjedd egytittmiikodés j6jjon 1étre (pl. kezdetben kolcsondsen
elfogadott  dijtermékek, késobb tarifakdzosség; kozos  ligyfélszolgalatok; kozos
jegyautomatak). Egyik nagyvérost, igy Miskolcot sem lehet 6nalld szigetként kezelni
allnak meg a kdzponti varos kdzigazgatasi hatarainal.

Annak érdekében, hogy a kozosségi kozlekedés vonzo legyen Miskolcon és
tarifarendszerre van sziikség, amely nem fiigg az atszallasok, az igénybe vett szolgaltatok és
jarmutipusok (vonat, helykozi autdbusz, helyi autdbusz, villamos) szamato6l, hanem tavolsag
és/vagy idBalapi. Erdemes megvizsgalni a miskolci 7-es autobusz-viszonylat modelljének
alkalmazasat tobb szomszédos telepiilés irdnyadba (pl. Kistokaj, Szirmabesenyd,
Biikkszentkereszt, Répashuta — ezek elhelyezkedését lasd a 22. dbra térképén) is, mert azaltal,
hogy a helyi szolgaltato helykozi kozlekedést is lebonyolit, az utasok szdmara szinvonalasabb

szolgaltatas nyjthato, a helyi szolgaltatd szamara pedig akar még jovedelmezd is lehet az iizlet.
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A helyi és helykdzi személyszallitast
egyszerre ellatd viszonylatok (mint amilyen a
Miskolc, Buza tér és Felsozsolca kozotti 7-es
autobusz-viszonylat) helykozinek mindsiilnek, ezért
a szolgaltatd a helykozi jaratokra érvényes
kedvezményes (50%-0s, illetve 90%-0s) jegyek és

bérletek allami arkiegészitésének és a teljes aru

A miskolci 7-es autobusz-
viszonylat (Buza tér — Keleti kapu
abbol a
szempontbol specialis €s egyben

—  Fels6zsolca)

modellértékli, hogy a jaratok
elhagyjak Miskolc Megyei Jogu
Véros kozigazgatasi teriiletét, és
azok menetrend szerinti személy-

szallitast végeznek Miskolc ¢és
Fels6zsolca  varosok  kozott,
valamint Miskolc és Fels6zsolca
tehet szert — még a telepiilések minimalis pénziigyi varos  belteriiletén is. Ez
orszagosan is egyediilallo
jelenség, ami Miskolc MIVO,
Felsézsolca Varos Onkormany-
zata és a kozlekedésért felelos

bérletek munkaltatd altali kotelez6 86%-0s

megtéritésének koszonhetéen nagyobb bevételre

hozzajarulasa mellett is —, mivel a kedvezmények
miatt a kisebb telepiilésen €lok szamara vonzobb a
kozosségi kozlekedés valasztasa. Az igy megjelend
minisztérium  kozott  1étrejott
haromoldalt megéllapodés révén

,tobbletutasok™ nagy része a kozponti varos helyi

jarataival is fog utazni — hiszen 6k mar az ,
valosulhat meg.
agglomeraciobol is  kozosségi  kozlekedéssel
érkeztek a kozpontba —, tehat kozvetetten novekszik a kozponti varosban a jegy- és

bérletvasarlasok szama és ezzel egyiitt természetesen a helyi szolgaltatod bevétele is.

Sokan nem tudjék, de volt id6, amikor Kistokajba és Szirmabeseny6re miskolci helyi
autobuszok kozlekedtek. 1954-ben ugyanis nem a MAVAUT, hanem az MKV inditott
jaratokat Szirmabesenydre 8-as jelzéssel, majd 1955-ben Kistokajba 9-es jelzéssel. Igy a
miskolci tanécsi vallalat a felsdzsolcaival egyiitt 3 db kornyéki (mai fogalmainkkal élve
agglomeracios) vonalat tartott fenn. Azonban 1956 utan (de még 1960 elétt, a pontos €vszam
nem ismert) az MKV a szirmabeseny6i és a kistokaji vonalat jarmiihiany miatt atadta a
MAVAUT-nak. Bar Felsézsolca is mind a mai napig kiilonallo telepiilés, a Miskolc és

Fels6zsolca kozotti helykozi vonal késdbb sem kertilt a Volan kezelésébe.
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22. abra: Az MVK szolgdltatasi teriiletének potencidlis bovitési iranyai. Kistokajt a jelenlegi 3-as, Szirmabesenydt a jelenlegi 24-es, mig Biikkszentkeresztet és Répdshutdt a
jelenlegi 5-6s autobusz-viszonylat meghosszabbitasdaval lehetne bekapcsolni a miskolci kbzosségi kozlekedési halozatba. Felsdzsolcdt mar jelenleg is az MVK Zrt. latja el a 7-
es autobusz-viszonylat révén. A sarga vonal Miskolc kézigazgatasi hatarqt jeloli.

(forras: sajat szerkesztés; az alaptérkép forrasa: Google Maps)
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3.1. Biikkszentkereszt és Répashuta kozosségi kozlekedésének fejlesztése
(1. mintaprojekt)

Biikkszentkereszt ¢s Répashuta a Biikk hegységben megbujo telepiilések, nem tul
messze a varmegyeszékhelytol; Biikkszentkereszt 14 km-re, mig Répashuta 18 km-re nyugatra
talalhatdo Miskolctdl (a Majalis parki autobusz-végallomastol mérve). 2022. oktodber 1-jén, a
2022. évi népszamlalas eszmei id6pontjaban Biikkszentkereszt lakénépessége 1 096 f£0,
Répashutaé pedig 424 6 volt.> A telepiilések lakoi koziil tobben is naponta ingdznak Miskolcra

munkavallalasi vagy iskolalatogatasi céllal.

A két telepiilést jelenleg a Voldnbusz Zrt. 1atja el, harom viszonylattal (23. abra):
e 1053-as szamu viszonylat: Budapest — Eger — Biikkszentkereszt — Lillafiired —
Miskolc;
e 1383-as szamu viszonylat: Miskolc — Biikkszentkereszt — Eger;

e 3755-6s szamu viszonylat: Miskolc — Biikkszentkereszt — Répashuta.

2022. szeptember 1-t61 az addigihoz képest jelentdsen modosult a 3755-6s szamu
viszonylat menetrendje. A valtoztatasoknal a szakemberek torekedtek iitemes menetrend
kialakitasara, azaz, hogy a jaratok — lehetdség szerint — minden 6raban azonos idépontban
induljanak és minél egyenletesebben kdvessék egymast. Jelenleg Miskolc és Biikkszentkereszt
kozott munkanapokon napkozben és hétvégi napokon egész nap 120 percenként, mig a
munkanapi reggeli és délutani csucsiddszakban 60 percenként kozlekednek autdbuszok.
Répashutara minden naptipusban 120 perc a jellemzo kovetési id6.

A menetrendvaltoztatas az {itemességen tGl az alabbi elényoket hozta az utasok

szamara:®

e A miszakos jaratok indulasi idépontjanak kismértékii modositasaval az eljutasi
lehet6ségek javultak.

e A Miskolc ipari parkjait kiszolgalo helyi jaratokra (43-as, 44-es, 53-as, 54-es) az
atszallasi lehetdség Fels6-Majlathon és a Bliza téri autobusz-adllomason egyarant

biztositott.

e Hétfotdl szombatig Miskolcrol Biikkszentkeresztre mar 20:00 utdn is indul

autobusz.

% ksh.hu/apps/hntr.main?p_lang=HU (utols6 megtekintés: 2024. 05. 01.)
¢ volanbusz.hu/files/public/Hirek/Bukkszentkereszt_mrd_la4_web.pdf (utolsé megtekintés: 2024. 05. 01.)
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23. dbra: A Biikkszentkeresztet és Répashutat ellato viszonylatok térképe
(forras: volanbusz.hu/files/public/Hirek/Bukkszentkereszt_mrd_la4_web.pdf)
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https://www.volanbusz.hu/files/public/Hirek/Bukkszentkereszt_mrd_la4_web.pdf

e Szabad- és munkasziineti napokon (tehat hétvégi napokon) tobb jarat a
Répashuta kozelében taldlhatd Biikki Csillagda érintésével kozlekedik, ezzel is

segitve a latogatokdzpont megkdzelithetdségét.

e A Miskolcrol a Biikk hegységen at Egerig kozlekedd jaratok a nyari idészakban

mar nemcsak vasarnapokon, hanem szombati napokon is koézlekednek.

e A térség vasuti kapcsolatainak javitasa érdekében egyes jaratok Miskolc-Tiszai
palyaudvart6l indulnak, illetve odaig kozlekednek, csatlakozast biztositva a
Nyiregyhaza—Debrecen, illetve a Budapest-Keleti palyaudvar iranyaba
kozleked6 InterCity-vonatokhoz.

e A turisztikai igényekhez igazodva, a nyari félévben 1év6 hétvégéken tobb jarat
kozlekedik. (Ebbdl kovetkezben eltér a nyari és a téli félévben alkalmazott
menetrend szabad- és munkasziineti napokon. A Volanbusz a turistaszezont a

nyari idészamitas érvénytartamahoz kototte.)

A 2022. szeptember 1-t61 bevezetett valtoztatasok egyértelmiien javitottak a szolgaltatas

mindségét az érintett térségben, viszont tovabbi fejlesztésekben is érdemes gondolkodni.

A fejlesztés els6, legkonnyebben és koltségnovekmény nélkiil megvalosithato eleme
lehetne, ha a Volanbusz és az MVK 6sszehangolt menetrendet tervezne annak érdekében, hogy
a Fels6-Majlath — Lillafiired szakaszon a két tarsasag jarmiivei a jelenleginél egyenletesebben
kozlekedjenek. 2021. aprilis 17-t61 az MVK Zrt. és Miskolc Megyei Jogu Viros
Onkormanyzatanak rossz pénziigyi helyzete miatt drasztikusan csokkent a Lillafiiredre
kozlekedd helyi jaratok szama, ami turistaszezonban sokszor zsufoltsagot, egyes esetekben
utaslemaradast is okoz. fgy kézenfekvd megoldas lenne a lillafiiredi turistaforgalom széllitasaba
a Volanbusz jaratait is bevonni, azonban ezek az autobuszok csak akkor tudnanak igazan
segiteni, ha nem egyszerre vagy majdnem egyszerre indulnanak az MVK 5-6s vagy 15-0s
jarataival. (Az MVK 5-6s és 15-0s jaratainak, illetve a Voldnbusz Lillafiireden at kozlekedd

jaratainak 2023 novemberében érvényes, kozos menetrendje a 3. tablazatban tekintheté meg.)

Ha a két szolgaltato a Lillafiired fel¢ kozlekedd jaratainak induldsi idOpontjait ugy
hatdroznéd meg, hogy azok egyiittesen 20 vagy 30 perces kovetést biztositsanak, akkor tgy
lehetne a jelenleginél strtibb kiszolgalast nyujtani ezen a turisztikai szempontbol kiemelt
teriileten, hogy az nem igényelné tobbletforrasok bevonasat sem megrendel6i, sem pedig

szolgéltatoi oldalrol.
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3. tablazat

A Lillafiiredre kozlekedé autébuszjaratok 2023 novemberében érvényes kozos menetrendje

Felso-Majlath végallomasrol Lillafiired felé 2023. novemberi allapot

jelmagyarazat
04 |05 05 05 A fekete szinnel irt indulasi
05 | 1530 1530 1530 idépontokban 5-6s vagy 15-0s
06 | 053543 053543 0535 helyi jarat kozlekedik. A 15-6s
07 | 102530 10 25 031025 jaratok Omassara kozlekednek,
08 | 0535 05 35 05 35 de minden esetben Lillafiired
09 | 103550 3550 08 35 50 végallomas érintésével.
10 3520 3520 3520 A piros szinnel irt indulési
11 | 0035 00 35 08 35 idépontokban
12 | 0550 0550 0550 Biikkszentkeresztre és
13 15 30 15 30 08 15 30 Répashutara kozlekedd helykozi
14 | 000550 00 05 50 05 25/ 50 jarat kozlekedik.
15 | 050550 050550 03 05 50 58 Az aldh ok csak
z alahuzott jaratok csa
16 0520 0520 0520 58 Lillafiiredig kozlekednek.
17 | 001050 00 10 50 105Q
18 | 1015 10 15 1558 A jératok csak
19 | 0015 00 15 15 Biikkszentkeresztig
20 | 05 05 05 58* kozlekednek.
21 | 0815 08 15 15 ) .
22 | - — — * A jarat csak szombati napokon
kozlekedik.
23 | 0003 00 03 00 03

Lillafiired végallomasrol Miskolc felé 2023. novemberi allapot

jelmagyarazat
04 | 4145 4145 4145 A fekete szinnel irt indulasi
05 | 4245 42 45 4145 idépontokban 5-6s vagy 15-6s
06 | 00202742 0020 27 42 002041 helyi jarat kozlekedik. A 15-6s
07 | 20404255 20 40 55 20 40 55 jaratok Omassara kozlekednek,
08 | 1720 17 20 20 41 de minden esetben Lillafiired
09 120 20 20 végallomas érintésével.
10 | 052057 05 20 57 02 052051
11 | 0520 05 20 05 20 A(\l piros skzlinnellzirt inliiulélsi
idépontokban Répashuta és
12 | 204250 20 42 50 204150 Biikkszentkereszt fel6l érkezé
13 | 0545 0545 05 45 helykozi jarat kdzlekedik.
14 | 005052 005052 004150
15 | 104250 10 42 50 10 50 . n ‘ bati "
16 | 104250 10 42 50 10 41 50 A jérat csak szombati napokon
kozlekedik.
17 | 104255 10 42 55 10 4155
18 | 1042 1042 10 41*
19 | 0058 0058 0058
20 | 4150 4150 4150
21 |- — = forras: sajat szerkesztés az
22 | 00 00 00 MVK és a Volanbusz
23 | 40 40 40 menetrendje alapjin
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A kovetkezd 1épcsd lehetne, ha a két tarsasdg kolcsondsen elfogadnd a masik
dijtermékeit a 3755-0s szamu viszonylat Miskolc kdzigazgatasi hataran beliili szakaszan (Btiza
tér — Lillaftired végallomas), viszont az MVK—Voldnbusz parhuzamossagok csokkentése
céljabol a Biikkszentkeresztre és/vagy Répashutara kozleked6 jaratok nem a belvarosban 1évé
autobusz-allomasrol, hanem a fels6-majlathi intermodalis csomopontbdl indulnanak. Ennek a
megoldasnak ugyan hatranya, hogy a biikkszentkereszti és a répashutai utasoknak at kellene
széllniuk Fels6-Majlathon, ugyanakkor a Buza tér — Fels6-Majlath szakasz (9,5 km)
elhagyasabol nyert futasteljesitményt a Volanbusz felhasznalhatna arra, hogy tovabbi jaratokat
inditson a szoban forgd telepiilésekre. A 4. tablazat részletesen bemutatja, hogy mennyi a
jaratok jelenlegi heti futasteljesitménye, és hogy mennyi lenne ez az érték az utvonal-rovidités
utan. Az adatokbodl konnyen kiszdmolhato, hogy a jelenleg Miskolcon val6 4thalad4sra hasznalt
heti 1766 km-bdl hetente 42-vel tobb Miskolc—Répashuta vagy 55-tel tobb Miskolc—
Biikkszentkereszt forduldt lehetne kozlekedtetni a jelenlegieken feliil.

Annak érdekében, hogy az utasok szamara ne jelentsen pénziigyi hatranyt az atszallas,
a Biikkszentkeresztig vagy Répashutéig érvényes helykozi bérletekkel lehetne utazni az MVK
1-es villamosjaratain, tovabba az 1-es, az 1G-S ¢és az 54-es autdbuszjaratain is, azok teljes
szakaszan. Sok utas ebbdl egyértelmiien profitalna, hiszen mig jelenleg a Buza térrdl jegyre
vagy bérletre van sziikségiik ahhoz, hogy eljussanak a Szentpéteri kapuba vagy a Tiszai
palyaudvarra, addig a valtoztatasnak kdszonhet6en elég lenne ehhez a helykozi bérlet is. Mivel
a helykozi bérletek araba be lenne épitve a helyi kozosségi kozlekedési szolgaltatas
igénybevételének dija is, ami természetesen az MVK-t illetné meg, igy tulajdonképpen egy
ko6z6s Volanbusz—MVK dijtermék sziiletne meg. A Volanbusz pedig elfogadna a Fels6-Majlath
— Lillafiired szakaszon az MVK jarataira érvényes valamennyi dijterméket, igy a helykozi
jaratok a Miskolc kozigazgatési hataran beliili szakaszukon ugyanolyan helyi jaratok lennének
az utasok szamara, mint barmelyik MVK altal izemeltetett jarat.

Az eldbbiekben leirtak egy szorosabb Volanbusz—MVK egyiittmiikodést feltételeznek,
hiszen mar nemcsak menetrend-6sszehangolasrdl van szo, hanem ko6zos dijtermék(ek)rél és
egymas kozotti pénziigyi elszdmolasrol is, de ez egy jelentds mérfoldkd lenne a
versenyképesebb agglomeracios szolgaltatas alapjat jelentd teljes tarifakdzosség megteremtése
felé vezetd uton. A tarifakozosséget mindenképpen érdemes eldszor ,kicsiben”, egy
kivalasztott mintateriileten tesztelni, és erre a Miskolc—Biikkszentkereszt—Répashuta vonal

allaspontom szerint tokéletesen alkalmas.
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4. tablazat
A Biikkszentkeresztre és a Répashutara kozlekedo autébuszjaratok futasteljesitménye a
2023. marcius 4-t6l érvényes menetrend alapjan

fordulok szama [db] heti futas-
. fordulé- o teljesitmény
utvonal el .tallrlltaSl. tansziuneti . (5 tanitasi id.
avolsag idészaki szombat vasarnap | munkanap, 1 sz0
munkanap ap, g
munkanap 1 vasarnap)
Miskolc, aut.-all. — Biikkszentkereszt, aut.-
ford. — Répashuta, Kossuth ut 75. 61,2 km d o o o
Miskolc, aut.-all. —
Biikkszentkereszt, aut.-ford. 51,2 km 4 4 3 2 5292,6 km
Miskolc, aut.-all. —
Lillafiired, 5-6s végéllomas 314 km . 0 0 0

Ha a jaratok csak Miskolc, Fels6-Majlath intermodalis csomoponttol kozlekednének:
fordulok szama [db] heti futas-
, fordulo- s teljesitmény
utvonal e [ .tallllltaSl. tanszuneti . (5 tanitasi id.
avolsag idoszaki szombat vasarnap | munkanap. 1 szo
munkanap ap, g
munkanap 1 vasarnap)
Miskolc, Fels6-Majlath — Biikkszentkereszt,
aut.-ford. — Répashuta, Kossuth ut 75. 42,2 km o o o o

Miskolc, Fels6-Majlath —
Biikkszentkereszt, aut.-ford. 82,2 km 4 4 3 2 3526,6 km

Miskolc, Fels6-Majlath —
Lillafiired, 5-0s végallomas

12,6 km 1 0 0 0

Az utvonal-rovidités révén nyert futasteljesitmény: ‘ 1766 km / hét ‘ Ebbél naponta plusz 6 db Miskolc—Répashuta fordulé lenne teljesitheto.
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Olyan fejlesztési irany is realis, mely szerint az MVK atvenné a 3755-6s szamu helykozi
vonal lizemeltetését a Volanbusztol, és a fels6zsolcai 7-es viszonylat mintajara varosi buszok
kozlekednének Biikkszentkeresztre és Répashutara is. Ez csak akkor lenne megvalosithato, ha
az allam az MVK-t6l rendelné meg e viszonylaton a helykézi kozosségi kozlekedési
szolgaltatast, és ily modon az allam nyujtana ellentételezést az MVK-nak a kozfeladat
ellatasaért. Az MVK rendelkezik megfelel6 tapasztalattal a hegyvidéki kozlekedés terén, hiszen
ezt a lillafiiredi 5-0s, az dmassai 15-0s és a biikkszentlaszloi 68-as vonal lizemeltetése soran

mar megszerezte.

Mint azt a fejezet bevezet6jében olvashattuk, a helyi szolgaltatd szamara akar
nyereséges is lehet, ha az agglomeracioban terjeszkedik, mivel a helyi szolgaltatassal

ellentétben a helykozi jaratoknal a fogyasztoi arkiegészités teljes 0sszegére jogosult.

Az MVK altal lizemeltetett jaratok a néhany oldallal korabban ismertetett szempontokat
figyelembe véve nem a Buza térrdl, hanem Felso-Majlath végallomasrol indulnanak, és minden
jaratot CNG vagy elektromos ilizemli autdbusz teljesitene. Ez nagy I1épés lenne a
kornyezetkimélébb kozlekedés iranyaba, mivel igy Miskolc belteriiletén és a Biikkben (mely
rdadasul nemzeti parki teriilet) is csokkenne a kdrosanyag-kibocsatas. A biikkszentkereszti és a
répashutai utasok a jaratokat olyan bérlettel vehetnék igénybe, mely a kivalasztott telepiilésig
érvényes, viszont aki rendszeresen szeretné hasznalni az MVK mads jdratait is, azok

kedvezménnyel valthatnanak kiegészité kombinalt helyi bérletet.

Kézenfekvo, hogy a Biikkszentkeresztre és/vagy Répashutara kozlekedd autdbuszok 5-
0s szamjelzéssel kozlekedjenek, megtartva annak a helyi viszonylatnak a szamat, amelyikkel
az Utvonala a legnagyobb mértékben megegyezik. A meghosszabbitott 5-0s viszonylatra
készitettem egy menetrendtervezetet (1asd a kovetkez6 oldalon), mely a jelenleginél ugyan t6bb
Lillafiiredig kozlekedd 5-0s jarattal szdmol, de hosszi tdvon — példaul a mostanra mar
allandosult parkolasi problémak miatt, amik a Zs6fia-kilaté atadasaval csak fokozodtak — ugyis

elkeriilhetetlen lesz turistaszezonban a jaratok stritése.
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munkanap

© Fels6-Majlath 55'

Felso-Majlath — Majalis park — Lillafiired
(— Biikkszentkereszt — Répashuta)

Ervényes: minden menetrendi id6szakban

@

szombat, vasarnap és iinnepnap

Fels6-Majlath Felso-Majlath
végallomasrol indul 2" Hévirag utca 53" végallomasrol indul
04 | - I ' Pz i | 04 | -- A B-vel je-
o5 [HEHEE | AS e, | 3 Peprevir e 52 s ]
06 | 10 40BR 55B autébusszérdulé’ 4 Majalis park 51' | 06 | 1040BR ];zltltltifbi{;fj
07 40B utén tovibbkozle- | 51 ) Csanyik-vélgy 50" | 07 40 forduld uthn
08 | 10 40BR kednek , " , | 08 | 002040BR | i vabbkézle-
09 | 10 40 Biikkszent- 7 Alsohamor 48 09 | 002040 Kednek
10 | 10 40BR il 8' Fels6hamor 47' | 10 | 002040BR | Biikkszent-
A BR-rel jelolt . N . .. keresztre.
11 | 1040 jaratok Lillafiired, | 11" Lillafiired, kisvasutall. / a4 11 | 0020408 A BRurel
12 | 10 40BR autdébusz-fordulé Palotaszallo G 12 | 002040BR | 151t i4ratok
13 | 1040 utén tovabbkoz- , , . [13 [00pgaop | Jeldltjirato
14 | 10 20BR lekednek 12 SzentIstvén-barlang 43" [, 5020 20BR almigit;;
15 | 10 40BR ke}?;klt(fceze;tz;'d 14' {) Lillafiired, aut.-ford. ~ 42' | 15 [002040BR | forduis utén
ztre, maj ) ; . N
16 | 10 40BR onnan Répashu- | 23' Hollostetd 33" | 16 | 0020 40BR “I’Vlibgkokz
17 | 10 40BR tara. o RGkaf 37 17 | 0020 40BR B_‘?ki s )
okararm ukkszent-
18 | 10 40BR A7 aldhtizott r . ) | 18 | 0020 40BR Keresztre,
19 | 1040 jaratok a Biikki 28 B.kereszt, Kis-hollos 28" | 19 | 1040 majd onnan
20 | 10408 Gl ket 29' B.kereszt, Borostyan étterem 27" 20 | 10408 Répashutara.
21 n}e.gilrlorheli‘y 31 M Bkeresst aut ford g 2L Biikki
érintéséve .Kereszt, aut.-tord. cillane
2 & kozlekednek. . ' , 22 | 25 C 2 I”,a ,da
23 | 10BR 33 B.kereszt, Borostyan étterem 22 23 | 10BR grintésével
Répss- | Bilkk- Lilla- 38' () Rokafarm 17' Répas- | Biikk- | ) ;)55
hutérel szent- fiiredrél r , . . huta- | szentke- redrél
Keresztrél 39 Hollostetd 16 rol | resztrél
04 110 3 — 44' () Rejteki kutatéhaz 10 [ [0 135 |58
05 |- 25 , o 05 | -- -- 25
06 |10 35 25 55 46' C) Penzpataki Srhaz 9 o6 |10 [35 25 55
07 | -- 0535 15%254055 | 48' Répashutai elagazas 6' 07 | -- -- 2555
08 | 10 35 2555 51" Répéshuta, erdészet A 08 | 10 35 153555
09 |-- = 2555 o T 09 | -- = 15 35 55
10 |10 35 25 55 52' C) Repashuta, kozseghaza 3" ['10 [10 |35 15 35 55
1 |- - 2555 55' Répéashuta, aut.-ford. 0" | 11 | -- 35 153555
12 | 10 35 2555 12 | 10 35 153555
e = = 25 Az aldhtizott jaratok a Biikki Csillagda | 13 | -- 1535
14 | 10 35 25 55 megallohely érintésével kozlekednek. 14 | 10 35 15 35 55
15 | -- 25 A bekeretezett jaratok az Injekcidiizem | 15 | - 15 35
16 | 10 35 25 55 megallohely érintésével kozlekednek. 16 | 10 35 15 35 55
17 | 10 35 2555 A *-gal jelolt jaratokban 15-0s jelzésti autobusz | 17 | 10 35 15 35 55
kozlekedik.
18 | 10 35 2555 ekedi. 18 [10 |35 15 3555
19 | - _ 25 55 A L’lllafurec{ v.a’.-rol ml,Jr)kgr)aeokon 07.15-k9r 19 | - _ 2555
tovabbinduld jérat tanitdsi idészakban Felso-
20 |10 35 2555 Majléth utén tovébbkozlekedik a Didsgydri var |29 | 10 | 35 2555
21 |- - megallohelyig. 21 | - -
22 | -- - 55 A zolddel jeldlt jaratoknak —garantalt | 22 | - - 55
23 | -- - 35* csatlakozasa(i) van(nak). 23 | -- -- 35*
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3.2. Kistokaj kozosségi kozlekedésének fejlesztése

Kistokaj — a 2022. évi népszamlalas adatai alapjan — egy 2 391 f6 lakta kozség
Miskolctol délre, a varmegyeszékhely kozvetlen hataraban.

Kistokajba az 1950-es évek masodik felében mar koézlekedtek miskolci helyi
autobuszok, csak jarmtihiany miatt az évtized végén az MKV lemondott a feladatrol. A telepiilés
azonban annyira kozel van Miskolchoz, hogy logikusnak tinik, hogy ujra a miskolci
kozlekedési vallalat szolgalja ki, hiszen a 3-as jaratok szirmai végpontjatol az elsé kistokaji
megallohely minddssze 2,3 km-re van.

Ha az MVK kozlekedne Kistokajba (24. abra), akkor a jelenleginél tobb jaratot lehetne
a telepiilésre inditani, mert az MVK ¢és a Volanbusz altal kozosen kiszolgalt szakaszban
(Miskole, Buza tér — Szirma) van teljesitménytartalék. Az MVK szempontjabol pedig elényds
lenne, hogy a piacszerzés eredményeképpen megsziinne a Volanbusszal valo konkurencia a

szirmai vonalon.
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24. abra: A Kistokajig meghosszabbitdsra javasolt 3-as viszonylat utvonala. A sdarga vonal Miskolc
kozigazgatasi hatarat jeloli.
(forras: sajat szerkesztés; az alaptérkép forrasa: Google Maps)
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https://www.google.com/maps/@48.0708092,20.80567,13z?entry=ttu

3.3. Szirmabesenyo kozosségi kozlekedésének fejlesztése

Szirmabeseny0 nagykozség Miskolctol ¢€szakra, a varmegyeszékhely kozvetlen
hataraban talalhat6. A 2022. évi népszamlalas szerint 4 847-en lakjak.

Csakugy mint Kistokaj, Szirmabesenyd is azon telepiilések kozé tartozik, mely
Miskolchoz valé kozelsége és a vele valdo kvazi egybeépiiltsége miatt igényli, hogy a
jelenleginél szorosabb 0sszekdttetésben legyen az agglomeracio kozpontjaval. A Borsod Volan
2007. 6szi felmérése alapjan Kazincbarcika és Sajoszentpéter utan Szirmabesenydbdl ingdznak
a legtobben helykozi autobuszjaratokkal Miskolcra, tehat az utazasi igények alatamasztjak a
szolgaltatasfejlesztés szlikségességét.

Amennyiben minden érintett szerepl6 részérél megvan a kelld elkotelezettség arra, hogy
az MVK szolgaltasson Szirmabeseny6n is a 7-es autobusz-viszonylat modellje szerint, akkor
ehhez kezdetben érdemes olyan viszonylatot valasztani, mely jellemzden sz6l6 autdobuszokkal
kozlekedik. Jelenleg egy ilyen van: a Repiil6tér / Bosch — Szinvapark kozotti 24-es viszonylat.
Ha ezt az MVK meghosszabbitand Szirmabesenydre, akkor a miskolci végpontjaul olyan
megallohelyet kellene valasztani, ahol a soférok szamdara a pihendidé kiadhatd. Egyik
lehetdség, ha a vonal miskolci szakasza egy megalloval megrovidiilne, és a jaratok végallomasa
a Bliza tér lenne, azonban a Szinvapark kihagyasa a Kassai utcai lakotelepen és a Szentpéteri
kapuban €16k érdekeit sértené. (Egy mar meglévd kozvetlen kapcsolat megsziintetése szinte
minden esetben az utazokozonség egy részének felhdborodasat és rosszabb esetben a
szolgaltatas hasznalatatol valo elpartolasat valtja ki.) A masik lehet6ség — ami ugyan az
autobuszok futasteljesitményét nodvelné, viszont 0j kozvetlen kapcsolatokat adna a
miskolciaknak és a szirmabesenydieknek egyarant —, ha a 24-es jaratok a Szinvaparktol a
Vordsmarty utcai turbokorforgalmon és az Y-hidon keresztil a Tiszai palyaudvar végallomasig
kozlekednének (25. abra, megallohelylista az 1. mellékletben). Ez az itvonal lehetdvé tenné,

hogy a szirmabesenydiek is 1 busszal jussanak el a varmegye legfébb vasutallomasara.
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25. abra: A Szirmabesenydig meghosszabbitasra javasolt 24-es viszonylat utvonala. A sarga vonal Miskolc

kozigazgatasi hatarat jeloli.
(forrds: sajat szerkesztés; az alaptérkép forrasa: Google Maps)
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4. Biikkaranyos, Harsany és Kisgyor kozosségi kozlekedésének
fejlesztése csomopontba torténé rahordassal és az igényvezérelt
megoldasok alkalmazasaval (2. mintaprojekt)

4.1. A jelenlegi (2023. évi) helyzet

Biikkaranyos, Harsany ¢és Kisgyor telepiiléseket a 3751-es szdmu helykozi autdbusz-
viszonylat koti Ossze egymassal és Miskolccal (26. abra). A viszonylat menetrendje az
atlagosnal is bonyolultabb, ugyanis a jaratok ,,KI” és ,,BE” irdnyban is tobb mint 10 kiilonb6z6
utvonalat hasznalnak. Vannak olyan jaratok, amelyek célzottan valamelyik telepiilésre
kozlekednek egy masik telepiilés érintése nélkiil; vannak olyan jaratok, amelyek csak 1 utba
esO telepiilésre térnek be; vannak olyan Kisgydrbe kozlekedd jaratok, amelyek betérnek
Biikkaranyosra és Harsanyba is; vannak olyan jaratok, amelyek a kisgy6ri végallomas (Kisgydr,
autobusz-vdroterem) utan tovabbkozlekednek a kozigazgatasilag Kisgyorhoz tartozo
Mocsolyastelepre; és vannak olyan jaratok is, amelyek Kisgyort jobban feltarjak, azaz érintik a
teleptilés északi részén 1évé megallokat (6voda, Dozsa Gydrgy utca, iskola) is. A viszonylat
napi fordulészama magasnak mondhato: tanitasi idészakban munkanapokon 41, tansziinetben
munkanapokon 32, szombati napokon 26, vasarnapokon és iinnepnapokon 16 jaratpar
kozlekedik az ezen viszonylathoz tartoz6 vonalakon Osszesen. Az 5. tablazat telepiilésenként is
ismerteti a napi jaratszamokat. A kozségekhez legkozelebb 1évé varos a mintegy 4 700 lakosu,
vasutallomassal és okmanyirodaval (Kormanyablak) is rendelkez6 Emdd, ugyanakkor e varos
csak Biikkaranyosrdl és csak munkanapokon, napi 2 db jarattal kozelithetd meg atszallas és
Miskolc érintése nélkiil. (Ez a munkanapi 2 fordul6 a 3750-es szamu viszonylatba van beépitve.)

Azoknak az utasoknak, akik a hagyoméanyos menetrendbdl (ezeket lasd a 2.
mellékletben) akarnak tajékozodni a jaratok kozlekedésérdl, igen gyakorlott utasnak — de azt is
mondhatnank, kodfejtének — kell lenniiik, ugyanis tudniuk kell értelmezni a Volanbusz altal
alkalmazott formatumot, be kell tudniuk azonositani a piktogramokat ¢és tudniuk kell a
jelmagyarazatban szereplé fogalmak (pl. szabadnap, munkasziineti nap) jelentését. Eppen ezért,
a vonalhalozati és menetrendi atszervezések el6tt az az elsd javaslatom, hogy a Volanbusz tegye
kozzé utasbaratabb, azaz kdnnyebben hasznalhaté formatumban is a menetrendeket (nem csak
a 3751-es szamu viszonylatét, de ezt komplexitasa miatt az elsok kozott), hogy az utasoknak
ne menjen el a kedviik a kozosségi kozlekedéstdl mar szimplan a menetrend bonyolultsagat
latva. Az utasbarat menetrendi formatum szemléltetése céljabol kitoltdttem az altalam tervezett
utasmenetrend-sablont a dolgozat készitésekor hatalyban 1évé menetrend alapjan (ezeket lasd a
3. mellekletben).
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26. abra: A 3751-es szamu viszonylat teljes utvonala: Miskolc, autobusz-allomas — Biikkaranyos, autobusz-
fordulé — Harsdany, autobusz-fordulé — Kisgyor, autobusz-varoterem — Mocsolyastelep
(forrdas: menetrendek.hu)

5. tablazat
A 3751-es szamu viszonylaton induld jaratok szama telepiilésenként, iranyonként és
naptipusonként a 2023. méarcius 4-t6l érvényes menetrend alapjan

1aké- . jaratok szama [db]
népesség it(;l(,;lslgf:i tansziineti vasarnap
telepiilés 2022. munka- szombat és
x munka- .
oktober nap innepnap
1-jén fap
KI | BE| KI | BE| KI | BE | KI | BE
Biikkaranyos 1460 16 20*% | 20* | 19* | 15* | 13 9 9 9
Harsany 1929 16 21 | 17 | 20 | 15 | 15 | 13 | 10 | 10
Kisgyor 1572 16 19 | 19 | 17 | 17 | 12 | 12 | 10 | 10
Kisgyor- kb. 1308 | 12 | 12 [ 12 |12 | 8 | 9 | 6 | 6
Mocsolyastelep

, KI” irany alatt a Miskolcrol indulo, ,, BE” irany alatt a Miskolcra kézlekedo jaratokat kell érteni.
* Ebbol 2 jarat Emddon at kozlekedik, Biikkaranyoson nem érinti a Petdfi utca 1. és az Ifjusag ut megallohelyet.
(forras: sajat szerkesztés sajat kutatémunka alapjan, az adatok forrdsa: menetrendek.hu)
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4.2. Valtoztatasi, atszervezési javaslatok

Részletesen tanulmanyoztam a jelenleg alkalmazott utvonalakat, illetve menetrendet, és
a vizsgalatom eredménye az, hogy a rendkiviil bonyolult, betéréses rendszerti, jaratonként mas
utvonalon vald kozlekedés helyett egy sokkal atlathatobb, letisztultabb menetrendre van

sziikség az érintett telepiilések kiszolgalasahoz.
Atszervezési javaslataim részletesen:

e A biikkaranyosi elagazasnal (27. abra) egy 2x2 kocsiallasbol allo, soros elrendezésii
mini autobusz-allomas (28. abra) kialakitasa, mely atszallopont szerepet toltene be
(lasd a kovetkezd pontokat). Eldszor csak peron épiilne, épiilet nem, de késébb

fejleszthetd lenne a megallohely infrastruktiraja az igényeknek megfelelden.

27. abra: A kézos peronos atszallasok biztositasdhoz kiépitendd peron javasolt helye (a képen piros
ovalissal jelélve) a biikkaranyosi eldgazasnal

(forras: Google Utcakép)

Emod felé Kisgyor felé

—

Miskolc felé Harsany felé

e

28. dbra: Soros elrendezésii peronok
(forras: sajat szerkesztés)
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Két gerincvonal definidlasa a telepiilések ellatasahoz (29. abra):
» 3751-es szamu viszonylat: Miskolc — Biikkaranyosi elagazas — Harsany,
autobusz-fordulo;
» 3758-as szamu viszonylat*: (Emdd, vasutallomas —) Biikkaranyos, autobusz-
fordul6 — Biikkaranyosi elagazas — Kisgyor (— Mocsolyastelep).
* Jelenleg nincsen 3758-as szam viszonylat, ezért javaslom ezt a szamjelzést.
A két gerincvonal a biikkaranyosi elagazasnal talalkozna (29. abra), és mivel itt all
rendelkezésre elegendd hely (27. abra) egy 4 szo6ld autobuszt egyszerre fogadni
képes megallohely (28. abra) kiépitéséhez, itt lehetne biztositani az atszallast a két
viszonylat jaratai kozott a nap minden idészakaban. Mivel Miskolc és Biikkaranyos,
illetve Miskolc és Kisgy6r, valamint Biikkaranyos és Harsany, Eméd és Harsany,
illetve Harsany és Kisgy6r kozott csak atszallassal lehetne eljutni, ezért a
csatlakozdsok garantdltak és kolcsonosek lennének, azaz, egyik autdbusz sem
indulhatna tovabb addig, amig a masik meg nem érkezett és 4t nem szalltak az

utasok.

Agglomeracios telepiilésekhez mélto, kinalati, titemes menetrend késziilne mindkét
gerincvonalhoz. A garantalt és bevarasos atszallasi kapcsolatoknak kdszonhetden
Harsanybol, Biikkaranyosrol és KisgyOrbél is az egyéni személygépkocsis
kozlekedéssel versenyképes modon, az utasok szdmara vonzo ellatasi stirliséggel
lenne elérhetd Miskolc és Emdd is: munkanapokon reggel 20 (tansziinetben 30),
délutan 30, napkozben 60 percenként, mig hétvégén déleldtt 30, délutan pedig 45

percenként.

Bar a peremiddszakot leszamitva megsziinne az atszallasmentes eljutasi lehetdség
Miskolc és Biikkaranyos, Miskolc és Kisgyor, Biikkaranyos ¢és Harsany, illetve
Harsany és Kisgyor kozott, a jelenleg a 3751-es szdmu viszonylatra allokalt
futasteljesitményt észszerlibben és hatékonyabban felhasznalva a mainal tobb jaratot
lehetne biztositani a térség ellatdsara. Mindemellett az utazassal toltott id6 is
jelent6sen csokkenne, mert minden utast csak arra a telepiilésre szallitananak az
autobuszok — egyes relaciokban atszallassal ugyan, de a legrovidebb ttvonalon —,
ahova 6k szeretnének eljutni. Az utasok tehat tobbszorosen is idot nyernének, hiszen
nemcsak hogy kevesebbet kellene varniuk a kdvetkezd jaratra, hanem a szdmukra

felesleges betérés(ek) kihagyasaval az utazasi idejiik is nagymértékben csékkenne.

45



A -

S o N

Sajopalfala ]

| ) 0 ,

Mo — AW TN N (N.!’Szirmabesenyé
Pt NGO

et o , ‘l \ g "‘

v /‘.' e ) ) . @ @ Arnét

rom - e
' ? 2 ; Onga
& rFelsszsolca

TINKERTVAROS

4 ‘ ] G
o i A g ek Alsézsolca
C e | e A / 4 J" : -
Biikkszentkereszte #" s . § ’
AN P b MISKOLCTAPOLCA
:*..—'v — ‘ 7, - b

"“_""
4(\ '

Kistokaj Sajolad

B8 Onod

M
- _Kécs -
.;;4/ R ” S?ly Borsodgeszt :
) -‘-.) - Wis ' T Szakald
‘f = igényvezérelt vonalszakasz E
R - ) ‘ 3 Bad 302
/f‘"\ Tibolddaréc Vatta
VR
0 e
' , ‘ - Hejopapi
Biikkabrany Csincse

29. dbra: A Miskolc—Harsany (3751) és az Eméd—Kisgydr gerincvonal (3758), melyek a
biikkaranyosi elagazasnal talalkoznanak
(forras: sajat szerkesztés, az alaptérkép forrasa: Google Maps)

A peremiddszakban (20:00-t61 masnap 05:20-ig) tovabbra is a jelenlegi rend szerint,
minden utba esé telepiilésre betérve kozlekednének jaratok a 3751-es szamu
viszonylaton a Miskolc, autobusz-allomas — Biikkaranyos, autobusz-forduldé —
Harsany, autobusz-forduld — Kisgy6r, autobusz-vardterem ttvonalon. A jelenlegi
menetrendtdl eltéréen az Osszevont jaratok 1is csak utazdsi igény esetén

kozlekednének ki Mocsolyastelepre. (Mocsolyastelep felé ezt a jarmiivezet6tol
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kérhetnék az utasok, Miskolc felé¢ torténd utazashoz pedig telefonon kellene
bejelenteniiik utazasi igényiiket a Kisgyor, autobusz-varoterem végallomasrol

meghirdetett indulasi idépont el6tt legkésdbb 30 perccel.)

Kisgyor, autobusz-varoterem €s Mocsolyastelep kozott, KisgyOrben az autdbusz-
vardterem — Ovoda — Doézsa Gyorgy utca — iskola — autdbusz-varoterem
hurokatvonalon, valamint Biikkaranyos, autobusz-fordulo és Emdd, vasutdallomds
kozott a nap minden idészakaban igényvezérelt kozlekedési rendszer alkalmazasat
javaslom. Bar az autobuszok csak eldzetesen bejelentett utazasi igény esetén
kozlekednének az emlitett szakaszokon (ezek a 29. abra térképén meg is
tekinthet6ek), de a fejlesztések pozitivumait igy is ki tudnak hasznalni az utasok, és

az lizemeltetd szdmara is gazdasagosabb lenne a szolgaltatas fenntartasa.

A hagyomanyos szolgaltatashoz (minden jarat automatikusan elindul a menetrendje
szerint) képest sokkal jobban fenntarthatd igényvezérelt kozlekedési rendszernek
koszonhetéen a térség telepiilései kozott Uj kozvetlen kozosségi kozlekedési
kapcsolatok is létrejonnének, illetve a mar meglévok fejlodnének. Eméd és
Biikkaranyos k6z6tt a mai 2 helyett sokkal tobb kozvetlen — de csak megrendelésre
kozlekedd — jéarat 4llna az utasok rendelkezésére, tovabba Kisgyor is atszallas nélkiil
lenne elérhetd Emddrdl. Azt is fontos megemliteni, hogy a jaratok utazasi igény
esetén az emddi vasutallomasig, illetve onnantol szallitanak az utasokat, igy mind
Biikkaranyosrol, mind pedig Kisgyorbdl atszallas nélkiil lehetne eljutni a
legk6zelebbi vasutallomasra. A menetrendtervezet elkészitésekor figyeltem arra,
hogy az emddi vashtallomastol induld jaratok a nap talnyoméd részében

csatlakozzanak a Fiizesabony feldl érkez6 személyvonatokhoz.

A Miskolc — Harsany gerincvonalon jellemzéen 50—75 féréhelyes sz616 autobuszok
(30. abra), mig a Biikkaranyos — Kisgy6r vonalon és az ahhoz tartozo igényvezérelt
szakaszokon kizardlag zér6 emisszios, elektromos tizemi, 16 féréhelyes minibuszok
(31. abra) kozlekednének. A szolgaltatas koltségei — mint arr6l mar a 2.5.
alfejezetben is olvashattunk — akkor optimalizalhatéoak leginkabb, ha minden

jaratban az utazasi igényekhez igazodo méreti jarmu kozlekedik.
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30. dbra: A 3751-es viszonylaton jellemzden kizlekedd Mercedes Intouro tipusii sz616 autébusz
(forras: wikipedia.org/wiki/3751-es_busz)

31. dbra: llyenhez hasonlo elektromos iizemii minibuszok szallitandk az utasokat az (Eméd —)
Biikkaranyos — Kisgydr (— Mocsolyastelep) vonalon
(forras: internetrdl letoltott képek)

A fentiekben részletezett Otleteim, illetve javaslataim gyakorlati megvalositasanak
kiprobalasa, valamint a dontéshozok szamara torténé majdani prezentalas céljabol készitettem
egy menetrendtervezetet, mely a 4. mellékletben tanulmanyozhatd. A biikkkaranyosi elagazasnal
megvalosuld csatlakozasok szemléltetésére — konnyen €s gyorsan attekinthetd — tablazatot

készitettem, mely az 5. mellékletben talalhato.
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4.3. Teljesitménymérleg és koltségbecslés

Az egyes jaratokat a megfeleld Gitvonalhoz rendelve kiszamoltam, hogy a dolgozat készitésekor hatalyban 1év6 menetrend szerint a 3751-eS szamu
viszonylatnak mennyi a futasteljesitménye naptipusonként és éves szinten Osszesitve (6. tdblazat). A szamitdsom szerint a viszonylat éves 0ssz-
futasteljesitménye 613 292,3 km (lasd a tablazat sarga szinii cellajat), igy az (j menetrend megtervezésekor ezt tekintettem bazisnak és egyben keretnek

iIS. (Az éves futasteljesitményt 184 db tanitasi id6szaki munkanappal, 71 db tansziineti munkanappal, 50 db szombattal és 59 db munkasziineti nappal szamoltam.)

6. tabldazat

A 3751-es szami viszonylat éves futasteljesiténye vonalanként és naptipusonként a 2023. marcius 4-t6l érvényes menetrend alapjan

. jarat vonalinak fordutg. | tAmitisi 6. | tansziineti ombat vasirmap és | tanitisi id6sz. | tansziineti szombati PR i &
VIZOMY- | dulé végallomds | érintett kiemelt pont(ok) Kiilsd végall hossza ortw® | munkanap | munkanap iinnepnaj " , futis- tnnepnapt yomali eves
lat tivolsig futis- futis- teliesitmény futis- futasteljesitmény
KI BE KI | BE | KI | BE | KI | BE | K1 | BE jesitmény | teljesitmény b ¥ | teljesitmény
3750 ,’f"“;:‘;; i Milyi; :fli""i“d'“"“' BI‘(';‘T';:‘”’:"';‘““' 277km | 277km | 554km | 2 2 2 2 0 0 0 0 110,8 km 110,8 km 0,0 km 0,0 km 28 254,0 km
aut 6::'::_;:;“1 is ant 6bl]f:?;’rg’tmm 215km | 21,5km | 430km | 3 6 0 4 1 2 1 0 193,5 kim 86,0 km 64,5 km 21,5 km 46 203,5 km
Miskole, Biiklaranyos,  Kisgyér, 280km | 280km | 560km | © 0 1 I I 0 0 1 0,0 km 56,0 km 28,0 km 28,0 km 7028,0 km
busz-allom:s autdbusz-fordulo autdbusz-viréterem
Miskole, Harsiny, Kisgydir, 279k 27.9% 5 5 = =
antibuen il T tibe interem | 279%m | 27.9%km | 558km | 2 0 2 0 1 0 0 1 558 km 558km 27,9 km 279km 17 270, km
) D’hsk;:ql:[; e B“}(::::::Eo;_. e:u};:grd.: s bqulzs?;gtcmm 344km | 344km | 68,8 km 2 2 1] 1 1 3 2 103,2 km 68,8 km 68,8 km 172,0 km 37 461,6 km
aut oz::]“;ll‘:;m ds Kisgy6r, aut.-varoterem Mocsolyistelep 258 km 25,9 km 51,7 km 6 5 4 6 4 5 1 3 284,3 ki 258,6 km 232,7 km 103,5 km 88 413,3 km
} Bitkkaranyos, aut.-ford.
M's";'l‘:;] i l{l;sgg:“;is "‘;r'm:r:n Mocsolyistelep | 323km | 323km | 646km | 1 3 2 2 1 2 2 0 1292 km 1292 km 96,9 ki 64,6 km 41 6024 km
3751 a tbll: h:: ';:‘l:") i H;ﬁi;?graﬁbﬁﬁiﬁm Mocsolyistelep 322km | 322km | 644 km 2 2 0 0 0 1 0 96,6 km 64,4 km 0,0 km 32,2 km 24 246,6 km
u U SZ-; mas VOr, aut.-ve N
s Bitkkaranyos, aut.ford.;
Mnk:ll\:[.] N na:l;ﬁnjr ;:“lo?mglt K?sf; S| Mocsolyistelep 387km | 387km | 774km | 3 3 4 4 3 2 2 3 232,2 km 309,6 km 193,5km 193,5 km 85 797,9 km
. 6: 1'5'“?:‘:") i . Blgll:"“r";’[’:-"'l""m 176km | 17.6km | 352km | 10 10 5 5 4 4 2 2 352,0 km 176,0 km 140,8 km 70,4 km 88 457,6 km
au usz-allomas au usz-fordua
autﬁ::‘::‘:;::‘; i m:;;‘“;f’(‘)—‘r’h wo | 189k | 189km | 378km | 10 | 11 7 o | 7 0 | 4 3 396,9 km 321,3 km 321,3km 1323 km 119 712,6 km
auw:::r::f;mas alﬁ;:j;’:_“;;"rﬁz‘m auléf;:slju;:)};!(luld 2501 km | 254km | 505km | 2 1 3 1 3 0 0 1 75,6 km 100,7 km 753 km 254 km 26 323,7 km
Miskele, Kisgybr, ovoda;  Kisgydr, 1,3km 3 3 0 0 39 km 3,9 km 0,0 km 0,0 km 994,5 km
autébusz-allomas Kisgyor, iskola autébusz-varéterem
au‘ébi_‘:’if‘;’r:,’tmm Mocsolyistelep 43 km ‘ 43km ‘ 8,6 km 1 ‘ 0 1 ‘ 0 1 l 1 0 | 0 43 km 43 km 8,6 km 0,0 km 1526,5km
osszesen: 43 db 34db 26 db 16 db 2038,3km | 17454km | 12583 km 871,3 km 613 292,3 km

(forrds: sajat szerkesztés sajat kutatomunka alapjan; az adatok forrdsa: menetrendek.hu, utas.hu)
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Természetesen az altalam tervezett menetrend futasteljesitményét is kiszamoltam (7. tablazat), hiszen a jelenlegi és a javasolt menetrend gazdasagi

szempontu Osszehasonlitdsahoz ez feltétleniil sziikséges.

7. tabldazat

A 3751-es és a 3758-as szamu viszonylat éves futasteljesiténye vonalanként, jarmii- és naptipusonként a javasolt menetrend alapjan

Dizel iizemii sz016 autobusszal fixen teljesitendd forduldészimok és futisteljesitmény
. jdrat vonakinak P tamitisi idsz. |  tansziineti . vasarnap és 'a"“’il“i i‘“js_" tansziineti. =T \‘fszimapi é:S ol
VISIONYS | dul végdllomds | érintett kiemelt pont(ok) | Kkiilsi végallomis hossza Orei- | munkanap | munkanap iinnepnap ! ST futds- Uinnepnapt yonwicves
lat tivolsig futis- futds- teliesitmény futds- futisteljesitmény
KI BE KI BE KI BE KI BE KI BE ljesitmény ljesitmény CUESTMENY | yeljesitmény
Miskole, Marsiny, 189km | 189km | 37,8km | 23 23 20 20 | 20 20 | 20 20 $69,4 km 756,0 km 756,0 km 756,0 km 296 049,6 km
3751 autdbusz-dllomis autébusz-forduld
Miskole, Bilickaranyos, aut.-ford.;  Kisgybr, 344km | 344km | 688km [ 3 3 3 3 3 3 3 3 206,4 km 206,4 km 206,4 km 206,4 km 75 129,6 km
autobusz-allomis Harsany, aut.-ford. autébusz-viirdterem
Osszesen: 26 db 23 db 23 db 23 db 1075,8 km 962,4 km 962,4 km 962,4 km 371 179,2 km
Elektromos iizemii minibusszal fixen teljesitendd fordulészimok és futasteljesitmény
. jérat vonalinak N tanitidsi iddsz. | tansziineti seombat vasdmap és tanitisi idﬁ"?‘ tanniineti. et nH v:lsa‘mapi é_" i
VISIONY: | dulé végillomds | érintett kiemelt pont(ok) |  kilsi végallomis hossza Orau | munkanap | munkanap iinnepnap | Munkanapl | munkanapi futis- finnepnapi yomai cves
lat tivolsig futis- futds- teliesitmény futis- futisteljesitmény
KI BE kI | BE | K1 | BE | KI | BE | KI | BE tjesitmény fjesitmény | VY| gerjesitmény
3758 “?""“"““F"‘s ) ) Kisg_\’ﬁl"- 104km | 10,4km | 20,8 km 23 23 20 20 20 20 20 20 478,4 km 416,0 km 416,0 km 416,0 km 162 905,6 km
autébusz-fordulé autobusz-vardterem
Osszesen: 23 db 20 db 20 db 20 db 478.,4 km 416,0 km 416,0 km 416,0 km 162 905,6 km
Elektromos iizemii minibusszal igényvezérleten teljesitendé fordulészamok és futisteljesitmény
) jdrat vonakinak O tanitisi idosz. | tansziineti - vasirnap és lanihi‘si i‘lﬁs.’- tany:iineti. bati ‘fﬂimﬂl’i & | feltételezett i é
viszony- | . P . - . L . hossza orduli- munkana munkana S i I kanap o iinnepnapi oL vonali éves
o indulé végillomis érintett kiemelt pont(ok) kiilsd végillomds tivolsig p P futis- futis . |'f.llf:“ - futis beja’ras.ﬂ futésteljestmény
KI BE KI | BE | KI | BE | KI | BE | KI | BE ljesitmény ljesitmény | "0 toljesitmény ariny
Emid, Bikkaranyos, | o6y | 6akm | 1320m | 23 | 23 | 20 | 20 | 20 | 20 | 20 | 20 | 3036km 264,0 km 264,0 km 264,0 km 50% 51691,2 km
vasitillomas autébusz-forduld
3758  Kisgyir, Kisgybr, dvoda, _ Kisgyir, 1,3 km 23 20 20 20 29,9 km 26,0 km 26,0 km 26,0 km 50% 5090,8 km
autébusz-viréterem Kisgyor, iskola autébusz-virdterem
 Kisgyor, Mocsolyistelep 43km ‘ 43km ‘ 86km | 23 ‘ 23 | 20 ‘ 20 | 20 | 20| 20 | 20 197,8 km 172,0 km 172,0 km 172,0 km 50% 33 677,6 km
autdébusz-virdterem *
Hsszesen:| 69 db 60 db 60 db 60 db 531,3km | 462,0km | 4620km | 462,0 km 90 459,6 km
fixen teljesitendd futisteljesitmény Gsszesen: 534 084,8 km dizel iizemii sz0l6 autdbusz dsszesen: 371 179,2 km
igényvezérelten telj dé futisteljesitmény & R 90 459,6 km elektromos iizemii minibusz 253 365,2 km

Az éves futdsteljesitményt 183 db tanitdsi idészaki munkanappal, 72 db tansziineti munkanappal, 50 db szombattal és 59 db munkasziineti nappal szamoltam.
(forrds: sajat szerkesztés; az adatok forrdsa: sajat tervezémunkdn alapulé adatok)
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A szamitasnal kiilonvalasztottam a dizel lizemii sz6ld autobusszal és az elektromos
tizemi minibusszal ellatni tervezett szakaszokat. A kalkuladcidém szerint a harsanyi térséget dizel
tizemii sz6l6 autobuszokkal ellatd 3751-es szamu viszonylat éves Ossz-futasteljesitménye
371 179,2 km, mig az elektromos tizemii minibuszokkal tizemelé 3758-as szamu viszonylaté —
igényvezérelt szakaszok nélkiil — 162 905,6 km lenne. Az igényvezérelt szakaszok esetében
csak becsiilni lehet a futasteljesitményt, mivel ezen jaratok tényleges lekozlekedése az utazasi
igényektdl figgene. (Téves eredményre vezetne, ha mindegyik igényvezérelt jarat esetében
feltételeznénk, hogy azt az utasok meg fogjak rendelni.) Mivel DRT rendszerti kozlekedést
ezeken a telepiiléseken eddig még nem alkalmaztak, igy nincsenek olyan multbéli adatok (pl.
hasznalati statisztikdk), amik alapjan pontos becslést lehetne végezni, azonban az igényvezérelt
kozlekedési rendszerekkel kapcsolatban szerzett eddigi tapasztalataim alapjan ugy szamoltam,
hogy az utazasi igényektdl fiiggd km-ek 50%-a fog ténylegesen megtételre keriilni. Ebbol
kovetkezéen, a 3758-as szamt viszonylat éves Ossz-futasteljesitményéhez hozzaadtam
90 459,6 km igényvezérelt kozlekedésbdl szarmazo futasteljesitményt, igy az elektromos

tizemii minibuszok hasznos futasteljesitményét évi 253 365,2 km-re becsiiltem.

Ahhoz, hogy a jelenlegi és a javasolt rendszer Tlizemeltetésének koltsége
Osszehasonlithatd legyen, sziikséges meghatarozni az egyes jarmiitipusokkal 0sszefliggésben
jelentkezd koltségeket. Az lizemeltetés koltségszerkezete sok kiilonbozo tételbdl all 6ssze. A
kiilonboz6 koltségtipusokat, azok jellege szerint, harom csoportba soroltam:

o fix koltségek: Olyan koltségek, melyek — fix flottaméret mellett — alapvetéen nem
fiiggenek a futott km-t6l és az lizemoratol. Ilyenek példaul a jarmiivizsgaztatas, a
jarmubiztositas, az értékcsokkenés (igy a jarmiibeszerzeés koltsége), az altalanos
karbantartasi koltségek (allando 1étszamu karbantartdsi személyzetet feltételezve),
valamint a kiilonb6z6 altalanos és igazgatasi koltségek.

o futasteljesitménytol fiiggé koltségek: Olyan koltségek, melyek egyenesen
aranyosak a jarmiivek futasteljesitményével. Ide soroland6 az lizemanyag, illetve az
elektromos aram koltsége, a karbantartashoz sziikséges anyagok koltsége, valamint
a kiilsd javitasok koltsége.

e iizemoratol fiiggé koltségek: Olyan koltségek, melyek nagysagat els@sorban a
jarmiivek telephelyen kiviili, forgalomban tolt6tt ideje hataroz meg. Ebbe a

kategoriaba tartozik a jarmiivezetok bérkoltsége.
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Nagysagrendileg a 8. tablazatban foglaltak szerint alakultak volna a 2023. évben az
atlagos fajlagos (1 km-re vetitett) lizemeltetési koltségek a kiilonbozé kialakitast,

befogadoképességli €s hajtasrendszerti autobuszok esetében.

8. tabldzat

A 2023. évre becsiilt atlagos fajlagos (1 km-re vetitett) iizemeltetési koltségek

2023. évi becsiilt atlagos fajlagos (1 km-re vetitett)
uzemeltetési koltségek becsiilt értéke
helykozi Kivitelii, elektromos . . elektromos
L . s . V. elektromos iizemii | .
dizel iizemii szolo lizemii sz0lo midibusz iizemi minibusz
autobusz autobusz . . (max. 16
. . . o (min. 35 férdohely) .
(min. 50 férohely) |(min. S0 féréhely) ferdhely)
fix koltségek 530 Ft 480 Ft 450 Ft 260 Ft
futasteljesitmény 350 Ft 275 Ft 200 Ft 125 Ft
fiiggé kiltségek
lizemora fiiggd 280 Ft 280 Ft 280 Ft 230 Ft
kiltségek
osszesen: 1160 Ft 1035 Ft 930 Ft 615 Ft

(forras: sajat szerkesztés,
az adatok forrdsa: sajat becslések tandcsadoi munkammal dsszefiiggésben megismert adatok alapjan)

Lathato, hogy a 16 féréhelyes elektromos iizemli minibusz alkalmazisa esetén a

koltségek kozel 50%-a megtakarithato. Ez a kisebb jarmiméretbdl és kisebb sulybol fakado

s

autobuszok vezethetéek a ,,D” kategoriasnal egyszeribben megszerezheté ,,D1” kategérias

jogositvannyal is, igy jarmiivezetoket is konnyebb talalni a feladatra.

Az éves futasteljesitmény €s a fajlagos koltségek ismeretében mar meghatarozhat6 a

rendszer lizemeltetésének hozzavetSleges éves koltsége is, amit a 9. tablazatban mutatok be.
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Eves koltségmérleg-szamitas a 2023. évre

9. tabldzat

éves futisteljesitmény [km] | fajlagos futasi koltség [Ft]
jelenlegi tervezett kiltség jelenlegi tervezett
struktara struktara [Ft/km] struktara struktara
dizel iizemii sz6l6 autébusz 613292 371179 1160 711419 068 430 567 872
elektromos iizemii minibusz 0 253 365 615 0 155 819 598
osszesen:| 613292 624 544 0 711 419 068 586 387 470
megtakaritas:| 125031 598 Ft

(forrds: sajat szerkesztés; az adatok forrdasa: sajdt szamitdsok)

A javasolt rendszer alkalmazasaval — a 2023. évi arszinvonalon — éves szinten kb. 125
millié Ft-os megtakaritas lenne realizalhato az iizemeltetési koltségek terén, amellett, hogy a
mainal slribb ellatast, jobb és 10j kapcsolatokat kapndnak a térségben ¢élok. Ez a
kialakitasra javasolt 2+2 peronos atszalld csomopontot, illetve akdr egy 1 jarmttelephely

kialakitdsat is.

A 3758-as szamu viszonylat javasolt menetrendjének teljesitéséhez a csucsoraban 4 db
elektromos tizemt minibusz lenne sziikséges. Ehhez hozzaadva 1 db tartalékjarmiivet, a

szolgaltatas biztonsagos ellatasa 5 db-os flotta tizemeltetését kivanja meg.

A reggeli csucsiddszakon kiviil az elektromos tlizemli minibuszflotta egy része
kiilonjarati célokra — példaul kisebb iskolai csoportok és 1dosek szallitasara — is felhasznalhato

lenne, mivel a menetrend jarmiiigénye a reggeli cstcsidon kiviil alacsonyabb.

A rezsifutdsok’ minimalizalisanak érdekében az elektromos iizemii minibuszok
¢éjszakai tarolasat, takaritasat és toltését célszeri lenne a 3758-as szamli vonal mentén
megoldani. Az altalam tervezett menetrend alkalmazasa esetén Kisgy6r adodik kézenfekvo
megoldasnak, mert reggel tobb autdbusz is itt allna forgalomba a tervezett fordarendszer
alapjan, de kozpontibb elhelyezkedése miatt Biikkaranyos is szoba johet. A napi szemlétol
komolyabb karbantartési €s javitasi feladatokat természetesen mas, megfeleld felszereltséggel

rendelkez6 szervizbazison (pl. a Volanbusz miskolci telephelyén) kellene elvégezni.

T Utasszallitis nélkiil megtett, nem hasznos km-ek (példaul garazsmenetek, végallomasok kozotti atéllasi
menetek).
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A javasolt rendszer az elézéekben kimutatott koltségtartalékok mellett
kapacitastartalékokkal is rendelkezik, ami letdséget nyit tovabbi szolgaltatasfejlesztés eldtt is.
En az alabbi fejlesztési iranyokban gondolkodtam ez idaig:

e A reggeli és a délutani csucsidészakban Biikkaranyosrol ¢és Kisgyorbdl is
indithatoak lennének Miskolcig kozleked6é kozvetlen jaratok szolo autdbusszal,
melyek az iskoldkba torténd eljutast konnyitenék meg.

e A napkozbeni 60 perces menetrendi slirliség id6szakaban — az ekkor rendelkezésre
allo tartalékidok felhasznéaldsdval — a 3751-es szamu viszonylat Harsanyon tal
igényvezérelten Vattaig vagy akar Biikkabranyig is meghosszabbithato lenne (32.
abra). A fejlesztés eredményeképpen Harsanybol gyorsabb eljutasi lehetdséget
lehetne biztositani Mez6kovesd és Eger felé is, hiszen Vattan és Biikkabranyban is

"o

at lehet szallni a 3-as féuton kozlekedd regionalis és orszagos autobuszjaratokra.
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32. abra: A Vatta érintésével Biikkabranyig meghosszabbitott 3751-es viszonylat utvonala
(a térképen az uj szakasz kékkel van jelolve)
(forras: sajat szerkesztés, az alaptérkép forrasa: Google Maps)
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https://www.google.com/maps/@48.0190799,20.7324867,11.4z?entry=ttu

Osszegzés

Sok ezer embert kozvetleniil és minden embert kozvetetten érintd kérdéskorrel, a
kozosségi kozlekedéssel foglalkozom, ebbdl kovetkezden a feltart problémak megoldasara és a
szolgaltatas fejlesztésére tett javaslatok tobb ezer ember szaméra tehetnék kdnnyebbé,
kényelmesebbé, kiszamithatobba és adott esetben gyorsabba a kozlekedést. Realis, a pénziigyi
lehetdségeket és a gazdasagossagi-hatékonysagi szempontokat figyelembe vevd, ugyanakkor
utasbarat, az utasok érdekeit el6térbe helyezo fejlesztések kidolgozasara torekedtem ezuttal is.

E dolgozat megirasanak legfobb inditéka az volt, hogy el akartam mélyiilni a helykozi
autobuszos kozosségi kozlekedési szolgaltatas tervezési-szervezési kérdéseiben, és a témaban
talalt szakirodalmak elolvasasan, valamint menetrendek tanulmanyozdsan tulmentéen én
magam is szerettem volna 0jitasokon, fejlesztéseken, illetve optimalizacios lehetdségeken
gondolkodni. Célom volt az is, hogy igazoljam azt az elézetes feltevésemet, miszerint a korabbi
TDK-dolgozataimban a helyi tomegkozlekedés vonatkozasaban megfogalmazott halozat- és
menetrendtervezési elvek, szempontok eredményesen alkalmazhatéak a helykdzi kozosségi
kozlekedésben is.

Miskolci lakosként természetesen a miskolci agglomeraciot €s az itt jelentkezd utazasi
igényeket ismerem a legjobban, ezért mind a két mintaprojektemhez kornyékbeli teriiletet
valasztottam. Az els6 mintaprojekt soran azt vizsgaltam, hogy egy nagyvaros helyi szolgaltatoja
(Miskolc esetében az MVK) ¢és a Volanbusz kozott milyen egylittmiikddési lehetdségek
kinalkoznak a menetrend tekintetében, mig a masodik projekt egy nagyon komplex helykozi
viszonylat utasbaratta tételére, egytttal a szolgaltatas versenyképességének javitasara iranyult.

A 2. fejezetben ismertetett modszereket alkalmazva menetrendet is terveztem mind a
két mintaprojekt részeként. A Bilikkben megbuj6 Biikkszentkereszt €s Répashuta kiszolgalasara
azt tartom a leghatékonyabbnak, ha az MVK latna el Oket egyes lillafiiredi jaratainak
meghosszabbitdsaval. A menetrendterv és a kapcsolédd szamitasok egyértelmiien
ravilagitanak, hogy csak ezzel a megoldéassal lehetne pénziigyileg is fenntarthatd modon
stiriteni a Lillafiredre kozlekedd jaratokat. Biikkaranyos, Harsany és Kisgyor helykozi
kozosségi kozlekedésének fejlesztésére pedig egy olyan megoldast dolgoztam ki, mely szerint
a napkozbeni betérds rendszerti kiszolgalas helyett egy ko6zds csomopontba, illetve
csomopontbol torténne a ra- és az elhordas. Igaz, hogy ez a biikkaranyosi és a kisgyOri
utasoknak atszallassal jarna, ezt azonban ellensulyozna a jelentdsen striibb kiszolgalés, a
rovidebb utazasi id6, valamint az Emddre valé kézvetlen — igény alapu — eljutasi lehetdség.

Ezen dolgozatomat is a kdvetkezdé gondolattal zairom, mely napjainkban — a klimavalsag,
az energiavalsag ¢s egy gazdasagi valsag koraban — egyre hangstulyosabbd valik: a
tomegkozlekedés csak akkor maradhat versenyképes és tud valds alternativat nyujtani az egyéni

kozlekedéssel szemben, ha anndl gyorsabb, kényelmesebb és olcsobb eljutést tesz lehetoveé.
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