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A dizelbotranyon tul — az eurdpai autoipar dilemmai és kihivasai
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1 BEVEZETES

1.1 A dolgozat témavalasztasanak indittatasa

A témavalasztdsom mogotti alapvetd indok, hogy hazank szamara az Eurdpai Unio
tagjaként a jovOben elengedhetetlen lesz a korszerti gazdasagi ¢és kornyezeti kihivasokhoz
val6 alkalmazkodés. Az Europai Uni6 klimarendelete és a 2018-ban elfogadott Eurépai Unid
2030-ig terjedd {iiveghazhatasti gazok kibocsatasanak csokkentésérdl szolo iranyelve
(Directive (EU) 2018/410) eléirja’, hogy az Uni6 tagorszagainak a 2030. évre minimum 55%-
kal csokkenteniiik kell az iiveghazhatast okozd gazok emmisszidjat. Az elhatarozas célja,

hogy az uni6é 2050-re elérje a klimasemlegességet.”

Az unios elhatdrozas mogott az all, hogy a legfrissebb tudomanyos jelentések szerint
rendkiviil szokatlan és jelentés valtozasok zajlanak a vilag éghajlatdban. A globalis
felmelegedés folyamatosan erdsodik és mar olyan valtozasokat idéz el0 az Oceani

aramlatokban, a csapadékviszonyokban és a sz¢ljarasban, melyek visszafordithatatlanok.

A megnovekedett atlaghdmérséklet és az extrém iddjarasi események jelentds gazdasagi
koltségekkel jarnak az Eurdpai Unid szdmara®, és gyakran hatdssal vannak az orszagok

élelmiszertermelési képességére is. *

Dolgozatom célja ezért egyrészt korbejarni, milyen kozdsségi szabdlyozd eszkdzok
segithetik ezen klimasemlegességi cél elérését, masrészt megvizsgalni, milyen szakpolitikai
intézkedések segithetik Europa és hazank gazdasagi versenyképességét a jovoben, kiilonds
tekintettel az elektromos autok térnyerésére a dizelbotrany utan és az unié klimasemlegességi
célkitlizéseire, kitekintve arra is, hogy vajon az elektromos autok jelenthetik-e a megoldast a

szén dioxid kibocsatas csokkentésére az Eurdpai Unid tagallamaiban.

Az elektromos autok térnyerésének jelent0ségét elsGsorban abban latom, hogy ezen

tendencia kovetkeztében elengedhetetlen valtozasok varhatok a jarmiiiparban, marpedig az

' Az Eurdpai Parlament és a Tandcs (EU) 2018/410 irdnyelve (2018. mércius 14.). Forras: https:/eur-
lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX%3A320181.0410 (Utoljara letdltve: 2024.03.04.)

% Az Eur6pai Unié Tanacsa (2024): Milyen intézkedéseket hoz az EU az éghajlatvaltozas tigyében? Forras:
https://www.consilium.europa.eu/hu/policies/climate-change/#2050 (Utoljara letdltve: 2024.01.09.)

3 Magyar Tudomanyos Akadémia (2014): Szélséséges iddjarasi jelenségek Eurdpdaban és hatasuk a nemzeti,
valamint az unios alkalmazkodasi stratégiara.
Forras:https://easac.eu/fileadmin/PDF_s/reports_statements/Extreme Weather/Extreme Weather Hungarian.pdf
(Utoljara letoltve: 2024.01.09.)

* Az Eur6pai Unié Tanacsa (2024): Milyen intézkedéseket hoz az EU az éghajlatvdltozds tigyében?
https://www.consilium.europa.cu/hu/policies/climate-change/#2050 (Utoljara letoltve: 2024.01.09.)



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX%3A32018L0410
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX%3A32018L0410
https://www.consilium.europa.eu/hu/policies/climate-change/#2050
https://easac.eu/fileadmin/PDF_s/reports_statements/Extreme_Weather/Extreme_Weather_Hungarian.pdf
https://www.consilium.europa.eu/hu/policies/climate-change/#2050

Unid6 és hazank gazdasaga szempontjabdl is a jarmiigyartds meghatarozo jelentdségii teriilet: a
magyarorszagi feldolgozoiparnak példaul ez a legnagyobb sulytl dgazata, mely 2023.
oktoberében mar a hazai feldolgozoipari termelés 27%-at tette ki. A jarmigyartas ekkor
4,9%-kal n6tt hazdnkban 2022. oktoberéhez, vagyis az el6z6 év azonos honapjdhoz mérten a

KSH adatai szerint.’

A magyar jarmiipar tehat mar jelenleg is kiemelkedd szerepet tolt be a magyar
gazdasagban, a varakozasok szerint pedig a novekvd jelentéségli akkumulatorgyartassal és
kapcsolodod beruhdzasokkal egyiitt ezen iparag tovabbi fejlodése és meghatarozd szerepe

, ’ . . 6
varhat6 a hazai gazdasagban.

1.2 Kutatott kérdések

Dolgozatom kutatott témait és kérdéseit a kovetkezékben fogalmaztam meg:

I. Zold atallas az eurdpai jarmiliparban: a dieselgate és kovetkezményei
II. Megvalosulhat-e az Euro 7 norma és ha igen, milyen formaban? Lesz-e benne az

elektromossagnak alternativéja?

III. Az europai autoipar villamositasanak kilatasai €s ellentmondasai — valoban ez a helyes
ut a jovében?
IV. Milyen hatassal lehet az eurdpai autdiparra a kinai autdipar betorése Eurépaba? Melyek

lehetnek az Unio hatékony kockazatkezelo stratégiai a kinai autoiparral szemben?

1.3 Kérdoives kutatas

Egyes kérdések vizsgalatakor az adott témakdrok sokoldalubb megismerése ¢és
alaposabb tanulmanyozasa érdekében felhasznadlom a dolgozatom megirdsa soran készitett
kérddives felmérésem eredményeit is. Ezen online kérddives kutatasomban 110

s

napjainkban is tapasztalhat6 atalakulasanak kérdéseihez. A kérddives kutatds 2024.

°KSH (2023): Gyorstdjékoztaté - Ipar, 2023. oktéber (mdsodik becslés) Forrés:
https://www.ksh.hu/gyorstajekoztatok/ipa/ipa23 10.html (Utoljara letdltve: 2024. 01. 09.)

SWeinhardt Attila (2023): Nagy Marton: finanszirozasi szerkezetvaltas toérténik Magyarorszdagon, jelentds
lépésekre késziil a kormany. Portfolio.hu. Forras: https://www.portfolio.hu/uzlet/202302 1 6/nagy-marton-
finanszirozasi-szerkezetvaltas-tortenik-magyarorszagon-jelentos-lepesekre-keszul-a-kormany-597374 (Utoljara
letoltve: 2024. 01. 09.)



https://www.ksh.hu/gyorstajekoztatok/ipa/ipa2310.html
https://www.portfolio.hu/uzlet/20230216/nagy-marton-finanszirozasi-szerkezetvaltas-tortenik-magyarorszagon-jelentos-lepesekre-keszul-a-kormany-597374
https://www.portfolio.hu/uzlet/20230216/nagy-marton-finanszirozasi-szerkezetvaltas-tortenik-magyarorszagon-jelentos-lepesekre-keszul-a-kormany-597374

februarjdban késziilt, és nagyon fontos hangsulyozni, hogy nem reprezentativ — mégis ugy
gondolom, relevans adatokkal szolgalhat a felsdoktatdsban tanuld hallgatoknak a témakorrel
kapcsolatos relaciojardl, hiszen kitoltdi 63 hazai oktatasi intézménybdl keriiltek ki, és egyik
intézmény hallgatoi sem voltak 15%-nal nagyobb tulsulyban. A kit6lték 70%-a nének, 30%-a
férfinak vallotta magat, 82,6%-uk volt 30 év alatti, 17,4%-uk 30 éven feliili, illetve 76,4%-uk

nappali, 23,6%-uk levelezd munkarendii hallgato.

@ Budapest

@ Budapest-kérnyéki telepiilés

(0 100 ezer 16 feletti varos
A ® 10 ezer f6 feletti varos

@ 10 ezer 76 alatti varos

® Kozség (nem Budapest-kornyéki)

1. abra: A kérdéives kutatas kitoltéinek megoszlasa lakéhelyiik szerint.

® Van
® Nincs

2. abra: A kérdéives kutatas Kkitoltéinek megoszlasa aszerint, hogy van-e ,,B” kategorias vezet6i
engedélyiik.

Azon kérdésre, milyen kozlekedési eszkozt hasznalnak a mindennapokban, a kitdltok
74%-a valaszolta, hogy tomegkozlekedést, 44%-uk jeldlte, hogy sajat autot, 13,8%-uk pedig
biciklit. Elektromos rollert a valaszadok 4,5 %-a hasznal, motort vagy segédmotoros
kerékpart szintén 4,5%-uk. 6,5 %-uk szokott igénybe venni taxi szolgaltatast, 5,5%-uk pedig a
kozosségi autd (carsharing) szolgaltatasokat. Mivel a felmérés sordn tobb kozlekedési eszkoz

is valaszthato volt, az dsszesitett szazalékos eredmény magasabb lehet 100-nal.

A kitoltok 89%-a nyilatkozott tigy, hogy rendelkezik 6 vagy haztartasa személyautoval,

de csupan a kitoltdk 6,5%-a teljesen elektromos meghajtasu gépjarmiivel.



2 TORTENETI ATTEKINTES

2.1 Kornyezetpolitika az Eurdpai Unioban

1992-ben az Europai Unié (akkor még Eurdpai Kozosség) elfogadta az ugynevezett
Maastrichti Szerz6dést, amely megalapozta az Eurdpai Uni6 1étrejottét. A szerzodés (az 1986-
os Egységes Europai Okményhoz hasonloan) a kornyezetvédelemmel kapcsolatos
célkitiizéseket is tartalmazott, a kornyezetpolitika pedig hivatalos unios politikai teriilet lett.”
Az EU tehat mar az alapitisa kezdetén elkotelezte magat a fenntarthatd fejlodés és a
kornyezetvédelem irdnt. 1999-ben pedig az Amszterdami Szerzédésben a tagallamok
megallapodtak, hogy a kornyezetvédelmet az dsszes unids agazati politikdba be kell épiteni a

kontinens fenntarthat6 fejlodéséért.

Az éghajlatvaltozés elleni harc és a harmadik orszagok fenntarthato fejlodése kiemelt
figyelmet kapott a 2007-ben elfogadott Lisszaboni Szerzddés hatdlya alatt. Ezen szerzddés
révén az Eurdpai Unid jogi személyiséget nyert, lehetdvé téve szamdra, hogy aktivan részt
vegyen nemzetk0zi megéllapodasokban. Ezek a Iépések megerdsitették az Unid globalis

kornyezetvédelmi szerepét.®

Az Eurodpai Uni6 ambicidzus klimapolitikdjanak koszonhetden 1990 és 2018 kozott az
EU 23 szazalékkal szoritotta vissza liveghadzhatast gazkibocsatasat, mikozben gazdasaga 61
szazalékkal nétt.” A pozitiv eredményeken felbuzdulva az Ursula von der Leyen vezette
Europai Bizottsag 2019. december 11. napjan kiadta Az eurdpai zold megallapodas’
elnevezésli kozleményét, mellyel a Bizottsag tovabbi intézkedéseket kivant kitlizni az

éghajlati- és kornyezetvédelmi kihivasokra valaszul.

Ezen megallapodas végso célkitiizése az Unid klimasemlegességének elérése 2050-re.
Vagyis az Unid teriiletén a nettd iiveghazhatasti gazok kibocsatasdnak mértékét nullara kell

csokkenteni. Az eurdpai zold megéllapodas és annak végrehajtasa kulcsfontossagu 1épésnek

7 Curmei, Maria-Mirela — Kurrer, Christian (2023): Kérnyezetpolitika: dltaldnos elvek és alapvetd keretek.
Europarl.europa.eu. Forras: (https://www.europarl.europa.eu/factsheets/hu/sheet/71/kornyezetpolitika-altalanos-
elvek-es-alapveto-keretek (Utoljara letdltve: 2024.03.08.)

¥ Curmei, Maria-Mirela — Kurrer, Christian (2023): Kérnyezetpolitika: dltaldnos elvek és alapvetd keretek.
Europarl.europa.eu. Forras: (https://www.europarl.europa.eu/factsheets/hu/sheet/71/kornyezetpolitika-altalanos-
elvek-es-alapveto-keretek (Utoljara letdltve: 2024.03.08.)

? Orszaggytilés Hivatala (2020): Az eurdpai zold megadllapodas. Infojegyzet, 2020/52. Forras:
https://www.parlament.hu/documents/10181/4464848/Infojegyzet 2020 52 Europai_Zold Megallapodas.pdf/
(letoltve: 2024.02.29.)



https://www.europarl.europa.eu/factsheets/hu/sheet/71/kornyezetpolitika-altalanos-elvek-es-alapveto-keretek
https://www.europarl.europa.eu/factsheets/hu/sheet/71/kornyezetpolitika-altalanos-elvek-es-alapveto-keretek
https://www.europarl.europa.eu/factsheets/hu/sheet/71/kornyezetpolitika-altalanos-elvek-es-alapveto-keretek
https://www.europarl.europa.eu/factsheets/hu/sheet/71/kornyezetpolitika-altalanos-elvek-es-alapveto-keretek
https://www.parlament.hu/documents/10181/4464848/Infojegyzet_2020_52_Europai_Zold_Megallapodas.pdf/

tekinthetd az EU részérél a fenntarthaté jovo kialakitdsdban, és hangstlyozza az Unid

elkotelezettségét a klimavaltozas elleni kiizdelem mellett. '

A z0ld megallapodast egy jogalkotas-sorozat kovette, amely jogi kotderdvel bird
intézkedéseket hozott a klimavaltozas elleni kiizdelem ¢és a fenntarthatd fejlodés érdekében.

Ilyen volt a 2021-ben elfogadott unios klimarendelet.

A klimarendelet a 2050-es klimasemlegességi cél meghatarozasa mellett kotelez6 erejii
unids éghajlatpolitikai célként tiizi ki, hogy a nett6 liveghazhatasu gazkibocsatas az 1990. évi
szinthez viszonyitva 2030-ra minimum 55%-kal csokkenjen.'' E rendelet elfogadasaval tehat

az EU ¢s tagallamai kotelezettséget vallaltak ezen célkitlizés elérésére.

10 35,2%
28,7%

30

13%
10
4,6%
=% 1,9%
0 | | E——
1 2 3 4 5 6
Teljesen lehetetlen Teljes mértékben
célnak tartom. elérheté célnak tartom.

3. abra: Sajat kérdodives kutatas: ,,Mennyire tartja redlisnak, hogy az Eurdpai Unio elérheti a
karbonsemlegességet 2050-re?” — Valaszaik alapjan a megkérdezettek nagy tobbsége, dsszesen 80,6%-a
inkabb szkeptikus az Unié ambiciézus célkitiizésével kapcsolatban.

2.2 Mérések és kibocsatasi normak az Europai Unioban

A rossz levegémindség komoly aggodalomra ad okot az Eurdpai Unid polgarai és
politikai dontéshozoi korében egyarant, hiszen ehhez tobb szazezer korai haldleset kothetd
Europa-szerte, emellett pedig jelentds gazdasagi terheket r6 a tarsadalomra. Az Egészségiigyi
Vilagszervezet (WHO) adatai alapjan Eurdpaban a legjelentdsebb egészségiigyi kockazatot a

12

levegdszennyezés jelenti. © Az EEA, vagyis az Eurépai Kornyezetvédelmi Ugyndkség

' Orszaggytilés Hivatala (2020): Az eurdpai zéld megallapodds. Infojegyzet, 2020/52. Forrés:
https://www.parlament.hu/documents/10181/4464848/Infojegyzet 2020 _52 Europai_Zold Megallapodas.pdf/
(letoltve: 2024.02.29.)

""E-Gov Hirlevél (2021): Az Eurdpai Unié Tandcsa elfogadta az europai klimarendeletet. Forras:
https://hirlevel.egov.hu/2021/07/05/az-europai-unio-tanacsa-elfogadta-az-europai-klimarendeletet/ (letdltve:
2024.02.29.)

2 WHO (2016): Ambient Air Pollution: A global assessment of exposure and burden of disease. 15. Forras:
https://iris.who.int/bitstream/handle/10665/250141/9789241511353-eng.pdf?sequence=1&isAllowed=y
(letoltve: 2024.02.29)



https://www.parlament.hu/documents/10181/4464848/Infojegyzet_2020_52_Europai_Zold_Megallapodas.pdf/
https://hirlevel.egov.hu/2021/07/05/az-europai-unio-tanacsa-elfogadta-az-europai-klimarendeletet/
https://iris.who.int/bitstream/handle/10665/250141/9789241511353-eng.pdf?sequence=1&isAllowed=y

becslése szerint napi tobb mint 1000 id6 el6tti halaleset torténik a levegdszennyezés miatt. Az
Eurépai Unid kozuti kozlekedése jelentés mértékben hozzdjarul a levegdszennyezéshez,
hiszen a 2015-0s évben ez volt felelds a 1égkdrben megtalalhatd nitrogén-oxidok (NOx) 39%-

aért, valamint a szallé por (PM2,5 és PM10) 11%-4ért. "

Az liveghédzhatast okozd gazok felmelegitik a légkort és az éghajlatvaltozashoz is
hozzajarulnak. A szén-dioxid (CO2) a legjelentdsebb mennyiségben kibocsatott
{iveghazhatdsu géz, a teljes kibocsatdis 80%-at ez teszi ki.'* Az EEA (Eurépai
Kornyezetvédelmi  Ugyndkség) adatai  alapjan a kozati  kozlekedésbdl — szarmazod
tiveghédzhatast gadzok kibocsatasa 22%-kal emelkedett 1990 és 2016 kozott, €s 2016-ban az

EU teljes tiveghazhatasu gazkibocsatasanak koriilbeliil 20%-ért volt felelés.'

Egy 1j jarmtimodell értékesitése elott az EU-ban a gyarténak be kell nyujtania a tipus
jovahagyasi eljarast. Ennek a folyamatnak a célja, hogy igazolja, hogy a jarmi prototipusa
megfelel az EU altal el6irt valamennyi biztonsagi, kornyezetvédelmi ¢&s gyartasi
kovetelménynek. Ezek a tipusjovahagyd hatosagok (TAA) olyan felelds nemzeti hatosagok,
amelyek felelnek az 0j jarmiivek tipusjovahagyasaért. Majd ezek a hatdésagok akkreditaljak a
miiszaki szolgalatokat (TS), s ezen szervek azok, amelyek ténylegesen tesztelik a jarmuiveket,
vagy a sajat 1étesitményeikben, vagy akér az autogyartok telephelyén. Ez az eljaras az egész
EU teriiletén érvényes. Ezen kiviil a piacfeliigyeleti hatosagoknak is fontos szerep jut: ezek a
nemzeti szervek feleldsek azért, hogy ellendrizzék az orszaguk piacan forgalmazott termékek
megfeleloségét az unids szabvanyoknak, sziikség esetén szankciokat szabjanak ki, vagy akar

tiltsak meg adott termékek értékesitését.

A személygépkocsiknal az EU torvényes kibocsatasi hatarértékeket, az tigynevezett
Euro hatarértékeket alkalmazza a kovetkezd légszennyezd anyagokra: szén-monoxid azaz
CO, 06sszes szénhidrogén azaz THC, nem metan szénhidrogének azaz NMHC-k és nitrogén-
oxidok, azaz NOx-ok. Emellett a levegOben szallo részecskék eléfordulédsat is szabalyozza,
mind a részecske (azaz PM), mind a részecskeszdm (azaz PN) alapjan. Az 0j jarmiimodelleket
a tipus-jovahagyasi eljards soran tesztelik annak érdekében, hogy biztositsak, karosanyag-

kibocsatasuk ne 1épje til ezeket a torvényes hatarértékeket.

'3 European Environment Agency (2018): Air quality in Europe. 8., 24. és 64. Forras:
https://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2018 (letdltve: 2024.02.29.)

' European Court of Auditors (2017): EU action on energy and climate change. 10. Forrés:
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/8a61a0a2-98f6-11e7-b92d-01aa75ed71al/language-en
(letoltve: 2024. 02. 29.)

"> European Environment Agency (2018): Greenhouse gas emissions from transport in Europe. Forras:
https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport-emissions-of-greenhouse-gases/transport-
emissions-of-greenhouse-gases-11 (Utoljara letdltve: 2024.03.08.)
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2.3 Az EURO 7 norma kérdései

2014 szeptemberétdl kizarolag az EURO 6. szabvanynak megfeleld jarmiivek kaphatnak
tipusengedélyt az Unioban. A jelenlegi kibocsatasi hatarértékek dizeliizeml jarmii esetében:
CO: 0,5 g/km; NOx: 0,08 g/km; Benzines autdéknal: CO: 1 g/km; NOx: 0,06 g/lkm. Ezen
kibocsatasi besorolason beliil is a legfrissebb az ugynevezett Euro 6d norma,'® aminek példaul
a német ADAC autdklub felmérése szerint'’ 28 marka 463 dizeliizemii jarmiitipusa felelt meg

2018 novemberében.

Az eredeti tervek szerint az Euro 7 norma még szigorubb kibocsatasi hatarértékeket
allapitott volna meg. Az eldzetes tervek szerint 2035-ig az Euro 7 szabvanyok a
személygépkocsik €s kisteherautok teljes NOx-kibocsatasat 35%-kal, mig az autdbuszok és

tehergépkocsik kibocsatasat 56%-kal csokkentették volna az Euro 6-os szinthez képest.'®

A versenyképességi miniszterek azonban megallapodtak, hogy javaslatuk szerint a
dizel- és benzinmotoros személyautdk esetében a kibocsatasi normékon nem fognak tovabb
szigoritani a kovetkezd 1épcsOben; ezek a jovOben is megegyeznek majd a jelenlegi Euro 6-os

szabvannyal. Ugyanakkor a buszok és teherautok hatarértékeit szigoritanak. '

A Tanécs jelenlegi dontése ellentétes a Bizottsag korabbi javaslataval, mely jelentdsebb
szigoritast kivant megvaldsitani. Az autdipar allaspontja szerint azonban ez a javaslat
hatraltatta volna a gyartdsi folyamatot, és a vasarlok részére még dragdbb autokat
eredményezett volna. Tobb tagéallam azzal érvelt (koztiik Magyarorszag is), hogy az EU

hosszu tdvon tervezi a belsé €égéslti motorok kivezetését (2035) a piacrol, igy felesleges

18 hitps://www.autoszektor.hu/hu/content/anyukam-erteni-fogja-kornyezetvedelmi-besorolasok-euro-normak és
https://www.ford.hu/tamogatas/haszn%C3%A 1lati-utas%C3%ADt%C3%A1s/informaciok-
tulajdonosoknak/modell-specifikaciok/europai-emisszios-normak alapjan

" ADAC (2018): How clean are current diesel vehicles. Forras:
https://assets.adac.de/image/upload/v1617962522/ADAC-

eV/KOR/Text/PDF/Test report How_ clean_are current diesel vehicles EN_rrudgk.pdf (Utoljara letoltve:
2024.03.08.)

'8 Pava Adorjan (2023): Belegdzol az uj autok ,, lelkébe” az Euro 7-es szabvany: tudnivalok a tervezett
szabalyokrol, kovetkezményekrdl. Forras: https://kronikaonline.ro/gazdasag/belegazol-az-uj-autok-piacaba-az-
euro-7-es-szabvany-tudnivalok-a-tervezett-szabalyokrol-kovetkezmenyekrol (Utoljara letoltve: 2024.03.08.)
' Az EU Tanécsa (2023): Euro 7 szint: a Tandcs és a Parlament ideiglenes megdllapoddsra jutott a koziiti
Jjarmiivekre vonatkozo kibocsatasi hatarértékekrol. (Sajtokozlemény). Forras:
https://www.consilium.europa.eu/hu/press/press-releases/2023/12/18/euro-7-council-and-parliament-strike-
provisional-deal-on-emissions-limits-for-road-vehicles/ (Utoljara let6ltve: 2024.03.08.)
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https://www.ford.hu/tamogatas/haszn%C3%A1lati-utas%C3%ADt%C3%A1s/informaciok-tulajdonosoknak/modell-specifikaciok/europai-emisszios-normak
https://assets.adac.de/image/upload/v1617962522/ADAC-eV/KOR/Text/PDF/Test_report_How_clean_are_current_diesel_vehicles_EN_rrudqk.pdf
https://assets.adac.de/image/upload/v1617962522/ADAC-eV/KOR/Text/PDF/Test_report_How_clean_are_current_diesel_vehicles_EN_rrudqk.pdf
https://kronikaonline.ro/gazdasag/belegazol-az-uj-autok-piacaba-az-euro-7-es-szabvany-tudnivalok-a-tervezett-szabalyokrol-kovetkezmenyekrol
https://kronikaonline.ro/gazdasag/belegazol-az-uj-autok-piacaba-az-euro-7-es-szabvany-tudnivalok-a-tervezett-szabalyokrol-kovetkezmenyekrol
https://www.consilium.europa.eu/hu/press/press-releases/2023/12/18/euro-7-council-and-parliament-strike-provisional-deal-on-emissions-limits-for-road-vehicles/
https://www.consilium.europa.eu/hu/press/press-releases/2023/12/18/euro-7-council-and-parliament-strike-provisional-deal-on-emissions-limits-for-road-vehicles/

tovabbi beruhdzasokat tenni az ilyen motorok fejlesztésébe, miel6tt azokat teljesen kivonnak a

forgalombol. >

Az Euro 7 szabélyozas eldirasokat hatiroz meg a kozuti jarmiivek kipufogogaz-
kibocsatasara (példaul korlatozza a szilard részecskék kibocsatasat, melyek atméréje 10 nm-
tdl kezdddik (PN10), az Euro 6-0s szabvany altal eléirt 23 nm helyett), kiterjedve mas tipusa
kibocsatasra is, mint példdul a gumiabroncs-kopds ¢és a fékrészecske-kibocsatds (a
tarsjogalkotok altal elfogadott kompromisszumos szoveg a személygépkocsik ¢és a
kisteherautok esetében a normal menetciklusban tisztdn elektromos meghajtastu jarmiivek
szamdra 3 mg/km, mig a tobbi hajtaslanc esetében 7 mg/km egyedi hatarértéket rogzit. A
nehéz tehergépkocsik esetében is meghatiroztak egyedi hatarértékeket az emlitett
megallapodas szerint, azaz 5 mg/km tisztan elektromos jarmiivek esetében és 11 mg/km a

t5bbi hajtaslanc esetében.) %!

Bevezetésre keriilne a naprakész kornyezetvédelmi jarmiutlevél (EVP), amely olyan
informaciokat tartalmaz, mint az iizemanyag-fogyasztds, a kibocsatasi hatarértékek, az
1d6szakos miiszaki ellendrzések eredményei, emellett meghatarozza az akkumulétor
¢lettartaméra vonatkozd kereteket is, mind a futésteljesitmény, mind az élettartam
szempontjabol; ez akar 200 000 km-re vagy 10 évre is kiterjedhet majd az autdk és

kisteherautdk esetében.??

Fontos megemliteni, hogy az 0j rendelkezések csak a bels6 €gésti személygépkocsik és
kisteherautok betiltasara vonatkoznak ¢és természetesen még mindig kaphatok lesznek 2035-
ig. Mas bels6 égésii jarmiivek, példaul teherautok, buszok és egyéb nehézgépjarmiivek
gyartasa a 2035 utani iddszakban is folytatddni fog. Az Euro 7 szabalyok az emlitett
1d6pontig a személygépkocsik és kisteherautok kibocsatasara vonatkoznak, mig a rendeletben

szerepld egyéb szabalyok, mint példdul a fékekre, a gumiabroncsokra €s az akkumulatorok

20 Zsiros Sandor (2023): Az unids tagorszagok nem szigoritandk tovabb a belséégésti motoros személyautok
kibocsatasi normait. Euronews.com. Forras: https://hu.euronews.com/my-europe/2023/09/25/kibocsatas-belso-
egesu-motor-europai-norma (Utoljara letdltve: 2023.03.08.)

I Az EU Tanacsa (2023): Euro 7 szint: a Tandcs és a Parlament ideiglenes megdllapodasra jutott a kozuti
Jjarmiivekre vonatkozo kibocsatasi hatarértékekrol. (Sajtokozlemény). Forras:
https://www.consilium.europa.eu/hu/press/press-releases/2023/12/18/euro-7-council-and-parliament-strike-
provisional-deal-on-emissions-limits-for-road-vehicles/ (Utoljara letdltve: 2024.03.08.)

** Eurdpai Parlament (2023): 49-0298/2023 jelentés. Forras: https://www.europarl.europa.cu/doceo/document/A-
9-2023-0298 HU.pdf (Utoljara letoltve: 2024.03.08.)
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https://www.consilium.europa.eu/hu/press/press-releases/2023/12/18/euro-7-council-and-parliament-strike-provisional-deal-on-emissions-limits-for-road-vehicles/
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/A-9-2023-0298_HU.pdf
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/A-9-2023-0298_HU.pdf

¢lettartaméara vonatkoz6 normdk 2035 utdn érvényesek lesznek az 1), tisztabb

személygépkocsikra és kisteherautokra is. > *

2.4 Bels6égésii hajtas 2035 utan

Az Europai Parlament 2022-ben még a belsd€gésii motorok teljes tiltasat szavazta meg.
Az eredeti tervek szerint a szintetikus lizemanyagokkal hajtott bels6égésii motorok sem

jelentettek volna ez alél kivételt.”

Ezen szabalyozas lIényegében azt jelentette, hogy a 2035-tdl forgalomba helyezett 1j
autok menetkdzben nem bocsathattak volna ki CO,-t. Az aramtermelés altal generalt CO, nem
szamitott ebbe bele, am a szabalyozas nem tette lehetévé a szintetikus iizemanyagok CO,

Ca s : fx e 26
semleges mérlegének beleszamitasat a kibocsatasba.

Ez az eredetileg megszavazott szabalyozas azonban ¢€les szakmai kritikdkat kapott mind
az eurdpai autogyartok, mind egyes tagallamok részérél (Magyarorszag, Németorszag,
Olaszorszag, Csehorszag, Lengyelorszag és Bulgaria) - kiilonosen azért, mert az elektromos
meghajtason kiviil nem engedett teret az olyan alternativ innovaciés megoldasoknak, mint a
kibocsatas-mentességet szintén lehetévé tévd szintetikus, e-lizemanyagokkal hajtott

belséégésii motorok.

A szabalyozast tul szigorunak tekintd tagallamok kifogasoltak, hogy az csupan egyetlen
lehetséges utat hataroz meg. A kritikusok célszerlibbnek véltek volna egy célorientélt
szabalyozast, mondvan, ha a célt egyértelmlien meghatdrozzak, az eurdpai piacgazdasag
versennyel el fog jutni a megfelel6 megoldashoz és a kivéanatos allapothoz - ha azonban az
Unié egyetlen lehetséges utat oktrojal, azzal végiil nem a leghatékonyabb rendszer fog

kialakulni.

A kritikdk hatasara végiil 2023. marciusaban modosult a szabalyozas, immar lehetové

téve a bels0égéslti motorok gyartasat 2035 utan is - azzal a feltétellel, hogy azok mar csak

» Az EU Tanacsa (2023): Euro 7 szint: a Tandcs és a Parlament ideiglenes megdllapoddsra jutott a koziiti
Jjarmiivekre vonatkozo kibocsatasi hatarértékekrol. (Sajtokozlemény). Forras:
https://www.consilium.europa.eu/hu/press/press-releases/2023/12/18/euro-7-council-and-parliament-strike-
provisional-deal-on-emissions-limits-for-road-vehicles/ (Utoljara let6ltve: 2024.03.08.)

** Az EU Tanacsa (2023): 16960/1/23 REV I Jelentés. Forrés:
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-16960-2023-REV-1/en/pdf (Utoljara letdltve: 2024.03.08.)
5 Révész Béla (2022): Az eurdpai motorfétis alkonya. Forras: https:/mandiner.hu/makronom/2022/11/zold-
atallas-elektromos-jarmu-2035-makronom-autoipar (Utoljara letdltve: 2024.03.12.)

2% yarkonyi Gabor (2022): Az EU parlament megszavazta a belséégésti motorok tiltasat az uj autokban 2035-t61.
Vékornyi Gabor Autoblog. Forrés:
https://varkonyigabor.blog.hu/2022/06/10/egyelore_nem_igazan_indult be a_ kinaiak biznisze europaban
(Utoljara letoltve: 2024.03.08.)
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https://www.consilium.europa.eu/hu/press/press-releases/2023/12/18/euro-7-council-and-parliament-strike-provisional-deal-on-emissions-limits-for-road-vehicles/
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-16960-2023-REV-1/en/pdf
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https://varkonyigabor.blog.hu/2022/06/10/egyelore_nem_igazan_indult_be_a_kinaiak_biznisze_europaban

szintetikus e-lizemanyaggal miikodhetnek a 2035 utan Ujonnan forgalomba helyezett

autokban.

A szabdlyozas ezen modositasa tobbnyire pozitiv fogadtatast kapott szakmai ¢és
gazdasagi korokben, hiszen igy lehetévé valt, hogy a kiilonb6zé technologidk egymassal
parhuzamosan ¢és egymast kiegészitve fejlddhessenek ki, jol értelmezett célok mentén,

. o 2
technologia-semleges piaci versenyben.?’

® Igen

® Nem
Igen, de a szintetikus Gzemanyaggal
hajtott, kédrosanyag-kibocséatas mentes
motorral hajtott személyautok
forgalmazasat tovabbra is engedném

4. abra: Sajat kérdéives kutatas: ,,Tamogatnd-e, hogy az Eurdpai Unio teljesen betiltsa a belséégesii
motorral hajtott uj személyautok forgalmazasdt 2035-ben?” — Kérdéives kutatasom valaszadéinak csupan
13,1%-a tamogatna a bels6égésii motorral hajtott 1ij személyautok teljes unios tiltasat 2035-t6l.

Milyen eldnyei lehetnek a szintetikus lizemanyagnak? Ha Europa attérne teljesen az
elektromos autokra, akkor az aktualis infrastruktarat teljes mértékben at kellene alakitani,
beleértve a benzinkutakat, elektromos toltéallomasokat és parkolokat is. Ezzel szemben a
szintetikus lizemanyagok a jelenlegi kdolajbol szarmazd lizemanyagok helyettesitdi lennének,

tehat a meglévo autdk modositas nélkiil hasznalhatndk ezeket.

Ugyanakkor a technoldgia legfobb kihivasa abban rejlik, hogy a szén-dioxid
kivonasahoz, a vizbontashoz és a kémiai folyamatokhoz sziikséges energia mennyisége
jelentésen meghaladja azt az energiat, amit végiil a szintetikus lizemanyag tartalmaz, ami
felveti a gazdasagi fenntarthatésag kérdését. Ezen kiviil, a legtisztabb égési folyamatot a
hidrogénnel, majd a metanollal és metannal lehet elérni. A szénlanc ndvelése azonban maga

utdn vonja a mérgezd illékony szerves vegyliletek (VOC) és a policiklusos aromas

T varkonyi Gabor (2023): Nem ment 4t a belséégésii motorok tiltasa 2035-t61 az EU-ban, de CO2 semleges
kozlekedést varnak el. Vakornyi Gabor Autdblog. Forras:
https://varkonyigabor.blog.hu/2023/03/27/nem_ment at a belsoegesu motorok tiltasa 2035-tol_az_eu-

ban_de co2 semleges kozlekedest varnak el (Utoljara letoltve: 2024.03.08.)
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szénhidrogének (PAH) ndvekedését, példaul gazolaj esetén a korom megjelenésével a

fiistgazban. Ezaltal a varosok levegéje valojaban nem valna tisztabba.”®

Tovabba, ahogyan lathattuk, az e-lizemanyagok eldallitdsa egy bonyolult és energiaban
gazdag folyamat, ennek eredményeként az e-lizemanyagok eldallitasa igencsak koltséges. A
jelenlegi németorszagi benzinarak alapjan (kb. 1,84 €/1) az e-benzin tankoldsa 50%-kal
dragabb lenne, mint a hagyomanyos benziné. Ez a magas koltség az atlagos autdsok szamara
megfizethetetlen lenne, évente legalabb nagyjabol 2300 eurd tobbletkoltséget jelentve az
atlagos futasteljesitmény mellett, ebbdl adédoan csak a legtehetésebb autésok engedhetnék

meg maguknak ezt a megoldast.”

Lathato tehat, hogy a szintetikus e-lizemanyagok ma még nem feltétleniil alkalmasak
arra, hogy gazdasagosan kivaltsak a hagyomanyos iizemanyagokat, a varakozasok szerint
azonban azzal, hogy az Unidé zold utat enged ezen technoldgidnak, a piac kifejlesztheti a
hatralévo idében az e-lizemanyagoknak azon formadit, amelyek versenytarsai lehetnek az

elektromos hajtasnak és valodi alternativai a hagyomanyos iizemanyagoknak.

3 ZOLD ATALLAS AZ EUROPAI JARMUIPARBAN: A DIESELGATE KS
KOVETKEZMENYEI

3.1 A dieselgate kezdete

A Volkswagen emisszios botranya, amelyet altalaban ,,dieselgate” néven emlegetnek,
2015-ben, szeptember 18. napjan kezdddott, ekkor az Egyesiilt Allamok Kornyezetvédelmi
Ugynoksége (EPA) értesitést kiildott a német autdgyartd Volkswagen Groupnak, amiben
jelezte, hogy a vallalat megsértette a Clean Air Act-ot, vagyis a tiszta levegérdl szo6ld

torveényt. 30

Az EPA koézleménye szerint a Volkswagen szandékosan programozta ugy a kozvetlen
befecskendezésii turbofeltoltésii (TDI) dizelmotorokat, hogy bizonyos karosanyag-kibocsatas

csokkentd rendszereket csak laboratoériumi vizsgalatok soran aktivaljanak, tehat a szoftver

% Dr. Zay Balazs (2023): Szintetikus tizemanyagok: Megmenthetik-e a belséégésii motorokat? Klimapolitikai
Intézet. Forras: https:/klimapolitikaiintezet.hu/cikk/szintetikus-uzemanyagok-belsoegesu-motorok (Utoljara
letoltve: 2024.03.08.)

% Transport & Environment (2023): Scholz is fuelled with illusions. Forras:
https://www.transportenvironment.org/discover/scholz-is-fuelled-with-illusions/ (Utoljara letdltve: 2024.03.08.)
3% European Court of Auditors (2019): The EU's response to the "dieselgate” scandal (Brieding Paper, February
2019). 12.
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érzékelte, hogy teszt vagy valos koriilmények kozott hasznaljak-e éppen az autot, a mérnokok

igy programoztak a motorvezérld szoftvert.

A rendszer a tesztnél visszafogta az autd teljesitményét és dusabb keveréket képzett az
égéstérben, ezaltal pedig kevesebb nitrogén keriilt a levegdbe. Valgjdban pedig a
nitrogénoxidok kibocsatasa valos koriilmények kozott a negyvenszerese volt a megengedett
hatarértéknek. A csaldszoftver alkalmazasa érintette a csoport tobb markajat, tehat a
Volkswagent, az Audit, a Seatot és a Skodat is. A botranyban érintett volt a Volkswagen gyar
EA 189 kodjelti dizelmotor-csaladja, illetve annak utdéda, az EA 288 koddjelii dizelmotor-

csalad is.>!

Ezen beliill is a két és harom literes hengerlirtartalmt tipusok. Ennek a
manipuldcionak az volt a nyilvanvalo célja, hogy kijatssza a dizel-kibocsatasi szabvanyokat
az Egyesiilt Allamokban, és igy engedélyezze a Volkswagen dizelautok bevezetését az

amerikai piacra.”

A kialakult botrany miatt szdmos ligyészség ¢és kornyezetvédelmi hivatal inditott
vizsgélatokat vagy kezdett nyomozast. Az EPA jegyzékeibdl kideriilt, hogy a Volkswagen
csoport a felelds tarsasagiranyitasnak mind jogi, mind etikai kovetelményeit megsértette,
ugyanis mind az eurdpai, mind az amerikai szabalyok kizarjak az olyan eszk6zok hasznalatat,
amelyek a kibocsatasi teszteket kijatsszak. Az iigy azonban nemcsak jogi, hanem etikai

aggalyokat is felvet, hiszen a csalassal a véllalat artott a részvényeseknek. >

Martin Winterkorn, a Volkswagen elnok-vezérigazgatdja a hirek hatasara lemondott
pozicidjarol.** Nyilatkozataban allitotta, hogy nem volt tudomasa a vallalat jarmiiveiben
alkalmazott mérOmiiszerek kijatszasara szolgalé berendezésekrdl. Azonban a Der Spiegel
napilap értesiilése szerint legkevesebb 30 személynek volt tudomésa a csalasokrol. Egy
névteleniil nyilatkozé munkatars pedig megerdsitette, hogy Winterkorn mar 2014-ben értesiilt

az amerikai vizsgalatrol.*®

3! Ferencz Barnabas (2017): 4 Volkswagen dieselgate botrdny. Magyar Tudoméanyos Akadémia/Cikkek,
tanulmanyok. Forras: http://real.mtak.hu/74676/1/ContrInf beliv_2017-03_03.pdf (Utoljara letdltve:
2024.03.08.)

32 Frigessi di Rattalma, Marco (szerk.) (2017): The Dieselgate - A Legal Perspective. ISBN 978-3-319-48323-8.
9.

33 Frigessi di Rattalma, Marco (szerk.) (2017): The Dieselgate - A Legal Perspective. ISBN 978-3-319-48323-8.
9.

34 Szegedi Laszlo: The Crisis Management of the ‘Dieselgate’ — Transboundary (and) Crisis-driven Evolution of
EU Executive Governance with or without Agencies? European Mirror — Scientific Journal of the National
University of Public Servive, 2018/1. Special Edition, 86.

3 Ferencz Barnabas (2017): 4 Volkswagen dieselgate botrany. Magyar Tudomanyos Akadémia/Cikkek,
tanulmanyok. Forras: http://real.mtak.hu/74676/1/ContrInf beliv_2017-03_03.pdf (Utoljara letdltve:
2024.03.08.) 13.
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Felmertilhet a kérdés, hogy pontosan milyen indokok allhattak a csalds hatterében,
amire a valasz az, hogy egyértelmiien gazdasagi érdekek. Az akkori igazgatd, Ferdinand
Piech vezetése alatt elhatdrozta, hogy a Volkswagen csoport 2018-ra a vildg legnagyobb
autogyartdja lesz. A célkitlizésiik elérése érdekében viszont novelnilik kellett az értékesitett
gépjarmiivek szamat. A Volkswagen hagyomanyosan sikeres volt az eurdpai és kinai piacon
is. Ahhoz, hogy tovabbra is novekedni tudjanak, arra volt sziikség, hogy erdsitsék pozicidikat
mas piacokon is - de az eurdpai piac telitett volt, emiatt itt mar nem volt esélyiik az eladasaik
jelentés novelésére. Az Egyesiilt Allamok piaca vonzo lehetdségnek tiint erre, mivel a
Volkswagen markanév itt torténeti gyokerekkel is rendelkezett, és az autoik kifejezetten

népszeriiek voltak az amerikai piacon.*

3.2 Uniés reakcié a botranyra

Néhany évvel a dieselgate-botrany kirobbandsa eldtt az Eurdpai Bizottsag Kozdos
Kutatokoézpontja (JRC, a Bizottsag tudomanyos ¢és tudasszolgaltatasa, fiiggetlen tanacsadassal
tdmogatja az unids fellépést) 2011-ben jelezte, hogy szamottevd eltérés tapasztalhatod az autok
laboratériumi koriilmények kozott mért NOx-kibocsatasa és az utakon észlelt NOx-kibocsatas

kozott. Ennek eredményeképpen a Bizottsag szolgélatai elkezdték vizsgalni a problémat.

A JRC-nek létezik egy kibocsatas-teszteléssel foglalkozd fliggetlen és partatlan,
akkreditalt laboratéoriuma, a VELA (Jarmiikibocsatdsi Labor), melynek székhelye

Olaszorszagban, Ispriban talalhato.’’

A VELA megallapitasai tudomanyos tamogatast
nyujtottak az {igy kapcsan, és segitették az 0j unios irdnyelvek kidolgozasat és a régebbiek

fellilvizsgalatat, valamint az j mérési technikak ¢és eljarasok értékelését.

Mindezek hatdsdra az Europai Parlament még 2015-ben, december 17-én
vizsgalobizottsagot hozott 1étre, melynek célja az volt, hogy feltarja, mennyire terjedt el az
emisszios adatok manipulalasa az autoiparban, és hogyan lehetne javitani a rendszert annak
érdekében, hogy a valos vezetési koriilmények kdzott is pontosabbak legyenek a karosanyag-

kibocsatasi mérések.

2017. marciusaban a vizsgalobizottsag megjelentette a konkluzioit, amely leginkabb a

tényeset kivaltd okokat vizsgalta: tobbek kozott a tesztelési eljaras soran megallapitottak,

36 Ferencz Barnabas (2017): 4 Volkswagen dieselgate botrdny. Magyar Tudomanyos Akadémia/Cikkek,
tanulmanyok. Forras: http://real.mtak.hu/74676/1/ContrInf beliv_2017-03_03.pdf (Utoljara letoltve:
2024.03.08.) 14.

*7 Eurépai Bizottsag: The JRC in Ispra (Italy). Forras: https:/joint-research-centre.ec.europa.eu/jre-sites-across-
europe/jre-ispra-italy _en (Utoljara letoltve: 2024.03.08.)
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hogy a jelenség a dizelautok tobbségét altalanossagban érinti. A jelentés megallapitotta a
tagallamok egyértelmii feleldsségét, valamint azt is, hogy nem keletkeztek elégséges

valaszlépések az Eurdpai Bizottsag részérdl sem.

Az eurdpai tipus-jovahagyasi eljarassal kapcsolatban megallapitottak, hogy a tagallami
tipusjovahagyasok mind kiilon-kiilon eldirdsok alapjan mitkodtek, ennek kovetkezményeként
az autdgyartok sokszor a legenyhébb szabalyokkal és a legalacsonyabb koltségekkel operald
allamokat keresték fel. Az egyes tagallamokban nem volt egységes eljaras a karosanyag-

kibocsatasi szint ellenOrzésére sem.

2018. oktober 17-én a Bizottsag egy utokovetési jelentést terjesztett elé az Eurdpai
Parlament Kornyezetvédelmi és Egészségiigyi Bizottsaga (ENVI) részére. Az ENVI 88
képvisel6bdl 4ll, s jelenleg az Eurdpai Parlament legnagyobb bizottsaga®. A jelentés
tartalmazta az Eurdpai Parlament altal azonositott unios jarmii-kibocsatasi mérési rendszer 6

gyengeségeit.

A jelentés a kovetkezd hianyossagokat irta le: az 0j eurdpai menetciklus (New European
Driving Cycle, avagy NEDC) laboratériumi vizsgdlata nem tiikrozte a valos vezetési
koriilményeket és olyan rugalmassagot tett lehetévé, amely ndvelte a laboratériumi adatok és
a kozati COs-kibocsatasok kozotti eltérést. Valaszul, 0j laboratériumi vizsgalat keriilt
bevezetésre: a konnyligépjarmiivekre vonatkozé, vilagszinten harmonizalt eljaras, azaz a

WLTP,* amire a kés6bbiekben még kitérek.

Tovabbi hianyossag volt tobbek kozott, hogy a tényleges NOx-kibocsatds jelentdsen
meghaladta az eldirt hatarértékeket. Erre valaszul bevezették a valos vezetési feltételek
melletti kibocsatas-vizsgalatot, az RDE-t. A kovetkezd probléma a legtobb autogyartd altal
hasznalt kiiktatdé eszkdz volt, amelyeket a tipusjovahagyd hatéosagok nem kerestek célzott
vizsgalattal. Ennek megoldasara egy moddszertant dolgoztak ki a kiiktatd eszkozok
kisztirésére, tobbek kozt az elobb emlitett RDE’ vizsgélatot végzd gépjarmiivek

modositasaval és szurdprobaszerli vizsgalatokkal.

A gyartéknak nem volt eldirva, hogy nyilvanossagra hozzak a kibocsatasi stratégiaikat,
a valaszintézkedés nyoman azonban ezek nyilvadnossdgra hozatala is kotelezOvé valt.

Probléma volt még, hogy a tipusjovahagyasi eljarasok utan nem ellendrizték a jarmiiveket.

3% Az Eurdpai Parlament honlapra a bizottsagokrol. Forras:
https://www.europarl.europa.eu/committees/hu/envi/about (Utoljara letdltve: 2024. 03. 08.)

3 Volkswagen.hu: Uj szabvdnyok az iizemanyag-fogyasztis mérésére. Forras: https://www.volkswagen.hu/wltp
(Utoljara letoltve: 2024. 03. 08.)
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Erre valaszul a hasznélatban 1évé jarmiivekre vonatkozd megfeleldségi ellendrzések

ujraszabalyozasara is sor keriilt, 2020-t6l piacfeliigyeleti tevékenységeket vezettek be.

Nagy problémat jelentett, hogy nem volt konkrét unids feliigyelet a jarmivek
tipusjovahagyasara vonatkozoan. Uj 1épésként a Bizottsagnak 1j végrehajtasi jogkore lett, s
lehetésége nyilt arra, hogy felfiiggeszthesse és visszavonhassa a tipusjovahagyasokat,

valamint hogy szankciokat szabjon ki a gyartokra.*’

A hidnyossagok kozott szerepelt tovabba, hogy a jarmuellendrzések adatai nem voltak
eléggeé atlathatoak, valaszul a gyartoknak kotelezo lett hozzaférhetové tenni a harmadik fél
altal végezendd vizsgéalatokhoz sziikséges adatokat. Nem volt informécio arrdél sem, hogy a
tagallamok a kiiktatd eszkozoket tartalmazo jarmiiveket hogyan kezelték, erre valaszul a
Bizottsag kdzponti visszahivasi informécids platformot inditott. Végiil a jelentés kitért arra is,
hogy a fogyasztok kartalanitasara nincs egységes Unios jogi keret, igy Bizottsagi javaslat

szliletett a kollektiv fogyasztoi jogorvoslat lehetdségére is.

Az egyes unios tagallamok tipusjovahagyd hatésdgai (Hollandia, Finnorszag,
Svédorszadg, Németorszag, Spanyolorszag, Franciaorszag, Olaszorszag, ¢s az Egyesiilt
Kirdlysag) valaszul a Volkswagen kibocsatasi botranydra ujravizsgaltak a dizeliizemi
személygépjarmiiveket, kiilondsen azokat, melyekre tipusbizonyitvanyt adtak ki. A végzett
tesztek kimutattak, hogy az 0sszes Euro 5-0s és Euro 6-os konnyli teherbirast dizeljarmi
jelentds mértékben meghaladta az alkalmazand6 NOx-hatarértékeket az utakon, néha akar
tizszeres mértékben is.*' Az elvégzett tesztek és a tipusjovahagyo hatosagok altal folytatott
tovabbi vizsgalatok, valamint a lakossag és az Eurdpai Bizottsig nyomdsa miatt szinte

minden autogyartd elrendelte a dizeliizemi autdk széles korii visszahivasat.

3.3 Uj rendszer a jarmiivek karosanyag-kibocsatasanak ellenérzésére

A Worldwide Harmonized Light-Duty Vehicle Test (WLTP) nevii tesztet az elavult

eurdpai vezetési ciklus (NEDC) helyettesitésére tervezték, és 2017. junius 1-jén fogadtak el.*?

*° European Court of Auditors (2019): The EU's response to the "dieselgate” scandal. Brieding Paper, February
2019. 35.

o European Court of Auditors (2019): The EU's response to the "dieselgate" scandal. Brieding Paper, February
2019. 19.

* Volkswagen.hu: Uj szabvdnyok az iizemanyag-fogyasztis mérésére. Forras: https://www.volkswagen.hu/wltp
(Utoljara letoltve: 2024. 03. 08.)
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Az Eurdpai Unidban 2017 szeptemberétdl kotelezoveé valt a WLTP alkalmazéasa az uj
automodelleknél, valamint minden 0j regisztracional 2018 szeptemberétol. A WLTP az dsszes
légszennyezd anyagot €s liveghazhatasti gdz kibocsatasat méri, amelyet az NEDC mar
szabalyozott. A cél az volt, hogy a WLTP ciklus pontosabban tiikrozze a valos kdzuti vezetési

koriilményeket.

A WLTP egyik fo célja az, hogy az ipari szabvanyként szolgédljon a karosanyag-
kibocsatads ¢€s ilizemanyag-fogyasztas terén, kiilonféle rugalmassagok megsziintetésével,
amelyek a kordbbi tesztelési rendszerben, a NEDC-ben is jelen voltak, és ahol a gyartok fel
tudnak késziilni a tesztre, igy mar eleve erre programozott motorvezérléssel kiildik el az

autokat.

A WLTP tesztciklus tehat jelentds valtozasokat hozott a NEDC-hez képest. Példanak
okéan, a NEDC egyetlen tesztciklusbol allt, mig a WLTP esetében tobb, dinamikusan valtozo
tesztciklusrol beszélhetiink, melyek jobban tiikrozik a valds vezetési koriillményeket. A teszt
vezetési szakasza is valtozott, a NEDC esetében 66%-ban varosi vezetésbol és 34%-ban nem
varosi koriilmények kozotti vezetésbol allt, a WLTP-nél ez 4 dinamikusabb szakaszra

modosult.

A 2016-0s jelentés, amelyet a Bizottsag szamara készitettek, azt mutatja, hogy a valos
CO;-kibocsatas ¢és a tipus-jovahagyasi adatok kozotti kiillonbség bizonyos esetekben
meghaladhatja az 50%-ot. A JRC 2018-as jelentése arra a kovetkeztetésre jut, hogy az yj
WLTP tesztciklus jelentésen csokkenti ezt a kiilonbséget, azonban fontos folyamatosan
figyelemmel kisérni ezt a kiilonbséget és tamogatni azokat a technologidkat, amelyek
csOkkentik a CO,-kibocsatast a valos vezetési koriilmények kozott. Az (EU) 2018/1832
rendelet 1. cikke eldirja az {izemanyag-fogyasztast figyeld eszkozok felszerelését az Uj

jarmtmodellekben.

3.4 RDE: A valos vezetési emisszios teszt

A személygépkocsik ¢és konnyli haszongépjarmiivek kipufogogdz-kibocsatasanak
tanusitasara az uj eurdpai vezetési ciklust (NEDC) 1990 o6ta alkalmaztak, beleértve az NOx-et
is. Ez egy szigoruan meghatarozott laboratoériumi vizsgalat volt, melyet egy futomu-fékpad
segitségével végeztek el, jol meghatarozott kornyezeti paraméterek kozott - példaul a
hémérséklet és a paratartalom tekintetében. 2011-ben a Bizottsdg munkacsoportot hozott 1étre

egy Uj vizsgalati ciklus kifejlesztésére, foként az NOy-kibocsatds mérésére. 2012 oktoberében
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a munkacsoport tigy dontott, hogy kidolgozza a kdziti tesztelést hordozhatd kibocsatasmérd

rendszerrel (PEMS).

Az RDE tesztet valos forgalomban, kozutakon végzik, lefedve az EU-ban a
jarmuvezetok altal tapasztalt széles korli vezetési koriilményeket. Harom részbdl all (varosi,
vidéki és autdpalyan), melyet az autd haladasi sebessége hatdroz meg. A jarmiinek az RDE
teszten valo megfeleléshez az atlagos NOy kibocsatasnak a hatarérték alatt kell lennie a teljes
teszt €s a varosi rész tekintetében. Mivel a vezetési stilusok, a tengerszint feletti magassag, a
kornyezeti homérseklet, az iiresjarati id6 és mas valtozok befolyasoljak az NOy kibocsatast, a

Bizottsdg meghatdrozta az érvényes RDE teszt feltételeit.

Néhany kutatdo szerint az EU jogalkotasi elfogadasi folyamata jelentds mértékben
gyengitette az RDE teszt bevezetésének hatasat. Ezt tamasztja ald, hogy a Bizottsadg eredeti
javaslata, amely 128 mg/km-es hatarértéket allapitott meg a dizelautok esetében 2020.
december 31-ig, végiil 168 mg/km-re emelkedett. Ez éles ellentétben all az Egyesiilt
Allamokkal, ahol az NO, hatarértéke 40 mg/km. A német ADAC autéklub felmérése szerint™®
2018-ban az orszagban kaphat6 jarmutipusok megfeleltek az Euro 6d temp szabvanynak és
igy az RDE tesztnek is, ¢s a Noy kibocsatasuk nem haladta meg a 168 mg/km-t, amely a teszt

pozitiv hatasat mutatja.

Az RDE teszt célja a normal vezetési koriilmények lefedése. Ez azt jelenti, hogy példaul
a minusz 7 °C-ndl alacsonyabb hémérsékleten torténd vezetés vagy az agressziv vezetés nem
tartozik a vizsgalat hatalya ald. A gyartok kisérletet tehetnek kibocsatasi technologiak és
stratégidk alkalmazéasara az RDE tesztparaméterekhez valo illeszkedés érdekében, azaz az
autokat az RDE tesztekre optimalizaljak, ahelyett, hogy megprobalndk csokkenteni a
jarmuvek teljes NOx kibocsatasat. Emiatt a civil szervezetek azt allitjak, hogy az RDE teszt
paraméterei tal sziikek, ¢és a jarmiivek kibocsatasanak az RDE teszt paraméterein tulmend

vizsgalatat kérik, hogy jobb képet kapjanak a kibocsatott NOy szintrdl.

3.5 A meglévé eurdpai autoflotta dilemmai

Az Eurdpai Gépjarmigyartok Szovetsége (ACEA) adatai szerint 2021-ben az EU-ban

koriilbeliil 249 millié6 személygépkocsi ¢és 29 millio konnyli haszongépjarmii  volt

* ADAC (2024): Euro 6d und Euro 6e: Alle Infos zu den Abgasnormen. Forras: https://www.adac.de/rund-ums-
fahrzeug/auto-kaufen-verkaufen/neuwagenkauf/euro-6d-6e/ (Utoljara letdltve: 2024.03.08.)
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forgalomban. A személygépkocsik koriilbeliil 42%-a, mig a konnyl jarmiivek 91%-a

dizelmotorral mitkodott. *

Ahogyan kordbban mar kitértem rd, az autok kozati NOx-kibocsatasanak
meghatarozasdhoz a kiilonb6zé Euro emisszios szabvanyok (Euro 1-t6l Euro 6-ig) nem
bizonyulnak megbizhat6 forrasnak, ezt lathattuk a dieselgate botrany soran is. Bar néhany
dizeljarmiire (kiilonosen az Euro 5-0s és 6-os kategoridkra) vonatkozd adatok elérhetdk
kiilonboz6 forrasokbol, atfogd unids szintli adatok hidnyoznak a kozuti kibocsatasokrol. Ez
hatraltat minden olyan lehetséges kezdeményezést, amelynek célja a kdrnyezetszennyezObb

autok forgalombol valé kivonasa.

A dieselgate botrany ota az autogyartok tobb millié autot hivtak vissza az EU-ban, a
Volkswagen-csoportnal ez a szam tobb mint 8 millido autét jelent. A Bizottsdg egy olyan
platformot hozott 1étre, amely szdmadatokat kozdl a visszahivott jarmiivek szadmarol,
legtobbszor a jarmiivek kipufogdérendszerét vezérld szoftver frissitésére. Az elérhetd
teszteredmények alapjan azonban csak nagyon kevés visszahivott jarmii esetében taldlhatok
nyilvanosan elérhetd teszteredmények, amelyek arra utalnak, hogy a NOy-kibocsatas
csokkentésének hatasa meglehetdsen csekély. Példaul az osztrak, német €s svajci autdklubok
kilenc jarmiivet teszteltek egy orszdguti ciklusban, ¢és atlagosan csak 25%-o0s
kibocsatascsokkenést taldltak. Ezeknek a jarmiiveknek az &tlagos NOy-kibocsatdsa az

orszagiti ciklus soran 590 mg/km volt.*

* ACEA (2023): Report — Vehicles in use, Europe 2023. Forras: https://www.acea.auto/publication/report-
vehicles-in-use-europe-2023/ (Utoljara letdltve: 2024. 03. 08.)

> European Court of Auditors (2019): The EU's response to the "dieselgate" scandal (Brieding Paper, February
2019). 34. oldal.
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Sajnos az utdlagos manipulacidk szintén nem tesznek jot a karosanyag kibocsatasnak.
Sok autés csokkenteni szeretné a fogyasztast vagy elkeriilni a koltséges karbantartasi
koltségeket, hasonléan a nehézgépjarmiivek kezeldihez, ezért gyakran manipulaljak a
jarmuveik karosanyag-kibocsatds utokezeld rendszerét. Ennek eredményeként az autdk a
torvényes hatarérték tobbszordsét is meghaladdo mértékben bocsatanak ki kiilonféle szennyezd
anyagokat, jelentésen befolydsolva a varosi levegd mindségét. Példaul azok az autok,
amelyek eltavolitottdk a dizel részecskesziirdjiiket (DPF), akar 20-50-szer annyi részecske-
kibocsatast is produkalhatnak, mint azok, amelyek részecskeszlirdi rendeltetésszertien
mikédnek, teszik mindezt azért, hogy megusszak az amugy valdoban igen koltséges
karbantartast. Mivel a manipulacidval kapcsolatos probléma nem tartozik a tipusjovahagyas, a
hasznalat kozbeni megfeleléség vagy a piacfeliigyelet hataskorébe, ezért elsGsorban a

tagallamoknak kell foglalkozniuk vele a nemzeti jogszabalyok alapjan. *’

3.6 A légszennyezett europai varosok dilemmai

A kibocsatasi botrany masik kdvetkezménye, hogy tobb tagallamban megnovekedett a
hajlandosag az autéforgalom korlatozasara a levegd mindségének javitasa érdekében. Példaul

szdmos magas légszennyezettségli eurdpai varos alacsony kéarosanyag-kibocsatdsu zondkat

% A visszahivott autok darabszdma gyartonként. Forras: Europai Szamvevészék, a tagallamok altal
szolgaltatott és a Bizottsdg altal konszolidalt adatok alapjan. European Court of Auditors (2019): The EU's
response to the "dieselgate" scandal (Brieding Paper, February 2019). 27.

" Transport & Environment (2018): Cars with engines - can they ever be clean? 21.
https://www.transportenvironment.org/wp-content/uploads/2021/07/2018 09 _TE_Dieselgate report_final.pdf
(Utoljara letoltve: 2024. 02. 15.)
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vagy ,,z€r6é emisszids zonakat” hozott 1étre, ilyet talalhatunk példaul Londonban és Oxfordban
is, a legtobb ilyen zdénaval pedig Hollandia rendelkezik. 48 Magyarorszagon egy alacsony
karosanyag-kibocsatasu vagy zérd kibocsatasti zona sem létezik még. A helyi hatosagok
szintén eldirhatnak forgalomkorldtozasokat a szennyezési cstics vagy ,,szmogriadd” idején.
Az ilyen intézkedések altalaban az Euro-szabvanyok alkalmazédsan alapulnak, amelyek nem

feltétleniil tikrozik a jarmiivek kozati NOy-kibocsatasat, és igy kevésbé hatékonyak. *

Az ilyen, jarmiivekre vonatkozd korlatozasok széles korben megjelentek az EU
teriiletén. Ennek eredményeként azoknak a jarmiivezetoknek, akik tobb tagallamon keresztiil
kivannak utazni, egyre tobb helyi szabalyozast kell betartaniuk a birsdgok elkeriilése
érdekében. A soféroknek gyakran matricakkal kell igazolniuk, hogy betartjak ezeket a helyi
eldirasokat, €s elhelyezik azokat a jarmu szélvéddéjén. A Bizottsag 1étrehozott egy weboldalt,
amely informaciokat tartalmaz az EU-ban érvényes forgalmi korlatozasokrol, és készitett egy
utmutatd dokumentumot, amelynek célja, hogy segitse a jarmiivezetdket a helyi szabalyok

et Ao 50
megértésében.

A Transport & Environment civil szervezet’' szerint a karosanyag-kibocsatasi botrany
¢s az autdhasznalati korlatozasok hatassal voltak a hasznalt dizelautok araira. Az ilyen autdk
keletre irdnyul6 exportja is ndtt Europan beliil. Ez negativan befolyéasolhatja a levegémindség
javulasat a Kelet-kozép eurdpai orszagokban, attol fliggéen, hogy a hasznalt jarmiiveket

régebbi vagy tjabb modellek valtjak fel.

4 AZ EUROPAI AUTOIPAR VILLAMOSITASANAK KILATASAI ES
ELLENTMONDASAI - VALOBAN EZ A HELYES UT A JOVOBEN?

Az ismertetett ,,dieselgate” botranybdl kifolyolag az Eurdpai Bizottsdg ugy dontott,
hogy tovabb szigoritja a kibocsatasi politikajat. A mar korabban szintén ismertetett i WLTP
menetciklussal, valamint a valds vezetési emisszios teszt (RDE) bevezetésével szigoritotta a

szankciokat a szabalyok be nem tartasa esetén, illetve tovabb szigorodtak a kibocsatasi

* Urban Access Regulations in Europe. Forras: https://urbanaccessregulations.eu/userhome/map (Utoljara
letoltve: 2024.02.15.)

* Transport & Environtment (2018): How fo get rid of dirty diesels on city roads. Forras:
https://www.transportenvironment.org/wp-
content/uploads/2021/07/TE%20Air%20Quality%20Report FINAL 12032018%20NEW.pdf (Utoljara letdltve:
2024.02.15.)

0 Urban Access Regulations in Europe. Forras: https://urbanaccessregulations.eu/userhome/map (Utoljara
letoltve: 2024.02.15.)

*! Transport & Environment (2018): Dirty diesels heading East. Forrés:
https://www.transportenvironment.org/discover/dirty-diesels-heading-east/ (Utoljara letdltve: 2024. 03. 08.)
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értékek is: 2025-re 80 CO, gr/km, majd 2030-ra pedig 60 CO, gr/km hatarértékekre.
Viszonyitasképpen, a CO,-kibocsatds egyenesen ardnyos az elégetett iizemanyag
mennyiségével. 1 liter benzin elégetése soran atlagosan 2,33 kilogramm CO, keletkezik, mig
1 liter dizel esetén ez az érték 2,64 kilogramm. A 95g CO2/km célnak megfeleld kibocsatas
elérése érdekében egy dizelmotoros jarmiinek atlagosan 3,6 litert kellene fogyasztania 100
kilométerenként, mig egy benzinmotoros jarmi esetében ez az érték 4,1 liter lenne. Ez az a
mennyiség, amelyre atlagosan torekednie kellene az 6sszes az EU-ban értékesitett autonak a

95g COy/km célszam elérése érdekében.

Nyilvanval6, hogy ekkora célérték-megfelelésnek csak tgy lehet eleget tenni, ha az
autogyartok novelik az elektromos jarmiivek (EV-k) értékesitését, kiilonben az egész iparagat
érintd éves biintetésekkel kell szembenézniiik. Ha egy gyarto tullépi a 95 grammos limitet,
akkor 95 eurdt kell befizetnie biintetésként, méghozza grammonként és szorozva az EU

teriiletén altala értékesitett autok szamaval, amely 2021-re becsiilten 14.2 milliard eur6 volt.*

Amig 2020-ban az elektromos jarmiivek egyiittes piaci részesedése 10% volt, addig
2023-ban ez a szam 21%-ra nétt™, amely jelentés novekedésnek szamit, figyelembe véve
még a 2015-6s 1d6szakot, amikor ez a szdm még kevesebb, mint 1% volt, hiszen akkor az
europai autdipar 2015-ben kitlizott 130 gramm szén-dioxid-kibocsatas per kilométeres céljat
még sikeresen teljesitette. A tervezés soran a dizeliizemli autdk piaci részesedésének
novelésére, a bels6égésii motorok fejlesztésére és az elektromos jarmiivek eladasanak csak
mérsékelt novelésére tamaszkodott az iparag. A cél az volt, hogy a 2021-re kitliztt 95 gramm

szén-dioxid-kibocsatas per kilométeres célt is sikerrel érjék el.

® Igen
® Nem
Nem tudom

2 Varkonyi Gabor (2020): Becslések szerint jovore 14.2 milliardos biintetés var az autoiparra az EU-ban.
Vékornyi Gabor Autoblog. Forrés:

https://varkonyigabor.blog.hu/2020/02/03/becslesek_szerint jovore 14 2 milliardos_buntetes_var_az_autoiparr
a_az_cu-ban (Utoljara letdltve: 2024.03.08.)

> ACEA (2023): New car registrations: +21% in August; battery electric exceeds 20% share for the first time.
Forras: https://www.acea.auto/pc-registrations/new-car-registrations-2 1 -in-august-battery-electric-exceeds-20-
share-for-the-first-time/ (Utoljara let6ltve: 2024. 03. 08.)
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5. abra: Sajat kérdéives kutatis: ,,On szerint az elektromos autdk ardnydinak novekedése onmagdiban
hozzdjarul-e majd érdemben Eurdpa nagyvdarosainak levegomindségéhez?”

® Igen
@ Nem
Nem tudom

6. abra: Sajat kérdoives kutatas: , Tamogatnd-e az Euro 4 vagy az alatti besorolisu benzin és dizel
gépjarmiivek kitiltasat Europa nagyvdrosai, példaul Budapest belsé keriileteibol?”

A dieselgate masik fontos kovetkezménye az volt, hogy az europai ipar altal a CO,
kibocsatas csokkentése érdekében kifejlesztett f6 technoldgia, a dizelmotorok visszaszorultak.
Bar a dizeliizemi autok Eurdpaban atlagosan 15-25%-kal kevesebb CO, kibocsatast okoznak,
mint a benzinlizemii autok, ez az eldny a négyszer magasabb légszennyezdanyag-kibocsatas
aran érhetd el. Az 0j autok értékesitésének dizelessé tétele a CO, kibocsatas csokkentését és a
szabalyozasok betartasat célozta meg. A dizeliizemii autok piaci részesedése a 2000-es évek
elején 35%-rol 52%-ra nétt 2015-re, de a botrany kirobbandsa 6ta folyamatosan csokken, €s
2019-ben 30%-ra esett vissza. Ennek hirtelen csokkenése miatt az 0j autok atlagos vizsgalt
CO; kibocsatasa Europaban tobb mint 20 év folyamatos csokkenés utan emelkedni kezdett, és
2019-ben elérte a 122 grammot, ami 27 grammal t6bb, mint a 2021-es célérték, ugyanakkor
2020-ra az érték 108 g/km-re mérséklodott®, ami viszont még szintén tavolabb van a
célértéktdl, valamint egy friss, az Eurdpai Szamvevdszék altal készitett 2024-es jelentés
szerint az EU-nak az elmult 10 évben nem sikeriilt csokkentenie az autdok karosanyag
kibocsatasat a bels6égésti motorokkal szerelt autok esetében, kdszonhetben a nagyobb

tdmegnek és a nagyobb teljesitménynek.>

Felmeriilhet a kérdés, hogy hogyan érheti el tehat az iparag a csokkenést ugy, hogy a
vizsgalati protokollok szigorodnak, és a dizeliizeml jarmiivek értékesitése csokken? Az
egyetlen lehetséges valasz a mar emlitett villamositas, €s az Europai Bizottsag megnyitotta az
utat az atallas megkonnyitésére a "szuperkreditek" bevezetésével az alacsony karosanyag-

kibocsatasu jarmiivek szadmara. 2020-t6] kezdve minden olyan jarmiivet, amely

* KSH (2022): Az ijonnan iizembe helyezett személygépkocsik dtlagos szén-dioxid-kibocsatasa kilométerenként.
Forras: https://ksh.hu/s/kiadvanyok/fenntarthato-fejlodes-indikatorai-2022/3-37 (Utoljara letdltve: 2024.03.08.)
> A Szamvevészék kiilonjelentése az EUMSZ 287. cikke (4) bekezdésének masodik albekezdése alapjan.
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kilométerenként 50 CO, grammnal kevesebbet bocsat ki, kétszeresen szamoltak be az egyes
autogyartok atlagos kibocsatdsanak meghatarozasakor (2021-ig), és ezt csak az elektromos

jarmiivek tudjak teljesiteni.”®

4.1 Torzité szabalyozas: a nehezebb jarmiivek elonyben

Az Eurdpéban értékesitett atlagos személygépkocsik sulya 2001 és 2008 kozott 10%-kal
nétt, ami 129 kg-nak felel meg. Ha visszamegylink 1995-ig, amikor az Eurdpai Bizottsag
eldszor vezette be a kozlekedési agazatban a CO, kibocsatas csokkentésére vonatkozo
rendeletet, az atlagos eurdpai auto sulygyarapodasa 259 kg volt, azaz 20%-kal nétt>’. A jarmit
sulya a legfontosabb tényezd az {lizemanyag-fogyasztds ¢és igy a CO, kibocsatas
meghatdrozasaban. Egy 10%-o0s sulyndvekedés kozel 7%-os novekedésnek felel meg a CO,

kibocsatas tekintetében.®

Emellett a nehezebb jarmuvek teljesitményét is noveltek az idészakban (2000 és 2008
kozott 15%-kal), ami tovabbi tényezd a kibocsatds novekedésében. A motorteljesitmény
novekedése szintén negativ hatassal van a kibocsatasra, mivel a tobbletenergia, amelyet a
felgyorsitas soran felhasznéalnak, tovabbi 15%-o0s ndvekedést jelent a CO, kibocsatasban, ami

7-10%-0s novekedéssel egyenértéki.

S hogy ezt miért fontos megemliteni? Azért, mert az egyes autégyartokra vonatkozod
CO,-célok az eladott jarmiivek atlagos sulyan alapulnak, ami azt jelenti, hogy a jarmiivek
sulyanak ndvekedésével a célok kevésbé szigoruak, mint a konnyebb jarmiivek esetében. Ez a
paraméter, amelyet a német kormany jelentds lobbitevékenységét kdvetden vezettek be az
eurdpai szabalyozasban 2008-ban, a prémium markdk védelmét szolgéalta. Ezeknek a
markéaknak a modelljei altalaban tobb szaz kiléval nehezebbek, mint az altalanos markak altal
gyartott modellek, azonban mivel a nehezebb autok konnyebben megfelelnek a rendeletnek,
¢s mivel a dragabb autdkba konnyebb kornyezetbarat technologidkat is bevezetni, ezek a

sulyalapu célkitlizések az egész eurdpai autoipart felfelé mozditottak, tekintve az arat is,

%6 Szfics Gabor (2022): A gyartok tobbsége nem fizetett CO2 biintetést 2021-ben. Villanyautosok.hu. Forras:
https://villanyautosok.hu/2022/01/30/a-gyartok-tobbsege-nem-fizetett-co2-buntetest-2021-ben/ (Utoljara
letoltve: 2024.03.12.)

>7 Pardi, Tomasso (2022): Prospects and contradictions of the electrification of the European automotive
industry: the role of European Union policy. 167.

*¥ International Council on Clean Transportation (2017): Annual report 2017. Forras:
http://theicct.org/sites/default/files/ICCT Annual Report 2017 final.pdf (Utoljara letoltve: 2024.03.12). 6.
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ugyanis Europaban az eladott atlagos autok ara is dragult, igy a haztartdsok nehezebben

tudnak 0j autot vasarolni.>

Ezért ellentmondasos, hogy amikor az autodipar onkéntes alapon vallalta, hogy 1998 és
2008 kozott 25%-kal csokkenti a CO, kibocsatast, az autogyartok megnehezitették a
helyzetiiket azzal, hogy novelték az altaluk értékesitett autok sulyat és motorteljesitményét.
Nem meglepd moédon nem sikeriilt elérnilik a 2008-as, 140 CO, g/km-es célt. A felfelé valo
sodrodas nem allt meg: az atlagos europai autd6 2008 és 2018 kozott hosszabb (+9 cm),
sz¢lesebb (+4 cm) és magasabb (+2 cm) lett; a sulyt és a CO; kibocsatast is noveld automata
sebességvalto és Osszkerékhajtas részesedése az dsszes eladasbol 13%-rdl 36%-ra, illetve 9%-
6l 14%-ra nétt ebben az iddszakban, a motor teljesitménye pedig tovabbi 15%-kal nétt. Az
el6z6 idészakhoz hasonloan ezeknek a paradox tendencidknak a nettd6 eredménye az volt,
hogy egyre nehezebb volt elérmi a CO, csokkentést, és az ipardg valasza az j technologiak
alkalmazéasa volt a CO, teljesitmény optimalizaldsdra a homologizacios tesztben, hogy
teljesiteni lehessen a 2015-6s 130 CO; g/km-es célt, amit az NEDC ¢és a valos vezetés CO,
kibocsatasa kozotti novekvd kiilonbség is jol mutat. A Transport&Environment friss
kutatasaban is arrdl ir, hogy az 01j autok atlagos szélessége 2023 elsd felében mar tullépte a
180 centit, igy 2001 ota atlagosan évente fél centivel lettek szélesebbek, ezaltal tobb helyet

foglalnak, és nyilvanvaloan a kérosanyag-kibocsatasuk is nagyobb.®

Mégis, az elobb emlitett szabalyozas miatt, miszerint a nehezebb autdok kénnyebben
megfelelnek a rendeletnek, papiron sikeresebben csokkentették a CO, kibocsatast, mint a
konnyebb autok. A kiilonbség a prémium autdémarkak (Mercedes, BMW, Audi, Volvo) és az
altalanos automarkak kozotti (Renault, Peugeot, Citroen, Ford, Opel) atlagos CO; kibocsatas
kozott a 2001-es 40 g/km-rdl 2018-ra 16 g/km-re csokkent, mindezt ugy, hogy az atlagos
prémium aut6 192 kg-ot hizott, az altalanos autogyartoké pedig csak 100 kg-ot.

Mindez hogyan volt lehetséges? A vélasz tobb komponensii. E16szor is, a fentebb taglalt
2009-es rendelet altal meghatarozott kotelezd célkitiizések sulyalapuak, tehat a nehezebb
gépkocsikat értékesitdé autogyartoknak konnyebb a CO, célkitiizésiik. Gyakorlatban ez azt
jelentette, hogy 2021-re a prémium csoport akkor felelt meg a rendeletnek, ha elérte a 102
CO, értéket, az altalanos autogyartok pedig akkor feleltek meg, ha a 92 CO, g/km értéket

** Pardi, Tomasso (2022): Prospects and contradictions of the electrification of the European automotive
industry: the role of European Union policy. 163.

60 Transport & Environment (2024): Ever-wider: why large SUVs don 't fit, and what to do about it. Forras:
https://www.transportenvironment.org/discover/ever-wider-why-large-suvs-dont-fit-and-what-to-do-about-it/
(Utoljara letoltve: 2024. 03. 12.)
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sikerililt hozniuk. Ez azt jelenti, hogy az autdik sulyat noveld autdgyartok nem keriilnek
biintetés ala, mivel az elérendd céljuk kevésbé lesz szigorti, és ami még fontosabb, az autdik

sulyat csokkentd autogyartok nem kapnak jutalmat, mivel az elérend6 céljuk szigorubba valik.

Ennek eredményeként a szabdlyozads minden autogyartdt, ideértve az altalanos
autogyartokat is, feljebb tol a piacon. Ez azt jelenti, hogy minél nehezebb egy autd, annal
enyhébb szabalyok vonatkoznak rd, ami alapvetden négy gyartonak kedvez: a harom nagy
német autdégyarnak, a Volkswagennek, a BMW-nek és a Mercedes-Benznek, valamint a Ford-
Volvo parosnak. Ez a négy vallalat ezen elszamolas szerint Gsszesen 1670 millid eurd
kedvezményhez jut, mig az Osszes tobbi gyarté 532 millid eurdval tobbet fizet, mint ha

mindenki azonos elbiralas al4 esne.®!

A masik valasz, hogy mivel a sulycsokkentés a nehezebb autdkat ,,jutalmaz6”
szabalyozads miatt nem megoldas a CO, célok elérésére, az autogyartok csak a
kornyezetbaratabb technologidkra tamaszkodhatnak. A kornyezetbaratabb technologidk
azonban koltségesek, és konnyebben bevezethetdk a kevésbé ar-érzékeny prémium kategorias
autokba. Az 2001-2018-as iddszakban a CO, kibocsatas csokkentésére szolgald két fO
technoldgia a dizelmotorok ¢és a kozvetlen benzinbefecskendezés (GDI) volt, amelyek
prémium technoldgidk. Az eurdpai piacon egy dizeliizemil jarmii megvasarlasanak atlagos
felara egy hasonld benzines jarmithoz képest 9 és 21% kozott van.®> A prémium csoport
kifejezetten sikeres volt a dizelautok értékesitésében, amelyek a Dieselgate elott az eladdsaik

kozel 80%-at tették ki, szemben a generalista csoport minddssze 50%-aval.

A harmadik lehetséges valasz, hogy az olyan 0j technologidk, amelyek mar egy
altalanos csoportll autoban is megtalalhatoak, mint a start-stop rendszer, hengerleallitas, segit
a CO; kibocsatas csokkentésében, s ezek 1) lehetdségeket is kinalnak a laboratoriumi tesztek
optimalizaldsa soran is. Példaul 2017-ben a benzines autdk esetében a laboratoriumi tesztek és
a valos koriilmények kozotti kiilonbség atlagosan 35%, a dizelautok esetében 41%, a hibrid
elektromos autdk esetében 47%, a plug-in-hybrid elektromos autok esetében pedig 221-225%
volt, a kézi sebességvaltds autok esetében 33%, az automata sebességvaltos autok esetében
pedig 40%, a prémium csoport esetében pedig atlagosan 46%, mig az altalanos csoport

esetében 37%.

5! Bucsky Péter (2021): 4 nagy német autogyadrtok nyertek az unios kibocsatasi biintetésrendszerrel. G7.hu.
Forras: https://g7.hu/vallalat/20210223/a-nagy-nemet-autogyartok-nyertek-az-unios-kibocsatasi-
buntetesrendszerrel/ (Utoljara letoltve: 2024.03.12.)

52 International Council on Clean Transportation (2019): Fuel economy in major car markets. Forras:
https://iea.blob.core.windows.net/assets/66965tb0-87¢9-4bc7-990d-

a509a1646956/Fuel_Economy_in Major_Car_Markets.pdf (Utoljara letdltve: 2024.03.12.) 46.
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Az elektromos autd tovabbra is prémium technologidnak szamit: vételara a bels6égésii
motorral szerelt autokhoz képest koriilbeliil 10 000-15 000 eurdéval magasabb, amely
jelentdsen konnyiti a prémium modellek villamositasat. Egy elektromos jarmii nagy ¢€s erds
akkumulatorokkal rendelkezik, fantasztikus gyorsulést és csucssebességet biztosit rendkiviil
alacsony zajszint mellett. Nem meglepd, hogy bar a prémium markék kezdetben vonakodtak a
modelljeik villamositasatol, amikor rajottek, hogy a dizeltechnoldgia nem elegendd a 2021-es

CO, célok eléréséhez, gyorsan attértek a villamositas iranyaba.®

Az elektromos auto6 is lehet alacsony koltségii technoldgia, de ez azzal jarna egyiitt,
hogy kis akkumulatorokat hasznalndnak az autokban, amik sokkal kdnnyebbek és kisebbek
lennének, amelyeket viszont leginkabb specialis mobilitasi célokra haszndlnanak (legfoképp
varosi kozlekedésre), nem pedig hagyomanyos, tobbcélu jarmiiként. Az eurdpai autdipar
azonban nem ezt az utat valasztja, hanem sulyban folyamatosan felfel¢ tolodik, a villamositas
pedig varhatéoan nem fogja megéllitani ezt a felfelé sodrodast, sot, valdszintileg rontani fogja

64
azt.

4.2 Kornyezeti, gazdasagi és politikai koltségek

B6 10 évvel ezeldtt, az elsé elektromos autok megjelenésekor, amikor néhany marka
piacra dobta az elsd elektromos modelljeit, az a vélekedés jarta, hogy az elektromos autok
nem lehetnek alternativai a hagyomanyos bels6égésii motorral szerelt autoknak, a korlatozott
hatotavolsaguk €s a hosszadalmas feltoltési idejiik miatt. Inkabb azt vartak toliik, hogy az auto
birtoklasa helyett a megosztott mobilitdson lesz a hangsaly, a tobbcéli jarmivekrdl a

szolgaltatasi iizleten és stirli toltéhalozaton alapuld dedikalt jarmiivekre valo attéréssel.

Az egyik els6 ilyen modellt megtestesitd auté a Bolloré Bluecar volt, amelyet a parizsi
Autolib automegosztd szolgaltatas hasznalt. A Bluecar a prémium modellek teljes ellentéte
volt: nagyon kicsi és kompakt autdé a maga 3,3 méteres hosszaval, szemben a 2009-es atlag
Unidos autok 4,2 méteres hosszaval, nem beszélve az autd mindbssze 1,7 méteres
szélességérol, ami a kordbban megemlitett Transport&Environment friss kutatdsaban is taglalt
1j SUV-k kozel 2 méteres szélességével Osszehasonlithatatlan. A jarmii minddssze 1070 kg

tomegli volt, belefoglalva a 30 kw/h-s akkumulatort is, aminek a sulya 6nmagéaban 300 kg-ot

® Pardi, Tomasso (2022): Prospects and contradictions of the electrification of the European automotive
industry: the role of European Union policy. 174.
* Pardi, Tomasso (2022): Prospects and contradictions of the electrification of the European automotive
industry: the role of European Union policy. 176.
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nyom. Ez az auté 120 km/h-s maximalis sebességet tudott elérni és hivatalosan 250 km-t

tudott megtenni egy feltdltéssel.*®

Osszehasonlitasképpen a Tesla Model 3, mely 2020 elsé honapjaiban Eurdpa legjobban
eladott elektromos jarmiive volt®® (és mar til van az 1 millié eurdpai eladott példanyon), az
akkumulator méretérdl fiiggéen 540 kg és 790 kg kozott tobbet nyom, mint a Bluecar.
Emellett 1,4 méterrel hosszabb, és 54 kW/h-tol 77 kW/h-ig terjed6 akkumulétorral van
felszerelve, 400 és 560 km kozotti hatotavval, valamint 225 és 260 km/h ko6zotti
végsebességgel rendelkezik. Az e két véglet kozott elhelyezkedd Renault Zoe, melyet 2013-
ban viszonylag megfizethetd aru elektromos autoként vezettek be a piacra, ravilagit az
elektromos autdk eurdpai felfelé sodrodasara. Az idészak 2012 és 2019 kozotti fejléddése
soran az akkumulator teljesitménye tobb mint kétszeresére, 22 kW/h-r6l 55 kW/h-ra nétt. A
hatotav 200 km-r6l 400 km-re emelkedett, a motor teljesitménye 65 kW-r6l 80 kW-ra
emelkedett, a gyorsuldsa 18%-kal javult. A jarmu sulya 75 kg-tal nétt (kdszonhetden a
nagyobb akkumulatornak), az ara pedig 16%-kal emelkedett, addig a hasonlo, de belséégésii

motorral szerelt Renault Clio modellé csak 4%-kal.

Itt ismét eldtérbe keriil az a probléma, hogy a Renault, ahelyett hogy az akkumuléatorok
¢s elektromos hajtaslancok terén elért technologiai fejlodést arra hasznalta volna fel, hogy a
Zoe-t konnyebbé és megfizethetobbé tegye, inkabb a felfelé iveld trendet kovette a
teljesitmény javitasa és a felszereltség érdekében, amivel vélhetden nagyobb profitot tudtak
elérni. Ennek az 4ltalanos tendencianak kdszonhetéen mar most egyértelmii, hogy az atlagos
europai elektromos autok sokkal nehezebbek és erdsebbek lesznek, mint az egyenértékii belsd
¢gésti autok. Az IEA adatai szerint 2017-ben az Eurdpaban értékesitett atlagos tisztan
elektromos jarmi (BEV) ¢és plug-in hibrid (PHEV) autok 200 kg-mal, illetve 420 kg-mal
voltak nehezebbek az atlagos belsd €gésti motorral mikodd autonal. Az Gjabb modellek,
példaul a Volkswagen E-Golf esetében, atlagosan 400 kg-ot tettek hozza az egyenértékii belsod
égeésli valtozathoz.®’ Egy még nagyobb, 58 kw/h-s akkumulatorral szerelt elektromos
Volkswagen ID.3 modell pedig kozel 600 kg-al nehezebb, mint egy belséégésii motorral
szerelt Volkswagen Golf VII.

® Pardi, Tomasso (2022): Prospects and contradictions of the electrification of the European automotive
industry: the role of European Union policy. 177.

% Deveza, Claribelle (2020): Tesla Model 3 Became Europe's Best Selling EV In March Of Q1 2020. Forras:
https://www.tesmanian.com/blogs/tesmanian-blog/tesla-model-3-europe-best-selling-q1-2020 (Utoljara letoltve:
2024.03.12.)

57 International Council on Clean Transportation (2019): Fuel economy in major car markets. Forras:
https://iea.blob.core.windows.net/assets/66965tb0-87¢9-4bc7-990d-

a509a1646956/Fuel_Economy_in Major_Car Markets.pdf (Utoljara letdltve: 2024.03.12.) 53-54.

27


https://www.tesmanian.com/blogs/tesmanian-blog/tesla-model-3-europe-best-selling-q1-2020
https://iea.blob.core.windows.net/assets/66965fb0-87c9-4bc7-990d-a509a1646956/Fuel_Economy_in_Major_Car_Markets.pdf
https://iea.blob.core.windows.net/assets/66965fb0-87c9-4bc7-990d-a509a1646956/Fuel_Economy_in_Major_Car_Markets.pdf

Ezzel szemben ugyanezek az adatok egy datlagos kinai tisztan elektromos jarmi
esetében, ami 210 kg-mal kdnnyebb, mint egy egyenértékii kinai belsd égésii auto, és 300 kg-
mal konnyebb, mint egy atlagos europai elektromos jarmii, azt mutatjak, hogy mas iranyvonal
is lehetséges lenne. Az elektromos jarmiiveket a hagyomanyos belsé égésii gépkocsiktol
eltérd autoként kezelik, a villamositds, a sulycsokkentés ¢és az alacsonyabb darak
kombindlasaval, megfizethetd, zold kozlekedési eszkozt kindlva a varosi kozéposztalynak.
2020-ban Kindban a legtobbet eladott elektromos jarmt-modell a piacon taladlhatdo egyik
legkdnnyebb, legolcsoébb és legkompaktabb autd volt, a SAIC-GM-Wuling vegyesvallalat
altal gyartott Hongguang Mini. Ennek alap hatotavolsdga 120 km, végsebessége 100 km/h,
stlya mind6ssze 700 kg, és kevesebb, mint 5000 eurdért keriilt forgalomba. J6 ellenpéldaja ez

a Renault és a tobbi eurépai gyarto altal gyartott személyautoknak.

4.3 A stilyosabb elektromos jarmiivek kornyezeti hatasai

A suly dontd tényezd az elektromos jarmiivek esetében, még inkabb, mint a belsdégésti
autok esetében, ugyanis a nehezebb elektromos jarmiivek vagy nagyobb akkumulatorokat
igényelnek (amelyek az elektromos autdk legdragabb Osszetevoi, hiszen a teljes koltséget
nézve 35-40%-4t is kitehetik), vagy kisebb hatdtavot biztositanak, ami viszont az elektromos
autok legnagyobb hatranya. Tovabba, a sily hatdssal van a teljesitményre is, mivel csdkkenti
a gyorsulast és a végsebességet, valamint a torési kapacitast is gyengiti.” A felfelé tolodo
piaci trend azt is jelenti, hogy nem csak a sulya n6é ezeknek az autoknak, hanem a
teljesitményiik is, jobb gyorsulassal, nagyobb végsebességgel ¢€és nagyobb megtehetd
hatétavval, ami azt eredményezi, hogy egyre nagyobb akkumulatorokat igényelnek az autok,
amik értelemszeriien még nagyobb tomeget hoznak 1étre (példaul egy Tesla Model S 85 kw/h-
s akkumulatora 2017-ben 544 kg-ot nyomott, egy Renault Zoe 22 kw/h-s akkumulatora 235
kg-ot nyomott). "

Az elektromos jarmii akkumuldtorok atlagos méretének megduplazadsa negativ
kovetkezményekkel jar az egész életciklus szempontjabol. Eldszor is, az akkumulatorok

gyartasdhoz sziikséges néhany anyag, kiillondsen a kobalt és a litium, ritkdk, és a kitermelésiik

% Pardi, Tomasso (2022): Prospects and contradictions of the electrification of the European automotive
industry: the role of European Union policy. 177.

6 Viladggazdasag.hu (2024): Sokkal tobb balesetet okoznak az elektromos autok, mint a benzinesek. Forras:
https://www.vg.hu/auto/2024/02/sokkal-tobb-balesetet-okoznak-az-elektromos-autok-mint-benzinesek (Utoljara
letoltve: 2024.03.12.)

7 Pardi, Tomasso (2022): Prospects and contradictions of the electrification of the European automotive
industry: the role of European Union policy. 178.
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kornyezetszennyezd. Az atlagos elektromos jarmii-akkumulator méretének megduplazasaval a
felfel¢é mutatd tendencia valdsziniileg novelni fogja ezeknek az anyagoknak az arat, és

aldashatja az akkumulatorok gazdasagi €letképességét az autogyartasban.

Tovabba, az akkumulatorok gyartdsahoz sok energiara van sziikség, és ezt foként olyan
orszagokban végzik, ahol az energiatermelés magas CO;-intenzitdsi (mint példaul Kinéban)
¢s rendkiviil kdrnyezetszennyezd. Ezért az elektromos jarmiivek hasznalatba vételiikkkor CO,-
Htartozassal” rendelkeznek, és tobb évbe telik, mire kevesebb CO,-kibocsatassal
rendelkeznek, mint az egyenértékii belsd €gésti motoros autok (persze ettdl még lokalisan
valdban csokkenhet a CO; kibocsatas, ugyanakkor valdsziniileg ezzel a kdrosanyag-kibocsatés
globalisan nézve csupan mas iparagakra és mas foldrajzi helyekre terhelddik at). Példaul egy
2018-ban az Egyesiilt Allamokban gyartott Tesla Model S 10 tonna CO,-tartozéassal
rendelkezett, igy atlagosan 64 200 km-t kell megtennie, hogy behozza a CO,-tartozasat. Egy
Kinaban gyartott ¢s hasznalt Tesla Model S esetében ez a behoznivald tartozas 15 tonna CO,-
ra nd, és 139 400 km sziikséges a torlesztéshez. Egy Franciaorszdgban gyartott és hasznalt
Renault Zoe esetében a tartozas 2100 kg CO, egy egyenértékii Renault Clidval
Osszehasonlitva, és csak 16 800 km sziikséges a torlesztéshez. Ismét lathatdo ebbdl, hogy
leginkabb a kisebb tomegii és méretli auték lennének igazan azok, amelyek végiil kisebb
Okologiai labnyommal jarnanak. Arrdl pedig nem is beszélve, hogy az akkumulatorok

kapacitasa az évek elteltével csokken, ezaltal a megtehetd hatotav is kevesebb lesz.”!

Végezetiil, bar az elektromos jarmiivek nem bocsatanak ki CO,-t, olyan energiat
hasznalnak fel, amelynek eldallitasa CO,-kibocséatassal jar. 2018-ban az EU energiadgazata
3,3 milliard tonna liveghdzhatasu gazt bocsatott ki, ami joval kevesebb, mint az 1990-ben
kibocsatott 4,3 milliard tonna, de még mindig tobb, mint a kdzlekedési dgazat altal 2018-ban
kibocsatott 0,9 milliard tonna.”? Az akkumulator méretének megduplazasa az EV-k altal
felhasznalt energia mennyiségének ¢és igy a hozzajuk kapcsolodd CO,-kibocsatasnak a
megdupldzasaval jarhat: példaul egy Renault Zoe 290 kg-os akkumulatorral (22 kW/h) (1470
kg-os 0ssztomeg mellett) atlagosan 94 Wh/km-t fogyaszt, mig egy Tesla Model S modell 540
kg-os akkumulatorral (85 kW/h) (2188 kg-os dssztomeggel) 200 Wh/km-t fogyaszt.”

! Pardi, Tomasso (2022): Prospects and contradictions of the electrification of the European automotive
industry: the role of European Union policy. 178.

72 Eurépai Parlament (2023): Tények és adatok az autdk szén-dioxid kibocsdtasardl. Forras:
https://www.europarl.europa.eu/pdfs/news/expert/2019/3/story/20190313STO31218/20190313STO31218 hu.pd
f (Utoljara letdltve:2024.03.07.)
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A személygépkocsik elsdsorban a fékek, a gumiabroncsok és az utburkolat kopésa révén
karos finomrészecskéket (PM2,5 és PM10) termelnek, ami az 0sszkibocsatas 60%-a, és ez
nem valtozik az elektromos jarmiivek hasznalataval sem’*. A tobbletsuly noveli a kopast, ami
tovabb a légszennyezd hatast. A nagyobb autok tobb helyet is foglalnak el, ami ndveli a varosi
torlédasokat, ez pedig szintén ndveli a kozlekedésbol szarmazo kibocsatast az araszolés révén
(hiszen igy a belsdégésii autok még tobb karosanyagot bocsatanak ki), valamint a parkolasi
nehézségeket is novelik. Véleményem szerint Franciaorszagban egy kovetendd példa van
kialakuléban, mert hatdrozottan fellépnek a nehéz és kérnyezetszennyezd jarmuvek ellen, €s a
2024. januar 1-jén bevezetett szigoritdsokkal csokkentették a nehéz jarmiivek sulyhatarat 1,8

tonnardl 1,6 tonnara, ami tovabbi adokat von maga utan az 0j autd vasarlasa esetén.

Ennek eredményeként a legtobb SUV-ra és terepjarora is alkalmazni kell ezt a plusz
dijat. A 2,1 tonnaig terjed6 jarmiivek esetében a plusz dij 10 eurd kilogrammonként, mig a 2,1
tonndnal nehezebb jarmiivek esetében ez az 0sszeg 30 eurd kilogrammonként. Ez a 1épés arra
0sztonzi az embereket, hogy kornyezetbaratabb jarmiiveket valasszanak, és eldsegiti a
fenntarthatd kozlekedés elterjedését az orszagban. Ezaltal abban biznak, hogy a magasabb
adok elrettentik az embereket a nehéz terepjarok vasarlasatol, mivel ezek a jarmiivek nagyobb
mértékli kornyezetszennyezést okoznak, és a gyalogosokra vagy kerékparosokra nézve

{itkdzés esetén nagyobb veszélyt jelentenek.”

4.4 Az elektromos jarmiivek gazdasagi és tarsadalmi hatasai

Az autopiac altalanos, teljesitményben ¢€s sulyban is felfel¢ novekedd trendje (felfelé
sodrodas) dragabbd teszi az atlagos eurdpai elektromos jarmiiveket, ami lassitja
elterjedésiiket. Jelenleg leginkabb a magas jovedelmii orszagokban, féként Eszak-Eurdpaban
¢s Nyugat-Eurdpaban vasarolnak elektromos autokat, és csak akkor, ha nagyvonali allami
tamogatas all rendelkezésre (atlagosan 5000 és 10 000 eurd kozott). Ugyanakkor egyre tobb

orszagban sziinnek meg a kiilonb6zé addékedvezmények és a vételarhoz jaro kedvezmények

https://www.researchgate.net/publication/317255676_Influence_of batteries weight on_electric_automobile pe
rformanc (Utoljara letdltve: 2024.03.12.) 1391.

™ Kormény.hu (2017): Beszdmol6 jelentés az 1330/2011. (X.12.) Korm. hatdrozattal elfogadott Kisméretii Szallo
Por (PM10 részecske) Csokkentés Agazatkozi Intézkedési Programjanak végrehajtdsdrdl (2017). Forras:
https://pm10.kormany.hu/download/6/80/22000/PM10%2520besz%25C3%25A 1mol%25C3%25B3%25202017
_web.pdf (Utoljara letdltve: 2024.03.12.) 6.

7 Frost, Rosie (2024): Higher taxes and more expensive parking: How is France cracking down on SUVs?
Euronews.com. Forras: https://www.euronews.com/green/2024/01/17/higher-taxes-and-more-expensive-parking-
how-is-france-cracking-down-on-
suvs?utm_source=newsletter&utm_campaign=green_newsletter&utm_medium=referral&insEmail=1&insNItC
mpld=257&insNItS1dt=10080&insPnName=euronewsfr&islns=1&isInsNItCmp=1 (Utoljara letoltve:
2024.01.20.)
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(Norvégia, Németorszag, Franciaorszdg). Ahogy lathattuk, a felfel¢ sodrodds a prémium
markéknak kedvez, amelyeket foként Németorszagban gyartanak, és lathattuk, ez mennyire
hatraltatta az 4altalanos markakat Franciaorszagban és Olaszorszagban. A villamositas
valoszinlileg tovabb erdsiti ezt a tendenciat, mivel megneheziti az altalanos markék szamara a
nyereségességet, ami tovabbi strukturalis atalakuldshoz €s a termelés alacsony bérszinvonala
orszadgokba torténd athelyezéséhez vezet, és tovabbi problémékat vet fel a tarsadalmi és
politikai szempontbdl egy ilyen atmenet fenntarthatosdgaval kapcsolatban. Ezenkiviil, mivel
az elektromos jarmiivek gyartdsa kevesebb munkavallalot igényel a gyartdsban (20-25%),
Németorszagban igy példaul sorozatosan tapasztalhatéak tomeges, altalanos atszervezések,

vagy éppen a csokkend kereslet miatt gyarleallasok.”

Az 1j elektromos jarmiivek a magas aruk miatt jelenleg csak a gazdagabb haztartasok
szamara elérhetéek, akik (bar egyre kevesebb mértékben) rendszerint részesiilnek allami
tdmogatasokban, adokedvezményekben, ingyenes parkolasban, valamint alacsonyabb
tizemeltetési koltségekben. Ezzel szemben a szegényebb haztartdsoknak, akiknek sziikségiik
van az autéra akar munkaba jarashoz, akar a gyerekek iskolaba szallitdsdhoz ¢s
¢lelmiszervasarlashoz, meg kell kiizdeniiik az elavult belsé ¢égésti autok fenntartdsanak

gazdasagi ¢és tarsadalmi koltségeivel.”’

A kormanyok kénytelenek arra, hogy a villamositds novekvd koltségeit és az
lizemanyagadobol szarmazod csokkend bevételeket autdhasznalati dijakkal, koztiik magasabb
tizemanyagadokkal kompenzaljak. Franciaorszag esetében lathattuk, hogy az ilyen politikak
mennyire ellentmondésosak lehetnek. Az ilizemanyagadd 2018-as, kornyezetvédelmi
indokokkal megalapozott emelése 1968 6ta a legnagyobb tarsadalmi megmozdulést valtotta
ki, amelyet sargamellényes mozgalomként ismerhetiink.” A ndvekvé politikai instabilitas és
a populista partok térnyerése altal jellemzett eurdpai kontextusban nem lenne meglepd, ha a
fenntarthatd mobilitashoz vald hozzaférés terén ndvekvo tarsadalmi kiilonbségek tovabbi

tarsadalmi zavargéasokat és akar ,,0sztalyharcot” véaltananak ki.

Azt gondolhatjuk, hogy hosszl tdvon a draga elektromos jarmiivek megfizethetové

valnak hasznalt autoként, de fontos észben tartani, hogy még egy olyan magas béru

7 Automotive News Europe (2023): VW cuts ID4, ID7 output at German plant. Forras:
https://europe.autonews.com/automakers/vw-cuts-id4-and-id-output-emden-plant-due-flagging-sales (Utoljara
letoltve: 2024.03.12.)

" Ryan, Andrew (2023): Do electric vehicles really cost less than ICE cars to maintain? Forras:
https://www.fleetnews.co.uk/electric-fleet/policy/are-service-and-maintenance-costs-for-electric-vehicles-really-
cheaper (Utoljara let6ltve: 2024.03.12.)

8 Buronews (2019): Egy éves a sargamellényes mozgalom. Forras: https://hu.curonews.com/2019/11/15/egy-
eves-a-sargamellenyes-mozgalom (Utoljara letdltve: 2024.03.12.)
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orszagban, mint Franciaorszag, ott sem ez a helyzet, ahol az 4tlagos francia haztartas altal
vasarolt hasznalt auté atlagosan 9 éves, és kevesebbe keriil, mint 4000 eurd. Ez azt jelenti,
hogy joval tobb, mint egy évtizedbe telik majd, mire az eurdpai piacon jelenleg kaphato
atlagos elektromos jarmiimodell elérhetdvé valik az atlagos europai haztartasok szamara, még
a magas jovedelmii orszagokban is. Igy a szegényebb haztartasoknak még hosszabb idébe
telik majd, hogy hozzaférjenek ezekhez a jarmiivekhez, ami a jarmiipark eldregedéséhez

vezet. 7

® lgen
® Nem
@ Nem tudom

7. abra: Sajat kérdéives felmérés: ,,On szerint méltinyos-e iij elektromos auték visdrlisdira dllami
tamogatast biztositani cégeknek?”

® Nem

@ Nem tudom

8. abra: Sajat kérdéives felmérés: ,,On szerint méltinyos-e iij elektromos auték vdsdrlisdira dllami
tamogatdst biztositani magdnszemélyeknek?” — Bar jol lathaté, hogy az 1j elektromos jarmiivek
vasarlasanak allami tamogatisa felvethet bizonyos szociilis aggalyokat a tarsadalomban, a kérdéives
felmérés mégis arrél tanuskodik, hogy a tarsadalmon — vagy legalabbis a kérdéivet kitoltd, magyarorszagi
felsdoktatasi hallgatokbol allo tarsadalmi rétegen — beliil jelentés elfogadottsiga van az elektromos
jarmiivek megvasarlasahoz nyujtott allami timogatasnak.

7 Pardi, Tomasso (2022): Prospects and contradictions of the electrification of the European automotive
industry: the role of European Union policy. 180.
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@ Igen

@® Nem

@ Igen, de csak ha csokkenne az aruk
piaci alapon vagy allami tamogatassal

@ Mar van elektromos auté a
haztartasomban, ezért Ujabb vasarlasat
egyelére nem tervezzik

@ Nem tudom

9. abra: Sajat kérdéives felmérés: ,, Tervezi-e On vagy Onnel egy hdztartisban él6 személy elektromos auté
vdasdrlasdat a kovetkezo 5 évben?” — Kérdéives felmérésem valaszadéi korében viszonylag magas, 21%-os
azok aranya, akik mar akar a kovetkezo 5 évben vennének elektromos autét, ha csokkenne az aruk,
els6sorban allami timogatas hatasara.

@ Benzinmotorral
@ Dizelmotorral
@ Villanymotorral

10. abra: Sajat kérddives felmérés: ,,On 1j auté vasdrldsdt tervezi. Ha ugyanaz az On dltal kiszemelt uj
személyauto azonos teljesitményii benzin-, dizel- és villanymotorral ugyanannyiba keriilne, melyik motorral
venné meg azt?” — A kérdoivet kitolték valaszaibdl kideriilt, koriikben nagy tobbségben (65,4%) vannak
azok, akik akkor is bels6égésii motorral hajtott gépjarmiivet vasarolnanak, ha az elektromos jarmiivek
ara nem lenne magasabb, mint benzines vagy dizeles tarsaiké.

A kozati kozlekedés CO,-kibocsatasanak novekedéséhez leginkdbb kozép- és kelet-
eurdpai orszdgok jarultak hozza. A személygépkocsikbol szarmazd iiveghazhatasu
gazkibocsatasuk 1990 és 2018 kozott 130%-kal n6tt*. Ennek oka részben a gépjarmiiparkjuk
gyors novekedése, masrészt pedig az, hogy ezt a novekedést foként az EU 17 ,,nyugati”
orszagabol szarmazo hasznalt autok behozatalaval érték el. Mivel a villamositds megdragitja

az 1j gépkocsikat, egyértelmli, hogy a jelenlegi szabdlyozési keret alapjan ezekben az

% Orszaggytilés Hivatala (2021): A kozlekedés iiveghdzhatdsii kibocsdtdsa. Infojegyzet, 2021/57. Forras:

https://www.parlament.hu/documents/10181/39233854/Infojegyzet 2021 57 kozlekedes_uveghazhatas.pdf/7b7
€93e8-3d76-dd68-142b-52912d024871?t=163186310783 1 (Utoljara letdltve: 2024.03.12.)
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orszagokban ¢l6 120 milli6 allampolgar kérdéses, hogy mennyire lesz bevonva az 0j unids
z61ld megallapodasba. A gazdag és szegény eurdpai orszagok, valamint a gazdag és szegény
haztartdsok kozotti szakadék novekedni fog, és a villamositds gazdasagi, tarsadalmi és
kornyezeti koltségei egyszertien til magasnak bizonyulhatnak ahhoz, hogy politikailag

fenntarthatoak legyenek.

Osszességében tehat elmondhatd, hogy a kozlekedési agazatban a CO, kibocsatas
csokkentésére vonatkozd unids szabalyozasi keret az elmult hiisz év sordn kdézponti szerepet
jatszott abban, hogy az iparag eltavolodott att6l, amit meg kellett volna tennie, nevezetesen
csokkenteni az eladott autdk sulyat, tomegét és méretét annak érdekében, hogy azok kevésbé
legyenek szennyezdek. A piac felfelé sodroddsa miatt a villamositas tarsadalmi és gazdasagi
koltségei ndnek, mig kornyezeti elényei csokkennek, vagy legalabbis minimalis eldrelépés
torténik a CO; kibocsatas csokkentése érdekében. Ez a tendencia veszélyezteti az elektromos

atallas politikai fenntarthat6sagat.

Ennek kikiiszobolése érdekében célszerlibb lenne a sulyalapu célok labnyomalapt
c¢lokkal valo felvaltasa, mivel ez utébbi nem biintetné a sulycsokkentést, ugyanakkor
figyelembe venné az autdé hasznossagat. Ugyanakkor a méretcsokkentésre is torekedni kell,
mint kivanatos célkitlizésre, a varosi torlodasok csokkentése €s a kornyezetvédelem javitasa
érdekében. Mdas szdval, a szabalyozasnak arra kellene 0sztondznie az autdgyartokat, hogy
csokkentsék autoik sulyat €s méretét, és ne az ellenkezdjére. Tovabba megoldas lehetne, hogy
az eurdpai rendeletek nemzeti szintii alkalmazkodéasat lehetové teszik. A jelenlegi
szabalyozasi keret megfelel az észak-europai és nyugat-eurdpai orszagok vasarloerejének és
allami vagyondnak, de ellentétben 4ll a déli és kozép-kelet-eurdpai orszagok
flottastruktardjaval és mobilitasi igényeivel. A szabalyozasnak vagy figyelembe kell vennie
ezeket az igényeket, valamint a kozép- ¢és kelet-europai orszagok tomeges, nyugati
orszagokbdl bearamlo hasznaltautdé-importjanak problémajat, vagy a piaci szabalyozas feletti

ellendrzés bizonyos fokat at kellene adnia a nemzeti korméanyoknak.

5 MILYEN HATASSAL LEHET AZ EUROPAI AUTOIPARRA A KINAI
AUTOIPAR BETORESE EUROPABA? MELYEK LEHETNEK AZ UNIO
HATEKONY KOCKAZATKEZELO STRATEGIAI A KINAI AUTOIPARRAL
SZEMBEN?

Ami az elektromos jarmiivek piacat illeti, Kina élen jar a hagyomanyos autdipari

oriascégek, példdul Németorszag €és Japan elétt. Kina 11j elektromos jarmii-eladasai 2022-ben
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82%-kal néttek®'. Ezzel joval megel6zi az Egyesiilt Allamokat, Norvégiat és més skandinav
nemzeteket, amelyek az elektromos autdk fejlesztésének uttdréi voltak. A Nemzetkozi
Energia Ugyndkség jelentése szerint a vilagszerte kdzlekedd elektromos autdk tobb mint fele
Kinaban talalhato, valamint az orszag 2022-ben a globalis EV-export 35%-4ért is felelds (mig
2021-ben ez az arany még ,csupan” 21% volt).*> S6t, a kinai BYD autdgyartd tobb

elektromos jarmiivet adott el, mint a Tesla 2023 negyedik negyedévében™.

Mindezek koszonhetdek a jelentds belsd piacnak €s a kedvezd kormanyzati politikanak,
amelyek megteremtették a feltételeket ehhez a jelentés emelkedéshez. Példaul, Kina eddig
soha nem latott, 72 milliard dollaros adokedvezményt jelentett be 4 évre az elektromos
jarmiivek tamogatasara és mas zOld autdkra, hogy ezzel 0sztondzzék a keresletet. Kina
korabban tobb mint egy évtizeden at tdmogatast nyujtott az elektromos jarmiivek vasarlasara,

melynek hatésara a kinai aut6 részvények ersodtek.®

Mas orszagok szintén probalkoztak hasonld intézkedésekkel, azonban mégsem voltak
ennyire hatékonyak az elektromos autdk tdmeges piaci bevezetésének felgyorsitasaban®™.
Kina sikeres elektromos jarmii-politikaja ugyanis tobb tényezdbdl allt 6ssze. Az egyik ilyen,
hogy a kinai vallalatok eleinte a szomszédos iparagakban végeztek kisérleteket, és nem rogton
az autoipart céloztdk meg (szemben mondjuk az amerikai székhelyli Tesla-val), hanem
elektromos fejlesztéseiket els6ként az elektromos buszokra ¢és motorkerékparokra
Osszpontositottdk. JO példa erre a BYD ¢és Geely gyartok. Amit pedig ezekben a korai

fejlesztési szakaszokban megtanultak, azt tokéletesen felhasznaltak aztan az autdiparban.

A masik ok, amiért a kinai EV-piac szarnyal, az az, hogy a korai innovatorok
felismerték az EV-k altal tdmasztott miikddési kihivasokat, €s a helyi csoportokkal
egylittmiikddve dolgoztak a megoldasokon. A kormanyzati politika célja lehet az elektromos

autok terjedésének felgyorsitdsa, aminek tamogatasarol az imént szd esett, de az ilyen

! World Economic Forum (2023): Electric vehicle sales leapt 55% in 2022 - here's where that growth was
strongest. Forras: https://www.weforum.org/agenda/2023/05/electric-vehicles-ev-sales-growth-2022/ (Utoljara
letdltve: 2024.03.12.)

%2 International Energy Agency (2023): Executive summary - Electric car sales break new records with
momentum expected to continue through 2023. Forras: https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-
2023/executive-summary (Utoljara letdltve: 2024.03.12.)

% Financial Times (2024): Tesla overtaken by China's BYD as world's biggest EV maker. Forras:
https://www.ft.com/content/716c9b0b-d8cd-491a-a91b-d70c1e540797 (Utoljara letdltve: 2024.03.12.)

¥ Lee, Liz - Li, Qiaoyi: China unveils $72 billion tax break for EVs, other green cars to spur demand.
Reuters.com. Forras: https://www.reuters.com/business/autos-transportation/china-announces-extension-
purchase-tax-break-nevs-until-2027-2023-06-21/ (Utoljara letoltve: 2024.03.12.)

% Packroff, Jonathan (2023): Germany loses trust in its future as the world’s automotive leader. Euractiv.com.
Forras: https://www.euractiv.com/section/transport/news/germany-loses-trust-in-its-future-as-the-worlds-
automotive-leader/ (Utoljara letdltve: 2024.03.12.)
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innovaciok gyakran mikodési akadalyokat jelentenek. Szdmos eurdpai orszag, példaul
Hollandia, gyorsan 0sztondzte az elektromos jarmiivek bevezetését regisztracios
adokedvezmények és mentességek bevezetésével™, valamint hasonld pénziigyi Oszténzéket
nyujt Spanyolorszdg ( ahol a vasarlok akar 7 ezer eur6 tamogatast is kaphatnak tisztan
elektromos jarmiire®’), Olaszorszag (a tervek szerint 2024-ben 950 millié Eurét kiilonitenek el
maganszemélyek és vallalkozasok szamara™), Franciaorszag (bar a parizsi korméany 2024-re
felfiiggesztette az egyik programjat, miutdn a nagy érdekldés utan elfogyott a keret®)
valamint sokaig Németorszag is, ahol azonban 2023 végén azonnali hatallyal megsziintek az
elektromos autok vésarlasahoz nyujtott tamogatasok.”® Magyarorszagon 2024 februarjaban
indult el a legijabb allami tdmogatas, amelyre azonban magénszemélyek nem, csak gazdasagi

tarsasagok, egyéni cégek vagy vallalkozasok palyazhatnak, maximum 4 milli¢ forint vissza

nem téritendé tamogatas keretében.’’

Hollandidban a kutatasok azonban kimutattdk, hogy a taxisok korében tovabbra is
nagyon alacsony az érdeklédés a teljes értékii elektromos jarmiivek vasarlasa irant.”? Kina a
miikédési akadalyokat ugy kiizdotte le, hogy 2009-ben a kormany hasonlé politikat vezetett
be annak érdekében, hogy 10 varosban tdmogassa a hibrid és elektromos autok és buszok
vasarlasat.” A személygépkocsik egységenkénti tamogatasa 4000 jiian (amerikai valutaban

nagyjabol 500 dollar) és 60 000 jiian (nagyjabol 8000 dollar) kozott mozgott.

Végezetiil, a kinai EV-ipar az eurdpainal konnyebben hozzafér szamos kritikus

nyersanyaghoz. Példdul 2022-ben Kina a ritkafoldfémek globalis termelésének a 70%-at

% Netherlands Enterprise Agency (2022): Electric Transport in the Netherlands. RVO.nl. Forras:
https://english.rvo.nl/topics/electric-transport (Utoljara letoltve: 2024.03.12.)

%7 posa Tibor (2024): Igy tamogatjik az elektromos autdk vdsdrlasat Nyugaton. Makronom.eu. Forras:
https://makronom.eu/2024/01/20/igy-tamogatjak-az-elektromos-autok-vasarlasat-nyugaton/ (Utoljara letoltve:
2024.03.12.)

% Posa Tibor (2024): Igy tamogatjik az elektromos autdk vasdrlasat Nyugaton. Makronom.eu. Forras:
https://makronom.eu/2024/01/20/igy-tamogatjak-az-elektromos-autok-vasarlasat-nyugaton/ (Utoljara letoltve:
2024.03.12.)

% Portfolio (2024): Annyira jél sikeriilt a francidk elektromos autés tamogatdsa, hogy felfiiggesztik a programot.
Forras: https://www.portfolio.hu/uzlet/20240212/annyira-jol-sikerult-a-franciak-elektromos-autos-tamogatasa-
hogy-felfuggesztik-a-programot-668553 (Utoljara letdltve: 2024.03.12.)

% Infostart (2023): Ha elfogy a pénz, akkor elfogy — azonnali hatdllyal megsziint az elektromos autok dllami
tamogatasa Néemetorszagban. Forras: https://infostart.hu/kulfold/2023/12/19/ha-elfogy-a-penz-akkor-elfogy-
azonnali-hatallyal-megszunt-az-elektromos-autok-allami-tamogatasa-nemetorszagban (Utoljara letdltve:
2024.03.12.)

o Magyar Kozlony 2023. évi 124. szam.

%2 Tamis, Milan - van den Hoed, Robert (2020): Moving a Taxi Sector to Become Electric: Characterizing Taxi
Drivers Interested in Purchasing a Full Electric Vehicle. MDPI.com. Forras: https://www.mdpi.com/2032-
6653/11/1/20 (Utoljara letoltve: 2024.03.12.)

% Interesse, Giulia (2023): China Extends NEV Tax Reduction and Exemption Policy to 2027. China Briefing.
Forras: https://www.china-briefing.com/news/china-extends-nev-tax-reduction-and-exemption-policy-t0-2027/
(Utoljara letoltve: 2024.03.12.)
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adta®, ami az akkumulatorgyartas kozponti OsszetevSje. Ez azt jelenti, hogy a kinai
akkumulatorgyartd vallalatok ellendrzik az ellatdsi lanc sziik keresztmetszetét, ami egyrészt
helyzeti elényoket biztosithat szamukra az 0j akkumulatortechnolégidk kifejlesztéséhez,

masrészt targyalasi poziciot a beszallitokkal.

A kinai vallalatok széles korti egyiittmiikodést folytattak mas autogyartokkal és
technologiai vallalatokkal egyarant, hogy fejlesszék képességeiket az elektromos jarmiivek
gyartasa terén. Amikor a BYD attért az elektromos jarmiivek gyartasdra a mobiltelefon-
akkumulatorok gyartasarol (a Nokia ¢s a Motorola szamara is szallitott), attért az autdipari
akkumulatorok gyartasara a Yadi Electronicson keresztiil, amely ma méar a BYD része. A
Qinchuan Machinery Works, egy kis autégyartd vallalat felvasarlasaval a BYD 2002-ben uj
autoipari részleget hozott létre, és elkezdett autokat gyartani. A BYD ezutan egyiittmiikodott a
Daimlerrel és a Toyotaval, hogy az akkumulatorgyartasi technoldgidkra vonatkozd sajat

tudasanak megosztasaért cserébe ismereteket szerezzen az elektromos jarmiivek gyartasarol.

E kritikus fontossagli partnerségek ¢és felvasarlasok révén a kinai autdgyartok
felgyorsitottak az elektromos autok periférias alkatrészeinek fejlesztését, és felgyorsitottak a
piacra jutds sebességét. Az Okoszisztéma kiépitésének ez a megkozelitése lehetdvé tette a
BYD ¢és a Geely szamara, hogy gyorsan ¢s hatékonyan szervezzenek kiegészitd eszkozoket a
6 fokuszuk - az akkumulatortechnologiak - koré, ami viszont segitett nekik abban, hogy Kina

két vezetd EV-gyartojava véaljanak.”

5.1 Az Eurdpai Bizottsag szubvencioellenes vizsgalata Kinaval szemben

2023. szeptember 13-an Ursula von der Leyen évértékeld beszédet tartott az Uniod
helyzetérdl, ahol kitért az elektromos autok agazatara, valamint aggodalmat fejezte ki azt
illetden, hogy ,.a vilag piacait jelenleg elarasztjdk az olcsobb kinai elektromos autok.””®
Indokolésa szerint ezek arat a korabban taglalt hatalmas allami tamogatasokkal mesterségesen

tartjak alacsony szinten és ezek torzitjak az Unids piacot, amely elfogadhatatlan.

Az elndk asszony ezért bejelentette, hogy a Bizottsdg szubvencidellenes vizsgélatot

indit a Kinabol érkezd elektromos jarmiivek kapcséan, indokolva ezt tobbek kdzott azzal, hogy

% Statista.com (2024): China's share of rare earths production worldwide from 2016 to 2023. Forras:
https://www.statista.com/statistics/1294393/share-of-global-rare-earths-production-in-china/ (Utoljara letoltve:
2024.03.12.)

% Lin, Chengyi (2024): 3 Drivers of China’s Booming Electric Vehicle Market. HBR.org. Forras:
https://hbr.org/2024/01/3-drivers-of-chinas-booming-electric-vehicle-market (Utoljara letoltve: 2024.03.12.)
% Ursula von der Leyen elnck 2023. évi értékeld beszéde az Unié helyzetérdl. Europa.eu. Forrés:
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/hu/speech 23 4426 (Utoljara letdltve: 2024.03.12.)
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,»EBurdpa nyitott a versenyre, de nem egy negativ versenyre”, és az Unionak meg kell védenie

magat a tisztességtelen gyakorlatokkal szemben.’’

Mit is jelent a szubvencioellenes vizsgalat? El0szor is, a szubvencid olyan pénziigyi
hozzajarulas, példaul tdmogatds vagy kolcson, amelyet rendszerint valamely nem unids
orszag kormanya fizet. E16nyt nyujt annak a véllalkozasnak vagy iparnak, amely termékeit az
EU-ba exportalja, ezaltal torzitva a versenyt az unids piacon. Az (EU) 2016/1037 rendelet
értelmében”® kiegyenlité vamot lehet alkalmazni valamely termék tamogatott behozatalanak
ugyanazon termékpiac unids gyartdi szdmara okozott karos hatdsai elleni védekezés és a
tisztességes verseny visszaallitdsa érdekében. A vamot az importdr fizeti és az érintett unids

orszag vamhatosagai szedik be.”

Neégy feltételnek kell teljesiilnie, mieldtt szubvencidellenes intézkedéseket lehet
bevezetni egy termék behozatalara: egyrészt a behozatal egyedi tdmogatasban részesiiljon,
masrészt jelentds karnak kell bekdvetkeznie a hasonld terméket eléallitd unids gazdasagi
agazat tekintetében, harmadrészt ok-okozati Osszefiiggésnek kell fennéllnia a tamogatott
behozatal és a jelentds kar kozott és negyedrészt, a szubvencidellenes intézkedés nem lehet
ellentétes az EU érdekeivel, tehat az intézkedések nem okozhatnak nagyobb kart a gazdasaga

egészének, mint a behozatalt elszenvedd ipardg szamara nyujtott enyhités. '%°

A vizsgalat soran a Bizottsadg a kovetkezOket fogja vizsgalni: a kinai kormany altal az
EV-gyartoknak nytjtott pénziigyi tdmogatasok mértéke €és formaja, a kinai kormény altal az
EV-piacra vonatkozoan bevezetett szabalyok €s eldirasok valamint a kinai EV-k behozatala
altal okozott piaci zavarok mértéke. Tehat, ha a Bizottsdg megallapitja, hogy Kina
jogellenesen tdmogatja az EV-gyartokat, és ez karositja az EU-beli EV-gyartokat, akkor a
Bizottsag védovamokat vezethet be a Kinabol szarmazé elektromos jarmiivekre. A vizsgalat
varhatéan 2024 végén fog befejezddni. A vizsgélatnak jelentds kovetkezményei is lehetnek,
példaul, hogy Kina és az EU kozotti kereskedelmi fesziiltségek novekedni fognak, vagy Kina

¢s az EU kozotti targyalasok sziikségességét vetheti fel az EV-piacra vonatkozo szabalyokrol.

Fontos kérdés még, hogy a kinai autdipar eurdpai betdrése milyen hatdssal lehet az
eurdpai autdiparra. A verseny fokozddhat azzal, hogy a kinai gyartok olcsébb elektromos

jarmuveket ¢és belsé ¢égésii motorral szerelt jarmiiveket kinalnak, ami arcsokkenéshez

7 Ursula von der Leyen elnck 2023. évi értékeld beszéde az Unié helyzetérdl. Europa.eu. Forras:
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/hu/speech 23 4426 (Utoljara letdltve: 2024.03.12.)

% (EU) 2016/1037 rendelet a nem unios orszagokbél érkezé tamogatott behozatallal szembeni védelemrdl.
% (EU) 2016/1037 rendelet a nem unios orszagokbél érkezé tamogatott behozatallal szembeni védelemrdl.
YO (EU) 2016/1037 rendelet a nem unios orszigokbdl érkezé tamogatott behozatallal szembeni védelemrdl.
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bevételcsokkenéshez vezethet az eurdpai gyartok szamara. Szintén problémakhoz vezethet a
munkahelyek megsziinése, ugyanis az eurdpai gyartdk kénytelenek lehetnek leépitéseket
végrehajtani a koltségeik csokkentése érdekében. Veszélyeket rejthet magaban a technologiai
transzfer is, ugyanis a kinai gyartok a szoros egyiittmiikodések kovetkeztében hozzaférhetnek
az eurdpai gyartok technologidjahoz és  know-how-jdhoz, ami ezéltal Kina
versenyképességének novekedéséhez vezethet. Tovabba az EU fokozottabban fligghet Kinatol

az autdipari alkatrészek €s jarmuivek terén.

S varhatéan mik lehetnek az EU kockazatkezelési stratégiai? Az egyik ilyen lehet a
korabban taglalt vampolitika, azaz a véddvamok bevezetése a kinai importra az eurdpai
gyartok védelme érdekében. Fontosak lehetnek a kiilonb6zdé tdmogatdsok is az eurdpai
gyartoknak az elektromos jarmiivek fejlesztésében és gyartasaban, valamint a kiilonb6zo
beruhdzasok is az akkumulatorgyartasban és mas létsziikségletli technoldgidkban. Szintén
kulcsfontossagiak lehetnek a kereskedelmi megallapodasok, ezen beliil is a targyaldsok
Kinaval a tisztességes verseny feltételeinek biztositasa érdekében, valamint szdvetségek
megkotése, igy egylittmiikodve mas orszagokkal a kinai autéipar befolyasanak

ellensulyozasara.

Fontos azonban megjegyezni, hogy a kinai autdipar eurdpai betdrése nem kizardlag
negativ kovetkezményekkel jarhat. Ugyanis a verseny fokozodasaval a fogyasztok jol
jarhatnak az alacsonyabb arakkal és a szélesebb valasztékkal. Példaul az elmult honapokban
szamos gyarto, koztilk a Tesla is milliokkal csokkentette arait '°'. A kinai gyartok belépése a

piacra pedig folyamatosan innovacidra 0sztondzheti az eurdpai gyartokat.

A kinai piac szadmara szintén elényokkel jarhat, ha az EU egyiittmiikodések keretében
nyitottabban all hozza a kinai autéiparhoz, ez pedig javithatja a kinai piacra jutast az eurdpai
gyartok szdmara is. Az EU szdmara a kinai autoiparral valo egyiittmiikodés hosszabb tdvon

lehetdséget adhat arra, hogy erdsitse pozicioit a globalis autodiparban.

6 A KUTATAS SORAN FELFEDEZETT PROBLEMAK ES AJANLASOK

Akar sajat kérddives felmérésembdl, akar mas, nagy és atfogd kutatasokbol jol lathato,
hogy erds tarsadalmi tamogatottsaggal bir az Unid azon célja, hogy a kontinens tjonnan

forgalomba helyezett jarmiiparkja a jovoben kozel kibocsatasmentes legyen.

191 pénzeentrum (2024): Sokmilliés dresékkentést jelentett be a Tesla Magyarorszdagon: lépéskényszerben a
vetélytarsak. Forras: https://www.penzcentrum.hu/auto/20240117/sokmillios-arcsokkentest-jelentett-be-a-tesla-
magyarorszagon-lepeskenyszerben-a-vetelytarsak-1145949 (Utoljara letdltve: 2024.03.12.)
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Ugyanakkor ezen térekvésben - ahogyan dolgozatom kdzben szamos helyen kitértem ra
— szamos tényezd nehézségeket okoz. Célszerli lenne, ha az Uni6o nem egyetlen lehetséges
utat, a villamositast helyezné kizardlagosan eldtérbe, hanem Iehetdséget teremtene az
alternativ lizemanyagoknak, ¢s nem kizarolag tiltasokkal szeretne eredményt elérni. Ezen
kiviil igy gondolom, megfontolandd lehet azon egyre gyakrabban felmeriild stratégia is,
amely a 2035-re tervezett, bels6égésti személygépjarmiivekre vonatkozo unids tiltast (vagy a
legfrissebb unios dontés értelmében az e-fuel {lizemanyagra korlatozast) eltolna. Sok
gépjarmiigyartd ugyanis arrol szamol be, hogy az elektromos autok iranti kereslet visszaesést
mutat, vagy legalabbis nem olyan mértékben novekedik rajuk a kereslet, hogy ezzel az

eladasaik kielégitoek lennének, ezaltal pedig az eurdpai autdgyartas nehéz helyzetbe kertilhet.

Tovabba, nagy problémanak tartom azt a dolgozatomban is taglalt tendenciat is, hogy a
nehezebb gépjarmiiveknek kedvezményesebb elbiralast kindlo Unids szabalyozds az
autogyartokat a ,,prémiumositas” felé tolja. A kontinens gépjarmiiparkja ugyanis ezaltal egyre
nehezebb és erdsebb autokbol fog 4allni, ami a tarsadalomra nézve negativ, tekintve az
autoarak novekedését, valamint a kornyezetre gyakorolt kdros hatast — hiszen egyre névekvo
¢s nehezedd autokkal szinte képtelenség tartani a CO2 eldirdsokat, aminek kovetkeztében a
karosanyag-kibocsatas nem az elvart mértékben fog csokkenni, és ahogyan kifejtettem
korabban, a villamositds sem megoldds minden kibocsatds eltiintetésére. Szerencsére ezt a
negativ tendenciat egyre tobb autogyartod ismeri fel, és sorra mutatnak be olyan modelleket,
amelyek jobban megtestesitik a varosi kozlekedésre szolgald igényeket, a kisebb ¢és

megfizethetdbb elektromos autokkal.

Véleményem szerint az unié szubvencidellenes vizsgalata a kinai elektromos autdkkal
szemben tulsdgosan nagy aggodalmat vet ki feleslegesen, hiszen az emlitett magas arakat a
kinai autogyartok le tudnak torni, és vannak is erre mar most érzékelhetd jelek az

arazasokban, amivel a fogyasztok csak jobban jarnak, és segitheti a technologia elterjedését.
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