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Absztrakt

Tanulmanyomban bemutatom egy nagy jelentdségli kereskedelmi vallalat, a
Magyar Keleti Tengerhajozasi Részvénytarsasdg megalakulasdnak ¢és miikddésének
torténetét az 1898-1913 kozotti években. Ez a vallalat volt az, amelyik tovabbvitte a
Dunan a Vaskapuig szallitott arut a fekete-tengeri és levantei kikotokbe, és amely
beinditotta 1912-t61 a Fiume-Ausztralia kozotti rendszeres tengeri kereskedelmet is.
Kutatasomban vizsgalom a vallalat és a magyar allam kozott fennallt torvénybe foglalt
tamogatasi szerzddéseket, melyekben konkrétan lefektették, hogy mely kikotokkel és
mennyi jarattal kellett a vallalatnak folyamatos kapcsolatot 1étesitenie. Ezzel 6sszhangban
megvizsgalom a fellelhetd statisztikai forrdsok alapjan a vallalat hajo- és aruforgalmat és
iizleti eredményeit, illetve elhelyezem ezen adatok alapjan horizontalisan a Magyar Keleti
Rt-t a tobbi allamilag tamogatott tengerhajozasi vallalat kozott. Kutatasomtol azt varom,
hogy segit megvilagitani a magyar kiilkereskedelemnek egy kevéssé ismert és alig kutatott
fejezetét.

Kulcsszavak: Fiume, Levante, Kereskedelem, Fekete-tenger, gézhajozds

1. Bevezetés

A 19. szazad végi magyar gazdasagpolitika amellett, hogy kiépitette Eurdpa egyik
legmodernebb kikotdjét Fiuméban, és hajozasi vallalatokat allitott a tengeri kereskedelem
szolgalataba, nagy gondot forditott arra is, hogy ne csak az Adriai-, de a Fekete-tengeren is
beinditsa az aru- és személyforgalmat. Ezen utdbbi célra, tobb vallalat szolgaltatasait is
igénybe vette (a trieszti Osztrak Lloyd tarsasagot €s a fiumei Adria Magyar Kirélyi
Tengerhajozasi Rt-t), de az Al-Duna szabalyozasat kovetden a Magyar Keleti
Tengerhajozasi Rt. latta el ezt a feladatot. Jelen tanulmanyomban azt a kérdést jarom koriil,
hogy ez a vallalat mekkora forgalmat generalt a Fekete-tengeren és mekkorat a fiumei
kikotd Osszforgalmahoz viszonyitva a Fiume-Ausztralia jaratokkal, illetve mekkorat a
tobbi allamilag tAmogatott vallalathoz képest; kiilonds tekintettel a még fel nem dolgozott
1906-1913 kozotti esztendOkre nézve. Forrdasaim ezen kérdések megvalaszolasdhoz
els6sorban a relevans hazai és kiilfoldi szakirodalom, torvények és statisztikai kiadvanyok
voltak.

I1. A vallalat torténete

A magyar allam kétféle modon igyekezett gbzhajozasi vallalatokat 4llitani a magyar
kereskedelmi érdekek szolgéalataba. Egyfeldl az allamilag tdmogatott tarsasdgokat, melyek
torvénybe foglalt évenkénti segély fejében hajdjaratokat vallaltak a megszabott
célkikotokbe, masfeldl azokat a szabadhajozo vaéllalatokat, melyek a fiumei forgalom
fellenditéséért igénybe vehettek hajoépitési- vagy fuvardij tamogatasokat (Akos — Horvath
2010). Természetesen egy allami segélyezésii vallalat végezhetett szabadhajozast is a
torvényi jaratain feliil. A Fekete-tenger forgalmat az 1871. évtdl az Osztrak Lloyd tarsasag
kozvetitette, am azzal a magyar allam 1891-ben felbontotta a tAmogatasi szerz6dést azon
oknal fogva, hogy a véllalat a magyar allamsegélyért nem a magyar, hanem trieszti osztrak
kereskedelmi érdekeket tartotta szem elétt. gy 1891-1898 kozott az Adria Magyar Kiralyi
Tengerhajozasi Rt. szolgélta a térség kereskedelmét egy csekélyke Varna-Konstantinapoly
kozotti rendszeres, szerzodéses jarattal. A térség kereskedelmének fellendiilését azonban,
az hozta el, amikor a magyar allam elérte az 1890-es évek végén, hogy a dunai hajozassal
(Magyar Folyam- és Tengerhajozasi Rt.) és az Al-Duna szabalyozasaval Regensburgtol
Galac kikotojéig egységes dijszabassal vitethessenek az aruk; és a fennalld anyagi
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forrasaival megalapitotta a Magyar Keleti Rt-tmind a Fekete-tenger, mind az egész
Levante, Lloyd altal nem érintett kiko6tdi kozotti forgalom ellatasara (Gonda 1906).

A vallalattal valo segélyezett viszonyt el6szor az 1898. évi IX. tc-ben szabalyozta
az allam. Ez évi 36 oda ¢és vissza jaratot jelentett a Duna hajozhatéséga idején a Galac-
Sulina-Konstanca-(esetleg Nyikolajev)-Konstantinapoly és a  Varna-Burgas-
Konstantinapoly szakaszokon (a dunai hajozas sziinetelése idején Konstanca volt az elsé
jarat kezd6pontja),a vissza jaratoknak a Konstantinapoly-Burgas-Varna-Konstanca-Galac
vonalon kellett kozlekedniiik. Tovabba a vallalat koteles volt, a kereskedelmi miniszter
kiilon kérésére, segélyezés nélkiil jaratokat inditani szintén galaci indulassal a kis-azsiai és
sziriai kikotok érintésével Alexandridba és vissza, de ezen jaratok maximalis szdma nem
haladhatta meg az évi 12-12 darabot.Tovabba szintén koteles volt ilyen esetben jaratokat
inditani a torok és gorog kikotok érintésével Patrasba (mely ekkoriban a Foldkozi-tenger
kereskedelmének egyik koézpontja volt). A Lloyddal pedig évi 60 000 K fejében ugy
allapodtak meg, hogy az atveszi a Magyar Keleti Rt. aruit és tovabbitja azokat a sajat
vonalain.A szerzédés 8.§-a kimondta, hogy a vallalat az allami jaratain feliil Gzhetett
szabadhajozast, de csak oly mddon, hogy ne keltsen versenyt a Lloydnak azosztrak allam
altal tamogatott vonalain, illetve hogy ne okozzanak a kitér6k meg nem engedett késést a
rendszeres jaratoknak. A késésekért esetenként 100 K és 500 K kozotti birsag volt
kiszabhat6. Haboru esetén a vallalat koteles volt Osszes hajojat a hadi célokra atadni,
legénység felvételénél pedig eldnyben kellett részesitenie a fiumei Tengerészeti
Akadémiardl kikeriilt tengerészeket (Horvath 1999). Ez a szerzddés hivatalosan 1908.
februar végéig kottetett, am 1914-ig, az 0j szerzddésig életben maradt. A vallalat a
kotelezdjaratokért évi 180 000 K tdmogatast kapott, melynek, mint emlitettem 60 000
korondnyi része a Lloyddal valé megallapodasra ment és tovabbi 60 000 korondban
maximalizaltdk a jaratkimaradasokért levonhato birsagok Osszegét. A vallalat székhelye
Budapest volt, tigyviteli nyelve a magyar lett és azdsszes alkalmazottjanal torekednie
kellett arra, hogy magyarokat foglalkoztasson. Tovabba koteles volt tigynokoket tartani
azon kikotokben, ahol rendszeres forgalmat bonyolitott. A nyereségének 1%-at pedig
kdteles volt a nyugdijazott tengerésztisztek alapjanak befizetni.

Az 1914. évben két ujabb szerz0dés is kottetett a vallalat €s az allam kozott. Ennek
oka, hogy a mar meglévd fekete-tengeri kereskedelem mellé (1914. évi XXIV. tc.), a mar
1912-6ta elindult Fiume-Ausztralia jaratokat is torvényileg szabalyoztak az 1914. évi
XXIII. tc-ben. Ezen a vonalon évi 88 jaratot volt koteles a vallalat fenntartani, és ha volt
rd igény, ki kellett ezt bdvitenie a tasmaniai, 0j-z€élandi, és dél-ausztraliai kikotok
(Fremantle és Brisbane) elérésével. Erinthetett utba esé kikotoket is, s6t szorgalmaznia
kellett a Fiume-(Holland-India)-Ausztralia vonal kereskedelmének beindulasat is, de
Fiuménal Eszakabbra fekvé kikotét nem érinthetett (Trieszt).A szerzédést 1929. junius 30-
ig kotottek, évi 1290 000 K allamsegéllyel, melyhez tovabbi 20 000 K volt lehivhaté a
holland-indiai kitér6 esetén. A kereskedelmi miniszter kérésére az évi 8—8 jarat évi 12-12-
re volt felemelhetd (havi maximum egy bontasban). Az igazolt, vallalaton kiviili okbol
torténd késésekért, kivitelnél mérfoldenként 9,7 K birsagot, behozatalnal pedig
mérfoldenkénti 4,85 K birsagot helyeztek kilatasba. Az igazolatlan, vallalat hibajabol
eredd késéseknél pedig kivitelben esetenként maximum 20 000 K, behozatalnal pedig
esetenként maximum 10 000 koronanyi birsag volt kiszabhatd. Barmely mas
szabalytalansag esetén maximum 3000 korondnyi volt a birsag fels¢ Osszege. A vallalat
sz€khelye tovabbra is Budapest maradt, &m a fiumei és ausztraliai kikotokben is
tigynokoket kellett tartania. Hirdetményeit meg kellett jelentetnie legalabb ketté budapesti
¢s egy fiumei lapban. Az osztalékfizetés felso korlatjat 760 000 K-ban hataroztak meg, oly
kitétellel, hogy az ezen feliili osztalékkal megegyezd Osszeget a vallalatnak a sajat
hajoépitési alapjaba kellett tennie. Az 1914. évi XXIV. tc., mely a galaci kereskedelmet
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szabalyozta lényegi eltérést nem foganatosittatott az 1898-ik évi szerzddéshez képest.
Annyi kiilonbség tortént, hogy a vallalatnak nem csak a vasuti menetrendekkel, hanem az
MFTR Részvénytarsasdggal is ,,szoros egyiittmiikodéssel kellett szolgdlnia a magyar
kereskedelmi érdekeket”. A fenntartott jarataiért a vallalat évi 300 000 K allami timogatast
kapott. Igazolt késés esetén 7 K-t kellett fizetnie a vallalatnak mérfoldenként, illetve 2 K-t,
ha nem tudott rajta kiviil 4ll6 okok miatt atjutni a Dardanelldkon. Igazolatlan késés esetén
export irdnyban maximum 3000 K, import irdanyban maximum 1500 K, elavult g6zds
hasznalataért maximum 1000 K birsagot kellett fizetnie, indokolatlan jaratvaltoztatasnal
pedig esetenként 500 K-t.

Hogy jobb képet alkothassunk a szerzédésekben meghatarozott célkikotok
hollétérdl vessiink egy pillantast az alabbi 1. szdmu abrara, mely megmutatja a f6ldkozi-
tengeri kikotoket €s utal a Port Said-on keresztiil kdzlekedett ausztral jaratokra.

1. abra: A Magyar Keleti Rt. daltal érintett szerzodéses kikotok 1898—1913 kozott

. .oy * . -
i }

Forras az 1898. évi IX. tc. és az 1914 évi XXXI-XXXIV. torvenyc1kkek alapjan

sajat szerkesztés

.\..n 1 LSRN

A vallalat biztosan izott jelentés mértékli szabadhajozast is a torvényes jaratain
felil. Ezt tanusitja, hogy nem egy hajojat a vilaghabor kitérésekor Nagy-Britannia
partjainal fogtak le. Ertelemszertien az osztrak-magyar kikotékbe visszatért hajoit ekkor at
kellett adnia a hadi célok kiszolgalasara, &m oly varatlanul érte a vallalatot a hdbort, hogy
nem egy gbézose tavol-keleti, idegen vizeken tartézkodott és azokat ott fogtak el A
véllalat a vilaghdborti utdn olasz felségjelzés alatt nevében és hajodllomanyaban
ujjaszervezO0dott, de soha nem nyerte vissza a magyar uralom alatti tiindoklését.

'1914. augusztusiban a Jozsef Agost Foherczeget félrellitottak Mogadischoban (Szomalia), az Orsovat
Padangban (Szumatra szigete), A Tatrat Port Saidban (Egyiptom, Szuezi-csatorna bejarata), a Turult pedig
Sydneyben (Ausztralia). Nagy-Britanniaban, Kirkwallban fogtak le az Attilat 1914-ben, illetve a Karpatot
South Shieldsben.
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I11. A Magyar Keleti Rt. hajoallomanya és forgalma

Mar az 1898. évi szerzddés kimondta, hogy a vallalatnak amegalakulaskor meglévo
négy gbzose mellé tovabbi harmat kell szereznie oly feltételekkel, hogy azoknak legalabb
9000 BRT tartalmunak, 10 csomoval kézlekedének és 1. osztalytnak kellett lenniiik; és ha
barmely hajoja elavult volna az évek soran, csak ilyen tipustiakkal potolhatta 8ket.” gy a
Magyar Keleti Rt. 1898-1913 kozott folyamatos bovitéssel 4-r6l 12-re fejlesztette
hajoparkjat. Netto és bruttod tonnatartalmaikrol alljon itt a 2. szam diagram. Lathato, hogy
a vallalat ¢életében az 1912-tdl létrejovo ausztraliai jaratok (valdbanléteztek ekkor is ezen
jératok, a torvényi szabalyozés csak késébb parosult hozzd) hoztak a valtozast, hisz ettdl
kezdve kezdett rohamosan ndni a hajok hordképessége. Ezutan az 1914. évi szerzodés
rendelkezett ujbol — felismerve az igényeket — a hajoallomany bovitésérdl tigy, hogy a
vallalat kdoteles volt négy ) 6000 BRT-s és a posta mellett 15 személyt kényelmesen
szallitd gbézost beszerezni, melyre tdmogatast is kapott oly moédon, hogy ha Fiuméban
épitik Oket magyar gyarban, tonnanként 20 K és indukalt 16erénként 15 K tdmogatast
kapott volna utanuk a vallalat.*

2. abra: A Magyar Keleti Rt. hajoallomanyanak fejlodése 1898—1913 kozott
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Forras: MSE (1898-1913).

A vallalat hajoallomanyat mutatja az 1. szamu tablazat, ez a tizenhat darab gézos
volt a tarsasdg birtokaban Osszesen, de nem egyszerre.Nem taldlunk oly nagy hajokat
koztiik, mint amekkorakkal példaul az Adria Rt. kdzlekedett ezekben az években Fiume és
Nyugat-Eurépa kozott. Ennek az az oka, hogy a Magyar Keleti Rt. alapvetéen
Kisparthajozast végzett a Fekete-tenger partvidékén, utana nagyparthajozast a Levantéban,
¢s csak harmadlagosan hosszujarati hajozast az ausztral kikotOkbe. A hajédllomanyanak
bruttd tonnatartalmai is ezt tiikrozik, ugyanis 1898—-1903 kozott joforman 10 000 BRT,
1904-1910-ig pedig 20 000 BRT koriil mozgott hajoi térfogata. Csak a mar emlegetett
ausztral jaratok Dbeindulasaval volt kénytelen hajoparkjat ugy fejleszteni, hogy

Néhany sz6 a hajok tonnatartalmérol: a brutté regisztertonna (BRT) megmutatja a hajé sszes fér6helyét, a
netto6 regisztertonna (NRT), pedig csak a tiszta szallito teret szamolja, levonva a BRT-bol az olyan
egységeket, mint kabinok, élelemraktar, szivattyuk, stb.; egy regisztertonna szaz koblab, koriilbeliil 2,83
kobméter.

% A csomo, a tengeri mérfoldon alapuld mértékegység, utobbit definici6 szerint 1852 méterben
egységesitették. A csomo, igy megmutatja, hogy egy ora alatt a hajo, mennyi tengeri mérfoldet képes
megtenni.

* Ertelemszertien ezen bévitést mar megakadalyozta az 1914 nyaran kitoré Nagy Habor.
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kiszolgalhassa az épp beindulni latszo forgalmat. Ez 1911-ben 32 762 BRT-t, 1912-ben 37
895 BRT-t és 1913-ban 42 157 BRT-t jelentett.
Forrés: Hajoregiszter (2014).

2. tablazat: A Magyar Keleti Rt. hajodallomanya 1898-1913 kozott

1384 Nader 1910 1906 Kossuth 3 553 1914

1390 Corvin Maryds 3093 1906 1907 Orsova 3549 1914
1891 Arila 3278 1914 1907 Turul 3330 1914
1891 Vaskapu 1 063 1903 1911 | Auguszta Féherczegnd | 5 056 1923
1902 Iézs::f.-igos‘l Foherczeg | 2 859 1514 1511 Erdély 5035 1919
1904 Grof Tisza Istvin 1938 1520 1912 Karpat 5056 1914
1504 Hieronymi 2288 1913 1513 Corvin 1444 1924
1904 Kelet 242 1914 1913 Tétra 5121 1914

A vallalat hajéforgalmat tekintve alljon itt a 3. szdmt diagram.Az oszlopdiagram
elénk tarja a vallalat 1899-1913 kozotti jaratainak szamat. Lathato, hogy noha novekedés
volt tapasztalhato, az 1899-1907-es években (az 1905-6s évet leszamitva), érezhetd a
vallalat ,,magara taldlasanak idészaka” Az 1908-as évtdl kezd6dden egy stabil 125 darab
jarat koriili ingadozas volt megfigyelhetd, a rekorder 1911-es évvel (152 db. jarat).

3. dbra: A Magyar Keleti Rt. jaratainak szama 1899—1913 kozott
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Forras: MSE (1898-1913).

IV. A vallalat aruforgalma

A villalat altal kozvetitett aruforgalmat kétféle alakban lehet interpretalni. A
statisztikusok 1899-1912 kozott mérték a forgalmat éves statisztikakkal a Galac
kiindul6pontu, illetve a nyugat-eurdpai viszonylatokban torténd aru tovabbitds terén, és
1913-t61 alltak at szemléletben a behozatal és kivitel szamszerisitésére, am ez utobbi
adatokat atlagolva visszaszamoltak az 1901. évig. Ezért mindkett6t bemutatom, eldszor az
1899-1912 kozotti idészakot a 4. szamu abran.
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4. dbra: A Magyar Keleti Rt. druforgalma 1899-1912 kozott
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Ezen a diagramon megfigyelhetd, hogy a Nyugat-Eurdpaba torténd kereskedelem sokkal
nagyobb volument képviselt a vallalat életében, a szerzédéses Galac-Konstantinapoly
kozotti jaratoknal. Ez magyarazhatd lehetne, egyfeldl azzal, hogy a Lloydon keresztiil
milyen nagy eurdpai forgalomra lelt a Levantéba szallito Magyar Keleti Rt., am tudva azt,
hogy tobb hajojat a vallalatnak 1914-ben a brit partoknal foglaltak el, valosziniisithetd,
hogy ez a nagyaranyu forgalom a véllalat altal {izott szabadhajozasbol eredt. Igy értheté
meg igazan az a tény is, hogy az ausztraliai aruforgalom létrejotte megeldzte két évvel a
magyar allam ilyen iranyu segélyezését, hiszen a szabadhajozast iz0 Magyar Keleti Rt.
érzékelte ezt a ,,piaci rést” s igyekezett kitdlteni, majd a magyar dllam meglatva ebben a
lehetdséget tamogatta késobb.Egyébként az abran latszik, hogy a vallalat aruforgalma
1907-08-t61 novekedésnek indult, melynek cstcspontjai az 1909-es és az 1911-s rekord
évek voltak. Az 1912. évtdl azért van visszaesés az adatokban, mert a kdzép-eurdpai export
java 1911 utan Fiume felé vette iranyat. Az 1899-es évben Osszesitett forgalma a
vallalatnak 1272 340 métermazsa, és 1909-ben 3101 730 métermazsa volt, ez szazalékosan
ezen évek alatt 243,78%-0s ndvekedést jelentett.
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5. abra: A Magyar Keleti Rt. aruforgalma 19011913 kozott
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Amint emlitettem, az 1913-as évben készitettek import-export statisztikat is, ezt az
5. szamu abra mutatja. Ezen az abran az els6 két oszlop az 1901-1905-ig és 1906-1910-ig
tartd 5-5 éves aruforgalmi atlagokat mutatja, mig lathatjuk kiilon az 1911-1913-as évek
adatait is. Az 1911-es és 1912-es oszlopok Osszege pontosan kiadja az el6z6 abra altal
adott értékeket (de meg kell jegyezni, hogy ezen abrak 1912-es oszlopaiban még nem
szerepelt az ausztral forgalom,azaz 295 620 q behozatal és 98 890 q kivitel). Itt
érzékelhetd, hogy ugyanugy, ahogy a fiumei kikoténél, az al-dunai kijaratndl is a
kiviteliink volt az er6sebb (Fiume forgalma 1913). A legnagyobb forgalmat a vallalat a
koztes kikotok kozotti aruforgalomban bonyolitotta le, igy, ahogyan 1871-1891 kozott a
Lloyd volt az egyediili és megbizhaté kereskedelmi és postaszolgalat a Levantéban, a
vilaghdboru el6tti évekre a Magyar Keleti Rt. is hasonl6 kaliber(i vallalattd ndtte ki magat.

Osszehasonlitva a két diagram 6sszforgalom adatait, azt kapjuk, hogy az 1913. év
Osszes aruforgalma 3207 820 g volt. Ez az 1899-es évhez viszonyitva 252,12%-0s
forgalomndvekedést jelentett. Eves ndvekedést szamolva azt kapjuk, hogy a Magyar Keleti
Rt. aruforgalomban atlagosan 9,32%-al tudta bdviteni forgalmat a vizsgalt idészakban.

V. A vallalat iizleti eredményei

A vallalat lizleti eredményeit vizsgalva ugyanazt a felosztast talaljuk, mint az 1913-
as Statisztikai Evkonyv aruforgalomra vonatkozo adatainal, azaz 1901-1905-ig és 1906—
1910-ig két otéves atlagot és az 1911-1913-as évek évenkénti feltlintetését. A 2. szamu
tablazatban be is mutatom a véllalat ezen adatait.

—412 -



KOZGAZDASAG- ES GAZDALKODASTUDOMANY

3. tablazat: A Magyar Keleti Rt. iizleti eredményei 1901—1913 kozott koronaban

osztalék a
osztalék | részvénytdke
&y bevétel kiadas eredmény |allami segély| jovedelem | d&sszesen | szazalékaban
1901-1905 358 518 605666 |- 247148 208997 |- 38151 - -
1906-1910 | 699 627 899778 |- 200151 305127 104 976 64 000 2%
1911 1029 542 1134 387 |- 104845 416 852 312007 273000 6,5%
1912 1143 362 1357453 |- 214131 1003133 731007 310 000 8.5%
1913 601 331 1465964 |- 864633 1664 773 800 146 340000 9%

Forras: MSE (1913).

Részvénytokét tekintve 1898—-1906-ig 2200 000 K, 1907-1911-ig 4200 000 K és
1912-1913-ig 6000 000 K allt a vallalat rendelkezésére. Lathato, hogy a Magyar Keleti Rt.
bevételeir6l nem lehet elmondani egyfajta monoton ndvekedést vagy csokkenést, am ha
atlagosan nézziik az utolsé harom — s6t az 1914-es bevételt is szamitva (444 190 K) — négy
évet akkor 804 606,25 K-t kapunk. Az atlagos bevételrdl elmondhatd, hogy az 1901-1913—
14-es évek alatt végig novekedett. Ugyanezt kiadasra vizsgalva azt kapjuk, hogy az 1911—
14-ig tart6 évek atlagara (az 1914-es kiadas 1251 925 K volt) 1302 442,25 K-t kapunk,
azaz a kiadésok is egyre ndttek. Azonban 1914-ben az allamsegély mértéke mar 400 000
K-val csokkent az 1913-as értékhez képest, igy a ndvekvo kiadasokat kevésbé fedezte ez a
jovedelem, ezért ekkor mar csak 5%-0s osztalékot tudott adni a vallalat a részvényeseinek
(300 000 K).Szem elétt tartva az aruforgalmi statisztikdkat belathatd, hogy megérte az
allamnak segélyeznie a vallalatot, azonban az elsé vilaghdbori pont olyan pillanatban
szakitotta meg afejlédését, amikor az a legjobban ndvekedésnek indult. Osszességében a
Magyar Keleti Rt. annak ellenére, hogy legfiatalabb vallalatunk volt a segélyezés
szempontjabol, teljesiteni tudta a hozza flizott reményeket, hiszen a céljat elérte; ellatta a
fekete-tengeri kereskedelmet és ezen feliil még Fiume kik6td forgalmat is novelni tudta a
Fiume-Ausztralia vonalon torténd kereskedelme révén. fgy a megtériilés kérdését nem
szabad csak pénziigyi oldalrdl nézniink.

VI. Osszegzés

Tanulmanyomban bemutattam a Magyar Keleti Tengerhajozasi Rt.
megalakuldsanak és miikodésének statisztikai adatokkal aldtdmasztott torténetét. Azt
tudjuk, hogy a korabeli tengeri kereskedelem tette ki Magyarorszag kiilkereskedelmének
8%-at. A fiumei kikoto példajan lathatjuk, hogy ennek atlagosan a felét birtak az allamilag
tdmogatott vallalatok. Ezen véllalatok kozott a Magyar Keleti Rt. fennallasa alatt az 6sszes
magyar tengeri aruforgalomnak 14,37%-4t birta. Osszehasonlitisképpen az 1877 6ta 1étezd
Adria Rt. 61,55%-at, a Lloyd 10,81%-at, a dalmat partokat 1891 ota Osszekdtd Magyar-
Horvat Rt. pedig 13,17%-4t birta, azaz a Magyar Keleti Rt. legfiatalabbként is sikeresen
tudott beilleszkedni ezen véllalatok sordba. Ezt mondhatjuk mar csak azért is, mert az
Adria Rt. forgalma évente atlagosan 6,9%-al, a Lloydé 12,7%-al a Magyar-Horvat Rt-¢
9,3%-al a Magyar Keleti Rt-¢ pedig 9,32%-al novekedett. Kijelenthetd, hogy ez a vallalat a
kor tengeri kereskedelmének sikeres vallalata volt, mely vonzotta a befektetoket €s
szolgalta a szerzOdésekben megkotott magyar érdekeket, illetve a Levante egyik
legpontosabb és legmegbizhatobb vallalatava valt az 1910-es utolsé békeévekre.
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