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ABSTRACT

My study focuses on the story of the Hungarian-Croatian Free Navigation Shipping Company
Limited. (Magyar-Horvat Szabadhajozasi Rt.) which was founded in 1900 by Sigismondo Copaitich.
The company was founded so that Croats would also have a long-distance shipping company, beside
the Hungaian and the local Italian companies. During the last period of the Dualism, the company mainly
connected England's, the Mediterranean Sea's and the Black Sea's ports, but sometimes the steam ships
had also important shippings to the Far East, North and South America. In my paper | would like to
present the company's and Copaitich's work according to my research and findings in Rijeka's State
Archives (Drzavni Arhiv u Rijeci). From my work I hope that by analysing the company's shipping and
goods turnover | can add to an deepen our knowledge about the Hungarian and Croat naval commerce.

1. Bevezetés

A 19. szazad végi Fiuméra — a magyar kikotévarosban, mely 1868-ban kertilt vissza utoljara
Szent Istvan koronajahoz — egy hosszantartd gazdasagi konjuktara volt jellemzd. Fiume
lakossagéanak atlagosan 44-48%-at az olaszok (fiumanok), 26-31%-at a horvatok, 10%-at a
magyarok és 5%-at a németek tették ki.* Ezzel szemben a mar emlitett vallalatokban féként az
olaszok, magyarok és németek képviseltették magukat. Ezt az egyoldaldsagot tette sokszintibbé
az, hogy a szazadfordulotol megjelentek horvat bankok, takarékpénztarak, illetve hajozasi
tarsasagok is a varosban. Utobbiak (Magyar-Horvat Tengeri G6zhajozasi Rt. — 1891;
Copaitich&Co. — 1895; és a most targyalt tarsasag) mind bakari Copaitich Zsigmondnak
koszonhetik 1étrejottiiket és miikddésiiket.

Copaitich Zsigmond, horvatul Ziga Kopajti¢, 1853. aprilis 6-an sziiletett Buccariban egy 0si
tengerészdinasztia tagjaként. Fiatal koraban hossztjarata tengerészkapitanyi képesitést szerzett
a Fiumei Nauticaban, majd sok felé jart kereskedelmi hajokon a vilagban. 1884-ben Sverljuga
Matyas tarsaként kisparthajozasi tarsasagot alapitott Fiuméban, mely 1891-ben Magyar-Horvat
Tengeri GOzhaj6zasi Rt. néven jaratai fenntartasara allami szubvenciot kapott. Copaitich 1893-
ban létrehozta a Fiumei Dokktarsulatot mely hajoépitést és javitast végzett, majd 1895-ben
létrehozott egy kisebb hosszujaratt tarsasagot, majd 1899-ben az MHSZRt-t. Ezt kdvetden tobb
hely1 banknak, takarékpénztarnak elndke lett, és tagja volt a Fiumei és Zagrabi kereskedelmi és
iparkamaraknak is. Els¢ feleségétdl Olga Battagliernitdl (11899. aprilis 18.) sziiletett Milutin
nevii fia, majd Jozefina Gorup-Slavinjskatol Aleksander nevii fia. 1910-ben Ferencz Jozseftol
6 és utddai bakari elénévvel magyar nemeséget kaptak. 1925. aprilis 25-én Romaban hunyt el.?

Ezen tarsasagok koziil most a legnagyobb, a magyar és olasz tulajdonu fiumei hajozasi
tarsasagoknak is komoly versenytarsat jelentd Magyar-Horvat Szabadhajozasi Rt torténetével
fogok foglalkozni, mely jogutodjaiban a mai napig létezik.’
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2. A villalat torténete és flottaja

A vallalatot 1899. szeptember 11-én Fiuméban foként horvat részvényesek alapitottak, azzal
a nem titkolt céllal, hogy a Monarchia kereskedelmi hajozasdban a horvat érdekeket is
képviseljék. A tarsasag alaptokéje 1000 000 K lett (1000 db 1000 K-as részvény: lasd 1. kép),
6 részvényesei kozott pedig voltak horvat takarékpénztarak és bankok, Baci¢ Gyorgy, Sterk
Antal, Pollich Matyas, Paicurich Matyas és természetesen Copaitich Zsigmond, azaz féként
tengerészek és kereskedok.*

1. kép: Az MHSZRt. 1000 K-as részvénye 1900-bol
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Az alapitaskor az 1893. évi XXII. tc. dllami haj6épitési timogatasat igénybe véve két gézost
épittetett a vallalat. Az egyiket Copaitich elhunyt felesége utan SS Olgéanak, a masikat SS
Zvirnek nevezték. Ezek a legmodernebb technoldgia szerint 5200 t és 5600 t hordképességiick
voltak. Ezt kovetden 1901-ben két ) gbzOst vasarolt a tarsasag a flottdba, a 6000-6000 t
hordképességii SS Klek ¢s SS Korana, igy a flotta mar 22 800 tonna sulyu vagy 10 155 nettd
regisztertonna térfogati aru szallitdsara volt alkalmas. A szallitasi kapacitasok ndovekedését
megakasztotta az, hogy 1902. november 27-én Ausztralianal elsiillyedt az SS Zvir, ezt potlando
a vallalat 1903. januar 1-én lajstromoztatta 5. g6zdsét, az SS Plitvicét (3847 NRT térfogattal).
Ezt kovetden még ebben az évben jalius 16-an az SS Klek cukor rakoménnyal kihajozott
Colombobol, Cheribonndl szenet vett fel, de Port Saidba mar sosem érkezett meg. Valaszul a
g6z0s eltlinésére a tarsasag (vélhetden biztositasi bevételekbdl) tjabb gbzost vasarolt, az
SS Dunavot (6000 t és 2491 NRT), melyet 1904-ben kovetett az SS Buda (6100 t 2492 NRT)
iizembe helyezése is (2. kép).°
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Forras: DAR. RO. 46.

A két g6z0s elvesztése és az Gjak épitése anyagilag megviselte a tarsasagot, hisz az az 1905-
ik évi beszamoldja alapjan csak 150 ezer K tiszta nyereségre tett szert, és csak 3%-os osztalékot
fizetett az adott évben, noha az alaptékéje mar 6000 000 K volt.® A tarsasag ezzel bedllt egy
stabil 14 381 NRT térfogatt szallitasi kapacitasra, mely csak 1912-ben emelkedett fel 17 146,6
NRT-re, az SS Zvir2 megépittetésével.

Az elsd vilaghaboru, szemben a tobbi fiumei hajozasi tarsasaggal, nem érintette tulzottan
negativan az MHSZRt-t. G6zosei — az SS Olga kivételével, melyet az olaszok 1915-ben
elkoboztak és Malamocconal torlasznak elsiillyesztettek — semleges kikotokben atvészelték a
haborut. A vallalat 1924-ben, amikor Fiume Olaszorszaghoz kertilt, a hataros Susakon szerb-
horvat-szlovén szinek alatt szervezte ijra Snmagéat mdr, mint Jadranska Plovidba.” Az egykori
magyar idokben épiilt gdzosei javat 1933—34-ben szétbontottak; legtovabb az SS Zvir2 birta,
amelyet a 1. vilighaboraban 1941. december 4-én torpedoztak meg az Egei-tengeren.®

3. Hajé- és aruforgalom

A véllalat a céljaival 6sszhangban igyekezett Fiumét 6sszekdtni a vilag fobb kikotdivel. Ez
azt jelentette, hogy fennallasa alatt, ha nagyobb foldrajzi tajegységenként nézzik, az alabbi
kikotokben jart: Dél-Afrikaban Port Elizabethben; Dél-Amerikdban Pisaguaban, Buenos
Airesben és Bahia Blancdban; Eszak-Amerikaban a keleti parton New York, Delaware,
Philadelphia, Savannah, a Mexik6i-6bolben Tampa, Port Inglis, New Orleans, Lousiana,
Galveston és a nyigati parton Portland. Oceanidban: Port Close, Karacsony-szigetek,
Szingapur, Sarawang, Cheribon, Pekalongan, Surabaya. Azsia keleti felén: Japan, Tsingtao,
Hongkong; Azsia Dél-Keleti felén: Saigon, Bangkok, Moulmein, Rangoon, Akyab, Chittagong,
Colombo, Bassein, Karachi. Eurépaban, a Foldkozi-tenger és Fekete-tenger térségében pedig
minden fontosabb kikotoben, példaul Port Said, Alexandria, Seriphos, Azow, Marianopol,
Batum, Poti, Novorosszijszk, Nyikolajev, Odeassza, dunai kikotok, Trieszt, Pola, Sebenico,
Ravenna, Velence, Avversa, Marseille, Genova, Barcelona, Algir, Huelva, Auvers, Antwerpen,
Amszterdam, Rotterdam, Hamburg, Bréma és a fébb brit kikotok.®

Ez 1900-1914 kozott osszesen 735 db fuvart jelentetett 1104 670 t Gsszegl (levéltari
szamlaval bizonyithato) aruforgalommal. Ot kik&td kivételével a jaratok kiegyenlitettek voltak
a vilag szamos pontja kozott. Az ebbdl kiemelkedd varosok a jaratok szamanak szazalékaban a
kovetkezdk: Fiume 16,73%, Taganrog 5,31%, Cardiff 4,76%, Velence 3,81% ¢és Rotterdam
3,4%. Ha ezt a listat sulyozzuk az adott kikotd részére széllitott aruforgalom mértékével azt
kapjuk, hogy a tarsasag az dsszes forgalmanak 48,4%-at Fiume, 13,82%-at Taganrog, 10,54%-
at Velence, 9%-at Cardiff és 6,63%-at Rotterdam részére fuvarozta.



Az MHSZRt és mas fiumei hajozasi vallalatok forgalma kapcsan megfigyelhetd, hogy
minden vilagkikotonek volt egy, az aruforgalmat meghatarozo f6 import- vagy exportcikke. Ez
alapjan, hogy csak a fenti 6t varost emlitsiik, Fiume importja f6ként nyersrizs, cukor, kdszén,
exportja pedig feldolgozott aruk voltak. Taganrog exportja gabona és faaru, importja kdszén;
Cardiff exportja készén; Velence és Rotterdam importja gabona ¢és faaru voltak. A vallalat
gbézoseinek Osszegzett aruforgalmat az 1. dbran mutatom be.

1. abra: Az Magyar-Horvat Szabadhajozasi Rt. éves valos és becsiilt aruforgalma a
levéltari szamlak alapjan 1900-1914 kozott
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Forras: MHSZRt iratok.

Mivel a vallalat forgalménak majdnem felét csak a fiumei forgalom tette ki, ezért jonak
latom a kikotdvaros szemszogeébdl is megvizsgalni az MHSZRt tevékenységét. Ezért az alabbi
2. dbran bemutatom a jobboldali tengelyen és a gorbe altal Fiume 6sszes importjat, illetve a
baloldali tengely és a halmozott oszlopdiagramok 4altal a legnagyobb fiumei vallalatok
szazalékos részesedését ebbdl az importbol. Atlagosan az MHSZRt a fiumei import 8,65%-at,
az export 2,52%-4at és az 6sszforgalom 5,22%-at fuvarozta.

2. abra: Fiume importja 1900-1913 kozott és a fobb vallalatok importrészesedése
60,00%

-"'. r 9000000 q

50,00%

- 8000000 g
B - 7000000q

40,00% R
r 6000 000 q

30,00% r 5000000 q

4000 000 q
20,00%

3000 000 q

2 000 000 q
10,00%

1 000 000 q

o000 R _ER__ER S =R BB &= = = & === === L q

1900 1901 1902 1903 1904 1905 1906 1907 1908 1909 1910 1911 1912 1913
== Adria Rt. import (q) % 777 Osztrak Lloyd import (q) % 5255 Magy ar-Horvat Rt. import (q) %

see Atlantica Rt. import (q) %0 A2 Oriente Rt. import (q) 8888 MHSZRT import (q)%

* @ Fiume dsszes importja (q)

Forras: Fiume forgalma 1906-1913; MHSZRt iratok; MSE 1900-1913.



Az abran jol latszik, hogy a Magyar-Horvat Szabadhajozasi Rt. valos versenytarsa volt mind
az allamilag tamogatott vallalatoknak (Adria Rt., Lloyd, Magyar-Horvat Rt.), mind a
szabadhajozasi vallalatoknak (Oriente Rt. Atlantica Rt.). E mellett azt is érdemes latnunk, hogy
az MHSZRt aruforgalmat tekintve magas hatasfokkal miikodott. Ez azt jelentette, hogy nagyon
ritka volt az, amikor g6zosei fenéksullyal (azaz rakomanynélkiil) kozlekedtek.

4. Osszegzés

Osszefoglalva a leirtakat megallapithatd, hogy 1914-re az MHSZRt-nek 6 db gézdse volt
17 146 NRT térfogattal.'® Melyekkel 1900-1914 kozott a tarsasag 1104 670 t — 1737 674 t
kozotti mennyiségli arut szallitott, azaz évente atlagosan 94 745 tonnat. Ez azt jelenti, hogy az
MHSZRt nagyon hasonldo volt a Fiuméban szintén szabadkereskedelemmel foglalkozé
Oriente Rt-hez, mely szintén 6 db gbzossel (14 886 NRT) 1160 411t — 2006 014 t kozotti
mennyiséget szallitott, tehat atlagosan évente 105547 tonnat.!'! A Magyar-Horvat
Szabadhajozasi Rt. 1914-re a kezdeti nehézségek ellenére, egy jol mikodo, a lehetdségeit €s
kapacitdsait kihasznalé véllalatta valt, amely Ausztria-Magyarorszdg kereskedelmi
tengerészetén beliil képviselni tudta a horvat érdekeket.
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