PELLES MARTON

Az Atlantica Tengerhajozasi Rt. szerepe a magyar Kkiilkereskedelemben
(1907-1914)

A budapesti székhelyii Atlantica Tengerhajozasi Rt. a 20. szazad elso éveinek egyik
magyar tengeri kereskedelmi vallalata volt. A tarsasag 1907. évi létrejottét kovetéen a
tengerre iranyulé magyar kivitel két végpontjat, Fiumét és az Al-Duna kikotoit kapcsolta
Ossze a vilag szamos pontjaval Dél-Amerikatol Europa kikotéin at a Tavol-Keletig. A
vallalat sajat és bérelt gézoseivel a magyar hajozasi tamogatasok igénybevételével
folyamatosan torekedett a magyar gazdasag szamara elonyos jaratokat fenntartani.
Tanulminyomban a Rijekai Allami Levéltarban (Drzavni Arhiv u Rijeci) végzett
kutatiasaim és a Magyar Statisztikai Evkonyvek alapjan lehetoség nyilik arra, hogy
bemutathassam a tarsasag miikodését, hajo- és aruforgalmat, valamint iizleti eredményeit

a habor elétti utolsé években, kitérve a tarsasag hadi veszteségeire is.!

Bevezetés

A magyar kereskedelmi tengerészet torténetében Kiemelten fontos volt az 1907-ik év.
Miutan 1868-t61 Fiume tijra Magyarorszag része lett, a mindenkori magyar kormany elkezdett
dolgozni egy modern kikotd kiépitésén, és kétféle modon a magyar tengeri kereskedelem
fejlesztésén. Egyrészt az allam szerzOdéseket kotott hajozasi vallalatokkal, amelyek bizonyos
allami szubvenci6 fejében vallaltdk, hogy rendszeres jaratokkal kapcsoljak dssze Fiumét és a
vilag nagyobb kik&tdit; valamint eldnyben részesitik a magyar kereskedelmi érdekeket.?
Masrészt az 1893. évi XXII. torvénycikk értelmében minden olyan magyar szabadhaj6zasi

véllalat épitési- és fuvardij-tdmogatast kaphatott, amely legalabb kétharmadrészt magyar

! Pelles Marton, Vezetés és szervezés mesterszakos hallgatd a Pécsi Tudoményegyetem Kozgazdasigtudomanyi
Karan (email: pellesmarton@gmail.com).

~&-Az Emberi Eréforrasok Minisztériuma UNKP-16-2-1 kodszamu Uj Nemzeti Kivalosag Programjénak
tamogatasaval késziilt.

2 Ezen vallalatok kozé tartozott 1871-1891 kozott Osztrak-Magyar Lloyd, mely Triesztt6] és Fiumétol Keletre
szallitott arut; 1874—1918 kozott az Adria Magyar Kiralyi Tengerhajozasi Rt., mely a birodalom kikot6it6l
Nyugatra tartott fenn jaratokat; 1891-1918 kozott a Magyar-Horvat Tengeri G6zhajozasi Rt., mely alapvetden az
Adriai-tengeren kototte 6ssze a kisebb kikotoket; valamint 1898—1918 kozott a Magyar Keleti Tengerhaj6zasi Rt.,
mely egyrészt az al-dunai kik6tokben vette at az osztrak és magyar folyamhajozasi vallaltok aruit és vitte tovabb
a vilagpiacra, masrészt 1912-t6l fenntartotta a Fiume-Ausztralia jaratokat (Pelles 2016).



honpolgarok tulajdonat képezte, és amely magyar kikotdbdl vagy kikotd részére szallitott arut.
Az 1907. év ennek az 1893-as szabadhajozasi torvény megljitasanak, és ezzel egyiitt az

Atlantica Tengerhajozasi Rt. megalakulasanak az éve volt.
1. A vallalat alapitasa és miikodése

A vallalatot 1907-ben az 1) szabadhajozasi torvény elfogadasaval egy idOben, az abban
foglalt tdmogatasokkal mar szdmolva, politikusok, kereskedelmi szakemberek, bankarok,
allami vallalatok vezetdi és tehetésebb budapesti polgarok alapitottdk.* A véllalat alaptSkéje
4000 000 Korona lett (20 000 db 200 koronas részvény lasd: 1. kép), melynek 70%-at az Angol-
Osztrak Bank birtokolta. A bank képviseldin (Doczi Ignac, Engel Pal, Landesberger Gyula)
kiviil részvényes volt Morawitz Karoly politikus (10%), Dr. Petschek Izidor (10%), Pollacsek
Janos Jené fakereskedd (2,5%), és egy-egy részvénnyel gr. Serényi Béla politikus, algy6i
Kotanyi Zsigmond, a MAV egyik vezetdje és gr. Batthyany Istvan nyugalmazott
pénziigyminisztériumi titkar is, valamint a bank tovabbi dolgozoi, és ezek hozzatartozoi.® A
véllalat alapitasat tamogatta az akkori kereskedelmi miniszter Kossuth Ferencz és allamtitkara,
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Forras: DAR. TH. Alt. 539-1910-11-2768.

% Ennek hatséara tobb szabadhajozasi vallalat is miikodott ezt kovetéen 1893-1918 kozott az Oriente Magyar
Tengerhajozasi Rt.; 1895-1912 ko6zott a Copaitich és Tarsa Szabadhajozasi Rt.; 1896-1909 k6zott a Photogen
Forgalmi Rt.; 1900-1918 kozott a Magyar-Horvat Szabadhajozasi Rt.; 1901-1918 k6zott az Indeficienter g6zost
foglalkoztato vallalatok; 1903—1918 kdzott a Kostrena gézos mogotti vallalatok; 1907—-1918 kozott az Atlantica
Tengerhajozasi Rt.; valamint 1912-1918 kdzott Riboli Alfonz borkereskedése Mariska nevii motoros vitorlasaval.
“ DAR. TH: Alt. 415-1907-XXI1-437.

5 DAR. TH. Alt. 460-1908—XX~3426. Természetesen az évek soran lett egy-két @1j részvényese a vallalatnak,
példaul 1912-ben baro Fejérvary Imre Baranya varmegye és Pécs szab. kir. varos egykori f6ispanja (DAR. TH.
Alt. 630-1912-1-3906).



A tarsasag alapitasa koriili kereskedelmi politikusok hathatds kézremiikodése kapcsan az
Alkotmany nevii Gjsag 1907. oktdber 4-1 szamaban éles kritikat fogalmazott meg a tarsasaggal,
és annak vezérigazgatdjaval Pollacsek Jendvel szemben.® A vezércikk kritikaja ramutatott egy
erds, korrupcios gyanara, hiszen a vallalat mar az 1907-es torvény megszavazasa elott elkezdett
a torvénynek megfeleld hajoépitési tamogatasokkal gézosoket épittetni Anglidban, illetve az
iizembe helyezett hajokon a legénység nemzetiségi Osszetétele nem felelt meg az 1879. évi
XVI. torvénycikknek, azaz kevés volt a magyar matr6z és parancsnok az allam pénzén épittetett
hajokon.” Az Gjsag mogott a fiumei munkanélkiili tengerészkapitanyok alltak, akik sértve
érezték magukat a kialakult helyzet miatt. Az iigy kapcsan az Atlantica végil felvett magyar
tengerészeket is, &m hattérben mozgo6 pénziigyi aggalyokat végiil a Szterényi allamtitkar alatt
mikddd Fiumei Tengerészeti Hatdsag elsimitotta.

A vallalat célja volt az alapszabaly értelmében, hogy hosszljarati haj6zast folytatva az egész
vilagon képviselhesse a magyar kereskedelmi érdekeket.® A tarsasig tervezte, hogy
szubvencionalt tarsasagga 1épjen el a Braila-Galac-Szaloniki allando jaratok fenntartasaval,
de ezt az allam nem tamogatta. Emellett fontos volt, hogy a tarsasag folyamatosan gyakorlati
helyeket tartott fenn a fiumei Nautica (kereskedelmi tengerészeti iskola) kadétjainak.

A tarsasag székhelye Budapest volt, ahol Geiger Béla, Solymassy E. Oszkar, Dr. Fonagy
Odon és Czanich Ferencz vezetésével egy 25 fot foglalkoztatd kdzpontot tartott fenn. Fiuméban
egy harom f6s fiok; Odesszaban egy két fos és Nyikolajeffben egy 6t fés ligynokség; Brailaban
egy tizenhat f3s, Sulindban egy két fos és Londonban egy egy fés képviselet miikodott.

Fizetéseket tekintve a magyar hajozasi tarsasagok altalaban differencialtak az alkalmazottaik
jarandosagaiban arra nézve, hogy az illetd milyen szerepben és hany éve dolgozott az adott
vallalatnal. A tarsasagok a hivatalnokoknal altalaban kettd, a gépészeknél négy, a kapitanyoknal
¢és hajohadnagyoknal harom-harom kategodriat kiilonboztettek meg, de ez nem volt egységes.
Elmondhato, hogy a nagyobb méretii osztrak-magyar tengerészeti tarsasagok kozott (Lloyd,
Adria Rt., Magyar-Horvat Rt. Magyar-Horvat Szabadhajozasi Rt, Magyar Keleti Rt., Oriente
Rt.) az Atlantica fizette a legtobb pénzt az alkalmazottainak. Ez azt jelentette, hogy a

6 Pollacsek Jend 1911-ben Ferencz Jozseftél az Atlantica élén végzett munkajaért tiszasiilyi Polnay névvel magyar
nemességet kapott (Libri Regii 72:564-565). Polnay a haboru utan a Fridrich-kormanyban k6zélelmezési miniszter
volt. Nevéhez fiizédik, hogy 1944-ben ,.Bar maga is 1ild6zo6tt volt (zsidd szarmazasa miatt), 1944-ben a bp.-i
Gyermekkert Egylet vezetéjeként kozel 400 elhagyott, iildozott kiskort életét mentette meg.” (MEL).

" DAR. TH. Alt. 415-1907-XX1-437.

® DAR. TH. Alt. 539-1910-11-2768.

® DAR. TH. Alt. 583-1911-11-3058. Ertelemszeriien ezen kihelyezett telepeken keresztiil tudtak a korabeli
keresked6k megbizasokat adni a vallalatnak, hogy mikor mely kik6tobol mely célallomasra szallitsak aruikat.



hivatalnokok 180-216 K és 240-264 K; a hadnagyok 120 K; a gépészek 120-160 K, 160-200
K, 270-310 K és 360—400 K; a kapitanyok pedig 400-450 K kozott kerestek havonta.”

2. Kereskedelmi flotta és hajoforgalom

Az 1907-es alapitaskor a vallalat hat darab modern Oceanjardt épittetett; négyet West
Hartlepoolban (SS Szterényi, SS Magyarorszag, SS Grof Serényi Béla, SS Pollacsek — 2. kép)
és kettét Sunderlandban (SS Kossuth Ferencz, SS Morawitz).!! J6] lathat6, hogy a vallalat a
g6zOseit a sajat részvényeseirdl és a megalakulast segitd politikusokrol nevezte el.
Ertelemszertien Pollacsek 1911-es nemességi adomanylevelét és névvaltoztatasat kovetéen a
rola elnevezett gozost is Polnayra keresztelték. Ezen g6zosok koziil a Szterényi tipustiak 3665
brutto regisztertonna térfogattal rendelkeztek, melyb6l 2665 nettd regisztertonna volt a szallitd
kapacitasuk és 5250 tonna volt a hordképességiik. A sunderlandi Kossuth Ferencz tipusa
g6z0sok 4790 BRT ¢és 3100 NRT térfogattal, valamint 7000 tonna hordképességgel

rendelkeztek.?

2. kép: Az Szterényi tipusu gozosok tervrajza
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Forras: DAR. TH. Alt. 581-1911-11-72.

10 DAR. TH. EIn. 8-1908-1V-263; DAR. TH. Alt. 732-1914-1-4232. Az 1892. évi XVIL tc. értelmében a
bevezetésekor 1 kg szinarany 3280 Koronat ért. 2017. januar 13-an 1 kg arany 11 079 000 Ft-ot ér, azaz ma 1
Korona megkozelitéleg 3378 forintot érne. Azaz példaul a kezd6 kapitanyok fizetése ma nagysagrendileg 1351
200 forint koriil lenne havonta.

11 Az egyes hajok neve el6tti SS arra utal, hogy a jarmii Steamship, azaz g6zos (Zsigmond 2011).

12 DAR. TH. Segédkonyvek. 241. Hajolajstrom; Hajoregiszter. A brutt6 regisztertonna (BRT) megmutatja a hajo
Osszes férohelyét, a nettd regisztertonna (NRT), pedig csak a tiszta szallitoteret szamolja, levonva a BRT-bol az
olyan egységeket, mint kabinok, élelemraktar, szivattyuk, stb.; egy regisztertonna szaz koblab, koriilbeliil 2,83
kobméter (Akos—Horvéath 2007).



Az alapitas korili kérdéseken kiviil még egy helyen tetten érhet6 az, hogyan tudott a vallalat
allami pénzt a sajat részére lehivni. 1910-ben megvasaroltak egy viszonylag kisméretii
6ceanjarot, az SS Tengert (1220 BRT, 857 NRT, 2000 tonna hordképesség). Ezutan teljesitették
az 1907. évi szabadhaj6zési torvény hajobeszerzési timogatasdhoz sziikséges minimumot (2—3
teljes rakomanynyi hazai érdekil fuvar), és a gézost 1911 végén eladtak. Ezt kovetden az allam
részére benyujtottdk a tdmogatasi kérvényt az 1912-es évre, €s meg is kaptak az Gsszesen
97 600 Koronas dsszeget.™

A viallalat 1911-ben 1j gdézosok épitésével 6000 000 Koronara emelte az alaptokéjét. s
Stockton on Tees-ben megépiilt az SS Budapest és SS Fiume, melyek egyenként kortilbeliil
3655 BRT és 2325 NRT térfogattal és 5300 tonna hordképességgel rendelkeztek. A vallalat
Newcastleban harom g6zost épittetett. Az SS Grof Khuen Hédervary és az SS Atlantica 4990

BRT, 3240 NRT térfogattal és 7200 tonna hordképességgel, mig az SS Hunnia (3. kép) 2233
BRT, 1383 NRT térfogattal és 3500 tonna hordképességgel rendelkeztek.'®

3. kép: A Hunnia gozos fat rakodlk Brallaban (1911—1913 kozotti felvetel)
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Forras: Hajoregiszter.
A vallalat igy az 1907-1910 kozotti négy évben atlagosan 15 873 NRT, az 1911-1914
kozotti négy évben pedig 28 598 NRT tiszta szallitokapacitassal rendelkezett. A gézosok utan

a vallalat az 1918. évig dsszesen 3531 730 K 7 fillér hajobeszerzési tamogatast kapott. 8

B DAR. TH. Alt. 623-1912-1-128; Allami Koltségvetés 1912:895-898.
14 DAR. TH. Alt. 630-1912—11-636.

15 Hajoregiszter.

16 Allami Koltségvetés 1917—1918:979-980.



3. A tarsasag aruforgalma

Az Atlantica aruforgalmanak 0sszegzéséhez felkutattam a rijekai levéltarban az 6sszes ezzel

t.1” Ezek alapjan haromféle forrasbol 4llt egybe az dsszkép. Az elsd a tarsasag

foglalkoz¢ irato
egyes hajoinak a hajonapld szelvényei voltak (scontrino), melyek egy-egy ut részleteit
tartalmaztak, a masodik a Fiumei Tengerészeti Hatosag éves forgalmi kimutatasai voltak
(4. kép) a harmadik pedig a vallalat éves kozgytiléseinek jegyzokonyve volt, mely tartalmazta

az adott év aggregalt druforgalmat.®

4. kép: Egy az aruforgalomrol sz6l6 szamla, és a Tengerészeti Hivatal egy kimutatasa
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* Forras: DAR. TH. Alt. 459-1908-XX—205 és 582-191111-173.

Ezen informaciok alapjan az Atlantica aruforgalmat harom csoportba lehet sorolni. Egyrészt
tobb g6zosnél is rendszeresen megfigyelhetd volt, hogy az al-dunai és fekete-tengeri kiktékbol
gabonat és fat szallitottak Alexandridba és Rotterdamba. Ezutdn Rotterdambol és angliai
kikotébol (pl. Cardiff) készenet és kokszot hoztak Fiume vagy a dunai kikotk részére.'®
Masrészt voltak tipikusan a ,hazai kozgazdasag részére tortént” fuvarok, példaul rizs
Indonéziabol, foszfat a Karacsony-szigetekrél vagy gyapot az USA délkeleti kikot6ibol.
Harmadrészt pedig ott voltak az egyéb szabadhajozasi fuvarok a vilag kikot6i kozott. Ez utobbi

17 Atlantica iratok.

18 Ahogy a 4. képen is lathaté, a TH kimutatasai sokszor nehezen értelmzhetéek. Ennek az az oka, hogy ezek csak
masolati példanyok, illetve elokészit feljegyzések. Az eredeti — a Kereskedelmi Minisztériumnak kiildott —
dokumentumok a budapesti 1956-o0s harcok alatt megsemmisiiltek.

19 A fat altalaban Erdélybdl vastton széllitottdl a roméniai kikotdkbe, vélelmezhetéen Polnay faipari
kereskedelemmel foglalkozo vallalatain keresztil.
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Eszak-Amerika Tampa, Baltimore és Port Inglis; Azsia és Oceania Karacsi, Bombay, Colombo,
Calcutta, Akyab, Moulmein, Karacsony-szigetek és Afrika Oran, Port Said, Alexandria, Tripoli
kikotéiben. Tovabba Eurdpéaban brit, norvég, spanyol, francia, holland, német, olasz, torok,
gorog, roman, és fekete-tengeri orosz kikot6kben; Fiuméban, Triesztben és Buccariban.

Az Atlantica nem csak a sajat g6zoseivel, de bérelt g6zosokkel is szallitott. Az alabbi 1. abra
mutatja a vallalat iizleti jelentései alapjan a sajat és bérelt gézosokkel megtett utat tengeri
mérfoldben.?® Ez alapjan elmondhatd, hogy az Atlantica sajat goézoseivel 1913 végéig
1723 331 tengeri mérfoldet, bérelt gbzoseivel pedig 368 922 tengeri mérfoldet tett meg.
Ugyanakkor azt is lathatjuk az dbran, hogy 1912-re az 0j g6z6sok kivaltottak a bérelteket.

1. abra: Az Atlantica sajat és bérelt gozosei altal megtett ut 1907-1913 kozott
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Forras: Atlantica iratok.

A téarsasag aruforgalmat az alabbi 2. szamu dbran jelenitettem meg. Az abran az egyes évek
halmozott oszlopdiagramjai mutatjak a vallalat gézdseinek aruforgalmat tonndban, a szaggatott
¢és haromszoggel jeldlt gorbék az iizleti jelentésekbe foglalt 6sszes aruforgalmat jeldlik, a kor
alaka jelolovel ellatott gorbék pedig az Tlzleti jelentések alapjan a sajat g6zosok

t.21 A tarsasag Osszes aruforgalmanak mértékérél elmondhatd, hogy 1907-1914

Osszforgalma
kozott 2912 162 tonna arut szallitott a vallalat, ennek 19%-at bérelt és 81%-at sajat g6zosokon.
Ha megvizsgaljuk, hogy az egyes kikotéknek aruforgalommal sulyozva mekkora szerepiik volt
a vallalat életében, akkor azt kapjuk, hogy a sajat g6zosok az Osszes aru 48,68%-4at a dunai

kikotok, 38,96%-at Rotterdam, és 20,64%-at Fiume részére szallitottak.??

D Egy tengeri mérfold 1852 méter.

2L Sajnalatos modon, a Tengerészeti Hatosag az 1911-es évben elfelejtette archivalni a szabadhajozasi gbzdsok
aruforgalmat igy az Atlantica kapcsan is csak a kiilon allami tdmogatasban részesiilt jaratok szerepelnek az abran.
22 E harom adat 6sszege t&bb, mint 100%, hiszen sokszor ezen kikotdk kdzotti aruforgalomrol beszélhetiink, amely
igy mindkét célallomasnal szambavételre kertilt.



2. abra: Az Atlantica éves aruforgalma 1907-1914 kozott
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Forras: Atlantica iratok.

A tarsasdg fiumei aruforgalma lehetdséget teremt nekiink arra, hogy elhelyezziik az
Atlanticat a kozvetlen hazai versenytarsai kozott, azok fiumei forgalméval dsszehasonlitva.
Fiume tengeri aruforgalmérol (az idegen orszagok tarsasagaitol eltekintve) elmondhato, hogy
az exportot alapvetden az dallamilag tamogatott vallalatok szallitottdk, mig az import a
szabadhajozasi vallalatok tevékenységébdl szarmazott.® Ez az Atlantica esetében azt jelentette,
hogy a tarsasag 1907-1913 kozott atlagosan a fiumei export 0,2%-at, az import 6,35%-at
képviselte. Annak érdekében, hogy a tarsasdg Osszehasonlithatovd valjon a tobbi hazai
véllalattal, a 3. &brdn bemutatom ezen tarsasagok fiumei importjat 1907-1913 kozott. Az dbran
a jobb oldali tengely és a szaggatott gorbe altal mutatja a fiumei kikotd Osszes importjat
métermazsaban, a halmozott oszlopdiagramok pedig az egyes tarsasagok (alulrél folfelé: Adria
Rt. Osztrdk Llyod, Magyar-Horvat Tengerhajozasi Rt., Atlantica Rt., Oriente Rt és Magyar-
Horvat Szabadhajozasi Rt.) szazalékos értékét ebbdl az importbol.?* Kijelenthetd, hogy az
Atlantica annak ellenére, hogy csak 1907-ben alakult, a fiumei forgalom kapcsan valds

versenytarsa volt a tobbi dllamilag tdimogatott és szabadhaj6z6 vallalatnak.

2 Pelles 2016.
24 Az Osztrak Lloyd az 1891-es magyar szerzédésbontast kdvetden tovabbra is kapott osztrak szubvenciot (Pelles
2016).



3. abra: Az Atlantica és a tobbi hazai hajozasi tarsasag fiumei importja és a kikoté
osszes importja 1907-1913 kozott
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Forras: Atlantica iratok; MSE 1907-1913; Fiume forgalma 1907—1913.

4. A vallalat iizleti eredményei

Ahogy arra mar utaltam az 1907. évi szabadhajozasi torvény kedvezményeket és
tdmogatasokat biztositott az Atlanticanak. A vallalat 6sszesen 3 531 730 K allami hajoépitési

és hajobeszerzési tamogatast kapott 1907—1918 kozott.?

E mellett a feltart &ruforgalmi adatok
alapjan legalabb 931 894 K fuvardijtamogatasban is részesiilt a tarsasag.?® Ezek feliil a
szabadhaj6zasbol szarmazott a vallalat tobbi jovedelme. A koltségek levonasa utan keletkezo
tiszta nyereséget négyféle modon osztotta szét a vallalat. El6szor az évenként Osszeiild
kozgylilés megallapitotta a részvényeseknek adandé osztalék mértékét, ezutan az alapitoknak
adott plusz osztalék mértékét. A fennmaradd GOsszeg egy részét a tartalékalapba tették, a
maradékot pedig a vezetdségnek adtak prémium gyanant. Az alabbi (1. szamu) tablazatban
Osszefoglaltam a tarsasag iizleti eredményeinek alakulésat.

Lathatjuk, hogy mar az elsé 1907-es iizletévtdl kezdve nyereségesen tudott miikodni az
Atlantica, és fennallasa els6 négy évében atlagosan 5%-o0s osztalékot adott a részvényeseknek,
majd a masodik — az j g6zosok épitésével tokeemelést kdvetd — négy évben is 8—-10%-0s
osztalékot fizetett. A haborl alatt, ahogy a tarsasag elébb kisparthajozasra rendezkedett be,
majd megvasarolta az egyik folyami kotrovallalatot és hajogyar épitésbe kezdett, 1915-18
kozott atlagosan 5%-os osztalékot fizetett. A forrasok adatai alapjan azt is lathatjuk, hogy az

1919-1923 kozotti években egy nagyon markans tokésitésen ment at a vallalat, ahol tobbszor

25 Allami Koltségvetés 1912:895-898; Allami Koltségvetés 1917-1918:979-980.
% Atlantica iratok.



is 50%-o0s osztalék keriilt a részvényeseknek kifizetésre. Kijelenthetd, hogy megérte a

részvényeseknek a pénziiket az Atlanticaba fektetni.

1. tablazat: Az Atlantica Rt. és az Atlantica Trust 1907-1923 kozotti iizleti eredményei

k 4{}UI]DD{}K 4000000K | 4000000K | 4000000K |6 000000K | 6000000 K
eseg| 112 276.60 K| 277 657.89 K | 329 161.584 K| 395 428.11 K [ 592 669.03 K| 821 575,73 K

90 000 K 240 000 K 240 000 K 280 000 K 420 000 K 600 000 K
2,25% 6% %% T% 10%%

e | 6000000 K | 6000 000K | 3000 000K | [ 11 000 000 K
g| 821 574,00 K 503 836,41 K
| 600000K | 300000K | 300000K | 400000K | 300000K | 550 000K

3% 5% 5%

joke | 11 000 000 K[ 11 000 000 K |11 000 000 K| 100 000 000 K 650 000 000 K

z 465 356 23T K
| 1650 000K | 5500000K | 5500000K | 50000000 K 325 000 000 K
15% 50% 50% 50% 50%%

Forras: Atlantica iratok; DAR. TH. Alt. 844-1917-1-2702; Népszava 1927; Kompasz 1925.
5. A vallalat haboru alatti és utani mikodése

A kereskedelmi hajozasi vallalatokat a Fiumei Kormanyzésag 1914 jaliusdban a szerb
hadiizenet megkiildése el6tt értesitette, hogy korlatozzak forgalmukat a Foldkozi-tengerre, &m
a vallalatok a til messze levo hajoikat nem tudtak idében értesiteni, és az eurdpai hatalmak
julius 28. utani egymasnak kiildott hadiizenetei kovetkeztében hamar ellenséges vizeken
talaltak magukat.?” Igy a habori kitorésekor haromféle sorsa lett az Atlantica gbzoseinek: vagy
megprobaltak az ellenséges vizeken hazajutni, vagy ellenséges kikotdben elfoglaltak dket, vagy
megprobaltak semleges kikotokbe hajozni.

A flottabol a vallalat az SS Hunniat 1914. aprilis 3-an Cardiffban oroszoknak eladta. Az SS
Kossuth Ferencz 1914-¢én julius 26-an futott be Methilb6l készénrakomannyal Fiuméba, az SS
Fiume szintén kdszénrakomannyal augusztus elsé napjaiban ért Poldba. Az SS Szterényi
newporti kdszénnel augusztus 4-én, az SS Magyarorszag penarthi kdszénnel augusztus 7-én, az
SS Grof Khuen Hédervary pedig vasarukkal augusztus 7-én futott be Fiuméba. Az SS Polnayt
a britek Londonban hadizsakmanyként elkoboztak. Az SS Grof Serényi Béla julius 28-an indult
gabonaszallitmannyal Braildbol Rotterdamba ¢s Cartagéndba huzodott be a habora eldl,

az SS Atlantica Odesszabol indult gabondval Rotterdam iranyaba julius 25-én és Ferrolba

27 Zsigmond 2011.



tudott semleges kikotobe jutni. Az SS Morawitz jalius 8-an indult Antwerpenbdl
Galvestonba (USA), ahonnan nem jott vissza Eurdpaba a habort miatt; az SS Budapest Buenos
Airesbdl vitt arut Norfolkba (USA) és szintén az amerikai kontinensen maradt.?® Utobbi két
g6z0st az Atlantica 1915-ben eladta amerikai vallalatoknak. A hazajutott gézosoket ezutan a
szabadhajozasi torvények értelmében a Hadligyminisztérium altal koordinalt hdborus célokra
kellett hasznalni, elsésorban csapat- és szallitmanymozgatasokra.?’

A habort az Atlanticanak nem csak a hajoallomanyat, de a személyzetét is érintette, hiszen
a magyar honossagu alkalmazottakat besoroztdk. Erre az esetre ugyan készitett a tarsasag egy
felmentési kérelmet, amelyben hosszasan értekezett arrdl, mely alkalmazottak miért
nélkiilozhetetlenek a vallalat részére, azonban a Hadiigyminisztérium egyediil Polnay Jend
vezérigazgatonak a cs. és kir. 6. szamu honvéd huszéarezred tartalékos hadnagyanak
engedélyezte felmentését.>

Mivel a haboru alatt az osztrdk-magyar tengerészet beszorult az Adriai-tengerre, ezért a
kereskedelem szinte teljesen ellehetetleniilt. Ezt elkeriilendd, bizonyos iratok arra utalnak, hogy
a Fiumei Kormanyzo és a Tengerészeti Hivatal szorgalmazta a vallalatokat, hogy épittessenek
kereskedelmi tengeralattjarokat, melyek ki tudnanak jutni az Ottrantdi-szoroson, am ennek
megvalosulasarél nem szoélnak az iratok.%!

Az Atlantica annak érdekében, hogy fenn tudja tartani a kereskedelmét az Adriai-tengeren
¢és ne kelljen a hajoit a hadiigyi célokra atengednie, a hajoit 1917-ben egy Honvéd névre hallgato
3300 BRT térfogata gdézost és 6t darab motoros vitorlast vasarolt.3? A Szell$, a Szélvész, a
Hullam és az Orkan 220 BRT a Zapor 450 BRT tonnatartalommal birt, igy ezek a hajok
elsdsorban a helyi kisparti Fiume-dalmaciai kikotk kozotti forgalomra voltak alkalmasak.®®

Az 1917. évi kozgyiilés iratai arra is ramutatnak, hogy a tarsasag kilatasba helyezte dunai
tengerjard hajok épitését, és ennek megfelelden a bajai, ijvidéki és zombori hidak felnyithatova
valo alakitdsanak tervezetét; illetve sajat hajogyar 1étesitését, amelyhez megvasaroltak Haros
és Hunyadi dunai szigeteket, amelyeken az erdéségeket azonnal le is taroltak.3* E vallalkozas

mellett 1918-ban a vallalatot atalakitottak Atlantica Trust-té, amelybe egy folyami

28 DAR. TH. Alt. 733-1914-11-50.

29 Zsigmond 2011.

3% DAR. TH. Alt. 730-1914-1-927.

31 DAR: TH. Alt. 859-1917-X1-235.

2 DAR. TH. Alt. 842-1917-1-1089.

3B DAR. TH. Alt. 844-1917-1-2702. Ezekhez volt hasonl6 Riboli Alfonz Janos fiumei borkereskedd Mariska nevii
motoros vitorlasa. A 138 NRT térfogatl hajé egy Gtjan maximum 250-280 tonna arut tudott szallitani (DAR. TH.
Alt. 733-1914-11-50).

¥ DAR. TH. Alt. 844-1917-1-2702.



kotrovallalatot is bekapcsoltak. A Trust igy részben a hdboru utdn megmaradt hajokkal, részben

folyami hajokkal egészen 1930-ig biztosan miikddétt.®

Osszegzés

Ha 0Osszegezni kivanjuk az Atlantica Rt. tevékenységét elmondhatjuk, hogy a vallalat
megfelelt az alapszabalyaban kitizott céloknak. Igaz, hogy politikai befolyastol nem mentesen
mukodott, de taldn részben ezen hatszélnek koszonhetéen a magyar kereskedelmi
tengerhajozasi vallalatok kozott az egyik legmodernebb és legjobb iizleti érzékkel rendelkezd
vallalat volt. Ezt az allitast arra alapozom, hogy szemben a kozvetlen vetélytarsaival: Oriente
Rt. Magyar-Horvat Szabadhajozasi Rt., részben a Magyar Keleti Tengerhajozasi Rt., az
Atlanticanak szinte nem voltak tires fuvarjai. ha gabonat vitt Odesszabol Rotterdamba, ott vart
ra egy készén szallitmany, amit elvitt példaul Floridaba, ahonnan gyapotot hozott Fiume
részére, majd kdszenet vitt vissza a Fekete-tengerre. Ezzel szemben az emlitett tarsasagok
majdnem minden masodik fuvarjan csak fenéksullyal kozlekedtek a gézosok.>

Az Atlantica az 1914-ig tart6 békeidébeli idészakban tobb, mint 2912 162 tonna forgalmat
bonyolitott le, amelynek 70%-a magyarorszagi rendeltetésii aru volt. Osszehasonlitasképpen az
Oriente Rt. 1893-1914 k6zott 2315 926 tonna, a Magyar-Horvat Szabadhajozasi Rt. 1900-1914
kozott 1737 674 tonna forgalmat bonyolitott le. A Magyar Keleti Tengerhajozasi Rt. mely
szabadhajozasi tevékenységet is 1izott, az dllamilag tdimogatott fuvarjaival egyiitt bonyolitott le
1899-1914 kodzott 2902 005 tonna ruforgalmat.®’

Ezen adatok alapjan az Atlantica volt az egyik legjobb hatidsfokkal miikodé hajozési
véllalatunk, mely a habors 0sszeomlast is a sajat javara tudta forditani, és milkodését a két

vilaghdbora kozott is folytatni.

% MNL. OL. Z 1070. Atlantica Tengerhajozasi Rt. 1887-1929. Erdekesség, hogy Jozsef Attila koltd ifjukoraban
1920-ban hajoinasként dolgozott is a tarsasag Vihar, Torok és Tatar vontatdin (Népszava 1980. aprilis 11-i szam,
6. 0.).

3 Ahhoz, hogy az Atlantica ilyen magas hatdsfokkal miikodott, bizonyosan kdzrejatszott, hogy Polnay 1907 el6tt
tobb brit hajozasi tarsasagnal is dolgozott, és a fontosabb vilagkikotokben mar régrél voltak kapcsolatai (MEL).
3" MSE 1889-1918.
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