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Hervay F. Levente O. Cist. (1919-2016)
szerzetespap és konyvtaros emlékére

Bevezetés

Az egykori Magyarorszaghoz tartoz6 Fiuménak torténete gyermekkorom ota foglalkoztat.
Ko6zépiskolas koromban azért kezdtem olaszul tanulni, hogy az egykor olasz nyelvii varosrol a
fiumeiek anyanyelvén is olvashassak. Egyetemi tanulmanyaim alatt, el6z6 OTDK
dolgozatomban (2015) a varos és a magyar kereskedelmi tengerészet dualizmus korabeli
(1867-1918) 0Osszefiiggéseivel foglalkoztam, amely munkdm eredményeir6l azdta tobb
konferencian is beszamoltam ¢és tanulmanyaim is megjelentek (pl a Kozgazdasagi Szemlében
és a Koztes-Eurépa Tarsadalomtudomanyi folyoiratban).!

Annak érdekében, hogy a tengerészet és Fiume kapcsan bovithessem az ismereteimet, 2016-
ban kétszer is ellatogattam a Rijekai Allami Levéltarba (Drzavni Arhiv u Rijeci) és dsszesen
hat héten keresztiil kutattam az egykori Magyar Kiralyi Tengerészeti Hatosag, a Magyar Kiralyi
Fiumei Kormdnyzosdg, a Fiumei Kereskedelmi- és Iparkamara és tobb helyi vallalat és
vallalkoz6 iratainak foként olaszul és magyarul irt iratanyagaban. Mikozben elmélyitettem a
korabeli kereskedelemtorténeti ismereteimet, radobbentem arra, hogy mekkora {ir van a fiumei
iparrol szo016 ismereteink és a levéltari iratokban 6rzott informéciok kozott. Eszrevettem, hogy
a mai magyar gazdasagtorténeti gondolkodas mennyire keveset tud az egykori fiumei gazdasagi
fejlodést 1étrehozo helyi vallalkozok munkdjardl és eredményeirdl.

Jelen dolgozatom megirasaba azért kezdtem bele, hogy a fiumei iparra fokuszalva sziilessen
egy olyan munka, amely megvizsgalja, hogy milyen allami és helyi keretrendszerben, kik és
hogyan hoztak létre azt a gazdasagi fejlodést, amely Osszefonddva a hajozasban és a
kereskedelemben elért eredményekkel hiressé tette a magyar koronahoz tartozé Fiume varosat.
A dolgozatban bemutatasra kertild vallalkozok koziil kiemelkedik a cimben is jelzett Ossoinack
Lajos személye, aki egész életét a fiumei, illetve a magyar kereskedelem- és ipar fejlesztésének
szentelte. Ezért, miutdn bemutatom Fiume nagyvallalatait, és az egykor miikdott de mara
elfeledett iparvallalatokat, Ossoinack személyével, és az 6 kozremiikodésével létrehozott
vallalatokkal egy kiilon fejezetben foglalkozom.

Az eddig leirtakon felil az irdsomnak van még egy, a jovére mutatdé oka. A
természettudomanyokkal szemben, a tarsadalomtudomanyokban nem tudunk létrehozni egy a

kiilvilagtol elzart labort, ahol kikisérletezhetjiik, hogy mi a legjobb 1utja egy térség

1 Az els6 diploméamat 2015-ben a PTE KTK Alkalmazott kdzgazdasdgtan (BA) szakan szereztem. Jelenleg, a
PTE KTK Vezetés és szervezés (MA) szak hallgatoja vagyok.
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lehetdségeinek leginkabb megfeleld gazdasag- és iparpolitika létrehozasanak. Ugy gondolom,
hogy az én munkdm is, és minden mas gazdasagtorténeti munka is azért fontos, hogy
megismerve €s tanulva a mult tapasztalataibol, a jelen korunkban felmeriild, hasonl6 gazdasagi
kérdésekben legyenek el6ttiink mintak, amelyek alapjan megfelelé dontéseket hozhatunk.
Célom ezen munka megirasaval, hogy a torténelmiinkben lejatszodott eseményeket
megismertetve tanulhassunk a multbol, és ezaltal kdzgazdaszként valdban a koz javat
szolgalhassuk.

A dolgozatom megirasahoz tobbféle forrast is felhasznaltam. Feldolgoztam az elmult 150—
200 évnek a Fiuméval és az iparfejlesztéssel foglalkozo magyar €s olasz nyelvii szakirodalmat,
¢s atnéztem a korabeli magyar torvényeket. Az elemzéseim alapjaul 6sszegyiijtottem a Magyar
Statisztikai Evkonyvek, az 1900. és 1910. évi Népszamlalasok, a Fiume aru- és hajoforgalmarol
sz016 kiadvanyok, a Mihok-féle- és a Nagy Magyar Compassok, valamint Thirring Gusztav
munkajanak szamos relevéans adatat.? Ezeken feliil, ahogy mar jeleztem is, egy 4tfogé kutatast
végeztem a Rijeka Allami Levéltarban is, de a Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltaraban
is kutattam az egykori Fiuméra vonatkozo forrasokat.

Felépitését tekintve tanulmanyom egy, a korabeli magyar ipart leir6 altaldnos bevezetdvel
kezdddik. Ezt koveti Fiume torténelmének és a fiumei keriilet dualizmus korabeli viszonyainak
rovid bemutatasa, majd a varosi lakossag iparban foglalkozo részének elemzése azért, hogy
differencialni lehessen a fiumei iparvallalatok kozott. A dolgozat gerincét igy a fiumei
vallalatokrol szolo fejezet és az azt kovetd Ossoinack Lajos palyajaval foglalkozo fejezetek
adjak. A vallalatok elemzését harom f6 szempont szerint végzem. Eldszor leirom a fellelt
forrasok tiikrében az adott vallalat mikodeésének torténetét. Ezt kdvetden Osszegzem a
vallalatok rendelkezésére allo, a termelésre fordithatéd téke, valamint emberi- és gépi eréforras
mértékét, és ezek Osszefliggéseit. Véglil bemutatom a vallalat termelését, és ahol lehet, a
miikodésbdl fakado lizleti eredményeket.

Dolgozatomban annak érdekében, hogy a felhasznalt levéltari forrdsok ne tegyek toredezetté
a szoveget, a konzulensemmel vald egyetértésben minden hivatkozést (tovébbra is Harvard-
rendszer szerint) ldbjegyzetben jelenitek meg, egyiitt az irdsomhoz tartoz6 magyarazo jellegli
Osszefliggések leirasaval. Munkdmtdl azt remélem, hogy éltala hozzdjarulhatok a magyar
torténelmi tudasunk mélyitéséhez, és bekapcsolhatom Fiume iparfejlesztésének torténetét a

magyar gazdasagtorténeti gondolkodés féaramlataba.

2 MSE 1885-1918; Népszamlalas 1900; Népszamlalds 1910; Fiume forgalma 1906-1915; Compass 1881-1914;
Thirring 1912.



1. A dualizmus kori magyar iparfejlodés

Az 1867. évi kiegyezés elOtt Ausztria és Magyarorszdg egymasrautaltsaga magaban
hordozta a komparativ elényok kihasznalasanak lehetOségét, azaz a birodalom részei
specializalodhattak azon termékek eldallitasara, amelyekben helyzeti elényiik volt.® Annak
ellenére, hogy tradicionalisan Ausztria és Magyarorszag is agrarorszag volt, a zart
vamhatarokon belill az iparosodottabb Ausztria az ipari termelésre orientalodott, mig
Magyarorszag a helyenként nem Iétezd, vagy elégtelen iparosodottsag folytdn inkabb
agrartermékek eldallitoja volt.*

A 19. szazad modernizacidja a kozlekedésben, a vasutak, a gézhajok megjelenése egyre
kozelebbivé tette egymas szamara a tavoli orszagok ¢és birodalmak piacait. Az ezekkel vald
verseny eldfeltételeként, €s nem utolsd sorban az ipari termékek nagyobb hozzaadott értéke
miatt, a magyarorszagi ¢és betelepiilt vallalkozok belattak a hazai ipar fejlesztésének
sziikségességét. Erre adott lehetdséget az 1850-ben 1étrehozott, és késobb tizéves idokozonként
ujragondolt osztrak-magyar vamunio6, mely a belsé vamokat eltérolve egy kiviilrol védett bels6d
piacon tette lehetdvé az ipar szdmara az erds0dést. Az a szandék huzodott meg ezen elképzelés
mogott, hogy majd kell6 idében a falakat lebontva a ,,Nyugat” potencialis versenytarsaként
léphessen a szabadkereskedelem utjara Ausztria-Magyarorszag.®

A k6z0s vamtertilet pozitiv hozadéka volt, hogy kiszdmithatova tette a gazdasag mitkodését.
Ez egyfeldl megnyilvanult abban, hogy a megtakaritasok novekedésével beindult a hazai
tékeakkumulacid, melynek révén mar nemcsak a kiilfoldrél bearamlé téke tudott ipari
vallalatokat l1étrehozni Magyarorszagon, de a szdzad végén a hazai tizletemberekbdl 6sszealld
csoportok is, példaul részvénytarsasagi formaban. Masfeldl az, hogy a magyar iparnak részben
az osztrakkal is versenyeznie kellett, rautalta a gyarosokat a kooperaciora és a racionalizalt
miikodésre. A versenyképességet segitette az 1892-ben bevezetett aranyalapt valuta a korona
is, mely Kiszamithatobba tette a gazdasag miikodését, hisz elbtte a forint eziisttartalmanak

ingadozo értéke is gondot okozott.® ?

% Katus 1989a.

* Scott 1977.

> List 1841; Scott 1982; Komlos 1983; Katus 1979.

® Dolgozatom jelen szakaszatol kezdve sok helyen fogok a kor pénznemeiben, Ft-ban és K-ban kézolni adatokat.
Az 1892. évi XIX. tc. értelmében 42 Ft 100 K-nak felelt meg. Az dsszehasonlithatosag érdekében, végeztem egy
rovid szamolast mely nagysagrendileg megmutatja, hogy bevezetésekor a korona (1892. évi XVII. tc.), mennyi
mai, 2016-os forintot érne: 1kg szinarany 2016. oktober 30-an 11 556 000 HUF-ot ért, 1892-ben a torvény szerint
3280 koronat ért, azaz 1 korona ma koriilbeliil 3500 HUF -ot érne.

T Koévér 1986; Hanak 1989.



Mindehhez persze sziikség volt a hazai vallalkozokra is. Az 6 vizsgélatuknal tobb csoportot
kiilonithetiink el a 19. szazad egyes korszakaiban. A reformkorban (1825-1848) Lengyel
Gyorgy és Bacska Vera felosztasa szerint az ,, eldfutarok” generacidja alapitott ipart
Magyarorszagon.® Ok javarészt nagykereskeddk, illetve a céhes mesteremberek voltak, akik
stabil vevbkorrel a hatuk mogott tudtak felépiteni vallalkozasaikat (a kocsigyaros Kolberek, a
kékfestégyarat alapité Felmayer Antal, Maderspach Kéroly). Maga Ganz Abraham is ebbe a
kategoriaba sorolhato, aki Svajcbol kiindulva, Budan kezdett dolgozni a Hengermalomnal,
majd kemény munkaval egy olyan vallalatorias alapjait rakta le, amely meghatarozta a magyar
gépipart.® Kozos jellemzéjiik ezen embereknek, hogy altalaban nagy anyagi kockazatot vallalva
inditottak el az iizleteiket, amelybe tobben bele is buktak.

Jelen voltak kozottiikk az arisztokrata foldbirtokosok és politikusok is. Gondolhatunk itt
Széchenyi Istvan mellett Batthyany Lajosra, akinek ikervari birtokdn cukorgyar miikodott vagy
Urményi Ferencre (aki, fiumei kormanyzé is volt), aki a pénziigyi szféraban szerepelt. Tovabba
a Radayakra, Telekyekre, Zichykre is. Ennek a kategorianak és kornak a képvisel6i kozé
tartozik gr. Andrassy Mano is. A vasgrof 1821-ben sziiletett és az iskolai befejeztével kiilfoldi
utazasokat tett. Ekkor bejarta Nyugat-Europat és Marokkot, majd a szabadsagharcban vald
részvétele utdn a Tavol-Keleti régidkba is eljutott. Hazatérése utdn atvette atyjatol a csalad
gomori vaskohoit és a kornyékbeli tulajdonosokat 0sszegyiijtve 1868-ban megalapitotta a
Salgétarjani Vasfinomitdo Egyletet.!? Késébb (1881) ebbdl fejlédott ki a Rimamurany-
Salgétarjani Vasmii Rt., mely az egyik legnagyobb acélgyarto vallalatta lett Magyarorszagon.*t

A masodik véllalkozo6i generacié az ,, alapitké . Ok voltak azok, akik az 1867-es kiegyezést
kovetden javarészt kiilfoldon szerzett ismereteiknek koszonhetden alapitottak gyéarat
Magyarorszagon. Sokszor a kereskedelmi-forgalmi szférabol érkeztek.!? llyen volt Burchard-
Bélavary Konrad, aki danzigi gabonakereskedelmi tapasztalatit felhasznalva lett a Pesti
Hengermalom alkalmazottja, majd vezérigazgatoja; Pick Mark, aki italiai Gtjardl hozta haza a
szalamigyartas otletét; Hatvany-Deutsch Sandor, aki a berlini banki élete utan cukorgyarat

t.13

alapitott.™ Az alapitok magukat a ,,szocidlis progresszio” hordozdinak tekintették, hisz

nagylizemeik révén altalaban sok embernek adtak megélhetést, nélkiilozhetetlen

8 Bacskai 1989; Lengyel 1989.
¥ Klement 2004.

10 Szinnyei 1891.

1 Vasgyartas 2016.

121 engyel 1989:40.

13 Halmos 2004b.



gyartmanyaikkal a haza javat szolgaltdk, és tarsadalmi érzékenységiik folytan karitativ
tevékenységet is folytattak.!*

A harmadik generaciot az ,, 6rokosok” adtak. Ok javarészt 1861—-1891 kozott sziilettek, és
igy az alapitd atyjaiktol az 1900-as évek els6 két évtizedében vették at a megorokolt
vallalatokat. Ebben a kategéridban fOleg iizletvezetoket, vezérigazgatdkat talalunk, és nem
kereskeddket, hiszen a szédzadforduld idejére a korabban alapitott véllalatok nagyrésze mar
részvénytarsasagi forméaban miikodott, és sokszor élesen kiilonvalt a tulajdonlds és a
menedzsment. Jo példa erre a kiilonvalasra a Ganz-6rokség is, ahol vallalatot nem a
tulajdonosok, hanem az igazgatok vezették (pl Mechwart Andras).”® A tarsasagi forma
kialakulasa nem volt véletlen. Mig a nyugati orszagokban a téke csaladon beliil évszazadok ota
oroklodott, és mindig tjabb fejlesztéseket, modernizaciot szolgalt, addig Magyarorszagon tal
nagy kockazatot jelentett egy t0késnek, egy szamdra 1j iparagban az egész vagyonat befektetni.
kiilonb6z6 ipari, kereskedelmi, vagy kozlekedési tarsasdg megalakuldsdban vett részt
részvényesként. Ez az oka annak, hogy szinte minden nagyvallalat esetében — Fiuméban is —
részvénytarsasagokat talalunk.®

A hazai ipar fejlesztésében dont6 szerepe volt a vallalkozoknak, a kereskeddknek és a
bankaroknak, azonban mellettik a magyar allam is igyekezett intézkedéseivel segiteni az
iparfejlesztést. Az iparositas utjan fontos allomas volt a céhek eltorlése 1872-ben és a
kereskedelmi torvény megalkotéasa is.}” Tovdbb4, hogy az dllam ado- és illetékmentességet
adott bizonyos iparagakban az 0j alapitast gyarak részére; adokedvezményt adott a hazai ipart
tdmogatd pénzintézeteknek; 0sztonodzte a vallalatokat, hogy hazai alapanyagokat hasznaljanak
fel; a vasuti dijszabasban pedig leszallitotta a hazai ipari termékek szallitasi koltségét. '

Az 1867-es kiegyezés utani Magyarorszagon tobb szempontbdl is akadalyba iitkdzott az
orszag iparositdsdnak kérdése. A f6 hatranyt a Lajtan tali és a nyugat-europai orszdgokhoz
képest nem az jelentette, hogy Magyarorszag inkabb agrarorszag volt. A problémak gyokere a
tarsadalom aluliskoldzottsdga volt. Ahogy Katus ramutatott: til azon, hogy Magyarorszag
tékeimportra szorult 1868—-1890 kozott, a munkaképes kort népesség kétharmada irastudatlan

volt, és nehezen betanithaté a fejlett ipari termeldeszkdzok melletti munkara.®

14 engyel 1989:43.

15 Klement 2004.

16 Katus 1983:345.

171875. évi XXXVIL. tc.

18 1881. évi X VL. tc. és XLIV. tc.; 1882. évi XVIIL. tc.; 1890. évi XIIL. tc.; 1890. évi XIV. tc.; Katus 1979:10009.
19 Katus 1979:921.



Az iparban foglalkoztatott ¢l6 munkaerd kérdése mellett figyelmet kell szentelniink a
gépesités kérdéseinek is, hiszen mig a munkésok szdma 1869-1910 kozott megkétszerez6dott
(656 ezer f0rdl 1427 ezer fore), addig az iparban alkalmazott gépek loereje 1863 és 1913 kozott
76-szorosara nétt (7500 LE-r61 576 400 LE-re). Ezen adatok tiikrében nem meglepd, hogy két
iparcsoport, az élelmiszeripar és a nechézipar (vas- és fémipar; gépgyartas és kozlekedési
eszkozOk gyartasa) jatszotta a legnagyobb szerepet a 19. szazad fejlodésében, és ezek mellé
zarkozott fel a 20. szazad elejére a konnytipar és a vegyipar. Ezen agazatok kozott azonban a
gépipar volt a leginkabb nagyipari jellegii, hisz 1910-ben a gépipari keresok 74%-a 100 fonél
tobbet foglalkoztato nagyvallalatoknal dolgozott.?’® Az élelmiszeripar vezetd szerepe az
agrarhagyomanyokkal rendelkez6 Magyarorszag esetében nem meglepd jelenség. Ezzel
szemben a gépipar, és igy a vastermékek iranti kereslet felfutasa jol mutatja milyen nagy volt a
19-20. szézad forduldjan az lizemek, a mezdgazdasag, a szarazfoldi és tengeri szallitas, illetve
a hadaszat részére gyartott gépek mennyisége.

A gépiparon beliil a legfejlettebb agazat a jarmiigyartas volt, azonban a gépipar felfutasat
nem a kistizemek gyors szaporodasa adta, hanem az, hogy a mar meglévo, vagy a 19. szdzad
kozepén alakult gyarak oridsi vallalatokka néttek (gondoljunk Andrassyra és a Rimamurdny-
Salgotarjani Vasmii Rt-re vagy a Ganz és Tarsa — Danubius Gép-, Waggon és Hajogyar Rt-re),
amelyek akar tobb nagyvarosban is jelen voltak egyszerre.

Az élelmiszeriparon beliil a legnagyobb sulyt a Budapesten kiépiilt malomipar adta. A Duna,
a kiépiild vasutvonalak, mind felértékelték a korabeli Pest-Buda térbeli helyét, mely eleinte a
gabonakereskedelem koézpontjava, majd az els6 gézmalmok (pl Hengermalom 1839)
megalapitasaval a dualizmus idejére malomipari centrumma valt. Ezen id6szakban tobbféle
elénye is volt a budapesti malomiparnak. Egyfeldl a magyar gabona (elsésorban a bliza) elébb
beérett a nyugat-europai gabonanal, igy a hazai termékek akar liszt formajaban is hamarabb
jelentek meg a kiilfoldi piacokon az ottani termelésti aruknal. Masfel6l a hazai gézmalmok
folyamatosan fejlesztették a technoldgidjukat. Ide kell sorolni a Ganz-féle gyar (Mechwart
Andras) altal 1étrehozott hengerszékeket és a Haggenmacher-féle sikszitat.?* A gyors felfutast
azonban a szazadfordulo6tdl lassuldo novekedés jellemezte. Ennek fobb oka az volt, hogy az
1900-as években folyamatosan nétt az agrariumban eléallitott, vagy a kiilfoldrél behozhato

gabona felvasarlasi ara, igy a malomipar, a méretgazdasagos termelés megsziinésével egyre

20 Katus 1989hb:834.
21 Halmos 2004a.



veszteségesebben tudott mikodni. Ennek kovetkeztében pedig a vidéki kisebb malmok,
amelyek nyereségesebben tudtak miikddni, elvitték Budapest eldl a belsd piac egy részét.?2

gy Magyarorszagon az iparban hagyomanyosan két ellenpélus erésodott meg leginkabb, az
¢lelmiszergyartas és a gépgyartas, de a dolgozok juttatidsaiban és ¢€letkoriilményeiben mégis
¢lesen elkiilonilt ez a két szektor. Szemben az agrariummal, ahol a termelési folyamat
hozzaadott értéke a késztermék értékének csak 30%-at adta, és a dolgozok bére 4—6%-ot tett ki
a végso ertékbol, a gépgyartasban a hozzaadott érték 50%-ot és a bérek 30—-33%-ot tettek Ki.
Azaz a gépgyartasban, ¢és altaldban az iparban felértékel0dott a szaktudas és ezzel egylitt az
ipartestiiletek, szakszervezetek érdekképviseleti lehetSségei is.2® Igy attételesen az ipari
fejlédés hozzajarult az oktatasi szinvonal emeléséhez is, hisz a sokasod6 iparvallalat mivelt
iparos utani munkakereslete kitermelte a maga munkakinalatat.

Az itthon megtermelt mezégazdasagi és ipari termékek kétféleképpen tudtak hasznosulni:
vagy Ausztria-Magyarorszagon beliil keriiltek felhasznalasra, akar végs6 fogyasztasi cikként,
akar félkésztermékként, vagy a vdmunion kiviil keriiltek eladasra. A magyar aruk, és azon beliil
foleg az agrartermékek hianycikket képeztek az osztrak piacokon, hisz Ausztria sokkal
erdsebben iparosodott ezekben az években, mint Magyarorszag és a mar emlegetett komparativ
elénydk miatt ribizhatta magat Magyarorszag agrarel6allitasara.?* Ez meglatszott azon is, hogy
a Monarchia bels6 kereskedelmében végig jelentds maradt a két orszag specializacioja, igy az
osztrak ipari termelés és a magyar agrarium kibocsatasa; ugyanakkor az is tény, hogy a magyar
fél részérdl folyamatosan emelkedett az ipari termékek kivitele is. ,,Mig az 1840-es években
Ausztriaba iranyulo kiviteliink 90 szdzaléka volt mezégazdasagi nyerstermék, addig az 1880-as
évekre ez az arany 63 szdzalékra csokkent, az ipari termékek részesedése 35 szazalékra
emelkedett”.?® Az eldnydk viligosan latszanak John Komlos szamitisaibol is, aki tételesen
kibontotta az imént leirt folyamatokat és elemezte tobbek kozott a magyar lisztkivitelt, mely
jelentds piaccal birt a Monarchian beliil.®

A monarchian kiviili kiilkereskedelmiinkben fontos szerepet jatszottak a vilag szamos
allamaval (pl. Olaszorszadg, Franciaorszag, Anglia, Japan, Kina stb.) kotott kolcsonds
kereskedelmi egyezmények, melyek biztositottdk a magyar agrartermékek kozel vammentes,
és egyes ipari termékek olcsobb kivitelét ezen orszagokba. Igy azzal egyiitt, hogy rohamosan

tudott ndvekedni a magyar termékek vilagpiaci részesedése, kiilkereskedelmiink szerkezete

22 Klement 2012.
2 Katus 1989b.

24 Katus 1989a.

% Katus 1979:959.
% Komlos 1983.



nagyban hasonlitott a vamunion beliili kereskedelmiinkh6z, hiszen a nyerstermékek 64%-ot
(koztiik a gabona 29%-ot), az ipari termékek pedig 36%-ot (az élelmiszeripari termékek 15%-
ot) tettek Ki az 19. szazad végén.?’ Ugyanakkor az is elmondhaté kiilfoldi exportunkrol, hogy a
tengeri kivitellel lehetéség nyilt arra, hogy az Ausztriaval valo belsé kereskedelembdl szarmazo
felesleget is el lehessen adni (igy példaul lisztet vagy cukrot).?® Tehat el kell kiiloniteniink a
foleg Ausztriaval valod belsd kiilkereskedelmiinket (az 1904-1913-as években 74% koriili
értekkel), €s a vilagpiaccal valo kiilsd kiilkereskedelmiinket (tengeri kereskedelmiink az 1904—
1913-as években 4atlagosan 8% koriil mozgott) egymast6l.?® Fiume kikotdjének
kereskedelemben betoltott fontossagat, pedig az 1890-es évektdl érezhetjiik, hiszen ekkortdl ,, a
behozatal névekvo része szarmazott a Monarchia hatarain tulrol, jelezve, hogy az iparosodo
orszag egyre nagyobb mértékben raszorult a vilaggazdasag nyersanyagaira és beruhazasi
javaira.”.%

Osszességében tehat azt lathatjuk, hogy az 1867—-1913 kozotti esztendékben Magyarorszag
tokeerdben, a hazai vallalkozok mentalitdsdban, vallalkozédsai szamdban és teljesitményében,
¢s az allam tdmogat6d magatartasdnak koszonhetden fel tudott zarkodzni az akkori fejlett vilag
mintaihoz. Ez hozta magaval azt is, hogy a hazai piacgazdasagban a felndvekvd generaciok

iskolazottsaga és szocidlis helyzete is javult, Magyarorszag pedig egyre iparosodottabb lett.

27 Katus 1979:994.

2 Scott 1977; Scott 1982.
29 MSE 1904-1913.

30 Katus 1983:279.



2. A ,corpus separatum” stratégiai jelentosége

2.1.  Szent Istvan koronajanak legszebb gyongyszeme

A 18. szazadtol sulyponti kérdéssé valt a Habsburg birodalomban a tengeri kereskedelem
fejlesztésének iigye. Mar III. Karoly szabad kikotdi statuszt adomanyozott Triesztnek és
Fiuménak 1724-ben, amely azt jelentette, hogy a kikotok teriiletére vammentesen lehetett arut
behozni, és onnan kivinni, azaz a helybe telepiilt ipar sokkal nyereségesebben tudott miikddni
a vambelfoldi iparral szemben, megtartva a vamok hianyabol fakadé holtteherveszteséget.3!
Maria Terézia felismerve Magyarorszag igényét egy onallo kikotore, az 1776. augusztus 9-i
adomanylevelével kozvetleniil a magyar korona részévé (corpus separatum) nyilvénitotta
Fiumét.3? Ekkortél kezdve a varost tobbszor elcsatoltak, elészor a napoleoni haborik idején az
1809-es bécsi békével, majd 1848. augusztus 31-én Jeladié nevében a horvatok szalltdk meg.
Ezutan az 1867. évi osztrak—magyar, és az 1868. évi magyar—horvat kiegyezéssel kezdddhetett
meg a valdés magyar uralom ¢és épitkezés a varosban, amikor is Fiume és keriilete (1 kép)
(6sszesen 19,57 km?) Horvatorszagtdl visszakeriilt a magyar allamhoz, cserébe harom
elszlavosodott délvidéki varmegyéért (Pozsega, Szerém, Verdcze).>*

1. kép: Fiume Keriilete 1868—1919 kozott

Y Tmeterekben

[ -
1 - S ~
' FIUME VAROS éSTERdLETE Yv -WU"“’::{, 5 b 2 J‘.fl'o Jelmagyarazal:
TERKEPE. oo Mgds s
MOrlék 1:75.000 "”"":'\-/’1 ¢ [t t .l'uliiv <« ;_— ..'I/I"':l'::"l'l"
o . s ? @ § s . \ v ¢ — Knﬂd‘r:{rk:’ nif
= * Wiowiter / - Tlowik c a Mergearsseigok:
g

ADRLIAL -TENGER

Fimmer ool

Forras: Pelles 2006:28.

31 Teleki 1796; Csaszar 1842:42-51.
32 Fest és tarsai 1896a.

33 Kobler 1896; Kral-Szant6 1901.
34 Makkai 2013.



A varos torténetének fontos allomasa volt, amikor 1873-ban két iranybol is elérte a vasut,
egyrészt Szentpéter (ma Pivka) felol a Déli Vasut laibachi (ma Ljubjana) leagazasaként,
masrészt Karolyvaros felél, mely (1883-t6l a MAV vonalaként) a Budapesttel valo kozvetlen
osszekottetést jelentette.>®

Kozigazgatasilag Fiume, sajatos helyzete miatt elkiiloniilt Magyarorszag tobbi teriiletétd]. >
A kikotévaros Osi autondmiat élvezett, mely ugy jelent meg a gyakorlatban, hogy a helyi
iigyeket a varosi képviselok, a valasztott polgarmester és a kirdly altal kinevezett fiumei
korméanyzo kozosen intézte.” A fiumei kormanyzo ezen feliil az egész Magyar-Horvat
Tengermellék kormanyzoja is volt, ebben a munkajaban pedig a Fiumei Magyar Kiralyi
Tengerészeti Hatosag segitette, amely feliigyelt minden kereskedelmi tengerészeti iigyet
Fiuméban, és az egész tengermelléket lefedd révhivatalaiban.®®

A helyi pénzintézetek koziil a Cassa comunale di risparmio (Ko6zségi Takarékpénztar) 1858-
tol kezdve miikodott. A Banca Fiumana 1870-t6l az Osztrak-Magyar Bank kihelyezett fiokja
volt. A Néptakarékpénztar (Cassa di risparmiro popolare) 1873-ban alakult. A nagybankok
koziil a Magyar Altalanos Hitelbank (1887-t61 Banca di credito Fiumano néven) és a Magyar
Leszamitol6 és Pénzvalté Bank (1891-t61) volt jelen.®® Ezeken feliil 1916-ra mar 13-ra nétt a
helyi pénzintézetek szama.*® 4! 42

A kikoto kiépitése mar 1847-ben megkezdddott, am a mar részletezett kozjogi akadalyok
miatt csak 1872-ben vette kezdetét a nagyobb mérvii fejlesztés. A varos atvételekor csupan a
Fiumara-torkolatnal és az 1865-1867-ben épiilt Adamich-molonal volt hajokikoto, dsszesen
6 ha-os vizfelszinnel. A fejlesztésekhez sziikséges 13,12 millié forintos (~31 238 095 K)
Osszeget @ magyar kormany sajat koltségvetésébol finanszirozta.*® A fontosabb épitkezések

1906-ig, a kisebb javitasok, aprobb fejlesztések egészen 1914-ig tartottak. igy dsszesen tobb

% Majdan 2014; Stelli 1884.

% Radich 1883.

37 Hajdt 2013; Simonné Pallos 2013.

38 Bdsze — Crnkovié 2011.

39 Fest és tarsai 1896b:259-260.

40 A felsoroltakon feliil Iétrejott a Banca e Cassa di risparimo nel Littorale, a Banca Commerciale Fiumana (1898-
as alapitasu), a Banca Mobiliare, a Banca Cooperativa di Fiumana, a Pesti Magyar Kereskedelmi Bank, a Filiale
della Prima Cassa di Risparimo Croata in Fiume és a Podjelska Banca Hrvatska Rijecka Podruznica.

4 DAR: JU-5. EIn. 55-1916-11; Thirring 1912:392.

42 1908-ban Fiuméban 4 bank miikodétt. dsszesen 4000 000 K alaptdkével, és 2 takarékpénztar 6sszesen 120 000
K alaptokével. A bankok nyeresége 362 309 K a takarékpénztaraké 200 226 K volt (Thirring 1912:388). Ezekbdl
Kozségi Takarékpénztarnak volt 1908-ban 190 313 K nyeresége, melybdl 69 946 K osztalékot fizetett ki. A Fiumei
Banknak (Osztrak-Magyar Bank) volt 400 000 K alapt6kéje, 52 538 K nyeresége, melyb6l 37 500 K (9,4%)
osztalékot fizetett ki. A Néptakarékpénztarnak 120 000 K tékéje, 9913 K nyeresége és 8000 K (6.67%) osztaléka
volt. A Fiumei Kereskedelmi Bank (1898) 1000 000 K tékével, 97 020 K nyereséggel és 70 000 K (7%) osztalékkal
birt. A fennmarado 2600 000 K toke eloszlott a tobbi bank kozott (Thirring 1912:392).

431871. évi XIX. tc.
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mint 70 000 000 K értékben jott 1étre 6169 m rakpart, 2080 m hullamgat, 53,8 ha vizfelszin és
60 ha feltoltott teriilet (2. kép).**

Forras: ELTE Lazarus.

A kikoto életének torténetében fontos volt az 1891-es év. Egyrészt azért, mert 1étrejott egy
aramfejleszto telep Fiuméban, amely ellatta az egész kikotdt és néhany nagyobb lizemet is
elektromos arammal (pl. vilagitas, elektromotorok meghajtasa). Masrészt azért, mert ebben az
évben megsziint Fiume és Trieszt szabadkikotdi statusza, és mindkettd az osztrak-magyar
vamhatarokon beliilre keriilt, egy-egy kisteriiletli, szabalyozott szabadkikotdi dvezet (punto
franco) kivételével. Ahogy arra Karaman ramutatott, a szabadkiko6tdi statusz korlatozasa és
megsziintetése a kiegyezés pillanatatdl tervezett intézkedés volt.*> A megvalésitas kapcsan a
gyakorlati problémat az jelentette, hogy az wjonnan kijelolt szabadkikot6i teriilet csak a
Kdolajkikototol a Fiumara folyo jobb partjaig terjedd molokat, €s a Maria Terézia hullamgatat
jelentette, a Baross kikotét (ami hivatalosan Susak horvat varos része volt) mar nem.*® Ez
azonban az atrakodas sziik helye miatt kivitelezhetetlenné tette volna a szabadkereskedelemet.
Ezen sziikség miatt alakult meg a varosban — Ossoinack Lajos kezdeményezésére — a kérdéses
teriiletre koncentralva a Magyar Leszamitolo és Pénzvaltd Bank altal 1891-ben a Fiumei
Nyilvanosraktar Vallalat Rt., mely (1, modern vasbeton raktarak épitésével lehetové tette, hogy
az importalt és az exportra varé aruk a kikétdben véarakozhassanak.*” Azzal, hogy Fiume
terliletének a jelentdsebb része vambelfolddé lett, felértekelddott a helyi ipari 1étesitmények
alapitdsanak szilikségessége, mivel ha mindenképpen kellett ezentul egy iparosnak vamot
fizetnie, akkor a szallitasi koltségeit ugy tudta legjobban csokkenteni, és ezzel egyiitt a
nyereségét maximalizélni, ha kdzvetleniil a kiktobe telepiilt.

A kikoto és a hajozas allami fejlesztésének hatasara a fiumei kikoto aruforgalma 1867—-1913

kozott novekvo tendenciat mutatott, azon belill is szinte végig az export dominalt — egyediil az

4 Gonda 1896; Gonda 1906; DAR. TH. EIn. 8-1908-1VV-168.
4 Karaman 1974.

% DAR. TH. Alt. 48-1891-1-480.

47 Fest és tarsai 1896b.
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1869-1874-ig tart6 években és az 1907-es és 1909-es években volt importtdbblete a kikdtonek
(1. dbra).*® 4

1. abra: A fiumei kikoto aruforgalma koronaban 1867-1913 kozott
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Forras: Fiume forgalma (1913).

1867-ben a behozatal 423 721 métermazsa, illetve 12 331 000 korona volt, 1913-ra ezek az
értekek 9 229 592 métermazsara és 213 410 000 koronara néttek, a kivitel pedig az 1867-es 604
734 métermazsa és 10 890 000 korona értékekrdl 1913-ra 11 738 827 métermézsara €s
264 594 000 koronira néttek.”® Ez az &sszforgalmat tekintve mind mennyiségben, mind
értékben is tobb mint hiiszszoros, évenkénti 8,3%-o0s novekedést jelentett. Fiume importja foleg
nyerstermékekbdl és gyarmatarukbol allt 6sszhangban a fiumei és a hazai ipar sziikségleteivel
(példaul hantolatlan rizs, nyers pamut, nyers dohéany, bor). A kivitelt féként a feldolgozott aruk
jelentették, és itt tdvozott a megtermelt, de az osztradk— magyar belsd piacon eladhatatlan
felesleg is (példaul liszt, cukor, fadru, paraffin).

A varos magyar torténelmének végét az jelentette, amikor D’Annunzio 1919. szeptember

12-én megszallta a vérost és kikialtotta a Quarneroi Olasz Korméanyzosagot.>! Ezutan 1920.

48 1893. évi XXIL. tc., 1895. évi XXXIV. tc., 1907. évi. VL. tc.

49 A magyar kormanyzat egyes vallalatokat kdzvetlen allami szubvencioval, masokat kozvetett fuvardij- és
hajoépitési tamogatasokkal segitett (Lasd bévebben: Pelles 2015a, Pelles 2015b, Pelles 2016a, Pelles 2016b, Pelles
2016¢, Pelles 2016e; Zsigmond 2009). A Kereskedelmi Minisztérium igy 1871-1913 kozott igy Osszesen
126 997 294 K 48 fillért koltott a magyar kereskedelmi tengerészet tamogatasara (MSE 1885-1913, Gonda 1906).
%0 MSE 1913.

°1 Simonné Pallds 2014.
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november 12-én a rapalloi egyezmény fliggetlen szabad allamma nyilvanitotta Fiumét, amellyel
a véaros el is vesztette addigi gazdasagi hatorszagat.>> Az 1924-es réomai szerzédés
Olaszorszaghoz csatolta a kikotdvarost.>® A masodik vilaghabor urdn (1947-t61) a varos
Jugoszlavia része lett, napjainkban pedig a délszlav haborut (1991-1995) kovetden

Horvatorszag része.
2.2. A kikotovaros lakossaga és az iparban foglalkoztatottak aranya

Fiume lakossaga a 19. szazad végén rohamosan névekedett. Népszamlalasi adatok alapjan a
lakossag szama 1881-ben 20 981 £6, 1890-ben 28 879 £6, 1901-ben 38 057 {6, 1910-ben 50 302
f6 és 1918-ban 55 992 f8 volt.>* Ezen idészak alatt nagyjabol tizévente mintegy tizezer fovel
bovilt a lakossag lélekszdma, atlagosan évente 2,72% novekedési iitemet produkalva.
korosszetételt tekintve, mindharom népszamlalasnal (1890; 1900; 1910) a 20-39 évesek
korosztalya tette ki a lakossag legnagyobb hanyadat, azaz 1890-ben 21,5%-t, 1900-ban
35,6%-t és 1910-ben 37%-t. Fontos kiemelni, hogy nem csak a varos bels6 szaporodasanak volt
koszonheto a lakossag szamanak ndvekedése, hanem az iranyitott és spontan betelepitésnek (pl.
hivatalnokok, ipari munkasok) is.*®

Nemzetiségeiben — a magyart leszamitva — nincsenek kiugro eltérések Fiume €s az osztrak—
magyar—horvat tengermellék tobbi kikotojének aranyai kozott. 1881-ben Fiume lakossaganak
44%-a volt olasz, 38,2%-a szerb-horvat, 1,6%-a magyar, 10,4%-a szlovén, 4,3%-a német és
1,5%-a egyéb. Ezzel szemben 1910-ben a varos lakossaganak 48,6%-a volt olasz, 26,8%-a
szerb-horvat, 13%-a magyar, 4,7%-a szlovén, 4,6%-a német és 2,2%-a egyéb. Szamszerisitve:
a magyarsag lélekszama az 1881-es 338 forol 1910-re 6493 fére tudott ndvekedni.® Fiume
lakosainak tobb mint 90%-a katolikus, 3%-a izraelita, 2%-a ortodox, és kevesebb mint 1%-a

protestans Volt.>’

A varos lakossaganak egy része alapvetden nem Ausztria—Magyarorszag
teriiletérdl szdrmazott, ami persze egy kikotdvarosban természetes jelenség. Ez az adatokat
tekintve azt jelentette, hogy 1881-ben a lakossag 25,12%-a, 1890-ben 38,11%-a, 1900-ban

43,47%-a, 1910-ben 39,4%-a kiilfoldi allampolgar volt.%8

52 Nagy 2013.

53 Gigante 1928; Fried 2001.

% MSE 1885-1918.

55 Jekelfalussy 1892; Népszamlalas 1900; Népszamlalas 1910.

%6 Domonkos 2010:26.

5" Népszamlalas 1910.

%8 Domonkos 2010:27.

% Fiume polgara volt Wilfredo Pareto is, aki az 1894-es magyar térvények miatt koltdzott a varosba, hogy
elvalhasson feleségétdl (amit az olasz tdrvények akkor még tiltottak), és vélhetéen masodik hazassagat is Fiume
varosaban kototte (Fried 2001:31).
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A lakossag foglalkozdsok szerinti megoszlasarol a szazadforduld utdn késziiltek jol
Osszehasonlithato statisztikak. Ezek alapjan 1900-ban Fiume lakossaganak (38 955 £6) 34,21%-
a az iparban, 14,3%-a kereskedelemben, 14,12%-a a kozlekedésben dolgozott. 1910-bena
lakossag (49 746 £6) 38,93%-a dolgozott az iparban, 14,78%-a a kereskedelemben és 15,73%-
a a kozlekedésben (a maradék 30,56% a tobbi dgazathan).’® Az ipari népesség megoszlasat
tovabb bontva kideriil a statisztikakbol, hogy a haziipar és a vandoripar nem létezett Fiuméban;
1900-ban 4144 férfi és 2138 n6 dolgozott a tulajdonképpeni iparban, mig ezek a szamok 1910-
re, 6962 férfire és 2882 ndre emelkedtek. Ezen adatokat tovabb bontva az 1. tablazatban
bemutatom az 6nallok és az iparban dolgozé segédszemélyzet munkakor szerinti megoszlasat.

1. tablazat: A fiumei iparban dolgozok foglalkozasi csoportok szerinti eloszlasa 1900-ban
és 1910-ben

N Onéllé Segédszemélyzet

= ferfi nd tisziviselo | segitd csaladiag | mivezetd | segedmunkas | tanonc | szolga
1900 744 353 192 68 23 3 869 583 390
1910 940 557 517 28 180 5 830 1046 746

Forras: Népszamlalas 1910.

Az abran jol lathatd, hogy sok segédmunkas élt a varosban (1900-ban 3869 {6, 1910-ben
5830 £6). Ez azt jelenti, hogy a helyi véllalatokat osztalyozhatjuk az ott dolgozé segédek szdma
alapjan.®! Fiuméban 1900-ban 590 db vallalat miikodott segéd nélkiil, és 714 db volt, amely 1—
20 fot foglalkoztatott. 1910-ben 877 db segéd nélkiili, és 777 db foglalkoztatott 1-20 1étszdmu
embert. A 2. szamu abran megjelenitettem minden olyan iparagat 1910-ben Fiuméban,
amelyben csak egy darab 20 f6nél tobbet foglalkoztatd vallalat volt, igy ezen cégek kapcsan

konnyen Osszeegyeztethetok egymassal a leird statisztikak és a levéltari forrasok.

60 Népszamlalas 1900; Népszamlalas 1910.
61 Kovér 2001:77.

14



2. abra: Az egyes fiumei iparagakban egyediil miik6do nagyvallalatok segédmunkasainak
szama 1910-ben

Nyomda wm 48
Komives m 34
Kikétoepites wm 47
Mutragyvagyar = 33
Borcserzonyaggvar m 45
Légszeszgyar mm 53
Koolajfinomitc s 218
Kézvagohid = 30
Vizmuvek m 32
Dohany gy ar e ] 523
Csokolade és kaveporkdlde mm 45
Rizshantolo- és keménvitbgyvar m— 3]
Szivarkahiivel v- és kartvagvar = 35
Papirgvar mmm 105
Gozmosoda m 27
Kotelgyar =m 54
Hordogvar m 27
Parkettagyvar == 56
.Jiramfejlesztﬁ . 56
Torpedogyar T 7 |
Vasuti mihely mmm 79
Geépgvar és fémantsde m 31
Gép-éskazangvar mm 4§
Hajo- és kazangyar mmm 100
Hajogyvar e )5
Lakatos m 24

f6 200f6 400f6 600f6 800f6 1000 £51 200 £61 400 £61 600 £61 800 £6
Forras: Népszamlalas 1910.

Az ébra alapjan, jol kirajzolddik, hogy miért arr6l az 6t nagyvallalatrol (a dohanygyar, a
torpedogyar, a rizshantold, a kdolajfinomitd és a hajogyar) kivanok részletesebben szélni a
dolgozatom a 3. és 4. fejezetekben. Ugyanakkor fontosnak tartom azt is, hogy bemutassak
roviden tobb olyan helyi lizemet, amelyek szerepelnek ebben a listaban, és amelyekrdl ma

keveset tudunk.

15



3. Fiume nagyvallalatai

3.1. A Fiumei Magyar Kiralyi Allami Dohanygyar (1868—1913)

Ausztria-Magyarorszagon 1851. marcius 1-ig teljesen szabad volt a dohany termesztése,
arusitasa és eladasa. Ezért az orszagban tobb helyen, mitkddtek kisebb dohanyfeldolgozé
iizemek. Fiuméban mar az 1700-as évek kozepén volt dohdnygyar, azonban ennek mitkddésérol
keveset tudunk.5? Karaman szerint az 1868 utani fiumei véllalat elédje az 1800-as évek elejétol
kezdve folyamatosan {izemelt.®® Az osztrak kincstar 1851-53 kozott 100 000 forintért
(~238 095 K) vasarolta meg a horvat megszallas alatt levé fiumei tengerparton a korabbi
cukorgyarat (3. kép) és itt koncentralta a helyi dohinyfeldolgozast.®* A gyarépiilet jol
szemlélteti, milyen nagyaranyu épitkezések zajlottak le a kikotdben, hiszen 1865-ben az épiilet
még a tengerparton allt, am a feltoltéseknek koszonhetéen 1913-ra attdl jo 200-250 méterre

kerilt.

3. kép: A fiumei dohanygyar helye 1865-ben (balra fenn) és 1913-ban (balra lenn);
valamint az épiilete 1840-ben (jobbra fenn)

W, A e R
IR hjww v

b . s PN )
S A P o /

o o7

A N
Forras: Hajocsavar 2013, Fest és tarsai 1896b:219.

Magyarorszagon a fiumei gyar az els6k kozott kezdte meg a nagyiizemi cigaretta (korabeli

65

nevén a szivarka) gyartdsat.”™ A vallalat vezetdje valosziniileg mar az 1870-es években is, de

62 Fest és tarai 1896c.

63 Karaman 1974.

84 Fest és tarsai 1896b.

8 Magyarorszagon mar az 1840-es években is voltak cigarettakereskeddk, és vélhetden hazi készitésii cigarettak
is (Kaposi 2009:187-188) de a nagylizemi, komoly papiranyag igény(i cigarettagyartas Fiuméhoz kotédik.
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1889-t81 biztosan Termatsits Kalman volt.%® A vallalat dolgozdinak atlagos 1étszama 1889—
1910 kozott 2123 £6 volt, melynek 89%-a nékbdl, 6%-a férfiakbol, 4,9%-a leanyokbol és 0,1%
finkbol 4llt.%” Foglalkozasi osztdlyokat tekintve az {izemben atlagosan 30 £ volt tisztviseld, 18
f6 miivezetd, 1590 f6 nagykorti segédmunkas, 29 6 kiskort segédmunkds ¢és 10 f6 egyéb
foglalkozast dolgoz6.%® Tehat a gyarban javarészt azon asszonyok talaltak munkat (4. szamu
kép), akiknek a férje szintén vagy helyi munkas, vagy tengerész volt, de nem csak a fiumeiek
dolgoztak a gyarban, hanem a kornyez6 horvat telepiilésekrél (Buccari, Draga, Orehovicza,
69

Szentanna, Portoré) is bejartak a n6k a dohanygyarba.

4. kép

: Munka a fiumei dohanygyarban

Forras: Rijeka 2012.
A vallalat 1896-ban bovitette a gyarépiiletet egy virginia dohanyt gyartdé részleggel, és

komoly gépesitésbe is kezdett.”” Mig 1893-ban 1 gézmotor dolgozott 28 16erével, addig 1897-
ben mar kortilbeliil 25 db gézmotor egyenként 38 16erdvel, majd 1906 utan mar 2 db 60 16erds
dizel és 31 db egyenként 76 loerds elektromos motor. A motorizacié egyiitt haladt a vallalat
méretének és kapacitasainak kibdvitésével, ugyanakkor a gépesités kovetkeztében nem
tapasztalhatunk erds csokkenést a vallalat dolgozdinak 1étszdmaban. A termelésben a vallalat

évenként atlagosan 10-15000 g mértéki dohanyt hasznalt fel, melynek 6,9%-at

86 Termatsits Kalmant 1903. oktober 30-4n, a ,,dohdnyjévedék terén szerzett érdemeiért” Ferencz Jozsef a kiralyi
tanacsosi cimmel tiintette ki (Libri Regii 71:204).

5" DAR. PO-1. 198-201.

88 Népszamlalas 1900; Népszamlalas 1910.

8 Denk és tarsai 1896.

O DAR. TH. Alt. 923.
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Magyarorszagon, 30,5%-at Térokorszagban és 51,1%-4t Amerikaban allitottak eld.”* Ezekbdl
haromféle terméke volt a gyarnak: feldolgozott dohany (pl pipadohény), szivar és cigaretta. Az
aggregalt adatok kibontva egyenként koriilbeliil 20-30 féle markat és kiszerelést jelentettek. A
feldolgozott dohanyrdl csak métermazsa adatunk van, igy e nélkiil 1889-1912 kozott mutatja
be az évenkénti termelést a 3. szamu abra.”?

3. abra: A fiumei dohanygyar éves szivar és cigaretta termelése (db) 1889-1912 kozott

600 000 000 db

1
—

00 000 000 db

400 000 000 db
300 000 000 db
200 000 000 db
100 000 000 db
db

B E s o ZoRsEae s L =

X % E 28 %% %% x5 & 5 & & 5

—

W Cigaretta ®Szivar W 1394 becslés cigaretta 1894 becslés szivar
Forras: DAR. PO-1. 198-201.

A vallalat 1889-ben 9389 q feldolgozott dohanyt, 69 243 000 db szivart és 207 000 000 db
cigarettat allitott el6; 1912-ben 11 012 q feldolgozott dohanyt, 34 745 850 db szivart és
441514 000 db cigarettat. Tehat mikozben a fogyasztasi szokasokhoz alkalmazkodva a
cigarettagyartasra helyezte at a vallalat a fokuszat, atlagosan évenként 5326 q készdohanyt,
41 583 773 db szivart és 285 956 702 db cigarettat gyartott. A termelés értékérdl elszortan
vannak adataink, de azok a volument illetden illeszkednek a termelt szivar €s cigaretta
Osszegzett értékéhez. Igy a termelt aruk értéke 1895-ben 2091 421 Ft (~4979 574,41 K), 1898-
ban 5842 734,76 Ft (~13 911 273,24 K), 1905-ben 14 044 266,11 K és 1910-ben 21 689 948 K
volt.”

Osszességében elmondhatd, hogy a fiumei dohanygyar sikeres, j6l miikodé véllalat volt,
amely fennalldsa alatt biztos munkat tudott adni a helyi- és kornyékbeli néknek, és ndvelni tudta

mind a termelési kapacitasait, mind a termelt druinak mennyiségét.

I DAR. PO-1. 198-201.
2 Az 1894. évr6l semmilyen fiumei ipari adat nem maradt fenn a levéltarban, ezért ennek az évnek a szivar és

cigarettatermelését az elétte levod és utana kdvetkezé harom-harom év adatai alapjan becsiiltem meg.
S DAR. PO-1. 198-201.
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3.2. A Whitehead és Tarsa Torpedogyar (1875-1913)

A torpedo feltalalasa, tokéletesitése, gyartasa és vilaghirivé valasa két ember nevéhez
fiiz6dik: Luppis Janoshoz és Robert Whiteheadhez (5. kép). Giovanni Luppis 1813. januar 27-
én sziiletett, az akkor épp napodleoni uralom alatt levé Illiria tartomany, Fiume varosaban.’
Szarmazasat tekintve olasz és horvat nemesi felmendkkel rendelkezett. Haditengerészeti palyat
valasztott és 1848/49-re mar az osztrak flotta sorhajohadnagya volt. 1856-ban épitett elészor
egy olyan partrdl indithaté szerkezetet mely védelmi célokat latott el. Robert Whitehead 1823.
januar 3-an sziiletett Boltonban, az Egyesiilt Kiralysagban. 15 évesen el6bb Manchesterben lett
gyakornok nagybatyja miihelyében, majd 21 évesen mar Marseille-ben volt rajzolo, 1847-ben
Milandban foglalkozott selyemfonogépek épitésével. Az 1848-as észak-italiai forradalom
idején Triesztbe koltozott, ahol az Osztrak Lloyd alkalmazéasdban 4llt. Innen keriilt Fiuméba
1858-ban, ahol részt vett a Stabilmento Tecnico Fiumano megalapitasaban, és mint a véllalat
alkalmazottja, goézgépeket gyartott az osztrak haditengerészet szamara; igy taldlkozott
Luppissal és a taldlmanyéval.”

5. kép: Giovanni Luppis (1813-1875) és Robert Whitehead (1823-1905)

Forrés: Sajat gylijtemény és DAR. PO-37.

Whitehead és Luppis 1864-ben kezdték el a kozds munkéat. A taldlmany alapelemeit
felhasznalva azonban a brit gépész fejlesztette ki a partrdl stiritett levegdvel viz alatt hajtott

torpedd Otletébdl a barhonnan, de féleg hajokrol indithatdé fegyvert. A Stabilmento Tecnico

" Luppis 1869. augusztus elsején Ferencz Jozseftd] baroi cimet kapott ,,von Rammer” elénévvel (Luppis csaladfa).
S BME 1911.
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Fiumano 1872-ben tonkrement, igy élve a lehet6séggel, a két feltalalo, valamint Whitehead fia
(John) és veje, Hoyos Gyorgy grof megvették a gyar teriiletét (6. kép) és 1875-ben — Luppis
haldldnak évében — megalakult a Whitehead és Tarsa Torpedogyar.”® A vallalat — tartva az ipari
kémkedéstdl — a termelés mellett abbdl realizalt jovedelmet, hogy eladta a torped6 gyartasdnak
¢s haszndlatdnak jogat, és az igy keletkezett versenytarsainal gyorsabban tokéletesitette €s
fejlesztette a sajat fegyvereit.”’

6. kép: A Whitehead és Tarsa Torpedégyar helye Fiuméban

-

Forras: DAR. TH. Alt. 676-1913-1-3974 alapjénsajét szerkesztés.

Ausztria-Magyarorszag 1868-ban vette meg a torped6 hasznalati- és gyartasi jogat; 1870-
ben az Egyesiilt Kiralysag; 1872-ben Franciaorszag; 1873-ban Olaszorszadg és Németorszag;
1875-ben Norvég-, Svéd- és Danorszag; 1876-ban Tordkorszag és Oroszorszag; 1877-ben
Portugalia, Argentina, Belgium, Chile, Gorogorszag; 1885-ben Hollandia; 1891-ben az USA;
1895-ben Japan és 1901-ben Kina.’® ’®

1905-ben meghalt Robert Whitehead igy a vallalat fia, John Whitehead vezetésével
részvénytarsasagga alakult 7350 000 K alaptokével.®® A Whitehead és Tarsa Rt. 1907-ben
kezdte meg — egylittmiikddve a Cs. és Kir. Haditengerészettel és a szomszédsagaban mikodo
Danubius—Schoenichen—Hartmann Hajo- és Gépgyar Rt-vel — a torpedonaszadok és

tengeralattjarok épitését (7. kép).

76 Fest és tarsai 1896c.

"BME 1911

8 BME 1911; T6th 2016; DAR. JU-5. Alt. 13-1872-30, 43-1878-20.

™ A Japéanok kapcsan fennmaradtak olyan iratok, amelyek bizonyitjak, hogy az osztrak-magyar haditengerészet is
igyekezett mindent megtenni (példaul kitiintetések adasaval) annak érdekében, hogy a kiilfoldiek és igy a japanok
is minél tobb torpeddt vasaroljanak a ,,vildghires” fiumei gyarbol (DAR. JU-5. EIn. 23-1901-1-27; #A[] # ik [
TR A RE] R, 1982:120; Meidzsi 43. (1910) 4prilis 13-i bejegyzés In: Toth 2016:146).

8 Thirring 1912:338.
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7. kép: Az SMU 6-0s és SMU 12-es torpedo-tengeralattjarok

& n e

Forrés: Hajoregiszter (2016).

A haboru elétti években olyan mértékiive valt a vallalat termelése, hogy a Magyar-Horvat
Tengeri G6zhajozasi Rt. Fiume-Abbazia menetrendi jaratanak utvonalat is modositani kellett,
hogy a Torpeddgyarnal zajlo kisérletek (8. kép) kdvetkeztében egy utasszallitd hajo se sériiljon
meg, vagy siillyedjen el 8! 82

8. kép: Képek a Whitehead & Co. életébdl (fenn); a gyartott torpedok (balra lenn);
torpedo kllove51 klserletek a torpedoklkotoben (jobbra lenn)

A o AV
"‘5/&‘ e = S0l A\ |
LAkl | e

» ‘ ‘ st g

Forras: DAR. PO-37.

L DAR. TH. Alt. 706-1913-1X-5361.
82 Az elsd vilaghdbort alatt tobbszor bombatalalat érte a gyarat, de ennek ellenére fenn tudta tartani a termelését
(DAR. JU-5. EIn. 57-1916-1-1008).
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A torpedogyarban 1892—1911 kozott atlagosan 627 £f6 dolgozott, ebbdl a legkevesebb (350
£&) 1895-ben, a legtobb (1020 f3) pedig 1911-ben.® A népszamlalasok alapjan ebbdl atlagosan
23 {6 vallalati igazgatd, 31 f6 miszaki igazgatd, 11 f6 miivezetd, 502 {6 segédmunkas és 66 6
egyéb dolgozé volt.8* A vallalat hangsulyt fektetett arra is, hogy a dolgozéi életkoriilményeit
novelje. Ennek, és a termelés mértékének novelése érdekében példaul a gyar koriil onkdltségen
munkaslakasokat épittetett.3

Az {lizem jelentds gépi erét is hasznalt. 1895-ig atlagosan 140 LE, 1896-97-ben 240 LE,
majd 1898-t61 680 LE gépi eré allt a vallalat rendelkezésére.’® A gyar, a mar emlitett
torpedokon, torpedonaszadokon és tengeralattjarokon tul kétféle terméket gyartott: egyrészt
torpedokilovo agyukat, masrészt kompresszorokat. Utobbi gyartasaban majdnem olyan hires
volt, mint a torpedokéban. A torpedogyartds részadatai hadititoknak mindsiiltek, igy a
Whitehead gyar az 1910. évit leszamitva nem kiildott termelési adatokat a Fiumei Kereskedelmi
és Iparkamaranak. A Magyar Statisztikai Evkonyvek azonban megériztek adatokat a Fiumébol
elszallitott torpedok értékére vonatkozoan. Ezt mutatja az 4. szamu abra.

4. abra: A Whitehead & Co. altal gyartott torpedok értéke 1898-1913 kozott
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B Torpedd tengen export B Toapedd vasil export

Forras: MSE (1898-1913).

Az dbra alapjan elmondhato, hogy a vallalat évente atlagosan 5439 588 K értékben gyartotta
a fegyvert, amelynek 36,8%-at tengeren, és 63,2%-at vasuton szallitottak el. Az abran
érzékelhetd 1902—-1904 kozotti erds depressziot a vallalatrol szoldé kamarai beszdmolok is
emlitik, de csak annyit kozdInek, hogy ,,a torpedora nincs elegendd kereslet” 8" Talan épp ezen
kereslet csokkenésre reagalva késziilt az alabbi reklamanyag is, mely a fiumei torpedogyar

termékeire kivanta felhivni a figyelmet (9. kép).

8 DAR. PO-1. 198-201.

8 Népszamlalas 1900; Népszamlalas 1910.
8 DAR: JU-5. Eln. 6-1881-171.

8 DAR. PO-1. 198-201.

8 DAR. TH. Alt. 251-1903111-3837.
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SILURIFICID
WHITEHEAD DI FIUME

Forras: Sajat gytijtemény.
Az 1910. évben a vallalat 360 db torpedot, 60 db torpeddagyut, 95 db kompresszort, 2 db U-

hajot (tengeralattjaro), 2 db motoros barkat gyartott és 87 hadihajo dokkolt a torpeddkikotdben,
hogy azokat az {izem a gyartmanyaival felszerelje.®® 8° Egy masik forras arrél szamolt be, hogy
1911-ig a Fiumei Torpedogyarban 6sszesen 10 500 db torpedot, 650 db torpeddagyut, 800 db
kompresszort, és 5 darab tengeralattjarot gyartottak.% 9

Osszességében elmondhatd, hogy a torpedogyartas egy olyan vilaghiri innovacié volt a

maga kordban, amely a magyar Fiumébdl indult el, és az egész vilagon ismertté tette a

kikotévaros nevét.
3.3. Hajogyartas Fiuméban 1892-1913 kozott

A kozépkortdl kezdve egészen az 1840-50-es évekig Fiume és a Quarneroi-6bol szigetvilaga
hires volt a kival6 vitorlashajo-€pito telepeirdl. Egy idoben még a Velencei Koztarsasag is itt
épittette a galyait. Ezt az &si hagyomanyt sziintette meg a gézhajozas rohamos fejlodése,
amelynek hatdséra az addig egyeduralkod6 vitorlasok az 1880-90-es évekre joforman eltlintek
a kereskedelmi- és hadiflottakbol. Nem is annyira a vitorlazat tiint el, mert az még az 1890—
1900-as években épiilt gbzhajokon is rajta volt; sokkalta inkabb a fatestli hajok gyartasa szlint
meg, ennek pedig egyenes kovetkezménye volt a fiumei és kornyékbeli évszazados hajoépitési

technologidk, és az ehhez kapcsolodo szakmak egy generacio alatti eltiinése.%?

8 DAR. PO-1. 198-201.

8 Egy a fiumeihez hasonlé, vagy taldan éppen itt gyartott torpeddszallité motoros barkardl leadott 16vés
stillyesztette el 1918. junius 10-én a Cs. és Kir. Haditengerészet SMS Szent Istvan csatahajdjat, mely a
Torpedogyar melletti Ganz-Danubius Rt. Fiume—Bergudi telepén épiilt.

% BME 1911.

1 Thirring (1912:338) alapjan a vallalat 1908-ban 10%-os osztalékot fizetett, amihez ha hozzavessziik, hogy ekkor
milyen alacsony volt a vallalat termelése (4. abra), arra kovetkeztethetiink, hogy altalaban ennél magasabb
osztalékot fizetett a John Whitehead vezette vallalat.

%2 Pelles 2015a.
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Erre a jelenségre kétféle valasz érkezett a helyi iparosok részérdl. Egyfeldl tobb faipari
vallalat is megalakult Fiuméban, példaul Ossoinack Mechanikai Faipari Rt-je vagy az Els6
Fiumei Parketta- és Gozflrésziizem. Masfel6l megalakult 1892-ben a Fiumei Dokktarsulat Rt.
mely tiz évre sz6lo, évenkénti 80 000 K allami tamogatast nyert egy hajojavitdo uszodokk
felallitisara.”® A Dokktarsulat révén és a Magyar Leszamitolo- és Pénzvalto Bank kiilon anyagi
hozzéjarulasaval 1893-ban fiumei telepet 1étesitett a kieli Howaldt Gyorgy-féle hajoépitd tizem.
Az igy megalakult Howaldt és Tarsa Hajogyar (ahol a tars a Dokktarsulatra utalt), munkéjat
segitend? sziiletett meg az 1895. évi XXXIV. tc — mely hajoépitési tamogatast nyljtott a magyar
hajozési vallalatoknak, ha Magyarorszagon (azaz Fiuméban) épittetik hajoikat.** A gyar maga
Bergudiban jott 1étre egészen Fiume nyugati, az isztriai hatar melletti szakaszan, a torpedogyar

szomszédsagaban (10. kép).

P

10. kép: A Bergudiban feleltett ha 0 ar terkeB n 1898- ban,' és leveobol 1907 ben

Forras: DAR. TH: Alt. 171-1898—-XXI11-2163 alapjan sajat szerkesztés; DAR. 1169. 4-94.
A vallalatot az akkori legmodernebb német technikaval szerelték fel, am az tizem nem kapott

megrendeléseket nagy 6ceanjard hajok épitésére. Mindossze négy kisebb gdzost épitett, abbol

9 A Dokktarsulat Rt. részvényesei kozott ott talaljuk a Magyar Leszamitolo- és Pénzvalté Bankot; Howaldt
Gyorgyot; bakari Copaitich Zsigmondot, aki a Magyar-Horvat Tengeri G6zhaj6zasi Rt-nek és a késdbbi Magyar-
Horvat Szabadhajozasi Rt-nek is vezetdje volt; és helyi tengerészeket (pl Sverljuga Matyas és Randich Janos)
(DAR. TH. Alt. 898—XXX-90).

% Fest és tarsai 1896c.
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az SS Légy (1894) a hajogyar sajathasznalati vontatoja volt, az SS Elére (1895) a Tengerészeti
Hatosag sajat g6zose, az SS Volosca (1895) és az SS Cirkvenica (1895) pedig a Magyar-Horvat
Tengeri Gézhajozasi Rt. kisparthajozasban hasznalt utasszallitoi.%®

A tarsasag igy folyamatosan veszteségesen miikodott, &m amig tartott a 10 évre elnyert
allami tdmogatéds, addig erre nem deriilt fény. Mindazondltal mar az 1902-es év kamarai
jelentése is figyelmeztette a kereskedelmi politikat, hogy veszélyben van a fiumei hajoépitd- és
javitomiihely sorsa, mely jelzése valasz nélkiil maradvan megsziinésre itélte a hajoépitd ipart
egy rovid idére.®® A Howaldt-féle gyar igy 1902-ben kivonult Magyarorszagrél. Maga a
felallitott szoédokk (11. kép) pedig 1903-ban a felszamolas alatt all6 Dokktarsulattol 350 000
Koronaért atkeriilt a Tengerészeti Hatosaghoz, hogy a kikotobe érkez6 (egyre nagyobb szamu)
hajok ne maradjanak javitéiizem nélkiil.%’

11. kép: A P?p Lajos tervei altal készitett fiumei uszodokk makettje
7

Wy

b \d e |
Forras: DAR. 1169. 2-62.

A fiumei hajogyartas fellendiilése az 1905-0s évvel vette kezdetét. Ekkor ugyanis

PP T
\7." i L.

(szeptember 12-én) a Tolnay Lajos vezette budapesti Danubius—Schoenichen—Hartmann

Egyesiilt Hajo-, Gép- ¢és Kazangyar Rt. évenkénti 200 Korona fejében a Magyar

% Fest és tarsai 1896c; Hajoregiszter 2016.
% DAR. TH: Alt. 251-1903-111-3837.
9 DAR. TH. 900.
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Allamkincstartol bérbe vette, névleg 1955. szeptember 5-ig a Fiume-Bergudiban levé hajoépitd
lizemteriiletet és uszodokkot,% 99 100

Az igy megalakult iizem leginkabb hadihajok épitésére rendezkedett be, és erre szamos
allami megrendelést is kapott. Megépitette 1907-ben az SMS Tritont, az els6 magyar gyartasa
tengeri hadihajot.1%! Ezt kovette még ebben az évben az SMS Silen és az SMS Satyr. 1908-ban
az lizem megépitette az SS Mentd nevii mentéhajot és az SS Vontatdé nevli vontatdhajot
(12. kép) a Tengerészeti Hatdsag részére és tovabbi hadihajokat a Cs. és Kir. Haditengerészet
szamara: SMS Pandur, MT50, SMS Skorpion, SMS Turul, MT51, SMS Hydra. 1909-ben
uszodarut (P240) és tovabbi hadihajokat épitett: SMS Polyp, SMS Alk, SMS Molch, MT58,
MT59, SMS Réka, SMS Dinara, SMS Krake, SMS Kormoran, MT60, MT61, SMS Csikos,
MT62, SMS Velebit, SMS Phonix. 1910-ben szintén a haditengerészetnek gyartott: SMS
Herkules, SMTB 07, SMTB 08, SMTB 09, SMTB 10, SMS Echse, SMTB 11, SMTB 12,12

A vallalat mar 1909-t6l igyekezett elnyerni a Kereskedelmi- és a Hadiigyminisztérium
tamogatasat arra, hogy ne csak a kozepes, de a nagyméretii kereskedelmi- és hadihajogyartasra
is kapjon allami megrendeléseket, am ez csak azutan valosult meg, hogy 1911. marcius 16-an
a Danubius Rt. egyesiilt a Ganz és Téarsa Vasontd és Gépgyar Rt-vel. A fuzié a Ganz
megkeresése nyoman indult meg, és a targyaldsok végeztével a Danubius teljes mértékben
beolvadt a Ganz vallalatba annak érdekében, hogy a budapesti és fiumei hajoépito-telepeik
elnyerhessék a legnagyobb allami megrendeléseket is. A fzid6 soran a Danubius a teljes
4500 000 K alaptdkeéjével, minden kovetelésével és kotelezettségével egylitt beolvadt az Uj
vallalatba, melynek neve igy Ganz és Téarsa — Danubius Gép-, Waggon- és Hajogyar Rt.,

alaptokéje pedig 8640 000 K lett. 10

% DAR. TH. Alt. 899; Karaman 1974.

9 Ez a vallalat két korabbi iizem fiizidjabol jott létre 1896-ban. Egyfeldl a Tolnay Lajos és a Magyar Ipari és
Kereskedelmi Bank altal 1890. szeptember 14-én 1000 000 Ft (~2380 952 K) alapt6kével 1étrehozott (Danubius)
Magyar Hajo- és Gépgyar Rt-b6l (DAR. TH. 1169. 2-84-107). Masfelél a Magyar Altalanos Hitelbank és a
Magyar Leszamitolo- és Pénzvaltdé Bank altal 1895-ben 2000 000 Ft (~4761 905 K) alaptékével kdzdsen alapitott
Schoenichen—Hartmann-féle Egyesiilt Hajo-, Gép- és Kazangyar Rt-bél (Szilagyi 1965).

10 Fiuméban a galiciai szarmazéasti Lazarus Jozsef is hajojavitd {izemet hozott létre 1900-ban a Mdria Terézia
hullamgat tovében, mely fennallasa alatt leginkabb a Cunard Line kivandorlohajoi javitasaval foglalkozott. Ezzel
egyiddben Portoréban (ma Kraljevica) hajoépitd vallalkozasba is kezdett és kérvényt is adott be a
Haditengerészetnek, hogy az, nala épitse meg az 10 torpedénaszadokat. Azonban tiz nappal az magyar allam és a
Danubius Rt. szerzddés alairasa utan (1905. szeptember 22—23-4n) Lazarus fiumei telepe porig égett a portoréi
fonyi alkalmazottjaval az addig joforman ismeretlen motorcsonakok gyartasara rendezkedett be (Hajocsavar 2013;
DAR: TH. Alt. 606-1911-1234). A Danubius Rt. hierarchiajat tekintve Portoré Fiume ala tartozott (DAR. TH.
1169. 2-84—-107). Tovabbi érdekesség, hogy 1916-ban Lazarus telepén 1 izemvezetd, 4 eldmunkas és 75 munkas
dolgozott, melyekbdl 68 f6 orosz hadifogoly volt (DAR: JU-5. EIn. 58-1916-V-1544).

101 Az SMS a hadihajok el6tt a ,,Seiner Majestdts Schiff” roviditése, azaz Ofelsége hajoja. A torpedonaszadok neve
SMTB, a tengeralattjaroké SMU, az aknarako- és keres6 hajoké MT kezdetii.

102 Hajoregiszter 2016.

103 DAR. 1169. 2-84-107.
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12. kép: A Tengerészeti Hatosag SS Vontaté hajéjanak tervrajza

Forras: DAR. TH. Alt. 920.

Az egyesiilés pillanataban, a Danubius Rt-nek két {6 képviseletében hdrom nagy részvényese

volt. A Magyar Leszamitolo- és Pénzvalté Bank 45,42%-os részesedését Freudenberg Rafael
megbizott; a Magyar Altalanos Hitelbank 27,59%-0s, valamint a Wiener Bankverein 19,1%-0s
részesedését Ullmann Adolf megbizott képviselte. A régi Ganz vallalatban a két 0 részvényes
a Magyar Altalanos Hitelbank (24,73%), és a Magyar Leszamitolo- és Pénzvaltd Bank
(25,64%) volt; eldbbit Pallavicini Ede 6rgrof, utobbit pedig Augenfeld Leo képviselte.}%* Az
ujonnan létrejott Ganz és Tarsa — Danubius Rt-ben igy egy, a fuzidt kovetd tékeemelés utan a
Hitelbank szerezte meg a részvények 70%-4t és a Leszamitolo Bank a 30%-4t.1%°

Az egyesiilés sikeresnek bizonyult, hiszen ezutan a vallalat kapta meg az dsszes hadihajo-
¢pitési megbizast, azaz Magyarorszdg a Ganz-Danubius fiumei és portoréi ilizemeiben
gyarttatta le az Osszes kozOs hadiigyi kotelezettségébdl raesé torpedonaszadjat,
1912-ben megépilt Fiuméban az SMS Helgoland gyorscirkaldé és Portoréban harom Tatra
osztalyll rombold: az SMS Tatra (13. kép), az SMS Balaton és az SMS Csepel. 1913-ban

Fiuméban az SMS Novara gyorscirkalo (februar 15.) és Portoréban (1jabb harom Tatra osztalyu

rombold: az SMS Lika, az SMS Orjen és az SMS Triglav.1%

104 DAR. 1169. 2-84-107.

105 Szilagyi 1965.

106 Szilagyi 1965.

W07 Bz egyiitt jart az lizem bévitésével és tovabbi partfeltdltési munkalatokkal melyek koltségét a véllalat magéara
vallalta (DAR. TH: Alt. 590-1911-XXV-166).

108 Hajoregiszter 2016.
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13. kép: Hadihajok felszerelés alatt: az SMS Helgoland (balra), az SMS Tatra (kézépen
az uszédokkban) és az SMS Novara (jobbra)

Forras: DAR. 1169. 2.
Fiuméban 1914. januar 17-én bocsatottak vizre az akkori magyar hadihajé-épités csucsat
jelenté SMS Szent Istvan csatahajot (14. kép; mellékletek).1%° 110

14. kép: Az SMS Szent Istvan hajotestének vizrebocsatasa Fiume-Bergudiban 1914,
januar 17-én
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19 DAR: TH. Alt. 715-1913-X111-952.

110 1914-ben késziilt el a fiumei gyarban az SMTB 82F; az SMTB 83F; az SMTB 84F; az SMTB 85F és a rovignoi
Berlin Aquarium szamara a Loligo nevii elektomotoros dceankutatd tengeralattjaro; Portoréban pedig megépiilt az
SMTB 86F. Fiuméban 1915-ben tjabb torpedonaszadok épiiltek a 87F-t61 93F-ig, majd 1916-ban 94F-t61 97F-ig.
Ugyanebben az évben pedig az SMU 29 és az SMU 30 tengeralattjarok késziiltek el, valamint a Magyar-Horvat
Tengeri GOzhajozasi Rt. SS Hunyad aru- és utasszallitdjanak hajoteste. Fiume-Bergudiban 1917-ben épiiltek
utoljara magyar hajok: egy sorozat aknakeresd hajo (MT 130-MT 135), két tengeralattjaro (SMU 31, SMU 32) és
harom rombol6 (SMS Triglav2, SMS Uzsok, SMS Lika2). Portoréban 1917-ben késziilt el az SMS Dukla rombolo
¢és 1918-ban az SS Wassertanker vizszallito hajo (Hajoregiszter 2016).
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A mindenkori fiumei hajogyar évenkénti termelésének értékérdl is tudunk egy keveset. A
vallalat a javitasokbol és hajépitésekbdl 1895-ben 826 190 K, 1896-ban 240 000 K, 1897-ben
357 142 K, 1900-ban 1810 036 K, 1908-ban 7500 000 K és 1909-ben 10 561 000 K bevételt
realizalt. Gépesitettséget tekintve, 1895-t61 100 LE, 1910-t61 470 LE és 1911-t61 500 LE allt a
véllalat rendelkezésére.!! A hajogyarnak 1895—1897 kozott atlagosan 160 fényi, 1900-ban 190
fényi és 1910-ben 608 fonyi dolgozoja volt.112 113

Az 2. tablazatban bemutatom a Danubius Rt. iizleti eredményeit. A legalsé sorbol jol latszik,
hogy a fiumei telep a vallalat egészének nyereségét tekintve atlagosan 73,64%-os sullyal birt,

a maradé¢k profit a budapesti teleptdl szarmazott.

2. tablazat: A Danubius-Schoenichen—-Hartmann Egyesiilt Hajo-, Gép- és Kazangyar Rt.

részvénytokéje (K), nyeresége (K) és osztaléka (K és K%) 1905-1910 kozott

1905 1906 1907 1908 1909 1910
Részvénytoke (K) 4 500 000 4 500 000 4 500 000 4500 000 4500 000 4500 000
Nyereség (K) 276 604 329 470 377 804 604 952 755 436 705 620
Oszialék (K) 225 000 270 000 300 000 450 000 510 000 510 000
Oszialék (K%) 5.0% 6.0% 6.6% 10,0% 11,3% 113%
Fiumei nyereség (K) 440753 556 150 525235

Forras: DAR. 1169. 2-84-107.

Osszességében elmondhat6, hogy a Danubius Rt. biztos és névekvé osztalékot tudott fizetni
a részvényeseinek, és mint lattuk, a fizid utan az allami megrendeléseknek készonhetéen olyan
nagyra tudott noni a vallalat, hogy a haborut megel6z6 években a kb. 10 000 fével miikodo
teljes Ganz—Danubius véllalat, Fiuméban legalabb 600 fét foglalkoztatott. igy az 1880-90-es
években megsziint dsi flumei hajogyartas az 1890-1900-as évektdl megljult forméaban ujra
életre kelt. Az egykori magyar hajogyar teriiletén, a monarchiabeli épiiletekben pedig mind a

mai napig miikodik hajéjavité mihely.

U1 DAR. PO-1. 198-201.

12 DAR. PO-1. 198-199; Népszamlalas 1900; Népszamléalas 1910.

113 Az 1910-es év munkakéri felosztasdnal egybe van vonva a hajogyar, hajo- és kazangyar, gép- és kazangyar,
gépgyar ¢és fémontdde rubrika (Népszamlalas 1910).
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3.4. Elfeledett fiumei iparvallalatok

A Fiumei Cacao- és Csokoladégyar Részvénytarsasag 1896-ban alakult meg a Fiumei
Hitelbank tamogatasaval és Gerbaud Emil vezetésével, 200 000 Ft (~476 190,48 K)
alaptokével. A vallalat atlagosan évi 155 tonna csokoladét, 1750 tonna kakaoport, 120 tonna
kakadmasszat, 150 tonna dzsemet és 300 tonna bonbont allitott eld (15. kép). A vallalat
termelésének novekedését mutatja, hogy 1913-ban kakaoraktart is épittetett Fiuméban.!1*
Bevétele 1897-ben 100 000 Ft (~238 095 K), 1901-ben 595 303 K volt, 1906-t61 pedig mar
1100 000 K fo1¢ emelkedett.!t®

A Fiumei Kavéporkolde Rt-t helyi iparosok (Anton Copaitich, Francesco Colazio) 1897-ben
alapitottak 140 000 K alaptokével. A gyar folyamatosan csokkend mennyiségben tudott porkolt
kavét eldallitani: 1900-ban 2750 tonna, 1902-ben 2045 tonna, 1906-ban 1700 tonna, 1910-ben
350 tonna 4rut allitott el8, melynek értéke atlagosan 600 000 K volt évente.

15. kep A fiumei csokoladégyar emblémai

Resz»en\ : dI‘SdeST“

ﬁum ELerANT Csm«mz

a legjobb és quusuabb gyartmany'
Tiltesz mmden mas készitményu csokoldden'!

Fiumes ELEFANT-CACAO

a legjobb izu és legegészségesebb (apszer"
_ ORVOSILAG AJANLVA ! s

NDEII fAjTA)U BONBONOK LEGFINOMABB mnosseem

Csak akkor valodi,
ha az eredeti csoma
las it abrazolt ved-
jegyunkkel van
ellatva !

F(;rrés: Sajat gytijtemény.

A Smith- és Meynier-féle papirgyar régi vallalata volt Fiuménak. Elédje az Adamich-féle
kisebb gyar 1827-ben alakult meg, ezt az 1850-es években Meynier Henrik (Parizs, 1822. okt.
10. — Fiume, 1912. marc. 8.), Meynier Karoly Gyorgy (1803-1876), Crafton Edgard Smith
(megh.: Fiume 1860. jan. 22.) és Glennie Walter Smith megvasaroltak, és berendezték benne

Magyarorszag elsé modern, angol rendszerti papirgyarat.t!’

A papirmalom a Recsina foly6
mellett a Tersattoi var alatt épiilt fel (16. szamu kép).*'® A vallalat 1908-ban részvénytarsasagga

alakult 2200 000 K alaptokével.

14 DAR: TH: Alt. 706-1913-1X—7140.
115 DAR. PO-1. 198-201.

116 DAR. PO-1. 199-201.

17 Thirring 1912:307.

118 Fegt és tarsai 1896¢.

30



16. kép: A Smith- és Meynier-féle papirgyar épiiletegyiittese 1880-ban, 1920 koriil és
napjainkban
-

3 A:__C “??‘-. ] 4 k; )
Forrés: Az elsd két kép sajat gyﬁjemény, a harmadik forrasa: Rijeka 2009b.
Mikodése alatt kiilonbozé papirosanyagokat allitott eld, tobbek kozott a fiumei ipari és
kereskedelmi vallalatok és a hivatalok részére, de szallitott Rio de Janeiroba, Londonba,

19 Dolgozdinak szama altalaban 500 6 volt. A

Barcelondba ¢és Szingapurba is.
részvénytarsasagga alakulas utan a gépesitettség is novekedett (1907-ben 800 loerd, 1910-ben
2030 loerd). Az 1889-t61 megdrzodott fiumei kereskedelmi- és iparkamarai beszamolok alapjan
a vallalat évenként atlagosan 10 000—-30 000 tonna papirt allitott eld, rendre 1000 000 K — 2000
000 K kozétti értékben, igy Fiume egyik fontos vallalata volt.!?

A varosban miikodott két vegyészeti gyar is. Az egyik a Stabilmento Prodotti Chimici, azaz
a ,,vegyészeti termékek gyara” volt, mely 1872-ben alakult meg a varosban 400 000 Koronanak
megfeleld alaptékével (~ 168 000 Ft), mely 1908-ban mar 570 000 K volt.'?! Dolgozoinak
létszama 1900-ban 21 6 volt. A vallalat 1889-1912 kozott évenként atlagosan 40 000 q arut
allitott eld (sosav, kénsav, salétromsav, aluminium szulfat). A masik az Union vegyészeti gyar
volt, amely 1894-ben alakult meg 1250 000 K alaptékével. A vallalat bevétele folyamatosan
ndvekedett: 1901-ben 554 600 K, 1906-ban 1264 659 K és 1912-ben 2138 000 K volt.122 123

A fiumei kikdtdben mind a mai napig megtalalhatdak a Skull Matyas iizémében (a vallalat

olasz neve: Matteo Skull — Fondiera in ferro ed altri metalli e costruzioni meccaniche in Fiume

volt) ontott acéleolopok (17. kép).

119 Fest és tarsai 1896c¢.

120 DAR. PO-1. 198-201.

121 Thirring 1912:338.

122 DAR. PO-1. 199-201.

123 A Stabilmento prodotti chimici 1908-ban 8%-os osztalékot (45 600 K) fizetett, mig az Union 5,2%-0t (75 000
K) (Thirring 1912:338).
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17. kép: A Skull Matyas fiumei gyaraban készitett kikotoi vascolopok egyike

Forrés: Haj(')cs'év_a;;(‘)l?a.

Az tizem az 1883-ban alakult, és az els6é vilaghaborts felmentési kérelmek alapjan még
1916-ban is miikodott.?* Atlagosan 20 ot foglalkoztatott és két darab egyenként négy 16erds
gépet hasznalt.1?® Az eldallitott terméke féleg nyersvas volt, valamint kovacsoltvas, dntdttvas,
acél, bronz és 6lom targyak. A termelésben 1891-1899 kozott évente atlagosan 1135,33 méazsa,
20 770 koronanyi arut allitott eld, melyeknek altaldban a fele belfoldi és a fele kiilfoldi
rendeltetésii volt.'?

Skullén kiviill miikodott egy masik ontdde is Fiuméban 1876-6ta, amely az idésebb és a
fiatalabb Luigi Cussar nevéhez fiizédott.*2” A Cussar vallalat is kiilonféle fémek ontésével, és
azokbol targyak l1étrehozasaval foglalkozott (féleg az Adria Magyar Kirdlyi Tengerhajozasi Rt.
és a Magyar-Horvat Tengeri GOzhajozasi Rt. voltak a megrendeldi). Munkasainak 1étszama
atlagosan 40 f6 volt. A gyarban 1895-ben még csak egy gép dolgozott 12 16erdvel, am az 1909-

es évtdl a kamarai jelentésekben mar kettd darab ,,Cussar” miikodési elvii motor szerepelt

egyiittes 27 loerdvel. A termelés értéke 1895-1911 kozott atlagosan évi 87 264 K volt.*2®

124 Fest és tarsai 1896¢; DAR: JU-5. EIn. 56-1916—111-716.

125 1916-ban, miutéan sikeriilt tobb alkalmazottjira nézve is felmentést kieszkdzoIni, az lizem 54 fével miikodott
(1 gyarigazgatd, 1 mihelyfonok, 26 szakmunkas, 23 tanonc és 3 napszamos). A habort alatt az lizem a hadi
szolgalatban résztvevd magyar tengerhajozasi tarsasagok gézoseire gyartott alkatrészeket (DAR. JU-5. 56-1916—
111-716).

126 DAR. PO-1. 198-199.

127 Thirring 1912:307.

128 DAR: PO-1. 198-201.
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A kikotévarosban 1907-ben alakult meg a Magyar-Horvat Aszfaltgyar (18. kép). Az lizem
1907-1911 kozott osszesen 170 930 q aszfaltot és bitument gyartott évenkénti atlagosan
616 000 K értékben. Ez id6 alatt 100 1derd és évenkénti atlagosan 115 dolgozoja volt a
vallalatnak.

18. kép: A fiumei Magyar-Horvat Aszfaltgyar 1907-es tervrajza és az
el

.
N e

é&ﬁlet napjainkban

Forras: DAR. TH. Alt. 645-1912-1X-230; sajat felvétel.

Ré egy évvel alakult meg Milch és Battestin Elsé Fiumei Parketta- és Gozfiirésziizeme,
amely 1908-1911 kozott atlagosan 60 fével és 120 1oer6vel évenkénti 266 000 K értékben
allitott eld termékeket.’?® A Hungéria Novényolajgyar 1909-ben jétt létre a varosban 947 606
K alaptokével.'3 A vallalat 1909-1912 kozott atlagosan 130 munkassal és 640 loerével
évenkénti 7801 250 K értékben allitott eld olivaolajat és olajpogacsat.t3! Emlitésre méltd még
Giovanni Sirola (1890-es alapitasu) kotélgyara, aki miutan felpanaszolta a Fiumei
Korméanyzonal, hogy az Adria Magyar Kirdlyi Tengerhajozasi Rt. és a Magyar-Horvat
Tengerhajozasi Rt. nem tdle vasarolt ,,aki még a polai haditengerészetnek is szallitott arut”
(sic!), a legnagyobb magyar hajozasi tarsasagoknak is szallithatott.132

A Fiumei Butorgyar Rt. 1887-t61 miikodott a varosban. Elndke Pollak Lajos, igazgatoi Fery
Nandor és Lord Adolf voltak. A vallalat alaptékéje 800 000 K volt, és fenntartott telepeket
Londonban és Lyonban is. 1905-ben 600 szakmunkast foglalkoztatott és 120 16erds gépekkel

rendelkezett. Kivitelének irdnya Anglia, Franciaorszag, Olaszorszag, Afrika, Azsia és Amerika

129 A parkettagyar a habor( alatt a haditengerészet szamara szallitott lucfenyddeszkékat, illetve a fiumei és a zenggi
dohanygyarak részére ladakat (DAR: JU-5. EIn. 56-1916-111-807).

130 Thirring 1912:338.

131 DAR. PO-1. 200-201.

132 DAR. JU-5. Alt. 120-1893-467; Thirring 1912:307.

33



volt.?3® Az Elsé Fiume Gézmoso6 és Miivasalo Rt. 1900-ban alakult meg 100 000 K alaptékével.
Igazgatdi Rossbacher Fléris, Baccich Biagio, Poldrugo Vince és Lederer Jozsef voltak.'®*

Emidio (Em&d) Mohovich konyv- és kényomdéaja 1866-ban alakult meg a varosban, miutan
megvasarolta Rezza Herkules lizemét, akit a horvat korméanyzat vetett bortonbe politikai irasai
miatt.’*> A vallalkozas leginkabb a helyi ujsagokat nyomta, de foglalkozott mindennemi
nyomdai termékek eldallitdsaval is (szépirodalom, helyi hivatalok, vallalatok kimutatasai).
Ezeken feliill miikodott még Fiuméban tobbek kozott borgyar, jéggyar, gazgyar, konyakgyar,
téglagyar, tésztagyar is.

Ez a n¢hany vallalat is mutatja, hogy megérte annak idején beruhazni a kikotdvarosban,
hiszen a befektetések megtériilhettek. Fiume igy nem csak, mint kereskedelmi kdzpont l1étezett
az elso vilaghdbortig, de mint ipari centrum messze kiemelkedett a korabeli magyar varosok
kozott. Ezt a tényt mutatja Thirring statisztikai gytijtése is, mely szerint 1908-ban a magyar
varosokban levd biztositasi, ipari €s kereskedelmi részvénytarsasagok Osszegzett helyi
alaptokéinek rangsoraban Budapest (684 431 441 K) és Pozsony (22 094 288 K) utan
kovetkezett Fiume (20 118 406 K), és csak ezutan a tobbi magyar varos (atlagosan 4 millid
korona dsszértékkel).'*® Karaman is elismeri, hogy a korabeli horvét viszonyok kozott magasan
a magyar Fiume volt az egyik legnépesebb és a legiparosodottabb varosa a magyar-horvat
tengermelléknek és a szarazfoldi horvat teriileteknek, sét a fiumei ipar a szdzadforduldra mar
annyira kindtte magat, hogy nem csak a helyiek, de a kdrnyékbeli horvat telepiilések lakoi is

Fiuméba jartak dolgozni.*®’

133 Compass 1904/5.

134 Compass 1904/5.

135 Thirring 1912:308; K6érosi—Szinnyey 1896:133.
136 Thirring 1912:332.

187 Karaman 1974.
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4. Ossoinack Lajos és a fiumei ipari- és kereskedelemi vallalatok

Ossoinack Lajos a dualizmus korabeli Fiume egyik kiemelked6 alakja volt.
Tevékenységének koszonheti tobb vallalkozas is a 1étét és sikerét, személye pedig a helyi
politikaban és a magyar kereskedelmi tengerészetben is megkeriilhetetlen volt. Azonban amikor
Fiumét 1920-ban elszakitottak Magyarorszagtol, az életének, és az altala felépitett ipari
birodalomnak torténete feledésbe meriilt. Kiilf61don azért homalyosodhatott el a személye, mert
fia, Endre politikusként az els6é vilaghdboru utan tobbszor targyalt Wilsonnal és az antanttal,
Fiume sorst illetden, és igy féleg a fiat ismerte meg Ossoniackként a vildg.'*® Ebben a
fejezetben roviden bemutatom Ossoinack Lajos életét, majd mindazokat az ipari- és
kereskedelmi vallalatokat, amelyekhez koze volt, és amelyek miikodésének torténetét még

senki nem dolgozta fel.
4.1. Ossoinack Lajos élete (1849—1904)

Fiuméban az Ossoinack 6si, olasz nyelvii patriciusfamilianak szamitott. Szinnyei szerint
mar a 19. szdzad elején hajoétulajdonosok voltak a csaldd tagjai, és a jelek szerint
vagyonosodasuk szorosan dsszefiiggott a varos Magyarorszaghoz valo tartozasaval.'® Lajos
(19. kép) 1849. junius 26-4n sziiletett Fiuméban, mely akkor épp horvat megszallas alatt volt.14°
EIG6bb a laibachi és grazi kereskedelmi akadémiakon tanult, majd fels6fokt tanulmanyokat
folytatott a kereskedelmi tengerészet targyaban Triesztben, Hamburgban, Londonban és New
Yorkban.**! Utazasainak kdszonhetSen az olasz, magyar és horvat anyanyelve mellett kivaloan
megtanult németiil, angolul és franciaul, illetve behatdban megismerte az akkori
vilagkereskedelem miikodését, €s a nyugati mintakat hazahozva 1874-ben Fiuméban ségoraval
Eugenio Baccich-csal kozosen megalapitotta az Ossoinack-féle Mechanikai Faipari Rt-t, amely
lada- és hordogyartasra specializalodott.!? A fiumei letelepedését kdvetéen megndsiilt; majd

két fia (Endre és Nero), valamint egy lanya sziiletett.*3

138 Sz4vai 2013.

139 Szinnyei 1903; DAR. 258-R0O-5.

190 Mivel olasz szarmazasu volt, neve eredetileg Luigi Ossoinack, melyet sajat maga is, és a korabeli forrasok is
hol Aloisnak vagy Alajosnak, hol Lajosnak forditanak, én az utobbit valasztottam.

141 Szinnyei 1903.

142 Budapesti Kozlony 1877:603.

143 Néptanitok lapja 1891:119.
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19. kép: Ossoinack Lajos (1849—1904) balra és fia, Ossoinack Endre (1876-1965) jobbra

Forras: DAR. 258-R0O-5.

Ekkoriban a monarchianak 1étezett egy sajat, a két allam altal szubvencionalt kereskedelmi

tengerhajozasi vallalata: az Osztrak-Magyar Lloyd.'** Ez a tarsasag azonban sokkalta inkabb
az osztrak kikotonek, Triesztnek az érdekeit szolgélta, mint a kiépités alatt allo6 Fiuméét. Ezt
latva, és sajat rizshantolojanak importforgalmat tapasztalva, Ossoinack ,,kezdeményezte grof
Szapary Géza fiumei kormanyzonal a magyar kereskedelmi tengerészet létrehozadsat. A terv az
volt, hogy a magyar lisztet — Ossoinack hordéiban — a nyugat-europai kikétékbe juttatjik,
elsésorban Angliaba. Ezen a volt miniszterelnoktol, Tisza Kalmantol kezdve képviselokon,
dllamtitkarokon (példaul Matlekovits Sandoron) keresztiil sokan munkalkodtak, még a nagy
budapesti malmok (Bakonyi, Pannonia, Briill és Egyesiilt malmok) is tamogattdk a tervet.”.**
Ennek folyomanyaként angol és osztrak téke bevonasaval, illetve allami tamogatassal
megalakult a késobbi Adria Magyar Kiradlyi Tengeri G6zhajozasi Rt., mely az 1900-as évekre
a legnagyobb magyar tengeri hajozasi vallalattd notte ki magat, és amely 0sszekototte Fiumét
Nyugat-Eurdpa, Eszak-Afrika, New York és Brazilia kikotéivel.

Az 1870-es évek végén Ossoinack Lajos, Giovanni de Ciotta (Fiume polgarmestere 1872—
1896 kozott) mérnokkel, valamint Catinelli €és Smouquina helyi iparosokkal kdzosen kidolgozta
azt a tervezetet, amely alapjan a magyar kormany kiépitette a fiumei kikot6t. Ossoinack
nevéhez fliz6dik tobb nagyipari vallalat alapitasa is, mint pl a rizshantol6 és a kéolajfinomitd
vallalatoké 1881-82-ben. Tovabba Baross Gabor miniszter 1891-ben az Ossoinack altal a
Fiumei Kereskedelmi- és Iparkamaraban tett inditvany alapjan bontotta fel a Lloyddal az

allamilag tdmogatott viszonyt, és az igy megmaradt Osszeggel allitott fel Gjabb magyar

144 Zsigmond 2009; Pelles 2016c.
145 pelles 2016a:198-199.
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gbzhajozasi tarsasdgokat: a Magyar-Horvat Tengeri G6ézhajozasi Rt-t, és a Magyar Keleti
Tengerhajézasi Rt-1,146 147

1891-93 kozott azért, hogy biztositsa az ellatast a rizshantold gyara szamara, helyi
tokésekkel kar6ltve, megalapitotta az Oriente Magyar Tengerhajozasi Rt-t, mely nevébdl
fakadoan is a Fiume-Tavol-Kelet kozotti forgalomra specializalta magat. Ezekben az években,
a fiumei szabadkikotdi statusz megsziinésekor felismerte, hogy a varosnak, a novekvé forgalom
miatt sziiksége van kikotoi tarhazakra, melyek épitését a helyi iparosokkal 1étrehozott Fiumei
Nyilvanos Raktar Rt. végezte el.}*® Ossoinack Lajos 1897-t6] halalaig a budapesti Hungaria
Goézmalom Rt. részvényese volt.!*® Ez amellett, hogy befektetés volt, valdsziniileg
hozzasegitette 6t ahhoz is, hogy olyan a malomiparra jellemz6 belsé informaciok birtokaba
keriiljon, amelyek ismeretében koordindlni tudta sajat rizshantoloja, illetve tengerhajozasi
vallalata tizletpolitikajat. A helyi politikaban is tevékenyen részt vett, tobbszor volt varosi
képvisel6 is. A Magyarorszagrol vald kivandorlas megerésodésével, 6 gy6zte meg 1902-ben a
brit Cunard Line Steamship Company-t, hogy tartson fenn havi rendszerességgel Fiume-New
York kozotti jaratokat, amelyekkel a magyarokat tudtdk Amerikaba, és a visszavandorlokat
haza szallitani.*>

Roppant szines és valtozatos szakmai karrierje 1904. oktdber 28-4n hirtelen tort meg,
amikor maig tisztazatlan koriilmények kozott ongyilkos lett. Egyes vélemények szerint tettében
kozrejatszott az, hogy 1892. oktdber 28-an egy a kertjét dézsmalo tolvajt lel6tt €s a lelkiismeret-
furdalas 12 évvel késdbb végzett vele ugyanezen napon.'® Barhogy is tortént, annyi bizonyos,
hogy Ossoinack Lajos palyafutasa kiemelkedden sikeres volt. Az altala alapitott vallalatokban
helyét fia, Ossoinack Endre (19. kép) vette at, aki az itt szerzett gazdasagi t6kébol kovacsolt

maganak olyan politikai tékét, mellyel elébb, Fiume orszaggytilési képvisel6jeként (1915—

146 pelles 2015b, Pelles 2016b.

147 Ossoinack nem csak kiilsé szemléldként, hanem a Lloyd fiumei telepének igazgatdjaként (Tiszti névtar
1891:285) beliilrdl is latta, hogy az osztrak tarsasag Triesztnek kedvez a forgalmaban. Ezért szolalt fel a
szerzddésbontas mellett.

148 A tarhazak kapcsin nevezetes Ferencz Jozsef 1891-es Fiumei latogatisa. Ugyanis a kirdly, amikor
megszemlélte, ahogy a fiumei tarhazakban zsakokban levd lisztet épp Ossoinack horddiba csomagoljak hosszasan
elbeszélgetett fiumei iparbardval a lisztkereskedelem kérdéseirdl és Ossoinack szerepérdl benne (Pest Hirlap
172:6).

149 Ossoinack is és Cunradi Jend is (aki tobb Ossoinack 4ltal alapitott részvénytarsasdgnak is tagja volt) 1897-ben
a Hungaria malom igazgatosagi tagjai voltak. Erdekesség, hogy az Ossoinack részvételével alapitott fiumei
rizshantolo is atlagosan 41%-os részesedést birt a Hungaria malomban (Klement 2012:172; 408).

150 Az egyik ilyen kivandorlokat szallitd hajo volt az RMS CARPATHIA is, mely 1912. éprilis 15-én az RMS
TITANIC tuléldit megmentette.

151 Budapesti K6zlony 1894:9.
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1918) miikddatt, és amivel 192024 kozott a Fiumei Szabad Allam egyik 1étrehozoja és legfbb

anyagi timogatdja lett.1>2 153
4.2. Az Ossoinack-féle Mechanikai Faipari Rt. (1875-1913)

Kiilf6ldi tanulményait kovetden Ossoinack Lajos hazatért Fiuméba, és sdgoraval Baccich
Jendvel (méshol Henrik) faipari vallalatot alapitott, amelynek miikodéséhez késébb allami
kedvezményeket is nyert.> A vallalat neve olaszul ,,Lavoratorio meccanico di legnami” volt,

melyet magyarul Mechanikai Faipari Rt-nek és Ossoinack-féle Lada- és hordogyarnak is

neveznek a forrasok (20. kép).

20. kép: Ossoinack-féle Lada- és hordogyar 1909-ben

Forris: DAR. TH. Alt, 504-1909-V/111-5595.

Felvetddik a kérdés, hogy miért pont ilyen profilu vallalkozasba kezdett az ifja véllalkoz6?
Ugy gondolom, a kérdés hatterében az allhat, hogy az 1875-0s évre teljesen elsorvadt a fiumei
¢és kornyékbeli vitorlashajo-gyartas. Azonban, a tékéseknek, igy Ossoinacknak és Baccichnak

a korabbi faipari kereskedokkel nyilvan még megvoltak a kapcsolataik, tehat a Lada- és

152 Apjahoz hasonléan Endre hivatalos neve is olaszul volt: Andrea Ossoinack. Ezt hol Endrének, hol Andrésnak
forditjak a korabeli szovegek.

153 Endre miel6tt Fiume utolsé magyar orszaggytilési képviseldje lett 1915-ben (1918-ig), mar a helyi politikaban
is részt vett. 1912 tavaszan példaul Fiume alpolgarmestere volt (Ordasi 2016; Thirring 1912:142). A politikai
karrier mellett pedig a helyi pénziigyi életnek is tagja volt. Ezt igazolja, hogy 1914-ben a Fiumei Kozségi
Takarékpénztar igazgatosagi tagja volt (Compass 1914/15).

154 Budapesti K6zlony 1889:2.
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hordogyar a koradbban a hajéépitésre szant kivaldo mindségli alapanyagbdl tudott készterméket
gyartani. A vallalat korai miikodésérdl keveset tudunk. Annyi bizonyos, hogy komoly termelés
folyt mar az els6 években is. Amikor 1874—1877 kozott a magyar allam elkezdett kisérletezni
— Ossoinack kezdeményezésére — egy allando Fiume-Liverpool hajdjarat beinditasaval, akkor
a magyar lisztet Ossoinack horddiban exportaltak.t° 156 157

Adataink szerint 18901909 ko6zott csak férfiak és fiak dolgoztak az tizemben, atlagosan 55-
en, amelynek 90%-a volt felnétt és 10%-a fiatal.>>® °° Munkajukat segitette tobb gép, dsszesen
25-30 16er6s kapacitassal. Az adatok tiikkrében a gyar termelése évente atlagosan 197 087 db
volt, ennek 46,5%-a hordoé és 53,5%-a lada. A termelés Osszértéke évente atlagosan 292 048 K
volt.1%0 Osszességében ez a véllalat adta az Ossoinackoknak a kiindulasi pontot ahhoz, hogy
Fiume meghataroz6 iparbardiva valhassanak. Az iizem Lajos haldla utdn Endre kezében

részvénytarsasagként egész az els vilaghabortig mitkodott. 16!

4.3. A Fiumei Els6 Magyar Rizshantolo- és Keményitégyar Rt. (1882-1913)

A Magyar Altalanos Hitelbank 1881-ben telepedett meg Fiuméban, és szinte azonnal két
iparvallalat létrehozasaban is segédkezett, olyanokban amelyeket Ossoinack Lajos
kozremiikodésével hoztak Iétre: az egyik a rizshantold volt (1881. julius 11-én), a masik a
kéolajfinomito 1882-ben.’®2 A rizshantolo- és keményitdgyarat budapesti székhellyel és
800 000 Ft (~1904 762 K) tékével alapitottak, mely 1600 db 500 Ft-os részvényben nyilvanult
meg. A vallalat elndke gr. Zichy Nandor; alelnokei: 6rgrof Pallavicini Ede (Magyar Altalanos
Hitelbank) és Steinacker Arthur volt.163 164

Maga az lizem Fiume kiilvarosaban Ponsalban épiilt fel (a késdbbi kdolajfinomitotol
kozvetleniil keletre esO telken) (21. kép) és két gyarépiiletb6l allt: a rizshantolobol és a

keményitégyarbol. 1%

155 pelles 2016a.

156 Az lizemet 1912-ben kibdvitették egy kefe- és ecsetgyartd részleggel (DAR: JU-5. Eln. 56-1916—-111-925).

157 Ferencz Jozsef 1891-es fiumei latogatasa alkalmaval Ossoinack hordogyarat kiilon is megtekintette (Pesti
Hirlap 172:7).

158 DAR. PO-1. 198-201.

159 1914-ben mér 160-an dolgoztak a gyarban, melybdl 47 nd volt (DAR: JU-5. Eln. 56-1916-111-925).

160 DAR. PO-1. 198-201.

161 DAR. TH. Alt. 692-1913-VI11-1418.

162 Fest és tarsai 1896c¢.

163 A vallalat igazgatdsagi tagjai: Cunradi Jend, Frank Antal, Kornfeld Zsigmond, Ossoinack Lajos, Singer Vilmos,
Walthier Gyula; a feliigyel6 bizottsagi tagjai: Briill Lip6t, Bohm Oszkér, A. F. Smoquina és Dall’ Asta Szaniszlo
voltak (Compass 1882). Az évek soran a vezetéség kis mértékben cserélédstt, példaul 1901-ben Herz Armin és
Barcza Karoly igazgatdsagi, Ehrlich Emil és Rudan Celso pedig feliigyel6 bizottsagi tagok lettek (Compass
1900/1); valamint 1905-ben Kilényi Hugo és Rosenberg Félix is igazgatosagi tagok (Compass 1904/5).

164 A fiumei gyarépiiletnek végig Ossoinack Lajos volt a vezetdje (Fest és tarsai 1896¢), aki kivaldo munkajaért a
vallalat kozgyiilésétol 1886-ban 8000 Ft (19 048 K) jutalmat kapott (Budapesti Hirlap 1886).

165 Fest és tarsai 1896¢.
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T A Flumel Elso Magyar Rlzshantolo és Kemenyltogyar Rt F 1umeban
- 2y Q : ‘

Forrds: DAR. TH. Alt.171-1898 XXIII—2163 alap_]an sajat szerkesztes

Az lizem mar a kialakitds soran modernnek szamitott, mert amellett, hogy 520 LE gépi
hajtassal birt, még a villanyvilagitast is bevezették. Evi gyartasi kapacitasa 500 000 ¢ (400 000
q hantolt rizs, 30 000 q keményité és 70 000 q melléktermék) volt, mellyel egész Ausztria-
Magyarorszag legnagyobb héantoloja lett. Latva a fiumei vallalat sikerét, a szabadkik5toi statusz
1891-es megsziinése utdn a magyar 1881. évi VL. és XLIV. ipartdmogat6 torvénycikkekhez
hasonldan az osztrak kormanyzat is kedvezményekben részesitette a sajat iparat, igy 1893-ban
megalakult a trieszti rizshantolo, igy mar nem csak az olasz, de az osztrak rizshantolokkal is
1épést kellett tartania a fiumei izemnek.*6®

Részben az Ausztria-Magyarorszadgon beliili versenytars megjelenése inditotta Ossoinackot
arra, hogy kovetelje a Fiumei Kereskedelem- ¢és Iparkamaraban és a Kereskedelmi
Minisztériumban az Osztrak-Magyar Lloyddal valo szerz6désbontast, mert a vallalat
egyértelmiien Triesztet, és igy a trieszti hantolot részesitette elényben Fiuméval szemben.®’
Elébb az Orient g6zos megvétele, majd az Oriente Magyar Tengerhajozasi Rt. 1étrehozasa is
ennek volt a folyomanya.*%® Ezzel az alapitassal, és a Fiume-Tavol-Keleti jaratok fenntartdséval
mint latni fogjuk, Ossoinack fiiggetleniteni tudta sajat hantolojanak nyersanyag sziikségletét.

A fiumei iparbard vezetése alatt folyamatosan modernizaltdk az iizemet. Ez a
gépesitettségben érhetd leginkabb tetten. Mig az alapitastol 1881-1892-ig 520 LE, addig 1893—
94-ben 1200 LE, 1895-1904 kozott 1500 LE, 1905-t61 pedig 2000 LE allt a vallalat

rendelkezésére.’®® Ezzel egyiitt amikor mar fia Endre iranyitotta a fiumei telepet, 1910-ben

166 Fest és tarsai 1896¢.

167 Karaman 1974, Zsigmond 2009; Pelles 2016c.
188 DAR. TH. Eln. 5-1904-1V-8.

169 DAR. PO-1. 198-201.
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bovitették a termelési kapacitdsokat €és igy egy évben az lizem mar akar 700 000 métermazsa
termék eléallitasara is képessé valt.}"®

A dolgozok 1étszamat tekintve 1891-1910 kozott atlagosan 450 f6 dolgozott a vallalatnal,
melynek 67%-a férfi, 27%-a nd, 2,5%-a fiu és 3,5%-a leany volt.}"* Foglalkozasokat tekintve
atlagosan 30 igazgatoja, 11 mivezetdje, 221 felndtt és 22 kiskora segédmunkdsa. valamint
20 egyéb dolgozdja volt a vallalatnak.!’2 173

A rizshantol6 4ltal termelt évi mennyiségeket mutatja a 5. szamu 4bra.}’

5. abra: A fiumei rizshantolé termelése métermazsaban 1889-1912 kozott
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Forrés: DAR. PO-1. 198-201.

Az ébrén jol latszik, hogy a hantolo 1889-1912 kozott folyamatosan ndvelni tudta a
termelésének mértékét. Ezen iddszak alatt az tizem atlagosan évi 318 905 q hantolt rizst, 66 829
q keményitot és 67 924 q mellékterméket (leginkabb allati takarmanynak hasznaltak fel) allitott
el6. Abszolutértékben mérve a vallalat a termelésének mértékét 1889-1911 kozott 2,6-
szorosara novelte. A vallalat termelésének értéke (koronara atszamitva) 1883-ban 596 093 K,
1885-ben 1868 743 K, 1895-ben 8333 333 K, 1904-ben 12000000 K és 1910-ben
16 675 000 K volt.1™

170 Karaman 1974.

1 DAR. PO-1. 198-201.

172 Népszamlalas 1900; Népszamlalas 1910.

173 1916-ban Necak Gyorgy (horvat) honvédezredes katonaival a hantolobol 17 férfit és 38 nét elvitt Wickenburg
fiumei kormanyzo beleegyezése nélkiil Modrus-Fiume varmegye horvat teriileteire mezégazdasagi munkara. Ez
az eset jol mutatja, mennyire nem tekintették a korabeli horvatok legitimnek a fiumei magyar vezetést (DAR: JU-
5. 56-1916-111-883).

174 Az 1894-es, 1898-as és 1906-0s évek hianyzo adatait megbecsiiltem az 6ket megel6zd és kivetd harom-harom
év adatainak atlagaibol.

175 Compass 1883; Compass 1885; Compass 1888; DAR. PO-1. 198-201.
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Ezt a nagyaranyu értékbeli novekedést tantsitjak a vallalat tizleti eredményérdl szol6 adatok
IS (3. tablazat).

3. tablazat: A fiumei rizshantolé részvénytékéje (K) és osztaléka (K és K%) 1882-1903
kozott (1890-91 kivételével)

1882 1883 1884 1885 1886 1887 1888
Részvénytoke (K) | 1904 762 1904 762 1904 762 1904 762 1904 762 1904 762 1904 762
Osztalék (K) - - - - 171 429 171 429 171 429
Osztalék (K%) 0.0% 0,0% 0.0% 0.0% 9,0% 9.0% 9.0%

1889 1892 1893 1894 1895 1896 1897
Részvénytoke (K) | 1904 762 1904 762 1904 762 1904 762 1904 762 1904 762 1904 762
Osztalék (K) 238095 228 571 266 667 228571 323 810 380952 380952
Osztalék (K%) 12,5% 12,0% 14,0% 12,0% 17,0% 20,0% 20,0%

1898 1899 1900 1901 1902 1903
Részvénytoke (K) | 1904 762 1930 000 1 930 000 1930000 1930 000 1930 000
Osztalék (K) 380952 386 000 270 200 231600 289 500 289 500
Osztalék (K%) 20,0% 20,0% 14,0% 12,0% 15,0% 15,0%

Forras: DAR. PO-1. 198-201.

A téblazat alapjan elmondhato, hogy a vallalat a kezdeti években (1882-1885) kozott
veszteségesen mitkddott, de 1886—1894 kozott mar atlagosan 11%-os osztalékot, és 1895-1903
kozott 17%-os osztalékot tudott fizetni a részvényeseinek.

Osszességében tehat, a fiumei rizshantold egy nagyon jo alapitisnak bizonyult, melyet
Ossoinack az olasz és osztrdk versenytdrsak megjelenését kovetden is biztos kézzel tudott
iranyitani.

4.4. Elsé magyar tengerhajozasi részvénytarsasag: Oriente (1893-1913)

Ossoinack Lajos, hasonldan, ahogy els¢ fiumei vallalkozasa kapcsan, a lada- és
hordogyaranal exportlehetdséget tudott biztositani a termékeinek az Adria Rt. meglapitasaval,
ugy a rizshantologyara részére is igyekezett megteremteni a megfeleld kereskedelmi
feltételeket. Ezért hozta 1étre 1893-ban az Oriente Rt-t.

Magat az Orient gézost — a tarsasag elsé hajojat — még 1891-ben épittették a késdbbi
részvényesek.1’® A tarsasagi formara valo atallas éve két okbol volt fontos. Egyfelél (ahogy
mar szoéltam rola) az 1870 o6ta magyar allami tdmogatas mellett miikodo, keleti piacokkal
kapcsolatot tarté Osztrak-Magyar Lloyd tarsasaggal 1891-ben bontotta fel a szubvencios
viszonyt a Baross Gabor vezette Kereskedelmi Minisztérium.!’” Masfeldl az 1893. évi XXI|. tc.
értelmében minden olyan magyar szabadhajozési vallalat épitési- és fuvardij-tdmogatast
kaphatott, amely legalabb kétharmadrészt magyar honpolgarok tulajdonat képezte, és amely
magyar kikotobol vagy kikotd részére szallitott arut. Ezek mellett egy belsé tényezd is

rakényszeritette Ossoinackot a rizshantold sajat hajozasi vallalattal valo ellatasara, mégpedig

176 DAR. TH. Alt. 89-1893-XX|-1458.
17 Ossoinack és tarsai 1896; Frisnyak 2001.
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az, hogy az 1890-es évekre mar nem csak a korabbi olasz hantolokkal kellett vallalatanak
versenyeznie, de a trieszti hantoldval is; igy szamara az import sajat megszervezése 1étkérdéssé
valt.1’®

A vallalat az alapito okirat értelmében 4000 000 K alaptokével alakult meg, mely tartalmazta
a korabbi vallalattol atvett SS Orientnek, és a két ijonnan épitett hajonak (SS Siam, SS Burma)
az értékét is.17° 180 A tarsasag részvényesei kozott Ossoinackon kiviil taldlunk iparosokat és
bankarokat (Baccich Henrik, Sirola Janos, Corrosacz Janos, Cunradi Jend, pecinei Cossulich
Alajos lovag), tengerészdinasztiak tagjait (ifj. Paicurich Matyas, Luppis Antal Ferenc, Luppis
Vince, Luppis Ferenc, Dr. Randich Janos), és hosszajaratu hajozasi kapitanyokat (Rudan
Kéroly) is.® A vallalat székhelye Fiume volt. Céljat tekintve mar a megalakulds pillanataban
igyekeztek elérni, hogy a magyar kormany a Lloyddal val6 szerzé6désbontasbol fakado forrasait
az 6 résziikre folyositsa, igy biztositvan a tavol-keleti forgalmat Fiume részére. Valosziniileg
ezért szorgalmazta Ossoinack a Fiumei Kereskedelmi- és Iparkamardban az emlitett szerzédés
felbontasat.'®2 Azonban a magyar allam annak ellenére, hogy 1892-ben 19 000 Ft-al tdmogatta
az Orient g6zost, részben az 1893-ban elfogadott szabadhajozasi térvény, részben a magyar-
horvét parthajézas megteremtése miatt nem tudott, s nem is akart allami tdmogatast adni az
Orientének. 83

A vallalat a levéltari adatok bizonysaga szerint 1900-ban ujra megprobalkozott allamilag
tamogatott statuszt szerezni. Az Oriente Rt. ekkor a Lloyd Fiume-Indokina vonalat valtotta
volna le olcsobb dijszabassal, évenkénti 6 vagy 12 fix jarattal allami szubvencio fejében, de a
kormanyzat vélhetéen a fesziilt fiumei politikai viszonyok miatt nem tdmogatta a vallalat

kérését. 184 185 Ezt kovetden 1904-ben allt Gjra el a tarsasag egy inditvannyal. Ekkor szintén a

178 Karaman 1974.

179 DAR. TH. Alt. 89-1893-XX1-1458.

180 Az egyes hajok neve el6tti SS arra utal, hogy a jarmii Steamship, azaz g6zos (Zsigmond 2011).

181 Az itt megjelenitett Luppisok kozeli rokonai Giovanni de Luppisnak a torpedo feltalaldjanak. Luppis Antal
Ferenc, az Oriente Rt. életében vald jelentds kozremiikddéséért és a fiumei varosi képviseldi tisztségéért és
alpolgarmesterségéért, a Fiumei Nemzeti Szinhaz vezetéséért, és a filumei svéd- és norvég konzuli tisztségében
végzett munkajaért 1896-ban Ferencz Jozseftdl a tihovaczi elénévvel nemességet kapott (Libri Regii 70:186;
Luppis csaladfa).

182 Fiuméban mér 18111814 kozott is miikodott Kereskedelmi Kamara, azonban az Ossoinack Lajos koraban is
miikodo Fiumei Kereskedelmi- és Iparkamara 1851-ben alakult meg a varosban. Els6 elndke Higinus Scarpa lovag
volt 18511866 kozott. Ot kovette az 1871-ben pecinei elénévvel nemességet nyert Cosulich Kazmér (1866—-1888)
lovag, hajoskapitany, majd Meynier Henrik (1888—1910) helyi iparos és végiil 1910-t6l pecinei Cosulich Alajos
(Kazmér fia), aki mellesleg az Oriente Rt. tiszteletbeli elndke is volt (Libri Regii 68:165; DAR. JU-5. Eln. 43).
183 DAR. TH. Alt. 89-1893-XX|-1458; Gonda 1906.

18 DAR. TH. Alt. 416-1900-XXI-1181.

185 Az 1895-ben miniszterelnknek valasztott Banffy Dezs6 baro erds kozpontositd politikaja ellenallast valtott ki
a fiumeiek korében, mivel a kormany megsértette a varos 6si autonomidjat. Ennek kovetkeztében szinte ellenséges
politikai viszony alakult ki Fiume és Magyarorszag kozott, mely gazdasagi teriileten is éreztette hatasat, mind a
kik6td aruforgalmanak csokkenésében, mind abban, hogy az Oriente Rt., akinek feje Ossoinack Lajos a helyi
politikanak kiemelkedd alakja volt, nem kapott allami szubvenciot (Ordasi 2014).
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Lloyd keleti jaratait kivanta kivaltani, pontosabban a Fiume-Szingapur kozotti cukorszallitas
jogat kérte a Kereskedelmi Minisztériumtol.® Ekkor a Magyar Kiralyi Tengerészeti Hatosag
is az Oriente ajanlata mellé allt, azonban a magyar kormanyzat nem bizta meg rendszeres
jaratok fenntartasaval a tarsasagot, hanem az 1907-ben beiktatott 0j szabadhajozast timogato
torvénnyel megemelte a hajoépitési- és fuvardij timogatasokat, €s az ijjonnan alapitott kormany
kozeli Atlantica Tengerhajozasi Rt-vel egylitt az Oriente tovabbra is piaci alapon versenyzett a
Keletre irAnyuld jirataiban az Osztrak Lloyddal.'®” Az elsd vildghdbort varatlanul érte a
vallalatot és (ahogy azt Zsigmond Gabor doktori értekezésében bemutatta), tobb hajojat el is
vesztette benne.'® 18 A habort utan az 6nallé Fiuméban olasz lobog alatt szervezédott ujja
az Oriente vallalat. Az iizleti eredményeirdl szo6l6 iratok alapjan 1939-ig bizonyithatéan
mikodott, am a masodik vilaghdborit mar nem vészelték at az addigra teljesen elavult gézhajoi,
és a vallalat megsziint.!*

A tarsasag a kozvetett allami tdmogatasoknak kdszonhetden az elsé vilaghdboruig egyre
tobb és modernebb gézdssel jarta a vilag tengereit; ez lathato a 6. szamu 4bran. %!

6. abra: Az Oriente Rt. gézoseinek brutté- és netto-regisztertonnatartalma 1893-1914
kozott
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Forras: DAR. TH. Segédkonyvek 241. Hajolajstrom.

18 DAR. TH. EIn. 5-1904-1V-8.

187.1907. évi. VL. tc.

188 Zsigmond 2011.

189 Az SS Borneot 1915-ben az USA megvette; az SS Luzon 1915-ben olasz hadizsdkmany lett; az SS Siam2-t
1918-ban a Francia Kormany vette meg (Zsigmond 2011).

10 DAR. 714.

191 A brutté regisztertonna (BRT) megmutatja a hajo dsszes féréhelyét, a nettd regisztertonna (NRT), pedig csak a
tiszta szallitoteret szamolja, levonva a BRT-bol az olyan egységeket, mint kabinok, élelemraktar, szivattyuk, stb.;
egy regisztertonna szaz koblab, koriilbeliil 2,83 kobméter (Akos—Horvéth 2007).
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Hajoit tekintve, ahogy mar emlitettem, a vallalat 1893-ban két j g6zost vasarolt, a Sidamot,
¢s a Burmat. 1899-ben eladta az Orient g6z0st, és helyette megvasarolta az SS Javat. 1900-ban
megépittette az SS Bornedt, 1901-ben az SS Kobét ¢s 1902-ben az SS Luzont. 1904-ben a
japan-orosz haboru érzékenyen érintette a vallalat flottajat, hisz két legnagyobb gézosét (Burma
¢s Siam), amelyek Vlagyivosztokba szallitottak kdszenet, a japanok elfoglaltak, ¢&s
hadizsakményként kisajatitottak.!%? Ezért a véllalat 1906-ban (SS Siam2) és 1912-ben (SS
Burma2) j hajokat épittetett. Igy lathatjuk az dbra alapjan, hogy a véllalat a fennallasanak elsé
évtizedében atlagosan 8000 NRT, majd az 1900-as években 13 000 NRT kapacitassal
rendelkezett.

A véllalat hajéforgalménak 6sszesitésé¢hez Osszegyljtottem a rijekai levéltarban fennmaradt
Osszes szamlat a Tengerészeti Hatosag irattaraban.'®® Ez 1893 majusa és 1914 augusztusa
kozott 0sszesen 928 jaratot jelentett, amelybdl 377-nél pontos datum és aruforgalom is szerepel.
Kikotdket tekintve kiegyenlitett volt a vallalat hajoforgalma. A legtdbbszor érintett kikotd
Fiume volt, az 6sszforgalom 8,41%-o0s részesedésével, ezt kovette Cardiff 5,5%-kal, majd
Szingapur 3,13%-kal, Kontinensekre bontva a vallalat jaratait, azt latjuk, hogy a tarsasag
rendszeresen érintette Eszak-Amerikanak mind a keleti, mind a nyugati partvidékét (pl.
Baltimore, Vancouver, San Francisco, New Orleans). Dél-Amerikéban is mind a két partvidéket
bejarta (Rio de Janeiro, Pisagua, Buenos Aires, Bahia Blanca).!® A villalat sokszor érintette
Indonéziat, de jart a Karacsony-szigeteken, Ausztralia Melbourne kikotdjében és Hawaii
Honolulu kikotdjében is. A f6 forgalma azonban, ahogy azt a 22. és 23. szamu képek mutatjak,

a tarsasag céljaival 6sszhangban Eurdpara és a Tavol-Keletre koncentralodott.

192 T6th-Zsigmond 2011.

19 DAR. TH. Alt: 112-1894-XXI-2795; 284-1904-XXI-1310; 316-1905-XXI-1040; 316-1905-XX1-4273;
365-1916-XXI-2713; 415-1907-XXI-437; 416-1899-XX1-4206; 459-1908-XX-205; 460-1908—XXI-2;
496-1909-11-134; 496-1909-11-307; 538-1910-11-117; 581-1911-11-72; 582-1911-11-173; 629-1912—11-147,;
630-1912-11-816; 678-1913-11-132; 679-1913-11-132; 682-1913-11-1951; 733-1914-11-50.

19 Ne felejtsiik el, hogy ekkor még nem volt hajozhaté a Panama-csatorna, tehat a hajoknak a Magelldn-szoros
felé kellett keriilnitik.
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22. kép: Az osszes eurazsiai kikoto, amelyet érintett az Oriente Rt. 1893-1914 kozott,
sulyozva a kikotések szamaval

Forras: DAR. TH. Alt. 1894-1914.

23. kép: Az osszes tavol-keleti kikoto, amelyet érintett az Oriente Rt. 1893-1914 kozott,
stilyozva a kikotések szamaval

Forras: DAR. TH. Alt. 1894-1914.

A vallalat aruforgalmat a 7. abran mutatom be. Ezen adott évenként dsszegeztem a vallalat
egyes hajoi altal szallitott 6sszes aruforgalmat tonnaban; illetve a jaratok szamanak, a hajok
szallitokapacitasanak és egyes jaratokon korabban és késobb teljesitett atlagos mennyiségek
alapjan megbecsiiltem, mekkora lehetett az Oriente Rt. valés aruforgalma (piros szaggatott

gorbe).
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7. abra: Az Oriente Rt. éves valds és becsiilt aruforgalma a levéltari szamlak alapjan
1893-1914 kozott
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Az édbra alapjan harom szakaszra lehet tagolni a vallalat életét. Az els6 szakasz az alapitastol
1893-t6l 1898-ig tartott. Ezt az id6szakot a lassii novekedés, a stabil piaci berendezkedés
jellemezte, amikor a még fejl6dd magyar kereskedelmi tengerészet az Osztrdk Lloyd
arnyékdban élt, és nem tudott igazan piacot talalni maganak.!® Ebben az id6szakban a vallalat
atlagosan évenként 15 jaratot teljesitett, jaratonként 3000 tonnas fuvarral, 0sszesen évenként
40 000 tonna aruszallitassal, melybdl 29 000 tonnar6l maradt fenn szamla. A masodik szakasz
1899-t61 1904-ig tartott. Ez volt a vallalat els6 nagy felivelése, ekkorra tudott a nyereségét
visszaforgatva 0 hajokat épittetni az Oriente Rt., és azokkal egyre tobb jaratot fenntartva
nagyobb volumeni aruforgalmat bonyolitani. Ezt a felivelést torte meg a mar emlitett japan-
orosz haboru, melyben két hajojat elvesztette. Ebben a szakaszban a véllalat évente atlagosan
25 jaratot tartott fenn 24 451 tonna aruforgalommal.’®® A harmadik szakasz 1905-t61 1913-ig
tartott: ekkoriban a tarsasag évente 25 jarattal atlagosan 103 816 tonna arut szallitott.*®’

A vallalat altal legtobbszor érintett kikotoket az arumennyiségekkel sulyozva az alabbi
felsorolast kapjuk: a tarsasag Osszes aruforgalmanak 28%-a Fiume, 11,4%-a Cardiff, 9,5%-a
Szingapur részére tortént. A vallalat altal Fiumébe szallitott aru mennyisége 3089 860 q volt,

melynek 64%-a volt a hantolatlan rizsbehozatal, ami a vallalat teljes forgalmat tekintve

19 pelles 2016c.

196 A vallalat 1899-1904 kozotti fuvarjainak, kiindulési és érkezési kikotdinek alapjan, valamint az ezen jaratokon
altalaban szallitott aruk mennyisége alapjan, ezekben az években atlagosan 124 294 tonnara becsiilom a vallalat
aruforgalmat.

17 Az el6z6 szakaszhoz hasonld szamitassal itt 163 553 tonnara becsiilom a vallalat tényleges aruforgalmat.
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17,5% volt. Az alabbi 8. szamu abran bemutatom, mekkora stllyal birt az Oriente Rt. a tobbi
(altalam mar feldolgozott) osztrak-magyar hajozasi tarsasag kozott.

8. abra: Fiume importja 1893—-1913 kozott és az Oriente Rt. importrészesedése
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Forrés: DAR. TH. Alt. 1894-1913.; MSE 1893-1913.

Az abran a narancssarga (Szaggatott) gérbe mutatja a jobb oldali tengelyen a Fiume 6sszes
tengeri importjat 1893—-1913 kozott métermazsaban. A halmozott oszlopdiagramok pedig a
hajozasi vallalatok szazalékos részesedését mutatjak ebbdl az importbol a baloldali tengely
segitségével. Az Oriente Rt. a fiumei piacon az évenkénti atlagos 1,87-3,12%-0s
részesedésével sikeres vetélytarsava tudott valni, nem csak az Osztrak Lloydnak de a szamara
rivalisnak tekinthetd tobbi magyar vallalatnak: az Atlanticanak és a Magyar Keleti Rt-nek is.

A vallalat tizleti eredményeir6l is tudunk keveset mondani. A 4. szamu tablazatban
Osszefoglaltam az 18941903 kozotti évek mutatait.

4. tablazat: Az Oriente Rt. részvénytokéje (K) és osztaléka (K és K%) 1894-1903 kozott

1894 1895 1896 1897 1898
Részvénytoke 4 000000K| 4000000K| 4000000K| 4000000K| 4000000K
Osztalék 500000 K| 500000 K 500000 K| 500 000 K 500 000 K
Osztalék (%) 12.5% 12,5% 12,5% 12,5% 12,5%

1899 1900 1901 1902 1903
Részvénytoke 4500000K| 4500000K| 4500000K| 5000000K| 5500000K
Osztalék 562500K| 562500K 540 000 K 700 000 K 880 000 K
Osztalék (%) 12.5% 12.5% 12,0% 14.0% 16.0%

Forras: Compass 1897/98; Compass 1900/1; Compass 1904/5.
A vallalat miikddésének elsé szakaszaban is stabilan tudott miikddni, és jelentds osztalékot
fizetett a részvényeseinek. Az aruforgalmi statisztikak pedig arra engednek kovetkeztetni, hogy

a vallalat egészen az els6 vilaghabortig nyereségesen miikddott, és bevaltotta a hozza flizott
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reményeket. Biztositotta a flumei ipar és a rizshantold részére az importot, és a vildg nagy

kikotoi kozotti fuvarok teljesitésével profitot tudott termelni a tulajdonosainak.
45. A Koolajfinomito Rt. (1883-1913)

1854-ben a lembergi Lukasiewicz Ignac sikeresen allitott elé kdolajbol lampaolajat,
megalapozva ezzel az igényt a kdolaj kitermelésére. Ezt kdvetden a vilag tobb pontjan kezdték
kitermelni a fekete aranyat. Az 1875-1885 kozotti években, az akkor mar elavultnak szamito
vitorlasok nagy mennyiségli kdolajat szallitottak az USA-bol Eurdpa irdnyaba, hiszen az
Amerikaban zajlo Rockefeller-féle arhaboru lenyomta a kdolaj arat, és az olcso aru elarasztotta
az eurdpai piacot.!®® Erre a kinalatra reagalt — az orosz olajmezdket a Nobel csaladdal egyiitt
birtoklé — Rothschild csaldd azzal, hogy sajat bankhézaival (pl Magyar Altaldnos Hitelbank,
Creditanstalt Bankverein) és Ossoinack Lajossal k6zosen, igénybe véve az 1881. évi magyar
ipartamogat6 torvényeket 1882—83-ban kdolajfinomitot alapitott Fiuméban. %

A vallalat a nagykiko6t6tol északnyugatra épiilt fel egy 6nallo, lezarhato kéolajkikotovel (24.
szamt kép) amelyhez a Magyar Allamvasutak sajat koltségén 1320 000 Ft (~3142 857 K)
értékben kiépitette a fiumei allomashoz csatlakozé sineket, toltdallomasokat és rakodét.?%

24. kép: A fiumei koolajfinomité teriilete (piros kor)

. 2 Setmagarsess

Forras: Denk — Loczy — Sziklay 1896:17 alapjan sajét szerkesziés.

A finomitot tizemeltetd Kdolajfinomitogyar Rt. 1882. oktober 13-an alakult meg Budapest
székhellyel. A tarsasag igazgatoja orgrof Pallavicini Ede volt, az igazgatosagi tagok: Deutsch
Henry, Dub Mor, Kornfeld Zsigmond, Singer Vilmos, Ziffer Ede Ferenc; a
feliigyeldbizottsagnak pedig Ghyczy Géza, Glatz Frigyes, Ossoinack Lajos és dr. Stapff Emil

198 Szurovy 1993:49.
19 Szurovy 1993:67.
200 1883, évi XX VIIL. tc.
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voltak a tagjai. A fiumei telephely miiszaki igazgatdja Milutin Bara¢ lett.?®? A tarsasag
alaptokéje 1500 000 forint (~3571 429 K) volt, melyet 1895-ben 4400 000 K-ra emeltek.2%2

Ahogy azt Fest és tarsai is irjak, a 40 000 m? alapteriiletti finomité évenként 500 000
métermazsanal is nagyobb mennyiségli végterméket volt képes eldallitani, ami az akkori
Ausztria-Magyarorszag éves igényének 30%-at jelentette.’®® Ezen feliil a gyar képes volt
naponta 5000 q olajat hordokban, tartalykocsikban vagy sajat kannaiban (a vallalat fenntartott
egy kannagyarat 300 000 db-os évenkénti gyartasi kapacitassal) elszallitani. Az lizem a
petroleumgyartason feliil kendolaj, benzin, gazolaj €s paraffin gyartasara is be volt rendezve, a
termelési melléktermékek hasznositasara pedig miikodtetett egy mitragyagyarat is éves 500
tehervagonnyi termelési kapacitassal.?®* A finomitd olyan vilagrasz6lo sikerré valt, hogy
Ferencz Jozsef csaszar és kiraly 1891. junius 23-i latogatasat kovetéen 1913-ig megfordult itt
tobb Habsburg féherceg (Ferenc Ferdinand, Ferenc Salvator), de példaul a thaifoldi Sziam
hercege, a késébbi V. Rama kiraly is felkereste a gyarépiiletet.?% A részvénytarsasag a termelés
novelésének érdekében 1893-ban Oderbergben és Brassoban is kdolajfinomitdt alapitott.

A vallalat dolgozoit és a munkakdoriilményeket tekintve meg kell jegyezni, hogy 1907-ben
bevezettek az elektromossagot, ¢és igy a villanyvilagitast is a gyarépiiletbe. A dolgozoi
1étszamrol 1891-1910 kozott vannak adataink. Igy 6téves atlagokat nézve 1891-1895 kozott
323 16, 1896-1900 kozott 236 6, 1901-1905 kozott 289 £6 és 1906—1910 kozott 378 6
dolgozott vallalatnal.?% A gyar termeld gépeinek ereje 1891-t81 16 16erd volt, 1895-t61 200 LE,
1900-t6l 422 LE és 1904-t61 470 LE.2%" 28 A finomit6 a vasirnapokat, és az iinnepnapokat
leszamitva folyamatosan tizemelt. Az 1900-as években rendszeresek voltak a munkasmozgalmi

megmozdulasok Fiuméban, és igy a finomitoban is.2% A leghevesebb sztrajk az 1910-€s volt.

201 Milutin Bara¢ személyére a rijekai horvatok a mai napig nagyon biiszkék, hiszen 6 volt a magyar Fiuméban az
a horvat iparvallalati dolgozd, aki a legnagyobb karriert futotta be. 1908-ban munkaja elismeréséiil Ferencz Jozsef
kiralyi tanacsosi cimet adomanyozott neki (Libri Regii 71:952). Ma Rijekaban a kdolajfinomitd utcdja rola van
elnevezve.

202 Compass 1883; Compass 1897/98.

208 Fest és tarsai 1896¢.

204 pPelles 2016d.

205 Oil Refinery 2005.

206 A vallalat igyekezett hangstlyt fektetett a dolgozoi jolétére is, hiszen példaul 1906-ban fiirdShelyet biztositott
résziikre (DAR. TH. Alt. 336-1906-11-3311).

27 DAR. PO-1. 198-201.

208 Erdekesség, hogy az 1910-es években mar a teherauto forgalom is megjelent a kdolajfinomito teriiletén. Az
akkori vallalati vezetést érdekelte is a kérdés, hogy veszélyes-e a belsé égésii autok jelenléte a gyarteriileten beliil,
am egy korabeli szakértd megnyugtatta a vallalatot, mondvan hogy ,,/...] korunkban mar oly tokéletesek a
benzinmotoros gépjarmiivek, hogy tizveszélytdl esetiikben nem kell tartanunk [...]” (DAR. TH. Alt. 692-1913—
V111-832).

29 Thirring (1912:341) kimutatésai alapjan, 1905-1908 kozott 32 darab sztrajk volt Fiuméban, amelyeken
Osszesen 6027 munkas vett részt (nyilvan atfedésekkel, hisz egy munkas sztrajkolhatott két kiilonb6z6 évben is).
Ezzel 6sszesen 32 851 munkanap veszett el, amely Osszesen 144 141 K bérveszteséget jelentett. Az 1908-as
sztrajkban 14 nagyvallalat (20 fonél tobbet foglalkoztato), és 39 kisvallalat volt érintett.
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Szeptember 16-an 120 dolgozo6 tagadta meg a munkat, és kovetelte, hogy a napi 2,5 koronas
bért 25%-al emeljék meg, csokkentsék a 12 6ras napi munkaidot és illesszenek bele két féloras
sziinetet, valamint, hogy majus elseje legyen munkasziineti nap. A sztrajkba csakhamar az
Osszes (350 f6) dolgozd bekapcsolddott, sét szolidaritasbol a torpedogyari €s hajogyari
munkasok is megtagadtdk a munkat. Arrol nem szoélnak az iratok, hogy a vallalat(ok)
teljesitették-e dolgozoik koveteléseit, de arrdl igen, hogy miutan a rendérok nem voltak képesek
kezelni a helyzetet, a hadsereg bevetésével ,,rendezédtek” (sic!) a viszonyok.?1°

A vallalat termelésérél a Fiumei Kereskedelmi- és Iparkamarahoz beadott vallalati
jelentések alapjan 1885-1911 vannak adataink.?!! Ezt mutatja be a 9. szamu 4bra.

9. abra: A fiumei koolajfinomité termelése egyes arunemek szerint métermazsaban és
koronaértékben 1889-1911 kozott
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s Finomitott koolaj (q) s Parraffin (q) s benzin (q)
koksz (q) = L enoolaj (q) miitragya (q)

szuperfoszfat (q) =@« Osszérték (K)
Forras: DAR. PO-1. 198-201.

Az abran, a halmozott oszlopdiagramok mutatjak métermazsaban (baloldali tengely) az adott
évben termelt finomitott kdolaj, paraffin, benzin, koksz, kendolaj, szuperfosztat és miitragya
mennyiségét, a jobboldali tengelyen pedig a vallalat adott évben realizalt bevétele lathat6. A
vallalat nem szamitva a kezd6 1885-0s évet, 18861895 kozott atlagosan 500 429 g, 1896-1905
kozott 257 848 g és 1906—-1911 kozott 352 000 q arut allitott eld, melynek értéke 1895-1910
kozott atlagosan 9261 023 K volt. Az abran az 1890-es évek végétdl erds csokkenés lathato,
mind a termelés mennyiségében, mind értékében. Ennek okait részletesen az SS Etelka

tankerhajo kapcsan fejtem ki, de 1ényegében a trieszti finomité megépiilése, a galiciai és roman

210 DAR. JU-5 Eln. 38-1911-1-88; DAR. JU-5 Alt. 377-1-2-8.
21 DAR. PO-1: 116; 198-201.
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olajmezdk felfedezése, és a tengeri (orosz) kdolajaramlas elapadasa rejlett a hattérben.?'? Ez azt
jelentette, hogy mikdzben Trieszt a kdolajiparban is versenytarsa lett Fiuménak, a kikotévaros
helyileg kiesett a kdolaj feldolgozas iranyabol, hisz a lengyel és roman fekete arany
feldolgozasa kapcsan csak plusz koltséget jelentett volna az aru Fiuméba utaztatasa, majd a
feldolgozott termékek visszafuvarozasa. Amint lathato az 4dbran, a vallalat a finomitott olajok
termelésébol valo kiesést koksz gyartasaval probalta potolni az 1907-es évtol.

A fiumei gyar, leginkabb a termelésre specializalodott, mig a behozatalt a Photogen
Forgalmi Rt. SS Etelka tankerhajoja végezte. Hasonloan az aru beszerzéséhez, az értékesitést
is ,kiszervezte” a vallalat. Ezt a Fiumei Magyar Olajipari Rt. (25. kép) végezte, mely
részvényeseit tekintve megegyezett a Koéolajfinomitdé és a Photogen Forgalmi Rt.
részvényeseivel.

24. kép: A Fiumei Koéolajfinomité termékeit értékesité Fiumei Magyar Olajipari Rt.
200 Koronas részvénye 1906-bol

4 garaniii ol
bemibiall . qvu.azlupi_slanm.
it aly Satuto surale.

ESIVENY TARSASAG
#{ﬁ%nnnﬂwr

Forras: MNL. OL. PMKB. Z40. 18. csom¢, 370a.

212 Szurovy 1993:90.
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A nagy habort alatt a gyar termelése tObbszor kihagyott, hisz idénként nem kapott
Galiciabol nyersanyagot a cég, illetve munkésainak javat besoroztak.?’® 2 Fiume olasz
bekebelezése utan 1926-ban, az egykori magyar finomitobdl fejlesztette fel Olaszorszag a maig
miikodi olajipari vallalatat az AGIP-ot. A masodik vildghabort utan jugoszlav szinekben
tizemelt a gyar, majd a délszlav haboriban (1991-1995) lett a horvatok nélkiilozhetetlen
iparvallalata INA néven.?® Igy a Fiumei K&olajfinomito (26. kép) tulajdonképpen harom mai
allam koéolajipari  torténetének is alapja: Magyarorszagnak, Olaszorszagnak és
Horvatorszagnak.?*®

26. kép: A Fiumei Ko6olajfinomité 1896-ban, 1922-ben és 20()ﬁ§-ben

Forras: Fest és tarsai 1896¢:264; Rijeka 2009a; Oil Refinery 2005.

A forrasok egybehangz6 véleménye szerint olyan sikeres volt a kezdeti években az
olajfinomitas, hogy a részvénytarsasag a fiumei részleg utan 1886-t61 1900-ig 60-80%-0s
osztalékot fizetett.?!” Ezt a képet arnyalja, hogy a Compassok a teljes Kéolajfinomité Rt.
eredményeit kozlik, azaz a fiumei, a brasséi €s vélhetden az oderbergi finomitokét is,
aggregalva. Az alabbi 5. szamu tablazatban 6sszegeztem a fellelt adatok alapjan a teljes vallalat

részvénytokéjének €s egyes években fizetett osztalékdnak mértékét koronaértéken 1884-1904

kozott (adathiany miatt eltekintve az 1889-1891 és 1905-1913 kozotti idészaktol).

213 DAR: JU-5. EIn. 52-1915.

214 A vilaghabora utan, 1918-1920 kdzott a vallalat még felvasarolt egy finomitét Drohobicsban (ma Ukrajna) és
Budapesten, majd pedig a részvénytarsasag egész vagyonat atmentette az amszterdami ,,Nederlandsche Petroleum
Maatschappij Photogen” vallalatba. Mivel Hollandia semleges volt az elsé vilaghaboraban, igy a haborus jovatétel
nem terjedhetett mar ki a finomité vagyonara. Erdekesség, hogy a holland véllalat székhelye a budapesti Nador
utca 14. lett, azaz a Magyar Altalanos Hitelbank kozpontja, és az épiilettel egyiitt a véllalat és a bank
menedzsmentje is teljesen megegyezett. Ekkoriban az Olasz Kiralysag olajpiaca a Standard Oil és a British-Dutch
Royal Shell Company birtokaban volt. Az olasz allam a nemzetiségi és politikai kérdéseken feliil azért is igyekezett
Fiumét bekebelezni, hogy az egykori magyar finomitoval megalapozhassa sajat allami olajvallalatat. 1922. aprilis
28-an igy meg is alakult Fiuméban a korabbi magyar gyarépiiletben a holland fed6cégen keresztiil magyar, illetve
olasz részvényesekkel a ,,Raffineria di Olii Minerali Societa Anonima” a ROMSA.

215 Qil Refinery 2005.

216 MOL 2016.

217 Qil Refinery 2005; Szurovy 1993:67.
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5. tablazat: A Kéolajfinomité Rt. részvénytékéje (K) és osztaléka (K és K%) 1884-1904

kozott

1884 1885 1886 1887 1888 1892
reszvenytoke| 3 5T1429K| 3571429K| 3571429K| 3571429K| 3571428K 35714290K
oszialek 446429K| 428571K| 607T143K 714 286 K 892 857K 1428 571K
osztalék®s 12,50% 12,00% 17,00% 20,00% 25,00% 40,00%

1893 1894 1895 1896 1897 1898
reszvenytoke| 3 571429K| 3571429K| 4400000K| 4400000K| 4400000K 4400000 K
osztalék 1428571K| 1071429K| 1100000 K 660 000 K 220 000 K 440000 K
osztalék®e 40,00% 30,00% 25,00% 15,00% 5,00% 10,00%

1899 1900 1901 1902 1903 1904
reszvenytoke| 4 400000K| 4400000K| 4400000K| 4400000K| 4400000K 4400 000K
osztalek 880 000K| 550000K| 220000K 264 000 K 660 000 K 880 000 K
osztalék®o 20,00% 12,50% 5,00% 6,00% 15,00% 20,00%

Forras: Compass 1883; Compass 1885; Compass 1887; Compass 1888; Compass 1889/90;
Compass 1897/98; Compass 1900/1; Compass 1904/5.

Ebbdl a tablazatbol kitiinik, hogy ha egyben nézziik a vallalat miikodését, amelynek csak
egy szelete volt a fiumei finomitd, akkor mar nem volt olyan elsdpré a nyereségessége a
vallalatnak, de még igy is megérte a befektetOknek benne tartani pénziiket, hisz ezen években
atlagosan 18,33%-o0s osztalékot realizaltak: 1892-93-ban pedig 40%-ot. Ezek alapjan
kijelenthetd, hogy a Ko&olajfinomité Rt., nem csak munkaslétszam alapjan nevezhetd a
dualizmus korabeli Fiume egyik kiemelkedé nagyvallalatanak, hanem a termelése és lizleti
eredményei alapjan is a kikotovaros és Ausztria-Magyarorszag egyik meghatarozo iizeme Vvolt,

amelynek megalapitasaban és tizemeltetésében Ossoinack Lajos is részt vett.
Az SS Etelka tankerhajo (1892-1909)

A koolajfinomitonak sziiksége volt egy sajat tankerhajora, hogy az amerikai olcs6 kdolaj
bearamlas megszlinése utan kielégitse importigényeit. Erre a célra épittette a vallalat az
SS Etelka tankerhajot 1892-ben Newcastle-ban. A hajo beszerzésének koriilményeirdl és az
els6 évek fuvarjairdl keveset tudunk. Ami bizonyos, az az, hogy 1896-ban megalakult a
Photogen Forgalmi Rt., mely névleg atvette a finomitotol a gozos kezelését, de ha megtekintjiik
a részvényeseit, részben a finomitd tulajdonosaira bukkanunk (pl. Orgrof Pallavicini Ede,
Kornfeld Zsigmond, Stiedry Fiilop, Aron Jules, Ullmann Adolf, Szirmai Oszkar).?'® Az u;
részvénytarsasag 900 000 K alaptdkével alakult meg, azt, hogy Ossoinack Lajos részvényese
volt-e nem tudjuk; am az eddig megfigyelhetd modell alapjan, azaz, hogy létrehoz egy ipari
vallalatot, majd biztositja annak tengeri kereskedelmét egy hozzéa kapcsolodo hajézasi vallalat

1étrehozasaval (sic!), nagyon valdsziniivé teszi az iparbar6 kozremiikodését. Az Etelka (27. kép)

218 Compass 1904/5.
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¢s igy a Photogen Forgalmi Rt. 1909-ig jatszott szerepet a finomito ¢€letében, mert 1909.
december 16-an eladtak a Csaszari és Kiralyi Haditengerészetnek Polaba, ahol SS Vesta néven
miikodott tovabb, 9 220

27. kép: Az SS Etelka tankerhajé a Photogen Rt. szineiben

~

~
<
—_reen

Forras: Hajoregiszter (2016).

A kutatasaim alatt 5sszegytijtdttem a gézds hajo- és aruforgalmardl szol6 dsszes szamlat.?2
Ezek alapjan beigazolodott, hogy az SS Etelka milkodése alatt leginkabb Batumbdl hozott
nyersolajat Fiuméba, de ezen feliil néha feldolgozott olajokat (kendolaj, finomitott asvanyolaj
stb.) is szallitott Fiumébdl és mas eurdpai kikotokbdl a kontinensen beliilre és Amerikaba. A
fellelt 177 jaratdnak (import és export) 37,85%-at Batum, 22,6%-at Fiume, 5,65%-at
Philadelphia jelentette, a maradék 34% eloszlott a fobb brit, francia és spanyol kikotok kdzott.
Ha aruforgalommal stilyozva nézziik a fobb kikotok kozotti forgalmat, akkor 91,19% jut Fiume
és 86,23% Batum részére.

Az 1896-1908 kozotti aruforgalmi adatokat a 10. szdmu 4dbra mutatja. A hianyz6 adatok
becslését az alapjan végeztem el, hogy egy évben mennyi jaratot tett meg a hajo rakodott

allapotban ¢és mekkora volt atlagosan egy fuvar mennyisége.

219 DAR. TH. Alt. 496-1909-1-5599.

220 Erdekességképpen megjegyzem, hogy az Etelka g6zos és legénysége 1907. november 7-8-an az északi
szélesség 40°47'¢s a nyugati szélesség 53°57'-nal megmentette az olasz Colombo bark legénységét, amelyért a
mentésben résztvevok kitiintetést kaptak (DAR. TH: Alt. 477-1908—-XXI1X-570).

21 DAR. TH. Alt. 151-1897-XXI111-5234; 216-1900—XX|-7; 284—1904—XX1-940; 284-1904—XX1-1148; 284—
1904—XX1-1310; 316-1905-XXI-55; 316-1905-XXI1-1040; 316-1905-XXI-2336; 364-1906—XXI-2; 415—
1907-XX1-1063; 416-1899—-XX1-4206; 460—1908—XX1-2207; 496-1909—1-5599.
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10. abra: Az SS Etelka altal megtett Gt (tengeri mérfold), a szallitott valos- és becsiilt
aruforgalommal 1896-1908 kozott
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Forras: DAR. TH. Alt. 1897-1909.

Ezek alapjan lathato, hogy az Etelka még a becsiilt aruforgalmak alapjan is egyre
kihasznalatlanabb lett, és ez vezetett az eladasahoz. A kihasznalatlansaganak oka az volt, hogy
Fiume alapvetéen a Nobel és Rothschild-féle orosz (Batum) kdolajat dolgozta fel, csakhogy
1902-t61 kezdve Batumban egy helyi dolgozd: Joszip Dzsugasvili (Sztalin) sztrajkot szervezett,
amely atterjedve egész Oroszorszagra, megbénitotta a kéolaj-kitermelést,?2? 223

Ezzel egyiitt azt is latnunk kell, hogy 1900-t6l kezdve Galicidban kiilf6ldi, ¢s Romanidban
osztrak-magyar t6ke bearamlassal rohamosan novekedett az olaj kitermelése, és a szarazfoldi
forgalom.??* Vasuton Fiméba 1899-ben 1187 184 K, 1906-ban 2179 482 K és 1913-ban 3212
832 K koolajat szallitottak, szemben az SS Etelka 1900 utani atlagos évenkénti becsiilt 228 470
K értékii importjaval.??® Ugyanakkor fontos bemutatnom, hogy onalléan Fiume tengeri
kereskedelmében mekkora sulyt képviselt a Photogen Rt., csak a valos adatokra koncentralva

(11. szamu abra).

222 Szurovy 1993:90.

223 Az orosz allami vezetés, hogy elterelje a figyelmet az orszagos sztrajkrol haborut tervezett Japan ellen, melyet
az megtudva, eldzetes csapast mért az orosz hadiflottara; ezzel tort ki az az 1904-es orosz-japan haboru, amelyben
az Oriente Rt. elvesztette két g6z0sét (Szurovy 1993:90; Toth—Zsigmond 2011).

224 Szurovy 1993:91.

225 MSE 1896-1913.
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11. abra: Fiume importja 1893-1913 kozott és az SS Etelka (Photogen) importrészesedése
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Forras: DAR. TH. Alt.; MSE 1893-1913.

Az é4bra alapjan kijelenthetd, hogy a Photogen Rt. a fenndlldsa alatt a flumei import atlagosan
2,01%-at birta. Ezek alapjan pedig belathato, hogy mig az SS Etelka az 1890-es években jol
tudta szolgalni a fiumei kéolajfinomitot, addig az 1900-as évekre mar nem tudta kielégiteni a

hozzaflizott reményeket, €s az eladasa racionalis lizleti dontés volt.
4.6. A fiumei iparbaré vallalkozoi portréja

Ossoinack Lajos vallalkozoi palyajat tobb kiilonlegesség is jellemezte. Hasonldan sok mas
magyar kortars ipari vallalkozoékhoz, Ossoinack is a csaladi vagyonra alapozhatta palyafutéasat.
Ifjtikoraban kiilfoldi tanulméanyutakat tett mivel hazaja Fiume horvat megszallas alatt volt.??®
Csaladja eredeti szakmajatol (tengerészet) valamivel eltérd, de a kor megdllithatatlan
fejlodésére reagald gyaripar megalapitasaval kezdte karrierjét (Mechanikai Faipari Rt.). Részt
vett a helyi politikaban, &m 4llami szinten nem indult a képviseldségért. Az eldre jutast azonban
elsdsorban a kapcsolatrendszerének koszonhette, hisz mint lattuk, 1d6rdl-idére személyes
ismertségbe kerlilt a kereskedelempolitika irdnyitoival, s6t még Ferencz Jozseffel is. E
kapcsolatain keresztiil valt nagyvallalkozova, amit bizonyit, hogy részt vett a kdolajfinomito és
a rizshantol6 gyarak megalapitasaban és utobbi fiumei tizemének a vezetdje is volt.

JelentGs szerepet vallalat a magyar kereskedelmi tengerészet megalapitasaban is. Az
Osztrak-Magyar Lloyd fiumei igazgatdjaként szerzett tapasztalatait a kezdetektdl az allam altal

szubvencionalt Adria Magyar Kiralyi Tengerhajozasi Rt. 1étrehozasaban kamatoztatta. A két,

226 Az 1848. augusztus 31-én bevonult horvat bani csapatok igéretet tettek Fiume 6si kivaltsdgainak (lasd
bévebben: Csaszar 1842) megorzésére, de késobb mégis erdteljes horvatositasba kezdtek a varosban (Fried 2001).
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nevéhez fiiz6dé fiumei nagyipari vallalat importjanak biztositdsara egyfelél a helyi
tengerészekkel, bankarokkal ¢s iparosokkal kozdsen megalapitotta az Oriente Magyar
Tengerhaj6zasi Rt-t; masfeldl hozzajarult a Photogen Forgalmi Rt. 1étrehozasahoz is. Emlitésre
méltdé még az is, amit a magyar kivandorlok tigyében tett, hisz az 6 kezdeményezésére inditotta
be a Cunard Line Steamship Company a havi rendszerességli Fiume és New York kozotti
jératait.

Ahogy Magyarorszagon, ugy Fiuméban is megfigyelhetd volt, hogy a vallalatalapitoktol a
leszarmazottak atvették az lizemeket, gyarakat. Ennek megfeleléen a vallalati iranyitasaban
Ossoinack Lajost haldla utdn fia, Endre kovette, aki mar 1898-t6l kezdve részt vett az
Ossoinackok érdekeltségébe tartozé iizemek menedzsmentjében.??’

Hasonld generacios valtast lathatunk tobb fiumei iparos esetében is. Luppis Janos
taldlmanyat felhasznalva Robert Whitehead alapitotta meg a vilaghirli torpeddgyarat, amit
halala utan fia, John Whitehead vitt tovabb. Ebbe a sorba illik a Cussar-féle fémontode esete is,
ahol az alapité Luigi Cussar 1902-es halalat kovetden fia, ifj. Luigi Cussar lizemeltette tovabb
a gyarat. Megemlithetjiik még a Smith és Meynier féle papirgyarat is, hiszen ahogy arra a rijekai
temetdben levo sirjaik is utalnak (Lasd: mellékletek), a két csalad sorsa dsszefonodott, és az
alapitoé Smith helyét annak halala utan a rokon Meynier vette at.

Osszességében elmondhato, hogy Ossoinack Lajos élete és személye jol példazza azt a
nagymérvii fejlédést és gyarapodast, amely a dualizmus korabeli Fiumét jellemezte. A fiumei
iparbaro élete 6sszefonodott a magyar kikotovarossal, €s tevékenységével olyan lenyomatot tett
a kortarsaira és az 6t kovetd generaciokra, amely méltd a felelevenitésre €s arra, hogy a ma

embere megismerje.

227 Fried 2001.
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Osszegzés — A fiumei ipar helyzete a nagy haboru elétt

A fiumei iparfejlesztés sikere Ossoinack Lajos személyes tevékenységén kiviil tobb egymast
er6sito tényezoben rejlett. A kikoto stratégiai szerepének koszonhetden a dualizmus éveiben a
tengeri és a szarazfoldi szallitdsban is nagymennyiségii aru aramlott keresztiil Fiumén. Az allam
altal vezérelt fejlesztés egy olyan fejlett infrastruktirat (modern kikotd, gézhajozas, vasut)
hozott Iétre, amely a szallitasi koltségek minimalizalasanak lehetdségével a varosba vonzotta a
kereskedOket, bankarokat, gyarosokat, hogy a gyarmataruk és anyagi erdéforrasok (pl.
hantolatlan rizs, kdolaj) feldolgozasara iparvallalatokat alapitsanak. Az is elmondhatd, hogy
foleg azok a fiumei iparvallalatok, amelyeknek az Adria-térségében és Magyarorszagon
versenytarsaik voltak (pl. rizshantolo, kdolajfinomito, papirgyar), olyan mindségi termékeket
allitottak eld, amelynek nagy kereslete volt mind Ausztria-Magyarorszagon, mind a kiilfoldi
piacokon. A fiumei gazdasagi fejlesztésre nem voltak mintak, amelyeket az ottani korabeli
politikusok, kereskeddk és iparosok alapul vehettek volna a dontéseik meghozatalakor. A
hasonld multtal és lehetoségekkel rendelkezd tengeri kikotok (Marseille, Trieszt stb.)
természetesen hatdssal voltak Fiume fejlddésére, de csak a kezdeti években. Az 1880-as évektdl
azt lathattuk, hogy mar a trieszti iparosok (és az osztrak kormdnyzat) is a naluk dinamikusabban
fejlddé magyar kikotdt masoltak.

A Fiuméval foglalkozé szakirodalom altalaban megjegyzi, hogy az 1910-es évekre a varos,
a magyar torvényhatosagi jogh varosok kozott is kiemelten iparosodottd valt. Ennek az
allitasnak az ellendrzéséhez 0sszegylijtottem azon magyar varosok népességre, ipari dolgozoira
¢és vallalataira vonatkozd adatokat. A 6. tablazatban igy ezen adatok alapjan soronként a
Fiuméra leginkabb hasonlitdo varosokat tiintettem fel, az oszlopokban pedig a varos adott
jellemzéjének a fiumei értéktél valo eltérését. 228

6. tablazat: Fiume és a vele azonos méretii varosok ésszehasonlitasa (1900-1910)
lakossagszam |lakossagszam |atlagos eltérés |vallalatok szama |dolgozdk vallalati adatok Osszesitett
eltérés (1900) |eltérés (1910) |(lakossag) (1910) szama (1910) |atlagos eltérése |atlagos eltérés
Gyor -3.6% -11,1% -7.3% -8,7% -8.5% -8.6%

Kassa 2,0% -11,2% -4,1% -26,1% -43,0% -34,5%

Pécs 12.9% 0,0% 6.5% -17.4% -39,9% -28.6%
Miskolcz 10.6% 3,3% 7.0% -39,1% -62,2% -50.7%
Kolozsvar 26.5% 22,1% 24,3% -8.7% -41,8% -25.3%
Nagyvarad 28.8% 28.,8% 28.8% 6.5% -51,9% -22.7%
Arad 44,4% 26,8% 35.6% 17.4% -18,0% -0,3%
Temesvar 52,0% 45,7% 48,9% 34,8% 26,3% 30,5%

Forras: Népszamlalas 1900; Népszamlalas 1910.

28 Az atlagos eltérést ugy szamoltam, hogy az adott varos 1900-as lakossdgszamabol kivontam Fiume 1900-as
lakossaganak szamat és elosztottam a kapott értéket a fiumei értékkel. Hasonloan jartam el az 1910-es évre is,
majd a két szazalék atlagat vettem. [gy a pozitiv érték azt mutatja, hogy az adott varos nagyobb volt Fiuménél, a
negativ azt, hogy kisebb. A vallalati adatok atlagos eltérésére ugyanezt az eljarast alkalmaztam.
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A kovetkezO varosok voltak koriilbeliil azonos méretiiek Fiuméval: Gyor, Kassa, Pécs és
Miskolc.??® Ezeken feliil nagyobb eltéréssel, de még kozel azonosnak volt tekinthetd:
Kolozsvar, Nagyvarad, Arad és Temesvar is. Népességszamban 1910-re az Gsszes felsorolt
varos novekedett a sajat 1900-as értékéhez képest, azonban volt, amelyiknél Fiume nagyobb
itemben (pl. Kassa 1900-ban még 2,94%-al nagyobb volt Fiuménél, azonban 1910-ben mar
11,23%-al kisebb). Egyediil Nagyvarad tudta megtartani az eldnyét Fiuméval szemben ezen
évtized alatt, hisz Szent Laszldé varosa mindkét népszamlalasnal 28,8%-al volt nagyobb a
Fiuménél. 20

Az adatok tiikrében 6sszeszamoltam (1910-ben) az e varosokban fellelhetd 20 fénél tobbet
foglalkoztato vallalatok- és az ezen iizemekben foglalkoztatott emberek szamat. Hasonléan a
lakossagnal alkalmazott atlagos eltérés kiszamitdsahoz, ezeket az adatokat is elemeztem.?! Az
adatok tlikrében Gyorben, Kassan, Pécsett, Miskolcon és Kolozsvarott kevesebb vallalat
kevesebb embert foglalkoztatott, mint Fiuméban. Nagyvaradon és Aradon tobb vallalatnak
kevesebb dolgozodja volt és egyediil Temesvaron volt tobb vallalat, tobb dolgozoval. Ha
megvizsgaljuk, mely varosokban volt ezek kozott egyaltalan 1000 fonél tobbet foglalkoztatd
vallalat azt kapjuk, hogy 4llami dohdnygyar volt Fiuméban (1623 f4), Kassan (1123 £0),
Kolozsvéron (1174 £6) és Temesvaron (1593 {0); valamint vagongyar GyOdrben (1562 {6) és
Aradon (1312 10).

A népességi ¢és ipari atlagos eltérések alapjan szamoltam még egy ezen adatokat Gsszesitd
atlagos eltérést is.2®2 Ez alapjan Gydr volt az, amely a népességre, a véllalatok- és a
foglalkoztatottak szamaban mért eltérésekben is és az Osszesitett atlagos eltérésben is benne
volt a +10%-os intervallumban (-8%). Azaz az 1900-as évek elejére Fiume valdban
kiemelkedett a korabeli magyar varosok koziil, hiszen a nemcsak a vele kozel azonos méretii

varosoknal volt nagyobb gyaripara, de még néhany néla nagyobb népességii varosnal is.

229 Emlékeztet6iil: Fiume lakossaga 1900-ban 38 955 f6 és 1910-ben 49 806 f& volt (Népszamlalas 1900;
Népszamlalas 1910).

230 Népszamlalas 1900; Népszamlalas 1910.

21 Fiuméban 1910-ben 46 db 20 fénél tobbet foglalkoztatdé vallalat volt, dsszesen 5665 foglalkoztatottal
(Népszamlalas 1910).

232 A7 1900-as és 1910-es népességi adatok, valamint az 1910-es vallalatszam és foglalkoztatott munkas létszamok
Fiumétol valo eltérése adta az dsszesitd szazalék értékét.
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Kitekintés — Fiume sorsa a habora alatt és utan

Az els6 vilaghabort tobb szempontbol is érzékenyen érintette Fiumét. Egyfeldl a habort
kitorése sok hosszujaratu kereskedelmi g6zost (72 db) idegen vizen ért, ezeknek a hajoknak
csak 47,2%-a tudott hazatérni Fiuméba, 43%-a semleges kikotobe tudott menekiilni és 0,9%-at
elfoglalta az ellenség. A habort végéig Olaszorszag és az USA hadba 1épésével és a hazai hajok
hadi célokra hasznalataval 19 g6z0s kertilt az antanthoz és 12 g6zos siillyedt el, a maradék nagy
része pedig haborus jovatételként keriilt a gydztesekhez.”® Masfeldl 1915-ben a varos
,ellenségnek” cimkézett olasz lakossaganak egy részét internaltak, a varost pedig tobb
bombazas is sujtotta, melyek célja a fiumei ipar (pl hajogyar, torpedogyar) meggyengitése
volt.2* Ahogy Horvath Jozsef fogalmaz ,,az olasz hadiizenet hatdsira Fiume vagyonosabb
polgarai elmenekiiltek a varosbol. A habort miatt minden iizleti tevékenység lehetetlenné valt.
A hajozasi forgalom besziintetésével tobbé nem érkezett aru a kiko6to raktaraiba sem hajon, sem
vasuton. Az ottani raktarakban felhalmozott nagy mennyiségli, kivitelre szant arut is
visszafuvaroztak a hatorszagba. Az iizleti forgalom csak a mindennapi ¢lelmiszersziikséglet
beszerzésére korlatozodott. Mikor azutan Fiumét haborus teriiletté nyilvanitottak, megsziint a
tavirat és telefonforgalom, s bevezették a levélcenztrat. Ez az intézkedés a bankok és vallalatok
iizletmenetét teljesen ellehetetlenitette”. 2

A haboru utan 1918 6szén IV. Karoly kilatdsba helyezte Fiume Horvatorszaghoz vald
csatlakozasat, mely ellen a magyar parlamentben Ossoinack Endre a varos olasz gyokereire
valo hivatkozassal élesen felszolalt.?*® Ezt kovetden szinte egyszerre alakult meg a varosban a
Horvat Nemzeti Tandcs és az Olasz Nemzeti Tanacs. Mindkettd azt vallotta, hogy Fiume az
altaluk képviselt orszaghoz tartozik. Ek6zben a folyamatos magyarellenes atrocitdsok miatt a
fiumei korméanyz6 is kénytelen volt elhagyni a varost.?3” A helyi olaszok kezdeményezésére
november 4-én befutott az olasz hadiflotta a Fiuméba, és az olasz kiraly nevében elfoglalta a
kikotot, azonban mivel nem hoztak jelentds mennyiségli katonasdgot, igy még egy honapig
zlirzavar uralkodott a vadrosban. Az egyik nap horvat, a masik nap az olasz lobogo6 lengett Fiume
régi varostornyan. (Lasd: 6. melléklet) Az antant erdi november 21-¢én szalltdk meg a varost,

melyet december 29-én kovetett a hivatalos okkupacié (Olaszorszaghoz).?*®

233 Zsigmond 2011.

234 Fried 2001; DAR. JU-5. Eln. 57-1916-1-1008.

235 Horvath 2008.

2% Andrea Ossoinack 1915-18 kozott volt Fiume orszaggylési kovete (Fried 2001).
237 Fried 2001.

238 DAR. TH: Eln. 23-1918-1V-272.
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Ekkoriban tobb elképzelés is 1étezett a varos sorsat illetden. Olaszorszag maganak kovetelte
a Fiumét, az Egyesiilt Kiralysdg Horvatorszag részének tekintette, Franciaorszdg az Gjonnan
alakul6 délszlav allam részeként kivanta latni, az USA pedig a nemzetek Onrendelkezése
alapjan szabad varosként képzelte el. Ez utobbit timogatta az egykori helyi politikus, Riccardo
Zanella is.2% 2% Wilson elnok 1919 aprilisaban — az Ossoinack Endrével vald targyalasai
ellenére — elutasitotta Fiume Olaszorszdghoz valé csatolasat.?*! Ennek két kovetkezménye lett.
Egyfeldl megkezdték az olasz csapatok fokozatos kivondsat a varosbol, masrészt Triesztben a
,flumei ligy” szamara elkotelezett olasz szélséségesek kezdtek gyiilekezni D’ Annunzio olasz
kolto zaszlaja alatt, akik 1919. szeptember 12-én teatralis koriilmények kozott elfoglaltak
Fiumét.?*? Ezt kovette D’Annunzio bd egyéves uralma a véarosban melyet a ,vezér”
1920. szeptember 8-an Quarneroi Olasz Kormanyzosag néven 6nallo allamnak nyilvanitott.243

Miutan a trianoni-békediktdtum végérvényesen elszakitotta Magyarorszagtdol Fiumét, a
rapalloi egyezmény fliggetlen varossa nyilvanitotta azt. Mivel D’ Annunzio nem értett egyet az
olasz teriileti kovetelések visszavonasaval, ezért a megszallasa alatt all6 Fiumét az olasz
csapatok az 1920. december 24-29. kozotti ,,véres Karacsony” alatt szabaditottak fel, ahol
»visszaemlékezések szerint, Fiume égd romjai felett, akdr Néro csdszar a langokban allo
Rémaban, D’ Annunzio sajat kolteményeit szavalta”.?** Ezzel 1étrejott a Fiumei Szabad Allam
(1920-24) amely tovabbra is az autonomistak és az Olaszorszaghoz valo csatlakozast tamogato
irredentak csatarozasainak szinhelye lett.?*® A helyzetet stilyosbitotta, hogy 1922. oktoberében
a ,,Marcia su Roma” altal Mussolini jutott hatalomra Olaszorszagban, aki az 1924. januar 27-i
romai szerzOdéssel annektalta Fiumét és ezzel a kikotd az olasz allam része lett. A varos a
masodik vilaghaborti utan Rijeka néven Jugoszlavia része lett, majd a délszlav héborut

kovetden napjainkban Horvatorszag része.

239 Horvath 2008; Ordasi 2016; DAR. 258. RO-5.

240 Fiume hovatartozasanak tobbféle elgondoléasa a helyi pénzrendszert is életképtelenné tette, hisz a forgalomban
levé koronat a megszallo erék mas-mas arfolyammal szamolték el. Ennek megoldasara 1918 végétdl csak a ,,Citta
di Fiume” feliilnyomassal ellatott papirpénzeket tekintették érvényesnek (Lasd: 7. melléklet).

241 Raboy 2016.

242 Sokak szerint ez a D’ Annunzio-féle ,,Marcia su Fiume”, a késébbi Mussolini-féle ,,Marcia su Roma” f6probaja
volt (Fried 2001).

243 1919 6szén D’ Annunzio felszolitotta a Fiuméban maradt magyarokat a varos elhagyasara (Horvath 2008).

244 Simonné Pallés 2014:10.

245 Fried 2001.
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1. melléklet: A fiumei Dohanygyar 1891-1900 kozott épitett virginia dohanyfeldolgozo épiiletrészének
tervrajza (fenn), és az épiilet napjainkban (lenn)

2. melléklet: Az egykori Kéolajfinomito Rt. iizemének bejarata
3. melléklet: Fiume 1916-ban (fent) és Rijeka 2016-ban (lent)

4. melléklet: Az SMS Szent Istvdn hajoteste vizrebocsatdsnak 1914. januar 17-i képei Fiume-
Bergudiban

5. melléklet: Az elkésziilt SMS Szent Istvan €s legénysége

6. melléklet: Fiume varosi tornya a magyar idékben (balra) és az olasz megszallas utan (jobbra)

7. melléklet: A Fiuméban 1918-ban érvényessé tett korona

8. melléklet: Smith és Meynier csaladok sirja az cosalai alkozségi (ma Rijeka) temetdben

9. melléklet: Ossoinack Lajos (1849-1904), Robert Whitehead (1823-1905). Luigi Cussar (1832—-1902)

és if]. Luigi Cussar (1864—1915) sirja a cosalai alkozségi (ma Rijeka) temetdben

10. melléklet: Skull Matyas és Giovanni Sirola sirja a cosalai alkdzségi (ma Rijeka) temetOben


https://www.academia.edu/10594242/A_Monarchia-beli_Magyarorsz%C3%A1g_%C3%A9s_a_Meidzsi-_%C3%A9s_Tajs%C3%B3-korabeli_Jap%C3%A1n_Kapcsolatt%C3%B6rt%C3%A9nete_1869-1913
https://www.academia.edu/10594242/A_Monarchia-beli_Magyarorsz%C3%A1g_%C3%A9s_a_Meidzsi-_%C3%A9s_Tajs%C3%B3-korabeli_Jap%C3%A1n_Kapcsolatt%C3%B6rt%C3%A9nete_1869-1913
https://www.academia.edu/10594242/A_Monarchia-beli_Magyarorsz%C3%A1g_%C3%A9s_a_Meidzsi-_%C3%A9s_Tajs%C3%B3-korabeli_Jap%C3%A1n_Kapcsolatt%C3%B6rt%C3%A9nete_1869-1913
http://tarjanikepek.hu/?p=1835
http://uni-nke.hu/downloads/konyvtar/digitgy/phd/2011/zsigmond_gabor.pdf%20Letöltve%202016
http://uni-nke.hu/downloads/konyvtar/digitgy/phd/2011/zsigmond_gabor.pdf%20Letöltve%202016

Mellékletek:

1. melléklet: A fiumei Dohinygyar 1891-1900 kozott épitett virginia dohanyfeldolgozé
épiiletrészének tervrajza (fenn), és az épiilet napjainkban (lenn)




2. melléklet: Az egykori Koolajfinomité Rt. iizemének bejarata

Forras: Sajat felvétel 2016. junius 19-én.
3. melléklet: Fiume 1916-ban (fent) és Rijeka 2016-ban (lent)

Filume. Torale.
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Forras: Sajat gylijtemény és sajat felvétel 2016. janius 18-an.



4. melléklet: Az SMS Szent Istvan hajoteste vizrebocsatasnak 1914. januar 17-i képei Fiume-
Bergudiban
LA

B trettaalen
B Ve

Forras: DAR. 1169. 4-94.
5. melléklet: Az elkésziilt SMS Szent Istvan és legénysége

Forras: DAR. 1169. 2-9.



6. melléklet: Fiume varosi tornya a magyar id utan (jobbra)

okben (balra) és az olasz megszallas
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Forras: Sajat gylijtemény.



8. melléklet: Smith és Meynier csaladok sirja az cosalai alkézségi (ma Rijeka) temetében
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Forras: Sajat felvétel 2016. junius 21-én.

9. melléklet: Ossoinack Lajos (1849-1904), Robert Whitehead (1823-1905). Luigi Cussar (1832-
1902) és ifj. Luigi Cussar (1864—1915) sirja a cosalai alkézségi (ma Rijeka) temetében

. v N7

%

e L X
u -

”~
> b2

s /

e
Ay )'
2 Buict ?o.c.'solN;:,ng y N

1gne - leox

",‘ NNA 0SS
by ! "‘;_:"“; - f ]
B S (5

Forras: Sajat felvétel 2016. jinius 21-én.



10. melléklet: Skull Matyas és Giovanni Sirola sirja a cosalai alkézségi (ma Rijeka) temetoben
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Forrés: Saj at felvétel 2016. jﬁmus 21-én.



