Szentkiralyok talalkozasa — I'V. Karoly latogatasa az SMS Szent Istvanon

A magyar hadihajégyartas torténete a dualizmusban

Irta: Pelles Marton?

Bevezetés

IV. Karoly magyar kiraly 1916. december 15-én latogatast tett Ausztria-Magyarorszag
haditengerészetének kikotdjében Polaban és kiviil-beliil megszemlélte a magyar hadihajoépités
cstcsat jelentd SMS Szent Istvan csatahajot.? A kereken szaz éves évforduld kapcsan jelen
irasomban két szempontbol vizsgalom ezt a térténelmi eseményt. Egyrészt bemutatom a Fiume
¢s a Habsburg-haz kozotti torténelmi kapcsolat gyokereit, masrészt megirom a fiumei
hajogyartas, kiilondsképpen a hadihajogyartas dualizmus korabeli torténetét. A szakirodalmi és
statisztikai irodalmon feliil a f6 forrasaim ehhez a Rijekai Allami Levéltarban (Drzavni Arhiv

u Rijeci) végzett kutatasaim lesznek.

1. Habsburg kétfejii sastol Fiume cimeréig — a kikotévaros rovid torténete

A romai birodalom részeként mar a Kr. u. 1-2. szdzadban létezett a mai Fiume helyén,
,Eneum” néven telepiilés. Ennek koszonhetd a térség mai olaszos jellege. Az elsd irasos emlités
a varos hovatartozasat illetden, 1139-bdl szdrmazik, amikor a polai pilispokséghez tartozo
vérost, az aquileiai patriarka a Duinoi grofoknak adomanyozta.® A Duinoiak kihaldsaval a
Walseei csaladra szallt a varos feletti jog. A fiumei kereskedelem ezekben a késd kozépkori
években viragzott, mert a varos kototte 6ssze az anconai partokat a krajnai tertiletekkel a dalmat
varosok kozott itt generalva a legnagyobb aruforgalmat, valamint Fiume fegyveres arumegallito

jogot gyakorolt az 6bdlben athalado forgalomra, azaz minden kereskedd hajot mely a varost
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elkeriilve haladt, hadihajoival elfogott és kifosztott.* Fiume f6 kiviteli forgalma, a vas, bér,
faaruk, olaj, bor voltak ezekben az években. A varos gazdasagi hanyatldsat a Walseei csalad
1467-es kihalasa inditotta el, ugyanis azt a Habsburg csalad 6rokolte, akik (I11. Frigyes csdszar)
1489-ben kizardlagos kereskedelmi monopoliumot adtak Triesztnek. Ennek és a feler6sodo
torok és uszkok (zenggi kalozok) tamadasoknak kdszonhetéen a 16—17. szazadokban a vidék
kikeriilt a kereskedelem érrendszerébél.

A 17-18. szazad forduldjan, a torok haboruk €és a Rakoczi szabadsagharc utan, a Habsburg
birodalom belso részein békés évszazad kezdodott. I11. Karoly (1711-1740) magyar kiraly, aki
Barcelonaban €It sokaig spanyol tronkdveteloként, felismerve a szabad tengeri kik6tokben rejlo
kereskedelmi lehetdségeket, azaz, hogy vamok nélkiil aruforgalmat tud generalni a kikotokben
(atrakodas), ezzel is erOsitve a helyi ipart, 1725. december 19-én kelt rendeletében, az Isztriai-
félszigett6l nyugatra fekvé Triesztet és keletre fekvo Fiumét, egyidejlileg felruhazta ezzel a
statusszal.® A mai vélekedés szerint, Trieszt sokkal gazdagabb varos volt azokban az idékben,
¢s nem vilagos, miért emelte fel az uralkodd Fiumét is erre a rangra, 4m, ahogy Fest Aladar
ramutatott, a korabeli id6kben, még nyitott volt a kérdés, hogy ,,a hanyatlé Velencének melyik
véros 1ép orokébe”.’

Maria Terézia (1740-1780), a birodalom tengeri politikajat folytatva, orszdgai Osszes
tengerpartjait kiemelte a birodalmat alkotd allamok aldl és egy nagy provinciaba szervezte
1754-ben ,,Littorale Austriacum” néven, ¢és azt feliigyelendd hatésadgot nevezett ki Bécsben
,Consilium Commerciale Aulicum” néven. A magyar rendi gylilés, az igy keletkezett teriileti
veszteségel miatt, szOt emelt a centralizacio iligyében az 1764-65. rendi gylilésen. Ennek és
Jozset foherceg (késobb II. Jozsef magyar kiraly) 1775-6s fiumei tjanak kovetkeztében, a
kiralynd, mind az orszag, mind Fiume kérésére Magyarorszaghoz csatolta a varost és kertiletét.
Az 1776. augusztus 9-i adoméanylevél, nyiltan kimondta, hogy beldtva Magyarorszag
kereskedelmének sziikségét, egy onalld kikotdvarost adomanyoz neki. A diploma a varost
azonos jogokkal ruhazta fel, mint a kozben rohamosan novekvd Triesztet, igy a kereskedelmi
igyek intézésére helyi korméanyzdsagot hozott Iétre, melynek elsé gubernatora
székhelyi gr. Majlath Jozsef lett. Az 1777. évi rendeletben, a kormanyzé javaslatara, a fellépd
napi iigyek megoldasait rogzitették, valamint mivel a varmegyék a magyar kozigazgatas

jelentékeny alkotoelemei voltak, Szorény varmegye néven, kozigazgatasi egységet szerveztek
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Fiume koriil, melynek féispanja a mindenkori fiumei kormanyzé lett, ki igy nem csak
kereskedelmi, de polgari, és katonai ligyekben is iranyitotta a teriiletet.

A kozigazgatasi atrendezés, mig Magyarorszagot tekintve, kitoré orommel tidvozoltetett, a
horvat rendek azonnali felhaborodasat eredményezte, mivel igy csorbult Horvatorszag teriileti
autonomiaja. A fiumeiek €s a megye horvat lakossaga kozti strlodasok értelemszertien nottek,
hiszen igy a fiumei magyar kormanyz6 iranyitotta a Fiume koriili varmegyét, mely Horvat-
Szlavonorszagon beliil helyezkedett el. Ezt a kényes helyzetet megsziintetendd a kiralynd Gjabb
rendeletet adott ki 1779. aprilis 23-an, melyben egyszer és mindenkorra rendezte Fiume
helyzetét: a varost szabad kereskedelmi varossa nyilvanitotta és Szeverin varmegyébdl
kiemelve, a Horvatorszaghoz valé mindennemi viszonyat megsziintetve konkrétan a magyar
korondhoz kapcsolta (,,corpus separatum’). Innen ered, a jol ismert €s a torténelemben
szamtalanszor hangoztatott mondat: ,,[...] Fiume e kereskedd varos keriiletével egyiitt ezutan
ugy tekintessék, mint a magyar szent korondhoz kapcsolt kiilon test és mindenben ugy
igazgattassék; és sem Buccarival, sem mas, mar kezdett6l fogva Horvatorszaghoz tartozé
teriilettel, semmi modon 6ssze ne zavartassék.”.?

A rendelet, azonban a kor politikusai szemében sem volt torvény, igy egy harminc éves
kozjogi vita indult be a horvat és magyar fél kozott, Fiume kérdésében. A vitat 1. Ferenc (1792—
1835) kiraly 1807-ben torvényileg rendezte: ,,Hogy az orszag karainak és rendeinek langolo
vagya tovabbi halasztast ne szenvedjen: O szent felségének jovahagyasaval, Fiume vérosa és
kikotdje, melyet Maria Terézia felséges csaszarné és kiralynd kiilon oklevelével mar az
orszagba bekebelezett, a jelen torvénycikkely altal az orszaghoz tartozénak nyilvanittatik”.1
Ugy tiinhetett, hogy Fiumét illetéen rendezve lett minden és virdgzasanak mar semmi sem
allhatott Uitjaba, de a francia terjeszkedés kovetkeztében az 1809-1 bécsi békében Fiumét és az
osztrak-magyar-horvat tengerpartot a francia Illir kiralysagba tagoltak be, mely francia
megszallas alatt volt egészen Napoleon (1804—1815) bukasaig.

A francia uralom utén, Ujra az osztrak birodalomhoz csatoltdk a varost, de nem kapta vissza
Magyarorszag Fiumét, hanem, az, hasonloképpen a Maria Terézia-féle kezdeti egységesitd
politikdhoz, Bécs irdnyitasa alatt maradt. Az egyre slirlisod6 fiumei felszolalasoknak, hogy a
Magyar Kiralysdghoz kivannak a torvényi eldirassal Osszhangban tartozni; és az egyre
forrongdbba valé magyar kozhangulatnak engedve, az osztrak hatalom 1822. julius 5-én
visszadllitotta a torvényességet, €s Ujra magyar kormanyzdét nevezett ki Fiume élére

Urményi Ferenc személyében. Ezutan kezd6dott Fiume varos elsé a 19. szdzadi magyar uralom
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alatti viragzasa, ¢€s tartott egészen az 1848. évi forradalom kirobbandsaig. A szabadsagharc
elején Horvatorszag és Jelaci¢ nevében, Bunyevatz Jozsef megyei alispan, megeldzve a varos
magyar csapatokkal valo ellatasat, amely veszélyeztette volna a horvat hatorszagot, 1848.
augusztus 31-én elfoglalta a varost.!! A kormanyzosagot feloszlatta és elzavarta nemeskéri Kiss
P4l kormanyzot; a varos lakossagat pedig biztositotta, hogy megtarthatja az olasz nyelviiségét.*?
Ennek ellenére, a varosban egészen az osztrak-magyar, illetve a magyar-horvat kiegyezésig a
horvit lett a hivatalos nyelv, ,,a magyar jelenlét pedig lathatatlanna valt”.!® Ezek utan, 1852-
ben, Fiume elszakittatott Magyarorszagtol, és Horvatorszag része lett. A kiegyezés eldjeleként
1865-ben, 1866-ban is megindultak targyalasok Fiume hovatartozasat illetéen, sikerteleniil. Az
1867-ik és 1868-ik évi magyar-osztrak és magyar-horvat kiegyezések igyekeztek ujra rendezni
a kérdést.

Az 1868. évi XXX. tc. értelmében, Magyarorszag elismerte, hogy Horvatorszag kiilon
teriileti és politikai egységet képezett a magyar korondn beliil, de kifelé egységes allamként
jelentek meg. Horvat-Szlavonorszag teriilete kiegésziilt, harom délvidéki magyar varmegyével:
Pozsega, Verdcze és Szerém varmegyékkel, és kilatasba helyezték, a katonai hatarérvidék és
az osztrak kézen levd Dalmécia hozzéacsatoldsat is, mely a 20. szdzad elejei kutatdsok szerint,
valéban Horvatorszag része szeretett volna lenni.!* Fiume kérdésében nem tudtak a felek
egységes allaspontot kialakitani Magyarorszag magaénak nyilvanitotta azt, a horvatok pedig
nem mondtak le rola. A varosban és kertiletében 1870-t61 igy, az ideiglenesnek tervezett, de
vilaghdbortig fennallo ,.fiumei provizoérium” latta el a feladatokat (kozigazgatés, kultura,
taniigy, stb.), mivel a regnikolaris bizottsagok nem tudtak a késébbiekben sem végleges dontést
hozni.’® A provizorium élén a fiumei kormanyzoé allt,  volt felelds a magyar-horvét tengerpart,
Fiume varos és kertilete (1. kép), valamint a tengerészeti hatdsag kozigazgatasi, kereskedelmi,
illetve a fiumei épitkezések vezetéséért. A varost autoném olasznyelvii Onkormanyzat
irdnyitotta. A képviselGtestiilet valasztotta a polgarmestert és két alelndkét; a polgarmester
megvalasztasat az uralkodonak kellett megerdsitenie. Lathato, hogy a varost igy feliilrdl a
magyar kormany, alulrdl pedig a helyi lakosok iranyitottak, és a dualizmus idején ez a kétszintii

egyiittmiikodés teremtette meg a fejlodés feltételeit. o
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1. kép: A fiumei keriilet és kikoto térképe
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Forras: Sajat gyﬁjtemény.
Annak ellenére, hogy a varos igy végérvényesen Magyarorszagé és nem a Habsburgoké lett,
nem szakadtak szét a varos és az uralkodohaz kozotti kapesolatok. Ferencz Jozsef tobb izben is
meglatogatta a varost, példaul 1891-ben, amikor a helyi fébb ipari vallalatokat (pl
Kdolajfinomitd, Rizshantold, Torpedogyar stb.) is megszemlélte és hosszasan beszélgetett a
gazdasagi lehetdségekrdl a helyiekkel.!” A kiralyon kiviil, tobb fohercegnek is kedvelt varosa
maradt Fiume. Err6l arulkodik, hogy a Tengerészeti Hatosag iratai szerint koziiliikk tobben at is
regisztraltak yachtjaikat Triesztb6l Fiuméba, példaul 1872-ben Luigi Salvatore foéherceg a
NIXE yachtot és 1914 méjusaban Karoly Istvan féherceg az UL yachtot.'®
A vilaghdboru utan 1920-ban Magyarorszag elveszitette a varost, am az nem
Horvatorszaghoz keriilt — ahogy azt IV. Karoly kiraly preferalta — hanem D’ Annunzio fasiszta
rémuralmat kovetéen el6bb, mint 6nallo szabad varosallam miik6dott, majd 1924-t61 az Olasz

Kiralysig része lett.!®

Napjainkban a varos Horvatorszag legnagyobb kikotéje, amely
cimerének f6 motivumaban mind a mai napig Orzi a Habsburg kétfejii sast, amelyet 1659-ben

I. Lipot kiraly adomanyozott neki (2. kép).
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2. kép: Fiume cimere

Forras: Sajét gyﬁjtemény.
2. Modern hajogyartas Fiuméban 1892-1918 kozott

A kozépkortol kezdve egészen az 1840-50-es évekig Fiume €s a Quarneroi-obol szigetvilaga
hires volt a kivalo vitorlashajo-épit6 telepeirdl. Egy iddben még a Velencei Koztarsasag is itt
¢pittette a galyait. Ezt az Osi hagyomanyt sziintette meg a gézhajozas rohamos fejlddése,
amelynek hatésara az addig egyeduralkodo vitorlasok az 1880—-90-es évekre joforman eltiintek
a kereskedelmi- és hadiflottakbol. Nem is annyira a vitorlazat tint el, mert az még az 1890—
1900-as években ¢épiilt gézhajokon is rajta volt; sokkalta inkabb a fatestli hajok gyartasa sziint
meg, ennek pedig egyenes kovetkezménye volt a fiumei és kornyékbeli évszazados hajoépitési
technologidk, és az ehhez kapcsolodo szakmak egy generacio alatti eltiinése.?°

Erre a jelenségre kétféle valasz érkezett a helyi iparosok részérél. Egyfeldl tobb faipari
vallalat is megalakult Fiuméban, példaul Ossoinack Mechanikai Faipari Rt-je vagy az Els6
Fiumei Parketta- és Gézfiirésziizem.?! Masfeld] megalakult 1892-ben a Fiumei Dokktarsulat
Rt. mely tiz évre sz610, évenkénti 80 000 K allami tdmogatéast nyert egy hajojavitd tszodokk
felallitasara.?? A Dokktarsulat révén és a Magyar Leszamitold- és Pénzvalté Bank kiilon anyagi
hozzajarulasaval 1893-ban fiumei telepet 1étesitett a kieli Howaldt Gyorgy-féle hajoépitd iizem.

Az igy megalakult Howaldt és Tarsa Hajogyar (ahol a tars a Dokktarsulatra utalt), munkajat
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segitendd sziiletett meg az 1895. évi XXXIV. tc — mely hajoépitési timogatast nyujtott a magyar
hajozasi véllalatoknak, ha Magyarorszagon (azaz Fiuméban) épittetik hajoikat.?

A gyar maga Bergudiban jott létre egészen Fiume nyugati, az isztriai hatar melletti
szakaszan, a torpedogyar szomszédsagaban (3. kép). A vallalatot az akkori legmodernebb
német technikaval szerelték fel, &m az tizem nem kapott megrendeléseket nagy 6cednjard hajok
épitésére. Mindossze négy kisebb gbézost épitett, abbol az SS Légy (1894) a hajogyar
sajathasznalata vontatoja volt, az SS Eldre (1895) a Tengerészeti Hatosag sajat gézose, az SS

Volosca (1895) és az SS Cirkvenica (1895) pedig a Magyar-Horvat Tengeri G6zhajozasi Rt.

kisparthajozasban hasznalt utasszallit6i.?*

3. kép: A Bergudiban felépitett hajog
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Forras: DAR. TH: Alt. 171-1898-XXI11-2163 ¢és DAR. 1169. 4-94.
A tarsasag igy folyamatosan veszteségesen mukodott, am amig tartott a 10 évre elnyert
allami tamogatas, addig erre nem deriilt fény. Mindazonaltal mar az 1902-es év kamarai

jelentése is figyelmeztette a kereskedelmi politikat, hogy veszélyben van a fiumei hajoépitd- és
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24 Fest és tarsai 1896; Hajoregiszter. A hajok neve eldtti SS arra utal, hogy Steamshipekrél, azaz g6zdsokrél van
Sz0.



javitomuhely sorsa, mely jelzése valasz nélkiil maradvan megsziinésre itélte a hajoépitd ipart
egy rovid idére.® A Howaldt-féle gyar igy 1902-ben kivonult Magyarorszagrol. Maga a
felallitott uszodokk pedig 1903-ban a felszamolas alatt 4116 Dokktarsulattol 350 000 Koronaért
atkeriilt a Tengerészeti Hatdsaghoz, hogy a kikotobe érkezé (egyre nagyobb szamu) hajok ne
maradjanak javitoiizem nélkiil.?®

A fiumei hajogyartas fellendiilése az 1905-6s évvel vette kezdetét. Ekkor ugyanis
(szeptember 12-én) a Tolnay Lajos vezette budapesti Danubius—Schoenichen—Hartmann
Egyesiilt Hajo-, Gép- ¢és Kazangyar Rt. évenkénti 200 Korona fejében a Magyar
Allamkincstartol bérbe vette, névleg 1955. szeptember 5-ig a Fiume-Bergudiban levé hajoépité
iizemteriiletet és uszodokkot.?’

Az igy megalakult iizem leginkabb hadihajok épitésére rendezkedett be, és erre szdmos
allami megrendelést is kapott. Megépitette 1907-ben az SMS Tritont, az els6 magyar gyartasu
tengeri hadihajot.?® Ezt kovette még ebben az évben az SMS Silen és az SMS Satyr. 1908-ban
az lizem megépitette az SS Mentd nevii mentdhajot és az SS Vontatd nevii vontatdhajot a
Tengerészeti Hatosag részére €s tovabbi hadihajokat a Cs. és Kir. Haditengerészet szamara:
SMS Pandur, MT50, SMS Skorpion, SMS Turul, MT51, SMS Hydra. 1909-ben tszodarut
(P240) és tovabbi hadihajokat épitett: SMS Polyp, SMS Alk, SMS Molch, MT58, MT59, SMS
Réka, SMS Dinara, SMS Krake, SMS Kormoran, MT60, MT61, SMS Csikos, MT62, SMS
Velebit, SMS Phonix. 1910-ben szintén a haditengerészetnek gyartott: SMS Herkules, SMTB
07, SMTB 08, SMTB 09, SMTB 10, SMS Echse, SMTB 11, SMTB 12.%

% DAR. TH: Alt. 251-1903-111-3837.
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27 DAR. TH. Alt. 899; Karaman 1974.

Ez a vallalat két korabbi {izem fuzidjabol jott 1étre 1896-ban. Egyfelél a Tolnay Lajos és a Magyar Ipari és
Kereskedelmi Bank altal 1890. szeptember 14-én 1000 000 Ft (~2380 952 K) alaptékével létrehozott (Danubius)
Magyar Hajo- és Gépgyar Rt-bsl (DAR. TH. 1169. 2-84-107). Masfelél a Magyar Altalanos Hitelbank és a
Magyar Leszamitolo- és Pénzvaltdé Bank altal 1895-ben 2000 000 Ft (~4761 905 K) alaptékével kdzdsen alapitott
Schoenichen—Hartmann-féle Egyesiilt Hajo-, Gép- és Kazangyar Rt-bél (Szilagyi 1965).

Fiuméban a galiciai szarmazasu Lazarus Jozsef is hajojavitdo lizemet hozott 1étre 1900-ban a Maria Terézia
hullamgat tévében, mely fennallasa alatt leginkabb a brit Cunard Line Steamship Company kivandorlohajoi
javitasaval foglalkozott. Ezzel egyidében Portoréban (ma Kraljevica) hajoépité vallalkozasba is kezdett és
kérvényt is adott be a Haditengerészetnek, hogy az nala épitse meg az 0j torpeddonaszadokat. Azonban tiz nappal
az magyar allam és a Danubius Rt. szerz6dés alairasa utan (1905. szeptember 22—23-an) Lazarus fiumei telepe
€s 1910-ben 100 fonyi alkalmazottjaval az addig joforman ismeretlen motorcsonakok gyartasara rendezkedett be
(Hajocsavar 2013; DAR: TH. Alt. 606-1911-1234). A Danubius Rt. hierarchigjat tekintve Portoré Fiume ala
tartozott (DAR. TH. 1169. 2-84-107). Tovabbi érdekesség, hogy 1916-ban Lazarus telepén 1 lizemvezetd, 4
eldmunkas és 75 munkas dolgozott, melyekbdl 68 6 orosz hadifogoly volt (DAR: JU-5. Eln. 58-1916-V-1544)
28 Az SMS a hadihajok el6tt a ,,Seiner Majestts Schiff” roviditése, azaz Ofelsége hajoja. A torpedonaszadok neve
SMTB, a tengeralattjaroké SMU, az aknarako- és keres6 hajoké MT kezdetii.

2 Hajoregiszter.



A vallalat mar 1909-t6l igyekezett elnyerni a Kereskedelmi- és a Hadiigyminisztérium
tdmogatasat arra, hogy ne csak a kozepes, de a nagyméretii kereskedelmi- és hadihajogyartasra
is kapjon allami megrendeléseket, am ez csak azutan valosult meg, hogy 1911. marcius 16-an
a Danubius Rt. egyesiilt a Ganz és Tarsa Vasontd és Gépgyar Rt-vel. A fizié a Ganz
megkeresése nyoman indult meg, és a targyalasok végeztével a Danubius teljes mértékben
beolvadt a Ganz vallalatba annak érdekében, hogy a budapesti és fiumei hajoépitd-telepeik
elnyerhessék a legnagyobb allami megrendeléseket is. A fzi6 soran a Danubius a teljes
4500 000 K alaptokéjével, minden kovetelésével €s kotelezettségével egyiitt beolvadt az Uj
vallalatba, melynek neve igy Ganz és Tarsa — Danubius Gép-, Waggon- és Hajogyar Rt.,
alaptokéje pedig 8640 000 K lett.

Az egyesiilés pillanataban, a Danubius Rt-nek két f6 képviseletében harom nagy részvényese
volt. A Magyar Leszamitolo- és Pénzvaltdo Bank 45,42%-os részesedését Freudenberg Rafael
megbizott; a Magyar Altalanos Hitelbank 27,59%-0s, valamint a Wiener Bankverein 19,1%-0s
részesedését Ullmann Adolf megbizott képviselte. A régi Ganz vallalatban a két f6 részvényes
a Magyar Altalanos Hitelbank (24,73%), és a Magyar Leszamitolo- és Pénzvalto Bank
(25,64%) volt; eldbbit Pallavicini Ede érgrof, utobbit pedig Augenfeld Leo képviselte.’! Az
ujonnan létrejott Ganz és Tarsa — Danubius Rt-ben igy egy, a fuziot kovetd tékeemelés utan a
Hitelbank szerezte meg a részvények 70%-4t és a Leszamitold Bank a 30%-4t.32

Az egyesiilés sikeresnek bizonyult, hiszen ezutan a vallalat kapta meg az 6sszes hadihajo-
épitési megbizast, azaz Magyarorszag a Ganz—Danubius fiumei és portoréi lizemeiben
gyarttatta le az Osszes kozOs hadiligyi kotelezettségébdl raesd torpedonaszadjat,
ben megépiilt Fiuméban az SMS Helgoland gyorscirkald €s Portoréban harom Téatra osztalyu
rombolod: az SMS Tatra (4. kép), az SMS Balaton és az SMS Csepel. 1913-ban Fiuméban az
SMS Novara gyorscirkalo (februar 15.) és Portoréban ujabb harom Tatra osztalyi rombolo: az

SMS Lika, az SMS Orjen és az SMS Triglav.>*

%0 DAR. 1169. 2-84-107.

31 DAR. 1169. 2-84-107.

32 Szilagyi 1965.

33 Szilagyi 1965.

Ez egyiitt jart az lizem bovitésével és tovabbi partfeltdltési munkalatokkal melyek koltségét a vallalat magara
vallalta (DAR. TH: Alt. 590-1911-XXV-166).

3 Hajoregiszter.



4. kép: Hadihajok felszerelés alatt: az SMS Helgoland (balra), az SMS Tatra (kézépen
az uszodokkban) és az SMS Novara (jobbra)

Forras: DAR. 1169. 2.

Fiuméban 1914. januar 17-én bocsatottak vizre az akkori magyar hadihajo-épités csticsat

jelenté SMS Szent Istvan csatahajot (5. kép).%

5. kép: Az SMS Szent Istvan hajotestének vizrebocsatasa Fiume-Bergudiban 1914.
januar 17-én
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% DAR: TH. Alt. 715-1913-X111-952.

1914-ben késziilt el a fiumei gyarban az SMTB 82F; az SMTB 83F; az SMTB 84F; az SMTB 85F ¢és a rovignoi
Berlin Aquarium szamara a Loligo nevii elektomotoros dceankutatod tengeralattjard; Portoréban pedig megépiilt az
SMTB 86F. Fiuméban 1915-ben tijabb torpedonaszadok épiiltek a 87F-t61 93F-ig, majd 1916-ban 94F-t61 97F-ig.
Ugyanebben az évben pedig az SMU 29 és az SMU 30 tengeralattjarok késziiltek el, valamint a Magyar-Horvat
Tengeri GOzhajozasi Rt. SS Hunyad aru- és utasszallitdjanak hajoteste. Fiume-Bergudiban 1917-ben épiiltek
utoljara magyar hajok: egy sorozat aknakeresd hajo (MT 130-MT 135), két tengeralattjaro (SMU 31, SMU 32) és
harom rombol6 (SMS Triglav2, SMS Uzsok, SMS Lika2). Portoréban 1917-ben késziilt el az SMS Dukla rombolo
és 1918-ban az SS Wassertanker vizszallito hajo (Hajoregiszter).



A mindenkori flumei hajogyar évenkénti termelésének értékérdl is tudunk egy keveset. A
vallalat a javitasokbol és hajépitésekbdl 1895-ben 826 190 K, 1896-ban 240 000 K, 1897-ben
357 142 K, 1900-ban 1810 036 K, 1908-ban 7500 000 K és 1909-ben 10 561 000 K bevételt
realizalt. Gépesitettséget tekintve, 1895-t61 100 LE, 1910-t61 470 LE és 1911-t61 500 LE allt a
véllalat rendelkezésére.®® A hajogyarnak 1895-1897 kozott atlagosan 160 fényi, 1900-ban 190
fényi és 1910-ben 608 fonyi dolgozoja volt.®’

Az 1. tdblazatban bemutatom a Danubius Rt. iizleti eredményeit. A legals6 sorbol jol latszik,
hogy a fiumei telep a vallalat egészének nyereségét tekintve atlagosan 73,64%-os sullyal birt,
a maradé€k profit a budapesti teleptdl szarmazott.

1. tablazat: A Danubius—-Schoenichen—-Hartmann Egyesiilt Hajé-, Gép- és Kazangyar Rt.
részvénytokéje (K), nyeresége (K) és osztaléka (K és K%) 1905-1910 kozott

1905 1906 1907 1908 1909 1910
Részvénytoke (K) 4500 000 4500 000 4500 000 4500 000 4500 000 4500 000
Nyereség (K) 276 604 329 470 377 804 604 952 755 436 705 620
Osztalék (K) 225 000 270 000 300 000 450 000 510 000 510 000
Osztalék (K%) 5.0% 6.0% 6.6% 10.0% 11.3% 11.3%
Fiumei nyereség (K) 440 753 556 150 525235

Forras: DAR. 1169. 2-84-107.
Osszességében elmondhat6, hogy a Danubius Rt. biztos és névekvé osztalékot tudott fizetni
a részvényeseinek, és mint lattuk, a fizi6 utan az dllami megrendeléseknek koszonhetden olyan
nagyra tudott ndni a vallalat, hogy a haborat megel6zé években a kb. 10 000 fével mikodod
teljes Ganz—Danubius véllalat, Fiuméban legaldbb 600 fét foglalkoztatott. igy az 1880-90-es
években megsziint Osi fiumei hajogyartas az 1890-1900-as évektdl meghjult formaban jra
életre kelt. Az egykori magyar hajogyar teriiletén, a monarchiabeli épiiletekben pedig mind a

mai napig miikodik hajéjavité mihely.

A szent kiralyok talalkozasa — Utdszo

Ezen informaciok fényében mar lathatd, miért volt olyan nagy fontossagi esemény, hogy a
frissen tronra 1ép6 uralkodonak (6. kép) a koronazas elétti egyik elsd utja pont a legmodernebb
magyar hadihajo megtekintésére és egy uttal, az elsd kiradlyunkkal valo talalkozasra iranyult.
Tudnunk kell, hogy az SMS Szent Istvan, nem csak hadihajo volt, de bizonyos szempontbo6l
muzeum is, a szent kiraly emlékét 6rz6 hely; hiszen a parancsnoki termében a Magyar Adria
Egyesiilet altal készittetett bronzplakett mellett (6. kép), tobb a szent kirdly életét bemutato

festmény is volt.

% DAR. PO-1. 198-201.
3" DAR. PO-1. 198-199; Népszamlalas 1900; Népszamlalas 1910. Az 1910-es év munkakori felosztasandl egybe
van vonva a hajogyar, hajo- és kazangyar, gép- és kazangyar, gépgyar és fémontode rubrika (Népszamlalas 1910).



rom Jo

Az esemény a torténelem késObbi alakuldsa miatt, azért lett megkertilhetetlen, mert a késébb
boldogga avatott, eddig utolsé magyar szent kiralyunk talalkozott jelképesen az el6tte majd’
ezer évvel uralkodo elsé szent életli kirdlyunkkal. A két ,,szent kirdly” sorsa ezzel végleg
Osszefonddott, hisz, ahogy Karoly kiralysaga egy magyar tengerész dontésének kovetkeztében
veszett el, ugy az SMS Szent Istvan csatahajo is ugyanennek a tengerésznek a parancsa
kovetkeztében siillyedt hullamsirba.

6. kép: Boldog IV. Karoly klraly, és Szent Istvan bronzplakettje
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Forras: Gonda szerk. 1914:313 és 1914:7.
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