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El6szor az 1980-as években, majd 1990 utan szinte
minden évben napvilagot latott egy-egy eurdpai unios
Fehér konyv azzal a céllal, hogy specifikus teriileteken
kilonboz6 akcidjavaslatokat ismertessen. 2011-ben az
unio kozlekedési halozatanak, a f6ldi, a vizi és a légi
kozlekedés fejlesztésének jovébeni ttjai és céljai kertiltek
a kozéppontba, e kérdések részleteit az Utiterv az
egységes europai kozlekedési térség megvalositasahoz —
Uton egy versenyképes és eréforras-hatékony kozlekedési
rendszer felé cimt Fehér konyv foglalja Ossze.

A dokumentum, amelynek Iényeges
tészeit roviden ismettetem, kontinentalis
léptékd, a benne foglaltak szimos ponton
kiemelkedo jelentéséglick a hazai vasit-
halozat-fejlesztés szempontjabol is. Ha-
zank BEU-s csatlakozasat kovetéen egyre
szervesebb részévé, a keleti kapesolatok
fejlesztésének fontos elemévé valt a ko-
z0sségen belil, s ez a pozici6 rairanyitja a
figyelmet az orszagos kézlekedési halozat
— azon belil a vasuthalozat — nyugati igé-
nyeknek valo megfeleltetésének, illetve
felzarkoztatasanak szitkségességére.

A Fehér konyvben foglaltak nemcsak
azért lényegesek hazank szamara, mert
Magyarorszag lényeges elemét képezi a
transzeuropai  kozlekedési - halozatnak
(TEN-T), a Balkan-félsziget és az EU
egyik fontos kapuja, hanem azért is, mert
az egységes europai gazdasagi tér fejlesz-
tésének, az integracio tovabbi mélyftésé-
nek elengedhetetlen feltétele a keleti tét-

ség szerves bekapesolasa a centrum vér-
keringésébe. A magyar vasut tigyén unios
tamogatasok nélkil csak komoly hazai
er6feszitésekkel lehetne segiteni, igy a
megfelel6 a kézosségi politikiahoz kap-
csol6dd programok kidolgozasa és a koz-
ponti forrasok elérése alapvet6 fontossa-
g, s ehhez elengedhetetlen az integracios
szintd stratégiai iranyok (pl. a Fehér
kényvben foglaltak) ismerete. Mindezek
mellett a fiiggés kettds, ugyanis egységes
EU-s kozlekedési rendszer Magyarorszag
integralasa nélkill nem johet létre, illetve
forditva, a hazai kozlekedés is csak kevés-
s¢ lehet hatékony a tobbi unids orsziggal
valo kohézi6 erdsitése nélkiil,

A gazdasag novekedésének mind meg-
hatarozébb feltétele a fejlodést elGsegitd
megfeleld infrastrukturalis keretek meglé-
te. A vilagpiac vérkeringésébe valo szer-
ves bekapcsolodis fontos lépése az
Eur6pai Uni6 bels6 kohézidjanak erdsité-

se. Az integracion belil — néhany helyi
sz€élsGségtol eltekintve — a legnagyobb
szakadék épp a nyugat—keleti dichotomi-
bol fakad, hisz mig a fejlettebb unids
orszagok gazdasagi polusait, nagyvarosait
gyorsvasutak, nagyobb sebességli vasutak
flzik ssze, addig a kelet-europai térség-
ben ilyenckkel csak elvétve talilkozha-
tunk.

A Fehér konyv a belsé eltérések felsza-
molasanak igénye mellett felhfvja a figyel-
met a vasutfejlesztés el6tt allé jovGbeni
kihivisok felismerésének, feltarisanak
sziikségességére, és az ezeknek valo meg-
felelés igényére is. Napjainkban a kéolaj-
fiigeGség dramai méreteket olt, igy a fej-
lesztéseket a koltséghatékonysag, a fenn-
tarthat6sag, illetve — a tarsadalmi elvara-
sok teljesitése érdekében — a kérnyezettu-
datossag szem el6tt tartasaval kell megva-
losftani. A dokumentum a megoldast
elsésorban a megujuld, illetve megujitha-
t6 er6forrasok fokozottabb hasznositasa-
ban, illetve az ehhez sziikséges technolo-
giak kidolgozasiban latja. A BAT (Best
available technology — a legjobb, ésszerti-
en elérhetd technika) alkalmazasa mellett
nagymértékben enyhithet a kornyezetter-
helésen, ha a forgalomban részt veve sze-
mélyek és aruk tovabbitisa Gsszevontan
val6sulna meg, amiben kiemelt szerepe
lehet a vasuti szallitasnak is. Mindemellett
a mobilitds fokozodasa, a varosok kozot-
ti interurban mozgasok vasitra terelése és
hatékony bonyolitasa a munkaeré mobili-
tasanak fokozasaval segftheti egyes térsé-
gek felzarkozasat, valamint tovabbi fejls-
dését is.

Cél a fenntarthato
és versenyképes kozlekedési
rendszer megvalositdsa

Ennek alapfeltétele, az energiahatékony
eszk6zok kifejlesztése és alkalmazasa, a
fejlett informacios és forgalomiranyitasi
rendszerek kiépitése mellett az inter- és
multimodalitis megvalositisa, fokozasa
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1. dbra. Az intermodalis kozlekedés csomépontjai Magyarorszagon

Forrds: www.kti.hu

is. Ebben a vasutnak kiemelt szerep jut-
hat, mert sok esetben a sinpalyan torténé
szallitas az egyik legtakarékosabb szallita-
si mod. Ahhoz, hogy az egy fore vagy
adott arumennyiségre esé koltséghaté-
konysag megvalosulhasson, elengedhetet-
len a vasuton szallitott személyek szama-
nak és az alapanyagok, termékek mennyi-
ségének novelése. Ehhez azonban ver-
senyképes utidékre (esetenként gyorsvas-
utakra), kiszamithat6sagra, elérhet6ségre,
egyszoval megfelel6 rendelkezésre allasra
és nem utolsésorban a kényelmes és biz-
tonsagos utazas feltételeinek megteremté-
sére van sziikség. A személyszallitdsban a
MAV sokat tett a hatékonysag novelése
érdekében. Ma mar a nagyobb allomaso-
kon megvalosult az intermodalitas (pl.
P+R parkolok), és az internettel rendelke-
z0knek egyre szélesebb korben adott az
online jegyvasarlas és informacioszerzés
lehetésége is. Az arufuvarozast illetGen az
egyik legfontosabb elem a megfelel$ ka-
pacitasok biztositisa, a versenyképes dij-

szabas kidolgozasa, illetve a szllitds
menedzselésének megkSnnyitése, segité-
se, példaul megfeleld informaciés rend-
szerek kifejlesztésével.

A vasut versenyképességének névelése
aligha valosithato meg a komodalitds biz-
tositasa, erésitése nélkal (7. abra). A meg-
bizhaté, totlodisoktdl mentes kozleke-
dést lehetGvé teve orszagos és unios szin-
t folyosok kialakitdsa és fejlesztése, illet-
ve a kapcsolodasi pontok szamanak nove-
lése, kiépitése kozGsségi szintd szerve-
zést, Gsszehangolt stratégiat igényel. Ha-
zankban az EU-s t6rzshalézathoz legszo-
rosabban a Hegyeshalom-Gy6r-Buda-
pest—Békéscsaba—LLokdoshaza oh. févonal
kapcsolodik, azonban — amellett, hogy az
emlitett palyak fejlesztése elengedhetet-
len — tekintettel Magyarorszag foldrajzi
helyzetére, sziikséges a ,Balkani kapu”
(Budapest-Kiskunhalas—Kelebia, Buda-
pest-Szeged vonal), illetve a ,, Keleti kapu”
(Budapest—-Hatvan—Miskolc—Hidas-
németi, Budapest-Szolnok—Debrecen—
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2. 4bra. Az eurdpai unios kozlekedési stratégia elemeit képezé legfontosabb
vasutvonalak Magyarorszagon. Forrds: www.kti.hu

Alpek Balazs Levente a Pécsi Tudo-
ményegyetemen szerzett geografus
diplomét. A foldrajz tobb teriiletével —
a palyakezddk, illetve egyéb hatranyos
helyzetli csoportok munkaerdpiaci
esélyeinek vizsgalata mellett tohbek
kozott kognitiv térképezéssel, vidéki
turizmussal, kozlekedés illetve regio-
nalis foldrajzzal — foglalkozik. Tagja a
Szentégothai Janos Szakkollégiumnak.
Tobb konferencian is el6adott. Jelen-
leg kozgazdasagtant hallgat.

Zahony, illetve Budapest-Szolnok—
Békéscsaba-Lokoshaza vonal) jelleg er6-
sitése is (2. dbra).

A Pehér kényvben kiemelt hangsalyt
kap a vasut szerepének névelésére iranyu-
16 igény, azzal a megjegyzéssel, hogy — bar
a fejlesztések komoly beruhazasi koltség-
gel jarnak, tervezést és jelentds tarsadalmi
tamogatottsagot igényelnek — a sinpalyin
t6rténo szallitas is lehet kelloképpen haté-
kony és versenyképes. E tekintetben a
Fehér konyv kiilon kiemeli, hogy 2050-re
a 300 km-nél nagyobb tavolsigi kézuti
fuvarozas 60%-at mas kozlekedési mo-
doknak, kiilonosen a vasuti kozlekedés-
nek kell atvallalnia. A nagy halozatstiriség
fenntartasa mellett elengedhetetlen, hogy
2050-re létrejGjjon az egységes europai
nagysebességli vasiti rendszer, ami sok-
ban segftene annak elérésében is, hogy
ugyanekkorra a kozéptava személyszalli-
tas tobb mint 50%-a mar sinpalyan foly-
jek. Hogy a fenti célok megvalosulhassa-
nak, 2020-ra ki kell alakitani egy eurdpai
multimodalis kozlekedési informacios,
forgalomiranyitasi és viteldfj-fizetési rend-
szet kereteit is.

Mi a teendo?

Napjainkban a sztk keresztmetszetek leg-
inkdbb a vasiti kézlekedéssel kapesolat-
ban nyilvanvaléak. Ahhoz, hogy a kozle-
kedésnek ez az aga versenyképessé, dina-
mikussa valhasson, elengedhetetlen az
egységes europai kozlekedési térség meg-
teremtése, az azt gatlo miszaki, kozigaz-
gatasi ¢és jogi akadalyok felszamolasa.
A fejlesztések egyik kulcseleme maga a
fizikai infrastruktira, amely mellett ter-
mészetesen a humanercforras-kapacitas
erGsitése sem elhanyagolhato. A halézat-
tal kapcsolatban alapvet6 a tisztan lathato
elvarasok lefektetése és a megvalositas-
hoz sziikséges ercforris elGteremtése.
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A kilonb6z6 természeti katasztrofak
— példaul a tavalyi ar- és belvizek, a rend-
kiviil fagyos idszakok — okozta fennaka-
dasok felhivtak a figyelmet arra, hogy a
kozlekedési rendszer zavartirG képessé-
gét is javitani kell. A fenntarthat6sag és
hatékonysag kulcseleme az innovacio,
melynek alapveté feltétele a szakember-
képzés és a szakman belili diskurzus.
A fejlesztéseknek  rendszerszemléletben,
a kilonbozo kozlekedési modok Gssze-
hangolasat segitve kellene megvaldsulniuk.

Az Burépai Bizottsag ennck fényében
dolgozza ki a SET-tervvel' szoros ossze-
figoésben a kozlekedési agazat innova-
ci6s stratégiajat, melyben a megfelel6 for-
rasok elhatarolasarol is gondoskodik.
A'j6v6 szempontjabol szitkséges az eurd-
pai vasuti forgalomiranyitasi rendszer
(ERTMS), a vasuti informacios rendsze-
rek, az intelligens kozlekedési rendszerek
(ITS), valamint a kovetkezé generacios
multimodalis forgalomiranyitasi és infor-
macios rendszerek bevezetése, az intet-
operabilitis megvalositasa is.

A Fehér kényv kiemelten kezeli magat
a kozlekedést halozatot és annak fejleszté-
si iranyait. HEszerint rendkivil fontos a

hatékony térzshalozat kialakitisa (ennek
egy része a Magistrale Burdpanak, amely
a TEN-V projekt keretében mar megva-
16sult). Az infrastruktira leginkabb hia-
nyos elemei a hataratkelGhelyek, a hatar
menti térségek, gy ezekre hazankban is
megkilonboztetett figyelmet kell fordita-
ni, kilénds tekintettel a tranzitforgalom
igényeire. A koltséghatékonysag mellett a
vasuti halozattal kapcsolatban (is) kiemel-
ten fontos a kornyezeti hatisok minimali-
zilasa, az éghajlatvaltozas kovetkezmé-
nyeivel kapcsolatosan az utasok és aruk
biztonsaganak és védelmének megterem-
tése. A vasuti fejlesztések finanszirozasa-
ra, a megfelel6 forrasok elGteremtésére a
dokumentum tobb alternativat fogalmaz
meg. Ezek kozott a killonboz6 nemzetko-
zi pénziigyi szervezetek mellett fontos
szerepet tulajdonit a magan- és kozszféra
szotosabb egyiittmikodésének is.

A 2011-es Fehér konyv fokozottan
hivia fel a figyelmet az unids szintd haté-
kony és dinamikus kézlekedés megterem-
tésének igényére, tekintve, hogy a négy
alapszabadsag (az aruk, a szolgaltatasok,
a téke és a személyek szabad aramlasa) ki-
teljesedéséhez elengedhetetlen az ezt biz-

Summary

First in 1980s then after 1990 almost
in every year a White Paper of
European Union came out with the
aim to present different action propo-
sals in specific areas. In 2011 the futu-
re ways and aims of the development
of land- water- and air transport net-
work of EU got into the focus. Details
of these items are summarised in the
White Paper titled: Roadmap to a
Single European Transport Area —
Towards a competitive and resource
efficient transport system

tosito fejlett infrastruktara, mely éppugy
fontos nyugaton, mint Kelet-Europaban,
hazankban... 44

Irodalomjegyzék

Dr. Horvdt Ferenc: A magyarorszdgi és
eurdpai nagysebességli vasuti hdldzat.
Sinek Vildga, 2011/2. 6-11. 0.

Eurdpai Bizottsdg (2011): Fehér konyv —
Utiterv az egységes eurdpai kézlekedési
térség megvaldsitdsdhoz - Uton egy
versenyképes és erGforrds-hatékony
kozlekedési rendszer felé.

" Eur6pai stratégiai energiatechnologiai terv

Az Eszaki Vasuti Hid
atepitése 2007-2009

Szerkeszt6: Dr. Domanovszky Sandor
MAGESZ, 2011

Az Uj Vasuti Duna-hidat bemutat6 kdnyv ismerteti a vasutvonal kialakuldsanak torténetét,
a hid megépitésének kdriilményeit és a 2007-2009 kdzotti dtépitését.
Bemutatasanal Dr. MosSczy LdszIé6 MAV Zrt. vezérigazgaté-helyettes elészavabdl idéziink:

A hid jelentésége 115 éves torténete sordn sokszor véltozott. Hidnyat leginkabb a Il vildghdborl utan érezte meg a vasut és
Budapest lakossaga. Akkor hat Duna-hidon haladt at a vasuti forgalom, ma mér csak 6t hidat mondhat magaénak a vasut.

A konyv forgatésa kozben felmerlll a kérdés vajon van e valahol az egész vildgon olyan hid, ami 53 éven keresztil fél-
allando jelleggel viselte a forgalmat? Az is elgondolkodtato, hogy miért iranyult ilyen kevés érdeklédés az atépitése kapcsan az
Eszaki Vasuti hidra. Igaz, hogy kézel egy idében épiiltek meg a dunadjvérosi és a megyeri kdzdti Duna-hidak, melyek latvanyban,
Uj forgalmi kapcsolatok megvalésuldsaban nagyobb jelentéségtiek.

Meggyéz6désiink, hogy biiszkék lehetiink a vasuti hidra. Részben azért mert a statikai tudoményok fejlédésével parhuzamosan
sikeriilt életben tartani, sét - fejleszteni is. Bliszkék lehetlink azért is, mert olyan kitliné katona mérnokeink voltak, akik az elpusz-
titott hid pétlasara megtervezték azt a konnyen szerelhetd ideiglenes hidtipust, amely kordbbi beépitések utan végiil 6tven-
harom éven keresztiil helyt allt. Es végiil biiszkék lehetiink a mai mérmokokre és munkésokra, akik megtervezték, és rekordidé
alatt megépitették az uj hidat. A konyv statikusan mutatja be a hidat fényképek segitségével is csak kis mértékben tudja érzé-
keltetni azt a munkarendet, amit a kivitelez6k az éridsi hidelemek mozgatasanél ram(i pontossdggal betartottak.”
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