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1. Bevezetés

2015 nyaran kezdtiink el a budapesti koncentralt igénypont-halmazok city logisztikai
rendszereinek vizsgalataval foglalkozni az Anyagmozgatasi és Logisztikai Rendszerek Tanszék
city logisztikai kutatocsoportjan beliil. Els6ként a bevasarlokozpontokra koncentraltunk a
vizsgalatok sordn, a kutatas elején pedig kifejlesztettiink egy olyan standard vizsgalati
modszertant, amellyel részletesen fel tudjuk mérni egy tetszéleges koncentralt igénypont-
halmaz és az ott talalhato tizletek logisztikai jellemz6it. Harom bevasarlokdzpont részletes
felmérést kovetden kezdtiink el foglalkozni 2017 tavaszatél kezdve a budapesti
varoskdzpontban taldlhatd Vaci utca bevasarlonegyed részletes vizsgalataval. Ez egy nyilt
infrastruktaraju, tehat utcak altal hatarolt koncentralt igénypont-halmaz, igy a vizsgalati
modszertan testre szabasa is sziikséges volt az adatgyiijtés megkezdéséhez.

A kozel masfél éven at tartd adatgytijtési folyamat soran felmértiik a teriilet logisztikai
jellemzoit, els6sorban az elérhetd rakodohelyekre és a behajtasi lehetdségekre koncentralva,
majd felkerestiik az itt talalhatd t6bb, mint 400 iizletet, melyek koziil kozel 170 kitoltotte a
kérddiviinket, igy részletes adatokat szolgaltatott a teriilet logisztikai folyamatairol.

A korabbiakban a bevasarlokozpontok esetén zart infrastrukturarol, azaz egy épiiletrol
beszélhettiink, amelynél konkrét alaprajz allt rendelkezésiinkre. A bevasarldo Ovezetben ez
azonban nem igy van, igy a logisztikai folyamatok jellemz6i mellett a teriilet jellemzdit is
sokkal részletesebben kellett felvenniink, fel kellett épiteni az egész teriilet topologiai modelljét,
amely a késObbiekben megfeleld alapot fog adni a folyamatok modellezéséhez.

A topoldgiai modellezést két f6 fazisra bonthatjuk. Els6ként felépitettiik a topologiai
modell adatstruktirajat és meghataroztuk a kiilonb6z6 objektumok (pl. iizletek, utszakaszok,
csomopontok, barnamezds teriiletek) lehetséges paramétereit (pl. név, tulajdonos, méret,
koordinatak), masodikként pedig adatgytiijtést végeztiink a vizsgalt teriileten, felvéve az dsszes
objektumot és azok jellemzoit.

Ebben a dolgozatban részletesen bemutatjuk a kérddives vizsgalat folyamatat, a vizsgalt
bevasarlodvezet lizleteire vonatkozo statisztikai jellemzdket, illetve a topoldgiai modellezés
folyamatat, kitérve az adatstruktara felépitésére, valamint az adatgylijtés menetére is, végiil
bemutatjuk a tovabbi céljainkat, a kapott adatok lehetséges felhaszndldsi modjaival. A f6 célunk
az, hogy kidolgozzunk egy olyan topologiai modellt, amely 6sszefogja az eddigiekben szdmos
kiilonbozo feliileten tarolt, illetve egyaltalan nem tarolt, a city logisztika szempontjabol fontos
adatokat. Terveink szerint ez a topologiai modell a késébbiekben a logisztikai tervezés

stratégiai, taktikai és operativ szintjén is tdmogatast nytijthat majd.



2. Varosi igénypontok logisztikai rendszerei és a kutatas
korabbi fazisainak bemutatasa

Dolgozatunk ezen fejezetében elséként definialjuk a varosi (6nallé és koncentralt)
igénypontok megjelenési formadit, bemutatva a bevasarlokdzpontok és a bevasarloovezetek
kozotti fo kiilonbségeket, majd attekintjiik azok budapesti helyzetét, osszefoglaljuk a city
logisztika jelenlegi budapesti helyzetét, néhany bevasarlodvezetet kiszolgalo city logisztikai
rendszert Eurdpaban, a Vaci utca bevasarlodvezetben korabban alkalmazott konszolidalt

rendszert, végiil pedig 0sszefoglaljuk a kutatasunk eddigi f6 fazisait.

2.1. Budapesti igénypontok jellemzése

A vérosi igénypontokat jelenlegi kutatdsunk szempontjabdl a 2.1. abran lathaté modon
két f6 csoportba sorolhatjuk: megkiilonboztetiink 6nallo igénypontokat (melyek funkciojuk
szerint lehetnek kereskedelmi, ipari, illetve szolgaltatd tipust igénypontok), valamint tobb
onallo igénypontot valamilyen szempont szerint magaba foglalé koncentralt igénypont-

halmazokat.
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2.1. abra: A varosi igénypontok csoportositasa

A jelenlegi kutatasunk f6 targyat képezé koncentralt igénypont-halmazokon beliil
kétféle koncentraltsagot kiilonboztetiink meg: a nyilt, illetve zart infrastruktara 4ltal

meghatarozott koncentralt igénypont-halmazokat. A nyilt infrastruktira egy olyan teriiletet



jelent, amelynél nem jeldli ki egy adott épiilet a koncentralt igénypont-halmaz hatarait, ilyen
egy utcak altal hatarolt bevasarldovezet (dolgozatunkban ezekkel foglalkozunk elsésorban,
ilyen pl. Budapesten a Vaci utca bevasarloovezet) vagy egy tér altal meghatarozott szabadtéri
piac. Ezek a leglazabb szerkezetii koncentralt igénypont-halmazok, ezek esetében gyakorlatilag
egy nyitott varosi teriileten siirtin elhelyezkedd 6nallo igénypontokrol beszéliink, melyeket az
egymashoz kozeli elhelyezkedésiik alapjan rendelhetiink hozza egy igénypont-halmazhoz.

Zart infrastruktura alatt barmely olyan épiiletet értjiik, amely koncentralt igénypont-
halmazza fogja Gssze az 6nalldo igénypontokat. A bevasarlokozpontok, épiiletben talalhato
piacok, hipermarketek, illetve repiil6terek vammentes Ovezetei a nyilt infrastruktara altal
kijelolt koncentralt igénypont-halmazokkal szemben egy kotottebb modon, egy épiilethez,
illetve annak tulajdonosahoz k6tédé kapcsolat révén rendelddnek egy igénypont-halmazhoz. A
2.2. dbra mutatja azt, hogy mi a f6 kiilonbség egy bevasarlodvezet és a zart infrastruktiraja
koncentralt igénypont-halmazok kozétt: a Vaci utca bevasarlodvezet (0,55 km?) sokkal
nagyobb teriileten helyezkedik el, mint az 4bran lathatdo piac (0,011 km?), illetve
bevésarlokdzpont (0,01 km?).
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2.2. abra: Kiilonbozo tipusu koncentralt igénypont-halmazok teriilete

A Kozponti Statisztikai Hivatal Budapesten 41 bevasarlokozpontot [1] (ezek koziil mi
21-et vizsgaltunk a korabbiakban kiilonb6z6 szempontok szerint), illetve 22 hipermarketet
kiilonboztet meg [2], ezekben 4.445, illetve 326 kiskereskedelmi iizlet miikodik. Budapesten
2017 végén a KSH adatai szerint igy minden 60 lakosra jutott egy kiskereskedelmi {izlet,
tovabba minden 459 lakosra egy bevasarlokdzpontban talalhatd, illetve minden 5.368 lakosra

egy hipermarketben talalhato6 tizlet [3].



Az eddigiekben els@sorban a bevasarlokdzpontokat vizsgéltuk a kutatdsunk soran, mivel
azok tulajdonosaival felvéve a kapcsolatot a rajuk jellemz6 koncentraltsag miatt konnyebb volt
adatokat gyljteniink az iizletek logisztikai jellemzodirél. A bevasarlokdzpontokon feliil
Budapesten egy klasszikus bevasarlodvezetet tudtunk kijeldlni, a Vaci utca bevasarloovezetet,
igy a nyilt infrastrukturaji koncentralt igénypont-halmazokkal kapcsolatos vizsgalatainkat
ezzel tudtuk megkezdeni.

A 41 budapesti bevasarlokozpontok tobb, mint 4000 lizletén felil (ez az Osszes
budapesti kiskereskedelmi egység tobb, mint 10%-a) a Vaci utca bevasarlodvezetben tovabbi
500 iizlet talalhato minddsszesen 0,55 km?-es teriileten, valamint szamos piac is van a varosban,
ezeknek pedig az aruféleségek mas jellegébol adoddan feltételezhetden egészen mas folyamatai
vannak. Szintén a koncentralt igénypont-halmazok k6z¢ sorolhatjuk Budapesten a Liszt Ferenc
Nemzetkozi Repiil6teret, azonban itt szamos 1égi kozlekedési és egyéb elbirast is figyelembe
kell venniink, amelyek specialissa teszik ennek a koncentralt igénypont-halmaznak a helyzetét.
A 2.3. abran lathatdé minden, altalunk, illetve a KSH altal figyelembe vett koncentralt
igénypont-halmaz. Narancssargaval jeloltiik a bevasarlokozpontokat, kékkel a hipermarketeket,
zolddel a piacokat, lilaval a vizsgalt bevasarlodvezetet és pirossal a vizsgalt repiilteret.
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2.3. abra: A vizsgalt koncentralt igénypont-halmazok elhelyezkedése Budapesten, Google

Maps-on

Dolgozatunkban ezen koncentralt igénypont-halmazok koziil a bevasarloovezetekre, igy
Budapest esetében a Viaci utcara fogunk koncentralni, azonban a kovetkez6 fejezetben roviden

bemutatjuk a bevasarlokozpontokkal kapcsolatos korabbi eredményeinket is.
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2.2. Jelenleg miikodé city logisztikai rendszerek bemutatasa

A varosi aruszallitas altal okozott problémak nagy altalanossagban a kdvetkezOképpen
foglalhatok 0Ossze: a tehergépjarmiivek jelentds szerepet jatszanak a kozlekedési dugok
kialakulasaban (mind a forgalomban 1év6 nagy szamukkal, mind pedig a nem megfelelé helyen
torténd rakodasi folyamatok miatt), a kdrnyezet- és zajszennyezésben, valamint a varosi kozati
infrastruktarat is hatvanyozottan karositjdk. A Levegd Munkacsoport szamitasai alapjan
egyetlen 30-40 tonnas kamion tobb szazezer személyautdoval megegyez6 kart okoz az tttestben
¢és hidakban, és a kisebb tehergépjarmiivek, melyek a varoskozponti teriileteken (igy az ltalunk
vizsgalt bevasarloovezetben) is értelemszerlien a személyautok okozta kar tobbszoroséért
felelosek. Emellett ezek 1égszennyez6 hatasa és hangterhelése is kiemelkedden magas, illetve
nem elhanyagolhat6 a kdzlekedésbiztonsagi vonatkozasuk sem [4].

A bevasarloovezetek konkrét vizsgalatdra vonatkozo rész elétt foglalkoznunk kell
jelenlegi és korabbi city logisztikai rendszerekkel mind Budapesten, mind pedig mas
nagyvarosokban, ezek eredményei ¢és tapasztalatai ugyanis fontosak a mi kutatasunk
szempontjabol is. Az elmult évtizedekben szamos (féleg nyugat-eurdpai) varosban szdmos
tobblépcsos, gateway-koncepcid alapt rendszert dolgoztak ki.

Ehhez elséként sziikséges definialni a gateway-ek fogalmat. Gateway-nek nevezziik a
gazdasagi korzetek kapuit, a gateway-koncepcié pedig tobblépcsds logisztikai rendszereket
jelent, folyamatos gyQjtési és elosztasi feladatokkal. Ezekben a rendszerekben a logisztikali
kozpontok ¢és atrakohelyek tulajdonképpen gateway-ek. A koncepcidé harom f6 1€pcsobol all
Ossze. Az els6 gateway a logisztikai vagy aruforgalmi kdzpont, ami a gazdasagi korzet kapujat
jelenti; masodik gateway az aruforgalmi alkdzpont vagy city logisztikai kozpont, a
nagyvarosok, ipari kdzpontok kapujat jelenti; a harmadik gateway pedig a varoskdzponti
arueloszto hely vagy aruforgalmi zsilip, ami az {lizletkozpontok, gyalogoszonak (esetiinkben a
varosi bevasarloovezetek kapujat jelenti [5]. Ezeket alkalmazva egy, két, illetve haromlépcsés
city logisztikai rendszereket alakithatunk ki.

Ezeknek a rendszereknek legfontosabb elemei a varosi konszolidacios kdzpontok (azaz
UCC-k: Urban Consolidation Centres) [6] [7]. Osszetett logisztikai rendszerdsszetevéik
alkalmassa teszik Oket a varosellatassal kapcsolatos céli specifikus logisztikai feladatok
iranyitasara, szervezésére ¢és lebonyolitdsara. Mindezek mellett fontos tényezd az
konszolidacios kozpontok kedvezd térbeli elhelyezése is, igy ezek a varoskdzpont koriil
kiépitett gyiirli(k) (Budapest esetében célszerlien az M0-s korgytirli vagy a varos valamely belsd
korgylirije) mentén, egy vagy két 1épcsében helyezkednek el, kapcsolddva, vagy beépiilve az

intermodalis logisztikai kozpontok rendszerébe. A bevasarlokozpontok logisztikai rendszereit



vizsgalva és modellezve mar foglalkoztunk mi is a konszolidacios kézpont elhelyezésével és
folyamataival, bevasarloovezetek esetén azonban els6ként az adatgytijtéssel €s modellezéssel
kell foglalkoznunk, ennek a projektnek csak egy késobbi fazisaban tudunk majd a kozpontok

elhelyezésével és kialakitasaval foglalkozni.

2.2.1. City logisztika Budapesten napjainkban

Napjainkban nem miikodnek Kifejezetten gateway-koncepcié alapt rendszerek
Budapesten, eltekintve a kiscsomagkiildé és futarszolgalatok altal milkodtetett rendszerek
egyes elemeitdl. Az elmult években két fontos dokumentum keletkezett a varos city logisztikai
fejlesztéseivel kapcsolatban. Mind a 2010-es keltezésii Budapest Varosfejlesztési Koncepcioja,
mind pedig a BKK altal 2014-2030-as id6északra kidolgozott Baldzs Moér Terv tartalmaz
Budapest teherszallitasanak jelenlegi helyzetére és fejlesztési iranyaira javaslatokat [8] [9].

Fovarosunk esetében a legjelentdsebb, az aruszallitdst érintd intézkedés a fizetds
behajtasi ovezetek kialakitdsa volt (Id. az 1. mellékletben, a jelenleg altalunk is vizsgalt
varoskdzponti részre vonatkozo6 behajtasi zondkat pedig a 2.4. abran, ahol a szinek a kiilonb6z6
zonakat jelolik, a z6ld utak pedig a célforgalmas uthalézatot [10]), azonban komoly
hianyossaga a rendszernek, hogy fizetés ellenében gyakorlatilag barki behajthat, alternativ

megoldast (aruforgalmi zsilipeket, city logisztikai szolgaltatd vallalatot) nem dolgoztak ki.

(’izép“- Pest 7,51
P75T =

2.4. abra: Behajtasi zonak Budapest varoskézpontjaban [10]

Ezzel a megoldassal a varoson atmend forgalom ugyan csokkent, viszont kiemelendd,
hogy a behajtasi Ovezetek dijszabdsanak 0Ossztomeg alapra helyezése is negativ
kovetkezményekkel jart, mivel a szabalyok betartdsa mellett a korabbi arumennyiség

beszallitasa tobb (kisebb tehergépkocsikkal végzett) fuvarral torténik. Ez tovabb noveli a



tomegre vetitett karos anyag kibocsatast, valamint a zajterhelést is, illetve szamos esetben
jobban megéri a cégeknek Kkifizetni a nagyobb behajtasi dijat, ezaltal pedig ugyantgy
megvaldsul a nagy Ossztomegi jarmiivek altal okozott kdrnyezet- és zajszennyezés, valamint
tovabbra is karositjak a varosi utakat.

Erdemes még kiemelni, hogy Budapesten nagyszamu kozos rakodohely van jelenleg is
kijelolve (egy ilyen rakodohelyet a hozzatartozé tablakkal lasd a 2.5. abran). Ez pedig a
jelenlegi kutatdsunk szempontjabdl is fontos, ugyanis a jelenlegi rendszerekben a sajat
parkolokon, illetve maganteriileten kiviil els6sorban ezeket tudjak az iizletek rakodasra
hasznalni. A Véci utca bevasarlodvezetben az lizletek nagy szama miatt szintén nagyszamu
rakodohely talalhaté (ezek koziil szamos rakoddhely hasznalata kiilonb6z6 idésavokhoz kotott,
azon kiviili idészakban parkoldként iizemelnek). Ezekkel kapcsolatban fontos kérdés, hogy
ezek a rakodohelyek a jo helyen és a megfeleld szamban keriiltek-€ kijeldlésre a korabbiakban,
ezért a késobbiekben, a rendszerek Ujratervezése, atalakitdsa esetén érdemes lesz ezzel is

foglalkozni.

2.5. abra: Ko6z06s rakodohely Budapesten a hozzatartozo tablakkal

Mindkettd elébbieckben emlitett dokumentum kiemelt fontossagot tulajdonit a varosi
konszolidacids kdzpontoknak, melyeket aruforgalmi zsilipekkel egylitt lehetne Budapesten is
iizemeltetni tovabba tervként szerepel benniik a rakodoteriiletek szdmanak €s kapacitdsanak
bovitése (illetve fontos lenne a pozicidjuk megfeleld meghatarozasa is), a Duna kapacitdsainak
jobb kihasznalasa, valamint az intelligens megoldasok hasznalatanak bevezetése. A fentiekben
ismertetett célkitlizések konkrét megvalositasa Budapesten ma még nem teljesen egyértelmi,

az emlitett két dokumentum megjelenése utan tobb évvel sem lathatok még konkrét projektek.
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2.2.2. A Vici utca bevasarloovezetben a korabbiakban miikédo city logisztikai
rendszer bemutatasa

Korabbi fejlesztések is foglalkoztak kifejezetten az altalunk is vizsgalt Vaci utca
bevasarloovezet ellatasaval [11]. Mara ugyan az eredményeknek nyoma sem maradt a
bevasarlodvezet tizleteinek aruellatasi rendszerében, de a korabbiakban miikodott egy kozos
szervezésl, konszolidacion alapuld city logisztikai rendszer ebben az Gvezetben, melynek az
1970-es években kialakult allapota a 2. mellékletben 1athato a szamozott rakodohelyekkel és az
aktualis forgalmi renddel, egyiranyasaggal [11].

Ebben a rendszerben az Aranykéz utcaban volt megtalalhat6 a konszolidacids kézpont
(Id. 2.6. abra), ahonnan ellattdk aruval a vizsgalt teriiletet. igy elmondhatjuk, hogy nem
ujdonsag az, amivel most foglalkozunk, azonban a koradbbiakban nem volt hosszu életii a Vaci
utca kiszolgaldsat megvalositd city logisztikai rendszer. Jelenlegi kutatdsunk sordn az
iizletekben dolgozoktdl kapott informaciok alapjan ebben jelentds szerepe lehetett a szereplok
nem megfeleld hozzaallasdnak €s a megszokott, sajat rendszerhez val6 ragaszkoddsuknak is.
Jelen projektiinkben ezért is fontos, hogy megfelelé adatokat vegyiink fel, és megteremtsiik
vele a szimulacios modellezés alapjait, ami a késdbbiekben majd lehetévé teszi Gj megoldasok
részletes vizsgalatat, ¢s akar egy miikodo, hatékony city logisztikai rendszer tervezését is

elosegitheti.

2.6. abra: Rakodas az Aranykéz utcai konszolidacids kézpontban [11]

Itt érdemes megjegyezni, hogy a témankhoz kapcsolédéan az Anyagmozgatasi és
Logisztikai Rendszerek Tanszék city logisztikai kutatocsoportja szdmos kutatast végzett a
korabbiakban is, ezen beliil pedig foglalkoztak a budapesti barnazonas teriiletek vizsgalataval
¢s hasznositasi lehetéségeivel [12], valamint Budapest kotottpalyas halozatanak aruszallitasban
torténd hasznositasi lehetdségeivel [13] is, mégpedig kiemelten a varoskdzponti teriileteken,

érintve ezaltal az altalunk jelenleg is vizsgalt bevasarloovezetet.
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2.2.2. City logisztikai megoldasok europai nagyvarosokban

A budapesti helyzet attekintése utan ideje attérniink a mas orszagokban miikddd
rendszerekre. Szamos nagyvarosban miitkddnek napjainkban sikeresen tobblépcsds, gateway-
koncepcid alapu city logisztikai rendszerek, ezek pedig technologiai oldalrol is sokszintiek. A
hagyomanyos aruszallitdo jarmiiveket (pl. tehergépkocsikat) alkalmazdé megolddsokon feliil
egyéb jarmiiveket is alkalmaznak néhany rendszerben. Aruszallito villamosokat hasznalnak
példaul a ziirichi hulladékszallitasban [14], illetve a drezdai VVolkswagen-gyar kiszolgalasban
[15] (Id. a 2.7. abran). Cargo hajokkal dolgoznak Amszterdamban a varosi vizi haldzat
sajatossagait kihasznalva (DHL [16], Id. a 2.7 abran). Tovabba Eurdpa szerte szamos varosban
[17] (koztiikk mar Budapesten is, azon beliil pedig kifejezetten az V. keriiletben, igy a Vaci utca
bevasarlodvezetben is [18]) alkalmaznak cargo kerékparokat a kisebb csomagok, koztiik akar

mar raklapos egységrakomanyok szallitasara.

2.7. abra: Villamost és cargo hajot alkalmazo city logisztikai megoldasok [15] [16]

Itt elsdsorban egy tehergépkocsikat alkalmazd city logisztikai rendszert szeretnénk
részletesen is bemutatni a rendszer bevezetésével kapott eredményekkel egyiitt. Ez a bristoli
Broadmead Freight Consolidation Scheme, amely Bristol bevasarléovezetét (amelyet
koncentralt igénypont-halmaznak tekinthetiink a budapesti Vaci utcahoz hasonldéan) szolgalja
ki. A Broadmead Consolidation Scheme rendszer, a varoskozpontban talalhato (a Vaci utcanal
kisebb teriiletii, de hasonlo jellegii) bevasarlonegyed 63 tizletét szolgalja ki tehergépkocsikkal
egy klasszikus kétlépcsos city logisztikai rendszerben [19]. A kiszolgalt teriilet az tizletekkel a
2.8. abran lathato, a konszolidacios kozpontot pedig a varos hataran helyezték el, ahogyan az

ilyen rendszerek esetében altalaban torténni szokott, tehermentesitve ezaltal a varosmagot.
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2.8. abra: A Broadmead Freight Consolidation Scheme rendszer altal kiszolgalt

bevasarloovezet [19]

A vizsgalt teriileten atalakitva a hagyomanyos megoldast az 10 city logisztikai
rendszerre sikerilt (a vizsgalt 2006-2009 ko6zotti idészakban) a beszallitasi tranzakciok szamat
75%-kal, a menetteljesitményt 196.000 km-rel, a CO> kibocsatast 22,5 t-val, a PM1o kibocsatast
pedig 21,8 kg-mal cs6kkenteni [19].

Ezen feliil szamos city logisztikai rendszer miikodik Eurdpa-szerte, elsésorban nyugat-
europai varosokban, mint az a jelenleg is lizemeld konszolidacios kdzpontokat mutatd 2.9.

abran is lathato.
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2.9. abra: Konszolidacios kdzpontot alkalmazd, miikodd rendszerek szama Eurdpéaban [20]
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Sikeres rendszerek mitkodnek komoly megtakaritasokkal a teljesség igénye nélkiil az
olaszorszagi Padovaban, Luccaban, a svédorszdgi Gothenburgban [20], a hollandiai
Nijmegenben [21], valamint a londoni Heathrow repiiltéren [22]. Ezek koziil még kiemelnénk
a Luccaban miikodd rendszert, ahol 2007 januarja oOta elektromos jarmiivekkel dolgoznak,
ebben az iddszakban pedig hozzavetélegesen 200.000 beszallitasi tranzakciot bonyolitottak le
a varoskozpontot kiszolgadlva, ezaltal a beszallitdisok sordn zér6 emissziot érve el és
megtakaritva tobb, mint 820.000 kWh energiat, ami 300 haztartas Osszes fogyasztasanak
feleltethetd meg [23].

Ezek a projektek azt mutatjak nekiink, hogy a tobblépcsds szervezésii city logisztikai
rendszerek komoly megtakaritasokat hozhatnak. A kordbbiakban pedig ezen feliil
megallapithattuk, hogy Budapest esetében nincsenek olyan aktualis projektek, melyek ezzel a
teriilettel ilyen mélységben foglalkoznanak, igy érdemes volt ezt megkezdeni. A BME
Anyagmozgatasi és Logisztikai Rendszerek Tanszékének city logisztikai kutatdocsoportja
szamos korabbi kapcsolodo kutatas utan 2015 nyaran kezdett el foglalkozni Kifejezetten a varosi
koncentralt igénypont-halmazok vizsgalataval, a kovetkezo fejezetekben ennek a projektnek az
eddigi eredményeit mutatjuk be, utana pedig ratériink részletesen is a bevasarlodvezetek, azon

beliil is a Vaci utca bevasarloovezet vizsgalatara.

2.3. Budapesti bevasarlokozpontok vizsgalata a korabbiakban

Kutatasunk elsd lépéseként ki kellett dolgoznunk egy vizsgalati modszertant, amely
lehetévé teszi a koncentralt igénypont-halmazok (kutatasunk elsé fazisaban elsésorban a
bevasarlokdzpontok) logisztikai jellemzdinek megismerését. Ez a modszertan egy feltard
kutatasbol (szakértdi interju, megfigyeléses vizsgalat), illetve egy minden logisztikai teriiletre
kiterjedd, az lizletek altal kitoltendd kérddivbal all. A kérddiv kérdései az altaldnos jellemzdkre,
a beszallitasok jellemzdire, az inverz logisztikai jellemzdkre, a webkereskedelem jellemzdire,
a raktarokra, a hasznalt informatikai rendszerre, illetve egy 0j rendszer kialakitdsa esetén az
tizletek altal preferalt szempontokra vonatkoznak. A modszertan kidolgozasarol TDK-dolgozat
[24], illetve két publikacio is késziilt [25] [26]. A modszertan hasznalataval 2015 és 2016 kozott
3 budapesti bevasarlokdzpont (melyek mind a kozponti keriiletekben helyezkednek el) 6sszesen
327 fizletét sikeriilt felmérniink, ezt pedig 2017-t61 kezd6dben kovette a Vaci utca
bevasarloovezet felmérése, melyrdl a kdvetkezo fejezetekben részletesen is irunk majd. Mivel
a kordbbiakban elsésorban a bevésarlokozpontok vizsgalata volt a fokuszban, ezért egy
bevasarlodvezet vizsgalatdhoz magat a mdodszertant is testre kellett szabnunk.

A kordbbi  vizsgidlatok  eredményeként megtudtuk, hogy a  vizsgilt

bevasarlokdzpontokban milyen tizletek a jellemzdk, a beszallitadsok szama nagy, jellemzden kis
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jarmiivekben, kis tételeket szallitanak be, mindez pedig a reggeli csucsforgalom idejében €s a
bevasarlokozpontok nyitvatartasi ideje alatt torténik [25] [26]. A korabbiakban arra jutottunk,
hogy a szamos jelentkezd probléma miatt érdemes Uj city logisztikai megoldasok bevezetésével
is foglalkozni, emiatt kezdtiik el a rendszer modellezését, elsé [épésben a bevasarlokézpontokra

koncentralva.

2.4. Bevasarlokozpontok aruellitisi rendszerét vizsgialo modellek
kidolgozasa mezoszkopikus szinten

A kutatas kovetkezd 1épéseként felépitettiink egy mezoszkopikus szintli szimulacios
modellt MS Excelben, amely alkalmas a budapesti bevasarlokdzpontok aruforgalmanak
vizsgalatara mind a jelenlegi helyzetben, mind pedig az alternativ city logisztikai rendszerek
(melyek egyik esetben kornyezetbarat tehergépkocsit, masik esetben villamos-szerelvényt
hasznalnak a konszolidacios kdzpont €s a plazék kozott) esetén. Az j rendszerkoncepcidhoz a
koradbbiakban bemutatott kiilfoldi megoldasokat vettiik alapul, igy a beszallitok és a
bevasarlokézpontok kézé egy konszolidacids kozpontot ékeltiink a rendszerbe, a beszallitoi
udvarokat pedig aruforgalmi zsilipekké alakitottuk. A modellezésr6l TDK-dolgozat [27],
szakdolgozat [28], egy angol nyelvii konferenciapublikacidé [29] és egy magyar nyelvil
osszefoglald cikk is késziilt [30]. A mezoszkopikus szintli szimulacios modelliink MS
hasznalataval késziilt, a kiilonb6z6 munkalapok véletlengeneratorok alapjan végzik a

szamitasokat. A szimuldcids modell egy munkalapja a 2.10. abran lathato.

SZUM - *x S HA(ES(U14=1;5F14<7); " HASZUM(SH14:U14)<SF14;HAVEL (k3G 14,1, ), )| a

A B G D E F G H I JKLMNOPQR S T UV W X Y Z AAAB ACAD AE AF At*
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2.10. abra: Beszallitasgenerator munkalap az MS Excel alapti szimulaciés modellben

A modellezés els6 fazisaban a beszallitasok varoshataron belilre esO részeit
modelleztiik [28], majd bdvitettiik a modellt a beszallitasok varoson kiviilre es6 szakaszaival,

illetve a koltségek haromdimenziés modellezésével [31] [32], végiil pedig modelleztiik az
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inverz logisztikai folyamatokat is. Az ehhez tartoz6 matematikai modellezésrél, valamint a
szimulacios modell felépitésérdl €s a kapott eredményekrdl ebben az évben is késziil egy TDK -
dolgozat, Varosi koncentralt igénypontok aruellatdsi rendszerének matematikai és szimuldacios
modellje cimmel. A bevasarlokézpontok vizsgalata soran kapott kedvezé eredmények
(beszallitasok szamanak, illetve menetteljesitménynek és a kapcsolodo kibocsatasoknak tobb,
mint 50%-os csokkenése, illetve a logisztikai koltségek 25%-o0s csokkenése) arra 6sztondztek
minket, hogy vizsgalatainkat masfajta koncentralt igénypont-halmazok kapcsan is folytassuk,
igy pedig ebben a dolgozatban elkezdjiik megteremteni a szimulaciés modellezés alapjait egy
bevasarlodvezet esetén is.

A koncentralt igénypont-halmazokkal kapcsolatos kutatasunkon beliil foglalkoztunk
egy olyan haromlépcsOs, gateway-koncepcid alapu city logisztikai rendszer modellezésével,
amelyben cargo kerékparokat ¢és mozgd raktdrakat haszndlunk, egy a varos
bevasarlokdzpontjainak dsszességére kiterjedd, csak bizonyos meghatarozott beszallitasokat
kezel6 rendszerben. Ehhez késziilt egy makroszkopikus szintli szimulacios modell is a
mezoszkopikus modell alapjan [33] [34]. A kutatasunk eddigi 6 1épéseit és eredménytermékeit
(kiilon jelolve a TDK, illetve szakdolgozatokat, cikkeket és
konferenciaeldadasokat/konferenciapublikaciokat) a 2.11. abra foglalja Gssze, sarga hattérrel

emelve ki a jelenlegi dolgozat tartalmat.
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2.11. abra: A varosi koncentralt igénypont-halmazokkal kapcsolatos kutatas f6 1épései és eredménytermékei
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3. A Vaci utca bevasarloovezet és tuizleteinek felmérése

Dolgozatunk kovetkez6 fejezetében bemutatjuk, hogy az eddig hasznalt vizsgalati
modszertant miért és hogyan alakitottuk at a bevasarloovezetek vizsgélatara, részletesen leirjuk
a vizsgalt teriilet felmérését és a kérddives vizsgalat folyamatat, végiil pedig a vizsgalt
bevasarlodvezet lizleteire vonatkozo statisztikai jellemzok segitségével kovetkeztetéseket is

megfogalmazunk.

3.1. A vizsgalati modszertan atalakitasa bevasarloovezetek vizsgalatara

A Vaci utca Budapest leghiresebb sétaloutcaja, a torténelmi belvaros integrans része, a
tarsadalmi ¢és iizleti élet kozpontjat jelentd city bevasarlo dvezete. A kornyék tobb generaciod
szamara egyenld az exkluzivitdssal, a nemzetkozi vilagmarkakkal és azok sokszor kizarolagos,
csak itt megtalalhatd iizleteivel. Eppen emiatt kulcsfontossagu szerepet tolt be Budapest
varosellatasi rendszerében.

Meglehetésen kis helyen, rengeteg kiilonbozo profilu iizlet helyezkedik el, amely
logisztikai szempontbol napi szinten igen komoly kihivasokat jelent. A kornyék felmérése
igencsak terjedelmes feladat. A vizsgalat lebonyolitasa soran a korabbiakban egy TDK munka
keretében az elébbieckben mar bemutatott, elsésorban bevasarlokozpontra kidolgozott vizsgalati
modszertan egy atirt valtozatat alkalmaztuk, melyet kimondottan bevasarloovezet-specifikusra
formaltunk. Az atdolgozas sziikséges volt, hiszen tobb szempontbol is kiilonbozik a Vaci utca,
mint bevasarloovezet a kordbban vizsgalt bevasarlokozpontoktol. A bevasarlokdzpontok egy
viszonylag zart haldzatot alkotnak, ellenben az esetiinkben vizsgalt sétaloutcaval. Az atalakitott
kérdoiv megtalalhato a 3. mellékletben.

Az atalakitott kérddiv 32 kérdésbdl all, melyek koziil az egyik arra iranyul, hogy az iizlet
tagja-c a Vaci utca Bevasarlonegyed Klaszternek [35]. Ez utobbi kérdés a korabbi kérdéivezés
sordn nem szerepelt, viszont egy 1ényeges elem, hiszen a Klaszter egy mar korabban létrejott
egylittmiikodési rendszer, melynek tagjai nagyobb hajlandosdgot mutathatnak a kozos
aruszallitasi rendszerben valo részvételre, igy érdemes lehet ezzel kapcsolatosan korrelacios
vizsgalatokat végezni. Tovabbi valtoztatast végeztink a kérddivben a bevasarlokdzpontra
vonatkozd specifikus kérdések eltavolitdsaval, atalakitottuk a beszallitoi udvarokra vonatkozo
kérdést kozos rakodokra, melyhez térképes abrat is mellékeltiink. Az 1 rendszerben vald
részvételi hajlandosag mellé pedig hozzdadtunk még egy, az druforgalmi zsilipek hasznalatara
vonatkoz6 hasonld kérdést is, mivel ezek egy nagyon fontos rendszerelemet képeznének Uj

koncepciok esetén.
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A tobbi kérdés feloszthato nyolc kiilonb6zo témakdrre: az tizletek altalanos jellemzoi, a
beérkez6 aruforgalom jellemzdi, a raktarak helyzete, az tizletek k6zotti szallitasok jellemzdi, az
informatikai hattér, a webkereskedelem jellemz6i és egy kozos varosellatd aruszallitasi
rendszerben valo részvételi hajlanddséag, illetve egy vagy tobb aruforgalmi zsilip lehetséges
1étesitését vizsgald témakor. Az ezekre a kérdésekre kapott valaszokon adattisztitas utan leird
statisztikai vizsgalatokat végeztiink, ezek alapjan vonhattunk le kovetkeztetéseket a sétaloutca
logisztikai jellemzdirdl. Ezt a vizsgalatot bovitettiik ki egy topologiai modellalkotassal is, mely
az igényfelmérés utan a kornyék fizikai jellemzoit vizsgalja és sziikséges a késdbbi szimulacids

modellezés megalapozasdhoz, kutatdsunknak ezen fazisat a 4. fejezetben mutatjuk majd be.

3.2. A vizsgalt teriilet felmérése

A Vaci utca bevasarlonegyed Budapest legjelentésebb bevasarlodvezete, az V.
keriiletben taldlhatd, a Vorosmarty tér €s a Vamhaz korut kozotti teriileten. A tértdl a
Szabadsajto utig vezet az Gvezet északi része, mely élénk forgalmu sétaldutca rengeteg elegans
iizlettel, étteremmel, régiség- és népmiivészeti boltokkal, amelyeket szivesen latogatnak a
turistak. Az utca déli része kevésbé forgalmas, itt inkabb kisebb tizletek, éttermek, kavézok,
régiség-¢és népmiivészeti boltok dominalnak.

A Viéci utca felmérését a kozos rakodohelyek felvételével kezdtiik az északi és a déli
oldalon egyarant. Az északi részen 9 darab kiilonb6z6 k6z6s rakodot azonositottunk (ezek koziil
vannak olyanok, melyek egymas mellett helyezkednek el, igy ugyanazokat az iizleteket
szolgalhatjuk ki onnan, emiatt ezeket a kérddives vizsgalatban 6sszevontan kezeltiik), amelyek
az utcakban atlagosan kora reggeltdl késo estig hasznalhatok rakodas céljabol. Az alabbi 3.1.
abran lathatok az északi részen 1évo kozos rakodohelyek pozicioi, a 4. mellékletben pedig az
adott rakodok nyitvatartasi id6i a déli teriiletre vonatkozo adatokkal egyiitt.

3.1. abra: Ko6z06s rakodohelyek a Vaci utca bevasarloovezet északi teriiletén, Google Maps-on
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A 3.2. abran lathato a Pet6fi Sandor utcai k6z0s rakodohely hasznalata.

3.2. abra: Pet6fi Sandor utcai k6zos rakoddhely hasznalatban

A teriileten néhany magan rakodohely is talalhatd, ezek elsdsorban hotelekhez
tartoznak. Az egyik ilyen példaul az Apaczai Csere Janos utca Vaci utca felé nézé felén
helyezkedik el, viszont ez a Budapest Mariott Hotel sajat feladatainak ellatasara van (Id. a 3.3.
abran). Egy masik ilyen a Tiirr Istvan utcaban talalhatod, ezt helyi tizletek hasznaljak, igy ennek
esetleges hasznalata city logisztikai célokra elényds lenne, mivel nagyon kozel helyezkedik el
a Vorosmarty térhez, igy lehetséges lenne tobb bolt kiszolgéalasa is innen (ez a rakodo a 3.4.

abran lathato).

3.4. abra: Tiirr Istvan utcai magan rakodohely
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A Vaci utca bevasarloovezet déli részén sokkal tobb k6zos rakodohely keriilt felvételre.

A konnyebb atlathatésag érdekében az alabbi 3.5. abran lathato térképen is Gsszevontunk
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3.5. abra: Ko6z0os rakodohelyek a Vaci utca bevasarloovezet déli teriiletén, Google Maps-on

A Vici utca ezen részén két magan rakodohelyet érdemes megemliteni (ezek koziil
egyik a fenti térképen, illetve tdblazatban is szerepel, mivel ezt tizletek veszik igénybe). Az
egyik a Hotel Mercure beszallitoéi udvara a Magyar utcaban (ez mar nem is az altalunk
elsésorban vizsgalt teriileten talalhatd, azonban az altala ellatott hotel még oda tartozik), amely
a hotel sajat aruellatasi folyamatat biztositja. A masik, az elébbi térképen is szerepld objektum
a Molnar utcdban taldlhato, ami a Vaci Centert (ami tulajdonképpen egy kisméretii
bevasarlokozpont) szolgélja ki és csak bérlok és iigyfelek szamara van fenntartva. Ennél a
rakodohelynél tobb korlatozo feltétel is fel van tiintetve a bejaratnal: gazlizemii gépjarmiivel
tilos a behajtas, illetve az adott jarmii 2 méternél nem lehet nagyobb. A Molnar utcai rakodo az

alabbi 3.6. abran lathato.

3.6. abra: A Vaci Center Molnar utcai rakoddjanak bejarata
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A Vici utcanal hasznalt rakodohelyek elhelyezése igencsak kedvezd, mivel iizlet
nélkiili, vagy igencsak kis forgalmu mellékutcakban, ugyanakkor a célteriilethez igencsak kozel
helyezkednek el. Igy az itt lerakott aruk felvétele, elszallitisa nem zavarja kiilonosebben a
gyalogoszona forgalmat ¢és az oda latogatd vasarlok, illetve turistdk nyugalmat.
Megfigyeléseink szerint az aru 4ltalaban a kézi anyagmozgatas mellett kézikocsival, békaval,

cargobike-on (1d. 3.7. abra, illetve 3.8. abra) érkezik az iizletbe.

3.7. abra: Kézikocsival torténd anyagmozgatas a Vaci utcaban

3.8. abra: Cargo kerékpar hasznalata a varosi aruszallitas soran

A magas rakodohelyszam ellenére azonban nem mindenki veszi ezeket igénybe (a
bevasarloovezet teljes teriiletén fennall ez a probléma, mint az példaul a 3.9. dbran is lathato),
helyette a jarddkon vagy az utca kdzepén zajlik szdmos esetben a rakodas. A helyzet megoldasat
azonban csak tovabb neheziti, hogy néhany iizlet behajtasi engedéllyel rendelkezik. Ez foleg a
Véci utca északi részén okoz nehézségeket, mert zavarja a vasarlokat, akadalyozza a

gyalogosforgalmat, valamint a gépjarmiivek jelenléte ndveli a zajszennyezést is a zonaban.
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3.9. abra: Jardan torténd rakodas a gyalogosforgalmat akadalyozva

A kérddivezés soran kiillonbozd rakodasi folyamatokat figyeltiink meg, melyek koziil
kiemelendd a mozgdlépcsot is igénybe vevo operacid volt a Vaci utca északi szakaszan, ahol a
Hungarian Shopping Market fold alatt talalhato {izleteinek kiszolgalasa torténik a 3.10. abran

lathaté modon.

3.10. abra: Mozg6lépcso igénybevételével torténd rakodas a Vaci utca északi részén

A teriilet részletes felmérése utan megkezdhettiik a kérddives vizsgalatot, melyet a

kovetkezo fejezetekben mutatunk be.

3.3. A kérdéives vizsgalat menete

A Vici utca bevasarlonegyed felmérése a tavalyi évtdl kezd6dden harom f6 fazisban
zajlott. Osszesen 422 iizletet kérdeztiink meg a 3.11. abran lathato teriileten, melyek koziil 163
tizlet (38,6%) hajlando volt kitolteni a kérdéivet, mig 237 nem (56,2%), illetve 21 esetén (5,2%)

nem érkezett semmi visszajelzés.
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3.11. abra: A VAci utca bevasarloovezet €szaki és déli tertilete, illetve kiegészitd teriiletei

Az els6 két fazisban (2017 tavasza, a kérddivezésben résztvevok: Andrassy Gergely,
Pornoi Dora és Sragli Viktoria, illetve 2018 tavasza, a kérddivezésben résztvevok: Biiki Aletta,
Kovér Istvan Bence és Tisza David, a 2018 nyaran esedékes harmadik fazisban is 6k végezték
a kérddivezést) az alabbi 3.11. abran pirossal jelolt északi teriiletet mértiik fel, a harmadik
fazisban pedig a zolddel jeldlt déli teriiletet. Vilagos szinnel jeloljik az &bran a
bevasarlodvezethez lazabban csatlakozd, jelenleg még részletesen nem vizsgalt teriiletet.

A 2017 tavaszi elsO fazisban a felmérés soran a Vorosmarty tér és Fovam tér kozott 84
lizletet kerestek fel, melyek koziil 34 kitoltotte a kérddivet, mig a tobbi 50 nem. Idén tavasszal
folytatodott a munka a Vaci utca északi részével, kib6vitve mar a Pet6fi Sandor utcaval is. A
tavaszi iddszakban 116 tizletet latogattunk meg, melyek 42,2%-a t6ltotte ki a kérddivet, 6%-
atol pedig semmilyen visszajelzés nem érkezett. Az utolsé fazisban a Vaci utca déli részét
vettiik fel, amely a FOvam tért6l egészen a Vamhaz korutig huzodik. Az itt talalhato 240
iizletbol 80-an jarultak hozza a felmérés eredményességéhez, ami sajndlatosan mindossze
33,3%-os kitoltottséget jelent, ennek elsddleges oka valdsziniileg a teriilet mas jellege
(ajandékboltok és éttermek dominanciaja), valamint az, hogy nyari idészakban tortént a
felmérés, mikor gyakoribbak a szabadsdgolasok, illetve tobb turista latogatja ezt a teriiletet.

fgy elmondhatd, hogy a tavaszi idészakokban jobb kitdltottségeket tudtunk elérni,
viszont a 2 teriilet kozott komoly eltérés mutatkozott. Az 6sszes adatot egyesitve latszik, hogy
a Vaci utca északi teriiletén 202 iizletbdl 45,5%-os kitoltottséget sikerlilt 0sszehozni, ezzel

szemben a délin ez az arany 220 iizletbdl csak 29,6%-o0s. A déli részt viszont a mellékutcak

24



nagyobb kitoltottségi aranya huzta fel. A kitoltések statisztikai a kiilonboz6 tertiletekre a 3.1.

tablazatban lathatok.
Vici utca észak - dsszesité Vici utca dél - Osszesité

Osszes vizsgalt iizlet 104 Osszes vizsgalt iizlet

Kitoltotte 48,1%| |Kitoltotte 24,0%
Nem tolti ki 45,2%| [Nem tolti ki 76,0%
Nem kaptunk visszajelzést 7| 6,7%)] |[Nem kaptunk visszajelzést 0,0%

Mellékutcak észak - dsszesitod Mellékutcak dél - dsszesitd

Osszes vizsgalt iizlet 98 Osszes vizsgalt iizlet

Kitoltotte 42,9%| |Kitoltotte 36,6%
Nem tolti ki 50,0%| |Nem tolti ki 57,9%
Nem kaptunk visszajelzést 6 6,1% | | Nem kaptunk visszajelzést 5,5%

Eszaki teriilet - osszesité Déli teriilet - 6sszesité

Osszes vizsgalt iizlet 202 Osszes vizsgalt iizlet

Kitoltotte 45,5%| | Kitoltotte 29,6%
Nem tolti ki 47 5%/ |Nem tolti ki 58,8%
Nem kaptunk visszajelzést 13| 6,4%)| [Nem kaptunk visszajelzést 3,3%

3.1. tablazat: A kitoltési statisztika a kiillonboz6 teriileteken

Erdemes Osszehasonlitani az egyes projektfazisok eredményességét is, melyet a

kovetkez6 3.2. tdblazatban lehet megtekinteni. Lathato, hogy a legeredményesebb fazis a 2018-

as tavaszi felmérés volt, mig a nyari idészak hatékonysaga messze elmaradt a masik kettotol.

2017 tavasz

2018 tavasz | 2018 nyar

Osszes felkeresett iizlet

Kitoltotte

Nem tolti ki

Nem kaptunk visszajelzést

Kitoltotte

Nem tolti ki

Nem kaptunk visszajelzést

84 116 240

3.2. tablazat: Az egyes projektfazisok eredményessége

3.4. A kérddives vizsgalat eredményeinek értékelése

A kérdodives vizsgalat részletes bemutatasa utan a most kovetkez6 fejezetekben a kapott

eredményeket értékeljiik ki, illetve ezek alapjan kovetkeztetéseket vonunk le a teriilet

logisztikai jellemzoivel kapcsolatban. Terjedelmi okok miatt nem tudunk kitérni minden kapott

eredmény részletes értékelésére, azonban minden f6 jellemz6t megvizsgaltunk, itt pedig

bemutatjuk a legfontosabb eredményeket, kiemelve a jelentkezé problémakat.
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3.4.1. Altalanos jellemzék

Ahogy mar az el6z0 fejezetben is irtuk, a harmadik kérddivezési fazisban bekeriilt egy
kérdés arra vonatkozoan, hogy az adott iizlet tagja-e a Vaci utca bevasarlonegyed klaszternek.
Az erre érkez6 68 valasz koziil minddssze 8-an (11,7 %) jelolték azt, hogy tagok. Ez az arany
annak is koszonhetd, hogy nagyon sok iizlet soha nem is hallott errdl, illetve elutasito
hangnemben nyilatkozott rola. Erdemes lenne ezt a kérdést a Vici utca északi részén is feltenni,
ahol domindlnak a nagyobb, iizletlanchoz tartozo iizletek, lehetséges, hogy megvaltozna a
kapott arany ezaltal.

A bevasarlonegyed vizsgalt lizletei kozott az egyéb megjeldléssel egylitt 17 kiilonb6zo
profila talalhatdo (ld. 3.12. abra), melyek koziil az éttermek, kavézok el6fordulasa a
legmagasabb (60 iizlet). Az iizletek alapteriiletiiket tekintve atlagosan 167,7 m2-esek (szOras
275,1 m?), a legkisebb koziiliik minddssze 12 m?-es, mig a legnagyobb 2500 m?-es. Az iizletek
60,9%-a 100 m2-nél kisebb alapteriileti. A vizsgalt teriileten 1évd 159 valaszt ado iizlet koziil
66,7% magyar tulajdonu, 23,9% kiilfoldi, mig 9,4% vegyes tulajdonban van. Ha a miikddési
format nézziik, akkor 126 kitoltés alapjan tobb, mint 50% 0nalld iizlet, egyéni vallalkozas

(55,6%), mig iizletlanc és franchise kisebb gyakorisaggal fordul eld.

Kiilonboz6 profilu iizletek eléfordulasa
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3.12. abra: A valaszado iizletek {6 profiljai (N=161)

3.4.2. Beszallitasokra vonatkozo6 paraméterek

A beszallitasokat leggyakrabban szerzddéses beszallitok végzik, ez a vizsgalt iizleteket
tekintve 68,10%-ot jelent, mig a valaszadok kozel azonos aranyban adtak meg azt, hogy sajat
jarmiiparkkal rendelkeznek (30,1%) vagy az iizletvezetd/iizlet dolgozoi sajat jarmiivel végzik a

szallitasokat (28,8%). A szerzddéses beszallitok koziil 11 kiillonb6zo céget neveztek meg,
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melyek koziil 2 beszallitd azonos aranyban 45-b6l 7 esetben (15,6%) a leggyakoribb: DPD,
GLS, ezeket a vizsgalat soran szamos alkalommal mi is megfigyeltiik. Vizsgaltuk azt is, hogy
a beszallitdsok milyen jarmiivek haszndlataval torténnek, melybdl az deriilt ki, hogy az esetek
68,2%-aban kistehergépkocsi (1,5-3,5 tonna), mig 39,6%-aban személygépkocsi (1,5 tonnaig),
13,6%-4ban nagytehergépkocsi (3,5-7,5 tonna), mig 11%-aban kerékparos vagy motoros futar
igénybevételével torténik a beszallitas (3.13. abra). Megemlitendd, hogy 7,5 tonnanal nagyobb

jarmivek nem hajtanak be a zondba, igy betartva a teriiletre vonatkozo6 behajtasi korlatokat.

Beszallitasokat végz6 jarmiivek mérete

120 105
100

80 61

60

40 17 21

20
0 ¢ - 1 1 1 - 1 0 1 0

Kerékparos vagy Személygépkocsi Kistehergépkocsi Nagytehergépkocsi Nagytehergépkocsi Nagytehergépkocsi
motoros futar (1,5 tonnaig) (1,5-3,5 tonna) (3,5-7,5 tonna) (7,5-12 tonna) (12-24 tonna)

Eldfordulas

3.13. abra: A beszallitasokat végzd jarmiivek (N=154)

A Vici utca bevasarlonegyed egész terliletén szamos k6zos rakodohelyet vettiink fel, de
arra a kérdésre, hogy hova érkeznek be az aruk, mind az északi, mind a déli részen a legnagyobb
gyakorisaggal az egyéb rakodohelyet (azaz utca feldl, parkolohelyek stb.) jeloltek meg (északi
teriileten 42,9%, délin 21,8%). Az egyéb rakoddhely megnevezésekor a legtobb esetben (37-
b6l 17) a valaszado lizletek a kdzvetleniil az izletbe szallitast, illetve egyéb, a k6zos rakodoknal
nem megnevezett utcaba torténd szallitast jelolték meg. Néhany tlizlet behajtasi engedéllyel is
rendelkezik a Véaci utcara, igy eldsegitve az tizlet elé torténd széllitdsokat. A Vaci utca északi
részén a leggyakrabban hasznalt k6zos rakodok: a Marcius 15. téri (beszallitasok 15,2%-a),
Petdfi Sandor utcai (11,4%) illetve az Aranykéz utcai (10,5%) rakoddk. A déli részen (ahol
sokkal tobb kozos rakodd helyezkedik el) pedig a valaszadok altal legtobbet hasznalt a két
Kecskeméti utcai és az Iranyi-Veres Palné sarkan taldlhatdo rakodd azonos, 7,7%-0S
kihasznaltsaggal.

A beérkez6 szallitdsi egységeket tekintve az iizletek 91,3%-a széllit dobozokban,
11,3%-araklapon, 7,5%-a vallfan, illetve 7,5% adott meg egy¢éb szallitasi egységet a 3.14. abran
lathaté moédon. Megallapithatjuk, hogy a kordbban vizsgalt bevasarlokozpontokhoz hasonldéan
itt is a dobozos szallitasi egységek dominalnak, kevés esetben fordulnak el standard

egységrakomanyok, konténerben példaul nem is szallitanak a valaszado iizletek.
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Szallitasi egységek eléfordulasa
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3.14. abra: Uzletbe beérkezé egyéb szallitasi egységek (N=160)

Atlagosan egy szallitas soran 12,6 darab doboz (széras 20, minimum 1 darab, maximum
150 egység) érkezik, 1 m3-be atlagosan 7,5 darab fér el (szoras 7,5, minimum 1, maximum 27
szallitasi egység). Belathato, hogy a dobozok méretének sokfélesége, valamint a standard
egységrakomanyok hianya miatt komoly kihivas lesz egy olyan logisztikai rendszert
kialakitani, amely kiszolgélja az egész Véaci utca bevasarlonegyedet.

A kérddivben vonatkozott egy kérdésiink arra is, hogy a megadott BULLITT tipust
cargo kerékpar (az aruszallitdé doboz mérete 70x50x50 cm) alkalmas-e a kiillonboz6 tipusu
szallitasok lebonyolitasara. A valaszadd 163 tizlet kozil 52 iizlet (a valaszadok 31,9%-a)
valaszolta azt, hogy alkalmas lenne valamire, koziilikk 26 tudna beérkezd szallitdsokra, 15
hazhozszallitasra, 19 pedig iizletek kozotti szallitdsokra elképzelni ezek hasznalatat. A
beérkez6 szallitasok esetében atlagosan napi 4 szallitasra lenne sziikség (a szoras 5,1 szallitas,
minimum 1, maximum 20 szallitas). Szamos esetben megfigyeltiik a vizsgalt teriileten (elsé
sorban a déli részen) a GLS (Hajtas-Pajtassal kozosen) iizemeltetett cargo kerékparjainak
alkalmazéasat, mintegy alatamasztva a cargo kerékparok szamos esetben megadott
alkalmassagat.

Az flzletekbe beérkezd aruk mozgatasat a 160 valaszold koziil leggyakrabban az
iizletvezetd vagy az lizlet egyéb alkalmazottai végzik (51,3%), mig a kiszallitast végzd
alkalmazottak az esetek 41,3%-aban, a bolti eladok pedig 36,9%-aban végeznek
anyagmozgatast az aru érkezésekor. Az iizletekbe 406,7 féle arut széllitanak be atlagosan,
viszont a legtdbb iizletbe kevesebb, mint 200 félét. Kiilonleges szallitasi igényli aruk 158
tizletnél fordulnak eld, leggyakrabban torékeny (64 esetben, ezeknél atlagosan az aruk 37,9%-
a ilyen, a szoras 34,9%), illetve romlandé aru (55 esetben, ezeknél atlagosan az aruk 44,7%-a,

a szoras 30,6%). 26 esetben fordul el6 nagy értéki, 9 esetben pedig veszélyes aru.
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A beérkez6 aruforgalom gyakorisagira vonatkozo kérdés nagy gondot okozott a
valaszadoknak, szamos esetben nem tudtak vagy nem akartak valaszolni erre a kérdésre. A
valaszt add 132 lizlet koziil 51 esetben fordul el6 két kiilonb6zo jellemzd gyakorisag. Az elsd
gyakorisag atlagosan az aruk 83,6%-ara (a szoras 23,6%) vonatkozik, a masodik pedig az aruk
36,9%-4ra (a szoéras 21,6%), nem figyelembe véve a masodik jellemzd gyakorisaggal nem
rendelkezd tizleteknél esedékes 0%-ot (ezzel is szdmolva értelemszertien az aruk 16,4%-at
érintené a masodik gyakorisag). Az elsédleges gyakorisagok esetén a leggyakoribb a heti és a
napi (atlagosan napi 2 és heti 1,9 szallitas), mig 23 alkalommal havi gyakorisagu a szallitas,
éves gyakorisagot pedig minddssze 3-szor adtak meg. Masodik esetben a heti és a havi szallitas
a legjellemz6bb (30 és 13 esetben). Az els6 gyakorisagokat figyelembe véve a 132 iizletbe igy
naponta 113,4 szallitds (hetente 794,3 szallitas) érkezik, ez kozel napi 1 beszallitast jelent
iizletenként. A masodik gyakorisagok ehhez tovabbi napi 13,2 szallitast adnak hozza.

A valaszado 162 tizlet koziil 62,9%-a szallit a reggeli 6rdkban (07:00 és 12:00 kozott),
48,7%-a kora délutan (12:00 és 16:00) 10,5%-a késé délutani orakban (16:00-20:00), 8%-a
hajnalban (00:00-07:00), 2,5%-a pedig este (20:00-00:00) visz arut (Id. 3.15. abra).

Jellemzo szallitasi idoszakok
120

102
100 79
80
60
;g 13 17 A

Hajnal (00:00-07:00)  Reggel (07:00-  Kora délutén (12:00- Késé délutan (16:00- Este (20:00-00:00)
12:00) 16:00) 20:00)

3.15. abra: Beszallitasi idoszakok alakulasa (N=162)

A beszallitasi idészakok alakulasanak az lehet az oka, hogy a reggeli és kora délutani
orakban alacsonyabb az {izletek forgalma (pedig a reggeli orak esetében a legnagyobb varosi
forgalomban a leghosszabb ideig tartanak a beszallitasok). Mivel a megfigyeléseink szerint a
vasarloforgalom a késébbi ordkban a nagyobb, igy a kordbbi iddszakban belefér a rakodas
lebonyolitasa (a hajnali és kés6 esti érakban pedig bonyolult és koltségesebb lenne, mivel még
nincsenek nyitva az tizletek, igy nincs ott személyzet, valamint éjszakai potlékkal is szamolni
kéne ebben az esetben). Ezért alakult ugy, hogy a rakodasok dont6 tobbségét 7 és 16 ora kdzott
bonyolitjak le az tizletek, annak ellenére, hogy a vérosi forgalom szempontjabol az ¢éjszakai
szallitds sokkal eldnydsebb lenne. A valaszadok koziil dsszesen 86 esetben torténik varoson

beliilrdl a szallitas (ezek esetén atlagosan az aruk 82,5%-a, szorasa 23,2%), mig 72 esetben
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varoson kiviilrol (esetiikben atlagosan az aruk 70,4%-a, szorasa 35,3%), 20 esetben pedig
varoson beliili masik tizletbdl (esetiikben atlagosan az aruk 27,7%-a, szérasa 29,4%). A 3.16.

abran pedig lathat6 részletesen felbontva, hogy honnan is érkeznek be az aruk az iizletbe.

A beszallitasok kiindulasi helyének elofordulasa

1%

m Csak varoson beliilr6l

m Csak varoson kiviilr6l

305 1%

Varoson beliilrél és masik lizletbol
Varoson kiviilr6l és masik tizletbol

B Varoson beliilrdl és kiviilrol

® Varoson beliilr6l, masik tizletbdl,
varoson kiviilrél

3.16. abra: A beszallitasok kiindulasi helyének el6fordulasa (N=128)

A varoson beliilr6l torténé szallitasok tobb, mint felénél 5-10 km-rél (51,1%), 28,9%-
ban t6bb, mint 10 km-rél, 12,2%-ban 1-5 km-en beliilr6l, 4,4%-ban pedig 1 km-en beliilrél
érkeznek az aruk. A varoson kiviilrél térténok esetén viszont 60%-ban tobb, mint 200 km-es
tavolsagrol, mig 50-200 km kozotti tavolsagrol 20%-ban, 20-50 km-rél 17,3%-ban, 20 km-en
beliilrdl pedig 5,3%-ban torténnek a beszallitdsok, azaz varoson kiviilrél érkezd beszallitasok

esetén jellemzden nagy tavolsagokrol beszélhetiink.

3.4.3. Raktarozasi jellemzék

A vizsgalt iizletek 80,7%-a rendelkezik sajat raktarral az lizleten beliil, 8,7%-nak pedig
a kornyéken mashol van raktara (4 iizletnek az lizleten beliil és a kdrnyéken is van sajat raktar).
13% egyéltalan nem rendelkezik raktarral. A raktirak méretiiket tekintve atlagosan 64,3 m?
alapteriiletiiek, leggyakrabban (az iizletek 27%-a esetén) pedig nem haladjak meg a 10 m?-t. A
raktarhelyiségekben atlagosan 46,8 napig elegendd arut tudnak tarolni, de egyes tlizletek akkora
kapacitassal rendelkeznek, hogy ez az id6tartam 1 év is lehet. Ha az ardnyokat tekintjiik, akkor
a raktarak kozel fele (45,4%) maximum egy hétre elegendd aru tarolasara alkalmas, mig 9 raktar
esetén 365 napig is elegendd lehet a készlet. Az lizletek a polcokon atlagosan 45,2 napig
képesek arut tarolni, minimum 1 napig, maximum pedig 365 napig. A legnagyobb

gyakorisaggal (azlizletek 50,9 %-aban) a polcokon az arukat maximum egy hétig tudjak tarolni.
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3.4.4. Inverz logisztikai folyamatok jellemzai

Az izleteknél nemcsak a beszallitdsokat vizsgaltuk, hanem az inverz logisztikai
tranzakciokat is. A megkérdezett iizletek 44,1%-4andl nem torténik kifelé szallitas, 31%-nal
visszarut, 26,7%-nal masik tizletbe, 16,6%-nal javitasra szoruld arut, 14,6%-nal pedig

gongyoleget szallitanak (1d. 3.17. abra).

Uzletbdl kifelé torténé szallitasok

70 64
. 60
7‘-; 50 45
= 40 33
£ 30 24 21
= 20
1 m 0 =
0 | 1 1 1 1 1
Igen, maradék Igen, javitasra Igen, arut masik Igen, Nem
arut/visszarut  szervizbe (pl. tizletbe gongydleget (pl.
garancia) raklap)

3.17. abra: Uzletbdl kifelé torténd szallitasok (N=187)

Gongyoleget az lizletek jellemzdéen hetente és kéthetente szallitanak 10-bél 3-3 esetben.
A masik lizletbe torténd szallitdsokat leggyakrabban hetente egyszer (27-bdl 9 alkalommal)
végzik, emellett jellemz6é még a hetente 3-szori, naponta, illetve kéthetente torténd szallitas (4,
illetve 3-3 alkalommal) is. Mindent figyelembe véve, 145 iizletb6l naponta atlagosan 7,6
alkalommal szallitanak &rut masik iizletbe, 1,8 alkalommal pedig gongyoleget szallitanak el.
Az 6sszes aruhoz viszonyitva a kifelé szallitottak ardnya 10,8%. Osszevetve ezt az ardnyt a
masik ilizletbe torténd beszallitasokéval (13,2%), megallapithato, hogy kevesebb alkalommal
torténik kifelé szallitdis masik boltba, mint forditva (ezt az aszimmetriat kordbban a
bevasarlokdzpontok esetén is megfigyeltiik). Amennyiben van masik iizletbe szallitas, az
leggyakrabban  Budapesten  beliil mashova  (65%)  torténik, mig budapesti
bevasarlokozpontokba 45%-ban, masik telepiilésre pedig 20%-ban szallitanak.

Azon lzletek esetében, ahol nem fordul eld lizletek kozotti szallitds, annak oka
tobbnyire az (62,7% esetén), hogy ez az egyetlen iizlet. Minddssze 4 valaszado (4,3%) esetében
lenne igény rd, csak jelenleg lehetdség nincs a megvalositasra. Mivel ez utdbbi igencsak
elenyészd szazalékat teszi ki a teljes halmaznak, igy egyelére nem érdemes kiilon foglalkozni
ezzel a jelenséggel, illetve problémaval, de egy 0j rendszer kialakitasa esetén ezeket a

feladatokat is lehet akar integralni.
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3.4.5. Informatikai rendszer

A bevasarloovezet felmérése soran a valaszad6 tizletek koziil 150-bdl 60 rendelkezik
valamilyen informatikai vagy vallalatiranyitasi rendszerrel, ezek koziil pedig 40 esetben meg is
nevezték azokat. Amelyik iizlet nem adta meg a hasznalt rendszert, az vagy bizalmas
informacioként tekintett erre vagy pedig egyaltalan nem volt tisztaban azzal, hogy mit is
hasznal. Ezt tamasztja ald az is, hogy a megadott 26 rendszer koziil a legtobb esetben (9
alkalommal) sajatot jeloltek meg, mig 3-3 iizlet esetén Excel és R-Keeper lett megnevezve. A
valaszadok koziil egyik sem jeldlte meg az SAP-t, mint hasznalt vallalatirdnyitasi rendszert,
aminek valosziniileg az az oka, hogy a kérdésre valaszolo tizletek tobbsége egyéni vallalkozas,

nem pedig egy lizletlanc, franchise része.
3.4.6. Hazhozszallitasok jellemzo6i

A kérddivet kitoltd iizletek 65%-a nem foglalkozik webkereskedelemmel, bar
megfigyelhetd az a jelenség, hogy egyre tobb iizlet indit webaruhdzat. Azon tizleteknél, akik
foglalkoznak webkereskedelemmel, a legtobb esetben személyes atvételre €s hazhozszallitasra
is van lehetdség, mig csak 3,13%-nal kell a vasarlonak minden esetben elmennie az adott
helyre. Az iizletek 61,11%-a sajat készletébdl, mig 42,59%-a kozponti készletbol, 9,26%-a
pedig masik iizlet készletébdl oldja meg a kiszallitadsokat. A legtobb esetben (31-bdl 16
alkalommal) jellemz6en napi rendszerességgel, de valtozo idépontokban sikeriilt eljuttatni az
arut a vevohoz. Egy kozos, konszolidalt rendszer kialakitasaval viszont segitséget nytjthatnank

az iizleteknek, hogy a hdzhoz szallitasok gyorsabban és gordiilékenyebben torténjenek.
3.4.7. Részvételi hajlandésag Gj rendszerekben

A kérdbiv utolsod 2 kérdésével probaltuk felmérni, hogy az lizletek mennyire lennének
hajlandok részt venni egy 1), kozOs daruszéllitdsi rendszer létrehozdsdban, illetve egy
aruforgalmi zsilip hasznalataban kiilonb6z6 szempontok teljesiilése esetén. Sajnos a valaszadok
ezekkel a kérdésekkel mar nem minden esetben foglalkoztak a kérd6iv végén, illetve sok lizlet
esetén olyan alkalmazottak toltotték ki a kérddivet, akik a feletteseik helyett ezekben nem
akartak véleményt nyilvanitani.

A valaszadok szdmdara a legfontosabb szempontok egy kozos aruszallitasi rendszer
esetén a varosi kozlekedési viszonyok javulasa (3,132, ahol az 5-0s hajlandosagi skalan, 1:
egyaltalan nem, 3: k6zombdos, 5: mindenképpen) illetve a kdrnyezetszennyezés csdkkentése
(3,132). Tovabba kozel kozombos értéket kapott az anyagi haszon (3), megrendelés-kezelésre
forditand¢ 1d6 csokkentése (2,806) és a zO1ld energia hasznalata (2,947), mig az iizletek szamara

legkevésbé fontos szempont a szallitdisok megbizhatosaga (2,611). A 3.18. dbran megtekinthetd
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szazalékosan elosztva, hogy milyen valaszokat adtak meg. Ezen eredmények alapjan
elmondhat6, hogy sokan el6térbe helyezik a kdzlekedési viszonyok javulésat, igy csokkentve a

kornyezetszennyezés mértékét is, mig a szallitdisok megbizhatdsagat hattérbe szoritjak.

Kozos aruszallitasi rendszerben részvételre valo hajlandosag

Szallitdsok megbizhatosaganak ndovekedése

Anyagi haszon az lizlet szamara (koltségek csokkenése)
Kornyezetszennyezés csdkkenése

Varosi kozlekedési viszonyok javulasa

Megrendeléskezelésre forditando id6 csokkenése

Z61d energia hasznalata a koltségek novekedése mellett

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100%

ENT/NV mEgyaltalan nem Inkabb nem = K6z6mbds Inkabb igen ® Mindenképpen

3.18. abra: Koz0s aruszallitasi rendszerben valo részvételi hajlandosag

Egy lehetséges aruforgalmi zsilip kialakitasa esetén az iizletek szdmara a legfontosabb
szempont szintén a kornyezetszennyezes csokkentése (3,029) €s a varosi kozlekedési viszonyok
javulasa (2,972). K6zombos kozeli értéket kapott tovabba a biztonsagi szolgalattal vald
ellatottsag (2,743) és a gongyodlegtarolds megkonnyitése (2,743), a legkevésbé befolyasold
szempontok pedig meglepd médon az anyagi haszon a kdltségek csokkentésével (2,629), illetve
az amugy a varosi kozlekedés szempontjabol nagyon elényds éjszakai szallitds megkonnyitése
(2,412). A 3.19. abran lathat6 az erre a kérdésre érkezd valaszok aranya. Ezen eredmények
alapjan levonhato az a kovetkeztetés, hogy az iizletek szamara fontosabb a kornyezetszennyezés
mértékének csokkentése, mint a sajat profitjuk ndvelése, azonban minden esetben kicsi, 5-0s

skalan 3-as érték kortili a hajlandosag.
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AFZS létesitésében valé részvételi hajlandosag

Anyagi haszon az iizlet szamara
Koérnyezetszennyezés csokkenése
Varosi kozlekedési viszonyok javulasa
Ejszakai szallitas megkonnyitése

Biztonsagi szolgalattal valo ellatottsag

Gongyolegtarolas megkdnnyitése

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

ENT/NV ®Egyaltalan nem © Inkdbbnem — K6z6mbos Inkébb igen ® Mindenképpen

3.19. abra: Aruforgalmi zsilip 1étrehozasaban valo részvételi hajlandosag

Ezek az eredmények fontosak lehetnek a késdbbiekben az ij rendszer tervezésének azon
fazisaban, amikor kijel6ljiik azon iizletek korét, akiknek a logisztikai folyamatait integralnank
az uj rendszerbe.

Az iizletek logisztikai jellemzdinek felmérése utan kovetkezhetett a bevasarloovezetek

topoldgiai modelljének elkészitése, ezt mutatjuk be a kdvetkezd fejezetben.
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4, Bevasarloovezetek topologiai modellezése

Az lzletek felmérése utani f6 feladatunk a topoldgiai modellezés volt, ami a
legfontosabb eleme egy bevasarlodvezet felmérésének, mivel ez teremtheti meg a késdbbi
szimulacids modellezés alapjat. Ebben a fejezetben eldszor roviden bemutatjuk a modellezési
célokat, ismertetjiik a topologiai modellhez kidolgozott adatstrukturat, az adatgytijtés menetét,
majd végiil a topologiai modell felhasznalasi lehetdségeit. A projekt topologiai modellezési

fazisa a nyari adatgytijtés utan, 2018 szeptemberében ¢s oktdberében zajlott le.

4.1. Modellezési célok bemutatasa

A korabbiakban bevasarlokozpontokat vizsgaltunk, melyek zart infrastruktirdju
koncentralt igénypont-halmazok, igy egy adott épiilet hatarozza meg a vizsgalt teriiletet és a
szimulaciés modellezés is megvaldsithatd az adott épiileten belill, az épiilet alaprajzat
figyelembe véve. A bevasarlodvezetek vizsgalata a kordbbiakkal szemben 1j, eddig
megoldatlan problémakat vetett fel. A kidolgozott matematikai és MS Excel alapt szimulacios
modell alkalmazdsat a kornyezet nem teszi lehetévé teljes mértékben, egy a nyilt
infrastruktaraju koncentralt igénypont-halmazok vizsgalatara hasznalhatd modszertanra van
szlikséglink itt. Mivel a jelenleg vizsgalt, a Vaci Utca Klaszter altal is meghatarozott Vaci utca
bevasarloovezet (1d. 4.1. abra, és a teriileten szamos tovabbi iizlet is talalhatd, melyek nem
tagjai a csoportosulasnak) amellett, hogy nehéz egyértelmiien koriil hatarolni, sziiken
értelmezve is sokkal nagyobb teriileten (hozzavetélegesen 0,55 km?) teriil el, mint barmelyik
bevésarlokézpont. Ebbdol addddan sziikségessé valt, hogy megalkossuk a teriilet
térinformatikai, azaz topoldgiai modelljét, ami lehetévé teheti a késObbiekben azt, hogy
szimulacios tton vizsgalhassuk a logisztikai folyamatokat ezen a teriileten, és ez alapjan mas

bevasarloovezetekben is.

-

4.1. abra: A Vici Utca Klaszterhez tartozo6 iizletek térképen [35]

35



A Google altal miikddtetett geoinformatikai adatbazis jo alapot nyujt a topoldgiai
modellezéshez, de ebben viszonylag kevés informacid taldlhatd meg ahhoz, hogy segitse a
varosellatasi folyamatok tdmogatasat (nincsenek feltiintetve rajta pl. a rakodohelyek, zsilipek,
illetve azok paraméterei). Szamos tovabbi adat talalhatdo meg egyéb rendszerekben (pl. a BKK
Futar alkalmazéasaban, a BKK egyéb adatbazisaban vagy éppen a booking.com szallaskozvetito
oldalon), valamint néhany adatcsoport egy feliileten sem érhetd el, igy a jelenlegi formajukban
a bevasarlodvezetre vonatkozd adatok nem teszik lehetdvé a logisztikai folyamatok
tdmogatasat. A kdvetkezOkben bemutatasra keriil6 topoldgiai modelliink célja, hogy pontosabb
képet kapjunk a vizsgalt teriilet logisztikai- és kdzlekedési infrastruktirajarol, ezzel felmérve a
lehetséges jovobeli fejlesztési irdnyokat, lehetdségeket €s megteremtve a késdbbi szimulacios
modellezés alapjait. Ezen feliil a topologiai modell lehetévé teszi majd a jovoben szervezési
megoldasok fejlesztését, kézi vagy elektromos (pl. cargo kerékparok) szallitdeszkozok
utvonalainak optimalizalasat, a rakodohelyek jobb kihasznalasanak eldsegitését vagy a
tomegkozlekedési infrastruktura (pl. villamoshalozat) €s a vizi utvonalak integralasat a teriilet
ellatasanak eldsegitésére. Ezek mellett az infrastrukturalis fejlesztési lehetdségek tamogatasat
is célozza a topoldgiai modelliink, hiszen tartalmazni fogja példaul a teriileten elhelyezkedd
barnamezds teriiletek [36] paramétereit is, melyek alkalmasak lehetnek arra, hogy tovabbi
rakodohelyeket vagy ideiglenes tarolésra is alkalmas aruforgalmi zsilipeket lehessen 1étrehozni.

Most ugyan elsdsorban a budapesti Vaci utca bevasarloovezetre koncentralunk, de
természetesen ezt a topoldgiai modellt barmely més (akar mas orszdgban taldlhatd)
bevasarloovezetre is lehet majd alkalmazni a helyi eldirasok alapjan torténd testre szabas és a
megfeleld adatok Osszegylijtése utan, mivel a kovetkezd pontban részletesen bemutatott
adatstruktarat gy épitettiik fel, hogy abban standard moédon barmely hasonlo jellegi

koncentralt igénypont-halmazt le lehessen képezni.

4.2. Adatstruktura felépitése

A modellezés elsd 1épése az adatstruktira kidolgozédsa volt, ez tulajdonképpen a
korabbiakban koncentralt igénypont-halmazokra kidolgozott vizsgalati modszertan
bovitéseként foghatdé fel. Mint arr6l mar irtunk, a kordbbiakban elsdsorban vizsgalt
bevasarlokozpontok zart infrastruktiraju koncentralt igénypont-halmazok, a jelenleg
vizsgalandd Viaci utca egy bevasarloovezet, ami nyilt infrastruktaraja, igy nem all
rendelkezésiinkre egy épiilet, illetve annak alaprajza, igy fel kellett épitenlink egy
adatstruktarat, amelyet feltoltve eldallithatdo egy bevasarloovezet city logisztikai szempontu
topoldgiai modellje. A kovetkezOkben bemutatasra keriil6 adatstruktira vazat a teriilet utcaibol

¢s csomopontjaibol képzett graf jelenti (ennek egy részletét lasd a 4.2. dbran). Ezen graf élei az
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utszakaszok, csucsai pedig az utak talalkozasi pontjai, vagy toréspontjai voltak. Ezek felvételére
azért volt szlikség, mert az adatbazis a foldrajzi koordindtaadatokra tamaszkodik, azon célbdl,
hogy késébb térinformatikai szoftverekkel is kompatibilis legyen és igy a megjelenitést is
tamogassa.
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4.2. abra: A Vaci utca bevasarlodvezet északi tertiletének uthaldzati grafja

A vizsgalt terlilet uthaldzatanak graffa torténd leképzésekor a teriilet két részét kiillon
kezeltiik, illetve a csomopontok, toréspontok €s utszakaszok is kiilon-kiilon rétegekbe kertiltek.
A kiilonb6z6é objektumok rétegekben torténd elhelyezése a késObbiekben is fontos lesz a
konnyebb kezelés, attekinthetdség €s megjelenités érdekében [37]. A kozathalozaton feliil a
tertileten fellelhetd villamos- és metrdvonalakat, ezek megalldhelyeit, a palyak toréspontjait, és
a buszmegallokat is felvettiik, mind-mind kiilon rétegeken (1d. a 4.3. abran), hogy képet kapjunk
a tomegkozlekedési hdlozat topologidjarol, illetve annak kozuthaldzathoz vald viszonyardl is.
Ez a késobbiekben a tomegkdzlekedési haldzatban rejld potencidlok kihasznélasa

szempontjabol lesz fontos.
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4.3. abra: A teljes teriilet varosi vastthdlozatanak és buszmegalloinak térképe
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A kozuti, illetve a tomegkozlekedési halozat kiilon graftként értelmezhetod,
Osszekotésiikre egy kiilon tabla hivatott, mely a kozelben a Dunén talalhato kikotési pontokhoz
valé kapcsolodasi pontokat is tartalmazza, igy integralva a harom kozlekedési adgazatot. A
nagyobb kiterjedésii, nyilt infrastruktaraju koncentralt igénypont-halmazoknal tehat harom 6
halozatot kell megvizsgalni a topologiai modellezés soran: a kozti halozatot, a kozati vasuti
halozatot, illetve a vizi (esetiinkben folyami, mas esetben azonban ez akar tengeri kapcsolat is
lehet) utakban rejlé lehetdségeket. A topoldgiai modell alapjaul szolgald kozuti haldzat és
kozati vastti halozat elemein feliil szdmos tovabbi objektumtipust is definialtunk, ezeket

részletesen is bemutatjuk a kdvetkezd pontban.

4.2.1 A definialt objektumok és tulajdonsagaik bemutatasa

Miutan a modell vazat képezo graf elkésziilt, elkezdhettiik az objektumok definialasat.
Els6 korben végig kellett gondolnunk, milyen objektumok keriiljenek bele a térképhez
kapcsolodo adatbazisba és ezek mely tulajdonsagai adnak megfeleld informaciokat a jelenlegi
helyzetrdl, illetve a késobbiekben mely tulajdonsagai segithetnek nekiink pontosabb képet
kapni a teriilet city logisztikai fejlesztéseihez. Az adatstrukturat tdblazatos forméaban épitettiik
fel, ezt toltottiik fel a késobbiek soran a begyiijtott adatokkal.

Az aldbbiakban bemutatjuk a bevasarloovezetek vizsgalatdhoz definialt objektumokat
¢és azok legfontosabb tulajdonsagait (az Osszes tulajdonsagot és azok leirasat tartalmazo
tablazatok megtalalhatok az 5. mellékletben). Az adatstruktara felépitése soran fontos
segitséget nyljtottak a kérddives vizsgalat soran gylijtott informaciok €s szerzett tapasztalatok.
Minden objektum esetén értelmezni fogunk nevet, illetve egyedi azonositot (ez egy hatjegyii
karakterlanc, els6 két karaktere két nagybetii, mely az objektum tipusat jelenti, a tovabbi négy
karakter pedig egy szdmjegy, amelyik az objektum sorszdmat jeloli, ez az oszlop szolgal
elsddleges kulcsként minden tdblaban, illetve ezen keresztiill torténik meg a tablak
Osszekapcsolasa is). Az objektumok tobbsége ezen feliil rendelkezik foldrajzi koordinatakkal
(egy vagy két koordinataparral), néhany objektum esetén pedig masik tablaban szerepld
csomopontokkal adjuk meg a poziciot. Az esetek tobbségében (ahol egyértelmii a
hozzéarendelés) ezen feliil értelmeziink cimet is, valamint ahol értelmezhetd, hozzarendeltiink
az adott objektumhoz Utszakasz azonositot is, 6sszekapcsolva az adott adattablat az uthalozati
grafot leképzo adattablaval.

Kereskedo iizletek (Uzletek kereskedo tabla): ebbe a tablaba keriiltek azok az
izletek, melyek kereskedelembdl ¢élnek, tehat aruforgalmuk jelentdsebb, mint az
,Uzletek szolgaltato” tablaban talalhatd szolgéltatd igénypontoké, ezeket kerestiik fel a

kérddives vizsgalat soran. Ezen objektumoknak fontos attribitumai a méret, o profil €s az
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aktivitas (mikodik-e aktualisan az adott iizlet), valamint a kérd6iv azonosito, ami az adatgytjtés
soran kapott eredményeket tartalmazo adatbazissal kapcsolja Ossze ezt az adattablat.

Szolgaltaté iizletek (Uzletek szolgaltato tabla): az elézd tdblahoz nagymértékben
hasonl6 adattabla, de itt azon {lizleteket vessziik fel, melyek kiestek az igényfelmérésbdl,
legtobbszor valamilyen szolgaltatd (pl. masszazsszalon, pénzintézet) tizletr6l van szd, amely
nem bonyolit jelentdsebb aruforgalmat (vagy csak specialis aruforgalmat bonyolit, pl.
pénzszallitas). Ennek megfelelden az dsszes attributum megegyezik a kereskedo iizletekével.

Szallashelyek (Szallashelyek tabla): a teriileten talalhato szallashelyek gytijtétablaja,
ez a harmadik fajta igénypont a koncentralt igénypont-halmazon beliil, azonban ez specialis
tulajdonsagokkal €és mas jellegli folyamatokkal rendelkezik, emiatt ezeket a kérddivezés soran
nem vizsgaltuk. A lakasszallasok, pl. couchsurfing.com és Airbnb altal hirdetett szallashelyek
ezek rugalmassaga, és nehéz felderithetOsége miatt nem keriiltek felvételre ebben a tablaban,
ezek tovabba nem bonyolitanak akkora forgalmat sem. Ezekhez nem tartozhat kérd6iv, egyedi
tulajdonsagai pedig a szobaszam ¢€s a befogadoképesség.

Uzletcsoportok (Uzletcsoport tabla): az iizletcsoportok egy elkeritett vagy lehatarolt
teriileten talalhatd tobb lizlet csoportosulasabol alloé objektumok, tulajdonképpen egy zart
infrastruktaraju koncentralt igénypont-halmazt képeznek a koncentralt igénypont-halmazon
beliil, hiszen ezeken beliill az emlitett pontok stirlibben helyezkedhetnek el, mint a
kornyezetiikben.

Barnamezés teriilletek (Barnazonak tabla): a terlileten talalhatd, jelenleg
felhasznalatlan vagy ideiglenes felhasznalasu teriileteket Osszesitd tabla. Ez egy igen fontos
adathalmaz, hiszen ezek azon teriiletek, melyek az infrastrukturalis fejlesztések
kiindulopontjaiva lehetnek, esetleges 1) rakodohelyek, aruforgalmi zsilipek Iétesitésére
lehetnek alkalmasak. A barnamezds teriiletek szamos fontos, egyedi jellemzdvel rendelkeznek:
értékelni kell a jelenlegi allapotukat és druforgalmi zsilip 1étesitésére vald alkalmassagukat, fel
kell venni jelenlegi funkcidjukat, teriiletiiket, orientacidjukat és a koziti és kotottpalyas halozat
fo szakaszaitol vett tavolsdgukat, azaz minden olyan paramétert, amely a jovobeli
felhasznalasuk szempontjabol relevans.

Ko6z6s rakodohelyek (Kozos_rakodok tabla): a kozos rakodok jellemzdit tartalmazo
tabla, amely a jelzdtablaval ellatott, kozfelhasznalasu rakodohelyek adatait tartalmazza. Ezek
az objektumok a jelenlegi logisztikai rendszer legfontosabb rendszerelemei. Egyedi
tulajdonsagaik a tablakon is szerepld hosszisag, nyitva tartas €s egyéb korlatozas paraméterek,
valamint a valos hossz, a befogadoképesség, az allapot, és a nem megfeleld allapot esetén

rogzitendd hibaok (példaul hidnyzo tabla esete, 1d. 4.4. dbra). Ezekhez az objektumokhoz,
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illetve a késobb bemutatasra keriilé parkolohelyekhez két koordinatapar (kezdépont, végpont)

kerul felvételre.

4.4 abra: Hianyzo tabla a k6z6s rakodohely jel6lésénél (rakodo hossza nincs feltiintetve)

Zsilipek, magan rakodohelyek (Zsilipek tabla): ez a tabla tartalmazza a teriileten
talalhato zsilipek (rovid idejii tarolasra is alkalmas rakodohelyek) és a magankézben levo,
altalaban épiiletben talalhaté rakodohelyek adatait. Az adatai nagyban hasonlitanak a kozos
rakodoknal megadottakhoz, de ezen feliil van néhany sajat jellemz0jiik is: tulajdonos azonositd
(ez valamely masik tablahoz rendeli hozza az objektumot, altalaban szallashelyhez vagy
iizletcsoporthoz), becsiilt méret, illetve behajtasi korlat.

Személygépjarmii parkolok (Parkolok tabla): ezen adatok is az infrastrukturdlis
fejlesztést célozzak, hiszen a parkoldhelyek rakoddva, a parkolohdzak bizonyos részei pedig
zsilippé alakithatok (vagy sajnos forditva, mint ahogy az Aranykéz utca esetében tortént).
Legfontosabb paraméteriik a kapacitas, amely megadja, hogy hany személygépjarmii parkolhat
oda.

Utszakaszok (Utszakaszok tabla): a modell alapjat képez6 graf éleinek tulajdonsagait
tartalmazo, alapvetd fontossagl adattabla. Ennek megfeleléen az ttszakaszok szamos fontos
tulajdonsaggal rendelkeznek. Rogziteniink kell a kezdd- ¢és végpontként szolgald
csomopontokat, az ut tipusat és szélességét, a behajtasi korlatozasokat, valamint az utszakaszon
talalhat6 jardahoz és kerékparathoz (vagy kerékparos nyomhoz) tartoz6 méretparamétereket.

Csomopontok és toréspontok (Csomopontok tabla): ebben a tablaban a modell
alapjat képzo graf csucsainak tulajdonsagait taglaljuk, melyek esetén egy fontos attribitum a
tipus, amely megadja, hogy csomopontrol vagy toréspontrél van szo. El6bbi legalabb 2
kiilonb6zd ut (utca) taldlkozasi pontjat jeloli ki, utdbbi esetén pedig az egy uthoz tartozo két

utszakasz tulajdonsagai térnek el egymastol.
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Buszmegallok (Buszmegallok tabla): a tomegkozlekedési halozat integralasanak
részeként a buszmegallok is felvételre keriiltek. Szerepiik talan kimeriil az utasok eljuttatasaban
a célteriiletre, de éjszaka, forgalmon kiviil akar rakodoként is szolgalhatnak (illetve a pl. csak
villamospotld autobuszok altal hasznalt megallok akar az egész nap soran is, ez jelenleg is
eléfordul szabalytalan modon a 4.5. dbran lathatéan), foként az olyan részeken, ahol nincs
¢jszakai buszkozlekedés ¢€és a buszmegilld kiilon savot kap, a forgalomtol elkeritve

(,,buszobol”). Egyedi tulajdonsaga a tipus (a méretkategdriat adja meg) és a viszonylat.

4.5 abra: Hasznalaton kiviili buszmegall6 felhasznaldsa rakodasra

Villamos- és metrovonalak, azaz kotottpalyas szakaszok (Kotottpalyas_szakaszok
tabla): Ebben a tablaban talalhatoak a varosi kozuti, illetve foldalatti vasithalozat szakaszai.
Tulajdonséagai a kozuti utszakaszokhoz hasonloak, egyedi tulajdonsaga a kotottpalya tipusat
adja meg. Ezek a vastthalozat altal képzett graf élei.

Metro-, villamosmegallok ¢és a varosi kozuti vasuti palya toréspontjai
(Kotottpalyas_csomopont tibla): Ebben a tdblaban a kotottpalyas halozat altal képzett kisebb
graf csucsai, és azok jellemzoi talalhatoak. A kézuti csomdpontokhoz hasonlé tulajdonsagokkal
rendelkezik, és a kotottpalyas szakaszokhoz hasonléan kiilon tulajdonsag adja meg, hogy
jelenleg mely viszonylatok hasznaljak.

Folyami kikotopontok (Kikotopontok tabla): a vizi kozlekedés bevonasa érdekében
fel kell venni a teriilet kdzelében 1évo vizi utakon talalhato kikotési pontokat, hiszen a vizi
szallitas ezeken keresztiil lenne bevonhat6 az aruellatasba, ez pedig a késobbi tervezés soran
fontos lehet. Egyedi tulajdonsagai az ott talalhatd pontonok azonositoéi, a tulajdonos
megnevezése, a kikotopont kategoridja és az ahhoz tartozo kapuk azonositoi (ezek az egyéb
tablaban keriiltek rogzitésre).

A kozlekedési agazatok kapcsolatai (Csomopont_kapcsolat tabla): Ennek a tablanak
a segitségével torténik meg a harom kozlekedési agazat (kozut, varosi vasut, vizi utak)

Osszekapcsolasa, egyetlen rendszerbe torténd integralasa. A tébla tartalmaz egy
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Csomopont_kapcsolat ID-t, mely egy egyedi azonosito, CO**** formatumban. A kovetkezo
harom attribatum (Csomopont_ID, Kotottpalyas_csp_ID, Kikoto ID) koziil mindig pontosan
kettoben talalhato adat, ezek a kiilonbozé kozlekedési aghoz tartozod csomdpontok azonositojat
tartalmazzak és az ennek megfeleld tdblahoz (,, Csomopontok”, ,, Kotottpalyas Csomopontok”,
»Kikotopontok”) kotik a kapcsolotablankat n-1 kapcsolattal. Az utolso jellemz6 (Leiras) a
csomopont jellegét adja meg nekiink szovegesen.

Fizikai utakadalyok (Akadalyok tabla): ez a tabla a teriileten talalhatd, a
gépjarmiikdzlekedést korlatozd vagy teljes mértékben meggatolo fizikai akadalyokat hivatott
Osszegyljteni. Egyedi tulajdonsidgai megadjak az akadaly tipusat, valamint az ahhoz tartozé
behajtasi korlatozast.

Egyéb objektumok (Egyebek tabla): ebben a tablaban az el6z6 objektumcsoportok
egyikébe sem belesorolhatd objektumok keriiltek. Nem minden egyéb objektumot vettiink fel
(igy pl. a padokat vagy lakohazakat nem vizsgaltuk), csak olyanokat, melyek valamilyen modon
bekapcsolodhatnak az aruszallitasba vagy arukezelésbe, tehat logisztikai jelentdséggel birnak
vagy a jelenlegi rendszerben, vagy jovobeli 1 rendszerekben (mozg6lépcso, szallitoszalagok
sth.).

A topologiai modellhez tartozé adatbazis ebbdl a 16 tablabol épiil fel. Az adatbazis
megalkotasa soran a normalforma [38] elérésére torekedtiink, ennek megfelelden alakitottuk ki

az elsddleges kulcsokat és a tablak kapcsolati rendszerét, mely az alabbi 4.6. abran is lathato.
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4.6. abra: Az adatstruktara felépitése a kapcsolatokkal

4.3. Adatgyiijtés a topologiai modellezéshez

Az adatmodell elkésziilte utan a kovetkez6 feladat ennek adatokkal torténd feltdltése
volt. Helyszini és internetes adatfelvételi modszereket alkalmaztunk, az alabbi eszkdzok
segitségével:

e Google Sheets: az adatok tarolasat és rendszerezését ebben valdsitottuk meg
e Google Maps: alkalmazas a Google adatbazisabol kinyerhet6 adatok

Osszegyljtéséhez, valamint az adatok megjelenitéséhez
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e BKK Futar: alkalmazas a tomegkdzlekedési halozat feltérképezéséhez
e BOSCH PLR 50: 1ézermérd, helyszini tdvolsagméréshez
e GPS Coordinates: Android alkalmazas a koordinatapontok helyszini rogzitéséhez,

ennek folyamatat lasd a 4.7. abran

) GPS Coordinates

EEEEQBEE

itude:47,48898 Longitude:19,05646
N 47°29'20,33936"E 19°3'23,24527"
Budapest, Vécl u. 70, 1056 Hungary

Load Saved Locations

Save place as

Mintatér Suddpest Burger King

> '9 Lat; 47 487480157291635
Lng: 19.057973E0954027
Budapest, Fovam tér, 1056 Hungary

Cancel 0K

4.7. abra: A koordinatafelvétel folyamata a GPS Coordinates alkalmazasban

A helyszini adatfelvétel soran az adatokat tableten, illetve okostelefonon rogzitettiik.

Az adatfelvétel jelenlegi fazisdban elsdsorban a Vaci utca bevasarlodvezet déli
terliletére koncentraltunk, azonban a kozuti és kozuti vasuti tthalézatot (csomoépontokkal),
buszmegallokat, kozos rakodohelyeket, zsilipeket, kikotdpontokat €s szallashelyeket a teljes
bevasarlodvezetben felvettiik.

Az adatgyljtés legfontosabb eredménye a jelenlegi fazisban az, hogy egy jol
lehatarolhatd, teljes teriiletre 0sszegyiijtottiink minden adatot (melyek eddig nem voltak k6zos
adatbazisban kezelve, igy nem tették lehetdvé a kiilonbozd city logiszitkai alkalmazédsok
tdmogatasat sem), valamint véglegesithettiik a topologiai modellt is, mivel minden lehetséges
tulajdonsagot €s azok felvételének lehetdségét is meg tudtuk vizsgalni.

Az adatgyiijtés menetét az alabbiakban objektumcsoportok szerint mutatjuk be.
4.3.1. Uzletek, iizletcsoportok és szallashelyek

Az igénypontokkal, valamint a szallashelyekkel kapcsolatos adatok felvétele részben
helyszini, részben pedig internetes Gton tortént. Az iizletek esetén az iizletcsoporthoz tartozas,
a koordinatapontok, a profil, az aktivitas, a cim és az alapteriilet (becsléssel) felvétele bejarassal
tortént meg. A koordinatapontokat a mar korabban emlitett alkalmazassal vettiik fel, a tobbit
pedig tableten az adatgyiijto tablazatba rogzitettiik. Az tizletek utszakaszhoz rendelése Google
Maps segitségével tortént. A késdbbiekben hasonlé modon fogjuk rakoddkhoz és zsilipekhez
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rendelni az {izleteket, és az egyéb objektumokat, ehhez azonban elobb egy tavolsagmatrix
felépitésére is sziikség lesz, ennek folyamata pedig terjedelmi okok miatt nem fér bele jelen
dolgozatba.

A szallashelyek els6ésorban a booking.com-on talalhaté adatok alapjan kertiltek
felvételre (Id. a 4.8. abran), azonban a helyszini bejardson tovabbi szallashelyekre is
bukkantunk, melyek igy szintén felvételre keriiltek. A jelenleg részletesen felmért déli teriileten
467 lizlethelyiség (348 kereskedd, 117 szolgaltatd) talalhatd. Ezek szdma azért tér el a kérddives
vizsgalatban résztvevokétdl, mivel egyrészt a szolgaltatok, masrészt a bezart, vagy dtmenetileg
nem aktiv, esetleg azota megnyitott iizletek is felvételre keriiltek ezattal. Emellett a teljes
teriileten 43 nagyobb szallashelyet taldltunk, ezek elérhetd paramétereit a szallashelyek
honlapjarol vettiik fel. Kiemelendd, hogy az adatgyiijtés soran az lizletek felvétele volt a

legiddigényesebb feladatunk.
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4.8. abra: Széllashelyek a vizsgalt terlileten a booking.com feliiletén [39]

4.3.2. Barnamezos teriiletek

A barnamez06s teriiletek felvételéhez remek alapot nytjtott egy korabbi tanszéki kutatas
¢s szakdolgozat [12] a t¢émaban. A dolgozatban 6t évvel ezelott felvett két barnazona még most
is fellelheto volt a teriileten, valamint még egyet a helyszini bejaras soran is talaltunk (ld. a 4.9.
abran). Helyszinen vettiik fel ezen teriiletek méreteit, koordinatait, jelenlegi alkalmazasukat,
orientaciojukat és értékeltiik dket alkalmazhatdsdg szempontjabol. A bekotdutaktol és kozati
vasuthalozattdl valod tavolsagot pedig a Google Maps adatai alapjan fogjuk megallapitani a

tovabbiakban, a tavolsagmatrix felépitése utan.
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4.9. abra: Elhagyatott, illetve jo allapoti barnamezds teriilet a vizsgalt teriileten

4.3.3. Kozos rakodok, zsilipek és parkolok

Viszonylag jo kiindulasi adat volt a kérddives vizsgalat a kozds rakodohelyek
felvételéhez, hiszen a rakodok nagy része cimmel, névvel és névleges mérettel ellatva mar
felvételre kertilt, azonban néhany tovabbi, idokozben kialakitott, vagy a kérddivezés utan (a
kérdbivezés eredményei alapjan) felderitésre keriilt rakodot is fel kellett venniink. Egyéb
paramétereik (koordinata, tényleges méret 1ézermérével mérve, allapot, hianyossagok, 3,5t
jarmii befogaddképesség) helyszini szemlén keriiltek rogzitésre. A zsilipek (magan rakodok)
Osszes paraméterét a helyszini bejarason vettiik fel. A kozos rakodok (47 rakodo) és zsilipek
(11 jelenleg vagy korabban hasznalt zsilip) a teljes bevasarloovezet teriiletén felvételre kertiltek.

A parkolok teljes mértékben helyszini munkaval lettek rogzitve. Felvettik a két
végpontjuk koordinataadatait (a kezddpont mindig a déli/keleti vége volt), a személyautd
befogado képességiiket és elnevezésiiket iS. Az tUtszakasz nevét a parkold elnevezése is
tartalmazza, igy a parkolohelyekhez ez alapjan az Utszakasz_ID is konnyedén hozzarendelhetd

volt.

4.3.4. Kozuti és varosi kotottpalyas szakaszok és csomopontok, buszmegallok

A kozuti szakaszok és csomopontok, tehat Iényegében a modell alapjat ado graf elemei
egy Google Maps alapu térképen keriiltek felvételre, a korabbiakban mar bemutatott modon.
Alapként megjelolésre keriiltek a csomopontok, majd ezek Osszekdtésével és az Utszakaszok
jelolésével nyerte el végso forméjat a graf. Az ezen beliil talalhaté buszmegallok a BKK Futar
adatbazisabol kertiltek kinyerésre [40]. A kozhti szakaszok pontosabb paraméterezéséhez még
helyszini bejarasra is sziikség volt. Ennek keretei k6zott lemértiik az utak és jardak szélességi
adatait lézermérovel (mikodését I1d. a 4.10. abran), megallapitottuk az utak jellegét,
egyiranyusagukat, burkolatuk tipusat, valamint a hozzajuk tartot6 keré¢kparutak jellemzgit. Az
utszakaszok pontosabb paramétereinek felvétele a teriilet déli részén fejez6dott be, a

csomopontok €és buszmegallok a teljes teriileten felvételre keriiltek.
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4.10. abra: A tavolsagmérésekhez hasznalt 1ézerméré mitkodés kozben

A kotottpalyas halozat felvétele is a Google Maps segitségével tortént. Ezeket az
el6zoktdl kiilon rétegbe vettiik fel a térképen az attekinthetdség érdekében, mintegy grafot
képezve a grafon belill. Az ezekre vonatkozd adatokhoz a BKK alkalmazdsa sem volt
sziikséges, a villamos palydk, a megallok és a viszonylatok is jol leolvashatok voltak a

térképrol.
4.3.5. Kikotépontok

A kikotopontok a Lanchid és a Szabadsag hid kozott keriiltek felmérésre, helyszini
adatgyljtéssel. Itt olvastuk le a pontonok neveit, azonositoit, tulajdonosuk nevét, felvettiik a
koordinataadataikat, megallapitottuk kategéridjukat. A kikotépontok felvétele kdzben
bukkantuk kétfajta egyéb kategoridba sorolandd objektumra: a kikotOkapukra (csak ezeken at
kozelithetdk meg az adott kikdtdpontok az utszakaszok feldl), €s a poggydszszallitod szalagokra,

melyek felvételre keriiltek az egyéb tablaba, egyedi azonositokkal.

4.3.6. Csomopontok kapcsolatai

Az elobbi két pontban bemutattuk, hogyan vettiik fel a kozuti és varosi kotottpalyas
halézat grafjat, valamint a kikotdpontokat, azonban a harom kozlekedési aldgazat
Osszekapcsolasara is sziikség volt, igy a csomopontokat egy kozds térképen abrazolva (a 4.11.
abran lathaté moddon) Osszerendeltiik ezeket. Ezek Osszekapcsolasa a multimodalis varosi
aruszallitas lehetdségeinek jovobeli kihasznalasa miatt fontos, mivel ezen kapcsolodasi
pontokon lesz lehetdségiink atrakopontok kialakitdsara. Ezeket a kapcsolddasi pontokat
kihasznalva megvaldsithato lesz példaul az aru beszallitidsa villamoson (vagy adott esetben

hajon) a teriilet hataraig, onnan pedig az tizletek kiszolgalasa kisebb kézuti jarmiivekkel.
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4.11. abra: Kozuti, varosi kotottpalyas csomopontok és dunai kikotépontok a Google Maps-

on

4.3.7. Fizikai utakadalyok

Az akadalyok felvétele is helyszini gytijtéssel zajlott. Itt hataroztuk meg a tipusukat,
adtunk nekik nevet, vettiik fel a koordinataikat, valamint leolvastuk a korldtozas tipusat a
jelzotablakrol. A korabbiakban létrehozott graf térképének segitségével allapitottuk meg, hogy
melyik csomodpontban, milyen utszakaszt zar el az adott objektum. A bejards soran Ot
kategoriaba soroltuk az titakadélyokat: siillyed6 oszlop, donthetd oszlop, oszlopok, sorompd és

utcai novényzet.

4.3.8. Egyéb objektumok

A kikotépontoknal mar emlitett egyéb objektumokon feliil a kérddives vizsgalat soran
még talalkoztunk egy olyan elemmel, melyet ebbe a kategoriaba tartozonak itéltiink, ez pedig
a Haris kozben talalhatd, alagsori iizletcsoportba vezeté mozgdlépcsé volt, mely egyébként
anyagmozgatasi feladatokat is ellat. Ezeknek attekintése is fontos a kés6bbickben, mivel a
jelenlegi logisztikai rendszerben a felvett egyéb objektumoknak is van szerepe.

Ezzel bemutattuk az 0sszes felvett objektumot. A begytijtott adatokbol a 6. mellékletben
lathaté néhany minta, minden objektumtipusra, szemléltetd jelleggel. A kdvetkezd pontban

bemutatjuk a most elkésziilt topologiai modell alkalmazasi lehetdségeit.

4.4. A topologiai modell felhasznalasi lehetoségei

A bevezetoben emlitettiink néhanyat a modell alkalmazasi lehetdségeirdl, de a fejezet
zarasaként részletesebben is bemutatjuk a felhasznalhatosagat. A topologiai modell objektumait

egyetlen térképben, objektum-csoportonként kiilonbozo rétegekbe vehetjiik fel (a 4.12. abran
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lathato modon, 9 réteget feltiintetve), majd ezek segitségével, valamint a mogotte allo

adatbazissal leszlink képesek a teljeskorti modellalkotasra.
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4.12. abra: A topoldgiai modell objektumai rétegekben dbrazolva

A korabbiakban kidolgozott (a 2. fejezetben részletesen bemutatott) matematikai és
szimulaciés modell alkalmas volt bevasarlokozpontok jelenlegi logisztikai folyamatainak
vizsgalatara, valamint altalunk kidolgozott 1j, gateway-koncepcido alapu konszolidalt
rendszerek vizsgalatara is. A topoldgiai modell adatait GIS kornyezetbe illesztve lehetévé
tudjuk tenni bevasarloovezetek szimulacios modellezését is. A rendszer igy mar alkalmas lehet
a bevasarloovezetek aruellatasi folyamatainak szimulalasara is valamely specifikus, ellatasi
kezelésére is alkalmas. Ezen feliil kiemelendd, hogy a topoldgiai modelliink olyan adatokat is
tartalmaz, amely a jelenleg elérhetd térképes adatbazisokban nem fellelhet6k, igy szélesebb
korben alkalmazhat6 lesz, mint a tobbi ilyen jellegli alkalmazas.

Terveink szerint a topoldgiai modelliink és az arra épitkez6 mezoszkopikus szintli
szimulacios modelliink a szervezés és a tervezés mindharom szintjén (azaz operativ, taktikai és
stratégiai szinten) alkalmazhato lesz.

Operativ szinten példaul vizsgalhatjuk majd, hogy adott utszakaszon (aktudlisan
kivalasztott rakodohely és a kiszolgdlando iizlet kozott) mely kézi széllitdéeszkozt tudjuk

alkalmazni, lehetové teszi (nagyobb méretil) cargo kerékparok szdmara is az Gtvonal tervezést
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az uthalozat fizikai méreteit figyelembe véve, valamint aktualis informécidt nyujthat a behajtasi
korlatozasok és fizikai utakadalyok figyelembe vételével a jarmiivezetok szadmara a behajtasi
lehetdségek kapcsan.

Mivel a topologiai modell rendelkezik az utak mindenre kiterjedéen pontos
paramétereivel, igy képes tamogatast nydjtani az optimalis Gtvonal megtervezéséhez is minden
esetben, minden kiilonb6z6é aruszallitd jarmi szamara az elvégzendd feladat paraméterei
alapjan, ennek soran majd példaul figyelembe tudja venni a kozos rakodohelyek aktudlis
foglaltsagat is, eldsegitve ezaltal azok optimalis kihasznaldsat és a varakozasi 1d6
minimalizalasét. A topologiai modell operativ szinten torténd alkalmazasa a 4.13. abran lathat6
szemléltetésképpen, ebben az esetben a topologiai modell adatait felhasznalva, valos ideji
foglaltsagi ¢és forgalmi adatokat figyelembe véve dolgozik egy lehetséges alkalmazas. Ezen
feliil egy ilyen alkalmazast nem csak a logisztikaban lehetne hasznalni, hanem az tizleteket vagy
szallashelyeket keresd emberek szamdra is megfelelé lenne, mivel a topoldgiai modell
tartalmazza a bevasarlodvezetben talalhatdo kereskedd és szolgaltatd tizletek, valamint a
szallashelyek adatait is. Az abran a piros keretes informaciok a logisztikai, a kék keretes

informaciok pedig az egyéb felhasznalasi lehetéségeket mutatjak.
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4.13. abra: A topoldgiai modell altal szolgaltatott adatok felhasznalasa operativ szinten

Taktikai, illetve stratégiai szinten is hasznalhatjuk a topoldgiai modelliink adatait a

logisztikai folyamatok szimulacios vizsgalatan feliil is. A topoldgiai adatokra tamaszkodva
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példaul az igénypontok ¢és a fejleszthetd teriiletek elhelyezkedésébdl szamithatd lesz az
aruforgalmi zsilipek optimalis pozicidja és szama is, a tovabbi rakodohelyek pozicidja és
optimalis szama, vagy éppen szimulacids uton tamogathatja a meglévé kozos rakodohelyek
méretének, ¢és ezaltal befogadoképességének esetleges novelését is.

Kiilon kiemelendd, hogy a topoldgiai modellezés metodusa, valamint az adatszerkezet
egy standardként kivan szolgélni a tovabbiakban, igy a most kidolgozott modell nem csak az
aktualisan vizsgalt Vaci utca bevasarloovezetben alkalmazhaté, hanem mas magyarorszagi,
vagy kiilfoldi varosok bevasarloovezetei (pl. Gyor, Praga, Bécs belvarosi, sétaloutcas dvezetei)
is vizsgalhatok lesznek majd ezaltal. gy megfelel adatgyiijtés utin mas varosokban is lehetdvé
teszi majd a topologiai modelliink a varosellatasi logisztikai folyamatok optimalizalasat és
operativ szinten torténd tamogatasat. Legfontosabb, hogy elkésziilt egy olyan topoldgiai
modell, amelyet feltdlthetiink az 0sszes, a city logisztikai folyamatok szempontjabol fontos
paraméterrel, melyeket a korabbiakban nem kezeltek egylittesen egy rendszerben, illetve
szamos adat egyaltalan nem szerepelt nyilvanos adatbézisban.

A kordbbiakban néhany helyen mar emlitettiik, hogy szdmos esetben tapasztaltuk
bizonyos objektumok allapotanak valtozasat (pl. lizlet megnyitdsa vagy megsziinése, illetve
kozos rakodohely felszamoldsa vagy 1) rakodohely kijelolése). Abban az esetben, ha a
topoldgiai modellt felhasznalva akarunk tervezni a jovoben, sziiksége lesz az adatbazis
folyamatos frissitésére is, az ) objektumok felvételére, a valtozd paraméterek rogzitésére €s a
megszlint (vagy atmenetileg inaktiv) objektumok allapotanak valtoztatasara. A késdbbiekben,
logisztikai alkalmazasok miikddtetése esetén ez egy fontos szerepkor lesz, mivel az adatok

frissitése hijan a tervezés eredményei pontatlanna, hibassa valhatnak.
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5. Tovabbi feladatok

A dolgozatunkban bemutatott projekt soran nagy lépéseket tettiink a bevasarlodvezetek
(azon beliil is elsdsorban a budapesti Vaci utca bevasarlodvezet) city logisztikai folyamatainak
megismerésében és a jovobeni 1) megoldasok szimulacios modellezésének elokészitésében, de
természetesen szamos tovabbi feladatunk maradt ezzel kapcsolatban.

A kérddives vizsgalatot végrehajtottuk a Vaci utca bevasarlodvezetre és kozvetlen
kornyezetére, 163 iizlet logisztikai folyamatairol részletes adatokat gytijtve, azonban fontos lesz
megvizsgalni a bevasarloovezet kozvetlen szomszédsagaban 1évé, a Dedk Ferenc tér-Astoria-
Kalvin tér haromszog altal meghatarozott teriiletet is, mivel itt is szamos iizlet talalhato, igy ezt
a bevasarlodvezet kiegészitd teriileteként szintén koncentralt igénypont-halmaznak
tekinthetjiik. Erre a teriiletre is testre kell majd szabni a kérddivet (a kz0s rakodohelyeket
felvéve) és egy késdbbi projekt keretein beliil fel kell keresni az itt taldlhato iizleteket is.

A topologiai modellezés soran elkésziilt az adatstruktara és a bevasarloovezet teljes déli
tertiletét felmértiik, csupan néhany, tavolsagmatrixokbdl meghatarozott Osszerendelést kell
majd ide vonatkozoélag elvégezni, hozza kell rendelni az egyes objektumokhoz a hozzajuk
legkozelebb talalhatd tovabbi objektumokat, ahol az sziikséges. Kovetkezd 1épésben be kell
fejezni az északi terlilet topoldgiai modelljét is, bar itt mar szamos adatot felvettiink,
szerepelnek az adattabladinkban az tutszakaszok, csomodpontok, kotottpalyas szakaszok,
kotottpalyas  csomopontok, kikotdpontok, buszmegallok, kozds rakodok, zsilipek,
iizletcsoportok és szallashelyek adatai is, igy mar csak az iizleteket, az uthalozat paramétereit,
a parkolohelyeket ¢s a fizikai utakadalyokat kell majd felvenni ezen a teriileten. A kiegészitd
teriiletek esetén még nem 4ll ilyen jol a topologiai modellezés, ott még csak az utszakaszok,
csomopontok, kotottpalyas szakaszok, kotottpalyas csomopontok és buszmegallok lettek
felvéve, a tobbi objektumcsoport még vizsgalando lesz ezen a teriileten.

A topoldgiai modellezés egyik {6 célja a késdbbi szimulacids modellezés tAmogatasa,
illetve a szimulaciés modellezés alapjainak megteremtése volt, a tovabbiakban ennek
megkezdése lesz a legfontosabb feladatunk. A szimulacidés modellezés terveink szerint lehetévé
fogja tenni 1j, kiilonboz6 alternativ aruszallitasi médokat (pl. villamost vagy cargo hajokat) is
alkalmazod megoldasok vizsgéalatit és szamos tovabbi célra hasznalhatjuk majd. Példaul
lehetévé teszi majd a kozos rakodohelyek kihasznaltsaganak, késobbi kedvezébb
elhelyezésének vizsgalatat is, vagy 0j rendszer kialakitdsa esetén meghatarozhatjuk majd
hasznalataval akar az daruforgalmi zsilipek optimalis szdmat ¢és helyzetét is. A
bevasarlokdzpontok logisztikai rendszerére mar kidolgoztunk egy mezoszkopikus szintli

szimulécids modellt a korabbiakban, ebbdl kiindulva, a most kidolgozott topologiai modellt
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felhasznalva szeretnénk majd a jovoben modellezni a bevésarlodvezetek city logisztikai
folyamatait a jelenlegi rendszerben és alternativ uj ellaté rendszerekben.

A Vaci utca bevasarloovezettel kapcsolatosan egy fontos feladat maradt még: a
teriilethez integransan kapcsolodik a Nagyvasarcsarnok, ami egy piac, jelentds
aruforgalommal. Mivel piacokat még kordbban nem vizsgéaltunk, ezért a vizsgalati
modszertanunkat erre az esetre is testre kell szabnunk, tovabba meg kell hataroznunk, hogy
mely kérdések vonatkozhatnak egy piacra is, illetve esetlegesen meg kell vizsgalni, milyen
kérdésekkel sziikséges bdviteni a kérddivet ehhez. Amennyiben sikeriil adatokat gy{ijteniink
err6l a koncentralt igénypont-halmaz tipusrol, akkor a kapott adatok alapjan egyiitt tudjuk majd
vizsgalni a Vaci utca bevasarloovezettel ezt a terliletet szimulacios ton, és akar a kozos
rendszerben torténd kiszolgalasukra is kidolgozhatunk modelleket.

A Vaci utca bevasarloovezettel kapcsolatos tovabbi feladatainkat az aldbbi 5.1. dbran

foglaljuk Ossze, ahol z6ld ikon jeldli a kész feladatokat, sarga a folyamatban 1évoket, piros

pedig a még el nem kezdett, de tervezett feladatokat.
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5.1. abra: A Vaci utca bevasarlodvezet €s a kapcsolddo koncentralt igénypont-halmazok

Utolsoként megemlitendd, hogy mivel ez az elsé bevasarlodvezet amit vizsgaltunk, az
altalanos, bevasarloovezetekre vonatkozo kovetkeztetések levonasa nehezebb, igy érdemes lesz
egy masik hasonl¢ teriiletet is felmérni a késdbbiekben. Erre két opcid meriilt fel eddig: a gydri

varoskdzpont felmérése vagy a pragai ovarosi dvezet vizsgalata.
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6. Osszefoglalas

A korabbiakban csak bevasarlokozpontokat vizsgaltunk, melyek zart infrastruktaraja
koncentralt igénypont-halmazok, ezekkel kapcsolatosan szamos fontos adatot sikertilt
gyljtenlink, valamint a szimulacids modellezés azt is megmutatta nekiink, hogy uj,
konszolidacion alapulo city logisztikai rendszerek alkalmazasaval nem csak a teljesitmények,
hanem akar a koltségek terén is érhetiink el megtakaritasokat. Bevasarlodvezetekrdl, amelyek
nyilt infrastruktiraji koncentralt igénypont-halmaznak mindsiilnek (igy utcak és terek
hatdrozzdk meg a teriilet hatarait) csak nagyon kevés informacioval rendelkeztiink a
korabbiakban, az elérhetd adatok pedig szdmos kiilonb6z6 adatbazisban szerepeltek, igy nem
azok nem tették lehetdvé a logisztikai alkalmazasok tdmogatasat. Emiatt kezdtiink el ezen a
terlileten is vizsgalodni, els6ként a budapesti Vaci utca bevasarlodvezetet vizsgalva.

A korabban kidolgozott vizsgalati modszertant testre szabds utan ezen a teriileten is
tudtuk alkalmazni, ennek hasznalatdval harom vizsgalati fazisban a Vaci utca
bevasarloovezetben 422 iizletet felkeresve 163 tizlettdl kaptunk valaszokat és ezaltal részletes
adatokat a logisztikai folyamatokrdl. Ezeket az adatokat elemeztiik és a kapott eredmények
koziil a legfontosabbakat jelen dolgozatunkban is bemutattuk. A bevasarlokézpontok soran az
igy kapott adatokat hasznaltuk fel a szimulacids modellezés bemeneteként, mivel ott a zart
infrastruktura ezt lehetdvé tette, jelen esetben azonban ehhez sziikséges volt egy topologiai
modell kidolgozéasa is. Olyan topoldgiai modellre volt sziikségiink, amely a hagyoményos
térképi adatbazisokon til adatokat tartalmaz a logisztikai folyamatok tervezéséhez
elengedhetetlen objektumokra vonatkozolag is. A topoldgiai modellezéshez elsdként egy
adatmodellt dolgoztunk ki, amelyben felvettiink minden olyan objektumot, ami fontos lehet a
bevasarlodvezetek jelenlegi logisztikai rendszereinek és a lehetséges jovobeli rendszereinek
kialakitdsa ¢és lizemeltetése szempontjabol. Kovetkezd 1épésként meghatdroztuk ezek
tulajdonsagait és a vizsgalt teriileten felvettiik a topologiai adatokat, példaul az objektumok
méreteit, foldrajzi koordinatait és egyéb fontos jellemzdit is. A projekt végén igy megkaptunk
egy olyan adatbazist, amely lehet6vé teszi az adott bevasarloovezetben a logisztikai folyamatok
tervezését és szervezéset.

A jovében az igy megkapott topologiai modell lesz az alapja a szimulacios
modellezésnek, amellyel optimalizalhatjuk a jelenlegi folyamatokat és tervezhetiink 1j
megoldasokat is. Ezen feliil a jelen dolgozatban bemutatott modelliinket felhasznalhatjuk egyéb
logisztikai alkalmazisokban is, megkonnyitve példaul a cargo kerékpéaros utvonaltervezést
vagy éppen az aktudlisan legkdzelebbi szabad kdzos rakodohely kivalasztasat is a beszallitasok

szervezEése soran.
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2. A Vaci utca bevasarloovezet rakodohelyei és forgalmi rendje az 1970-es

években



1.

2.

3. A Vaci utca bevasarloovezetben alkalmazott kérdoiv
Tagja az iizlet a Vidci utca Bevdsdrlonegyed Klaszternek?

[] lgen
[] Nem

Mi az iizletiik f6 profilja? (Tobb valaszt is megjeldlhet.)

[ ] Ajandék, modell, hobbi [ ] Kényv

[ ] Cipé [ ] Lakas (pl. butor)

[ ] Bgészség (pl.:  optika, patika, [ ] Miiszaki cikk, szamitastechnika, fotd
gyogyaszati segédeszkoz) [] Ora, ékszer

[] Elelmiszer, ital [ ] Ruha, fehérnemd, taska

[] Etterem, kédvézo [ ] Sportszer

[] Hirlap [] Szabadidé (pl. mozi)

[ ] Illatszer, szépségapolas [ ] Szolgaltatds  (pl.  utazasi iroda,

[] iroszer fodraszat)

[] Jaték, gyermek [] Virag

[ ] Kisallat [ ] Bgyéb:

Hozzavetolegesen mekkora az iizletiik alapteriilete? m2

Milyen nemzetiségii az iizletiik tulajdonosi hattere, valamint milyen az iizletiik mikodési
formaja? (Kerjiik, mindkét oszlopbol valasszon egy lehetoséget!)

[ ] Magyar [] Uzletlanc

[] Kiilfoldi [ ] Franchise

[ ] Vegyes [] Egyéni vallalkozo, 6nallo iizlet
[] Bgyéb:

Hogyan torténik az aru vagy alapanyagok szallitasa az iizletbe? (T0bb valaszt is megjelolhet.
Amennyiben logisztikai szolgaltato vegzi a szallitast, kérjiik adja meg a beszallito nevét.)
Szerzddéses beszallitd (logisztikai szolgaltato) végzi:
[ ] A cég sajat jarmiiparkjaval végzik
[] Aziizletvezetd vagy az iizlet dolgozdi sajat jarmiivel
[ ] Nincs aru vagy alapanyag, amit széllitani kell

[] Egyéb (kérjiik, nevezze meg):

Jellemzéen milyen jarmiiben érkezik az dru vagy alapanyag az iizletiikbe? (76bb valaszt is
megjelolhet.)

[ ] Kerékparos vagy motoros futr [] Nagytehergépkocsi (3,5-7,5 tonna)
[ ] Személygépkocsi (1,5 tonnaig) [] Nagytehergépkocsi (7,5-12 tonna)
[ ] Kistehergépkocsi (1,5-3,5 tonna) [ ] Nagytehergépkocsi (12-24 tonna)

A Vorosmarty tér és a Ferenciek tere kozotti teriilet esetén: Jellemzéen melyik kozos rakodoba
érkezik az aru vagy alapanyag? (Tobb valaszt is megjelolhet.)
[] Marcius 15. téri Véci utca részbe [ ] Petdfi Sandor utca (7-12h H-P) — (7)

(0-24h) — (1) [ ] Petéfi Sandor utca (7-18h H-P,
[] Aranykéz utca (18-10h, 13-15h) — (2) 7-12h Sz-V) — (8)
[ ] Aranykéz utca (8-18h H-P) —(3) [ ] Petéfi Sandor utca (7-14h H-P) — (9)
[] Apdczai Csere Janos utca (8-18h) — (4) [ ] Egyéb- nem kozds rakodo (pl. parkolo,
[ ] ApAaczai Csere Janos utca - mas utca feldl):

Wekerle Sandor utca — (5)
[ ] Bécsi utca (7-18h) — (6)
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7. A Ferenciek tere és a Fovam tér kozotti teriilet esetén: Jellemzéen melyik kozos rakodoba
érkezik az aru vagy alapanyag? (T6bb valaszt is megjelolhet, zardjelben a kézos rakodohelyekhez
tartozo idoésavok lathatok.)

[

|

Iranyi-Veres Palné sarok

(7-14h H-P) — (1)

Belgrad rakpart (6-12h H-P) — (2)

Curia utca (0-24h) — (3)

Havas utca(8-18h) — (4)

Iranyi utca (7-14h H-P) — (5)

Iranyi utca (7-14h H-P) — (6)
Henszlmann Imre utca (7-14h H-P) — (7)
Karolyi utca (7-14h H-P) — (8)
Kecskeméti utca (7-14h H-P) — (9)
Kecskeméti utca (7-12h H-P) — (10)
Kiralyi Pal utca (8-15h, 7-12h H-P) — (11)
Molnar utca (Vaci Center beszallitdi
udvar) — (12)

[ ] Nyary Pal utca (7-18h H-P) — (13)
Nyary Pal utca (8-18h H-P) — (14)
Papnovelde utca (7-14h H-P) — (15)

S6 utca (8-18h H-P) — (16)

Sorhaz utca (8-18h H-P) — (17)

Szarka utca (8-18h H-P) — (18)

Szerb utca (8-18h H-P) — (19)
Vaci-Iranyi utca keresztez6dés
(7-14h H-P) — (20)

Vamhaz korat (7-18h H-P) — (21)
Vamhaz korat (7-12h H-P) — (22)
Egyéb, nem kozos rakodo (pl. parkolo,
mas utca feldl):
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8. Melyek az iizletiikre jellemzé szallitasi egységek, illetve egy szallitds soran atlagosan hany ilyen
egység érkezik az iizletiikbe? (Amennyiben tobbféle egység is jellemzd, kérjiik, jelolje mindet!
Kérjiik, doboz és raklap esetében jelolje azok atlagos tomegét is!)

[] Doboz db doboz
[] Atlagos tomegiik kevesebb, mint 1 kg
[] Atlagos tomegiik 1-5 kg kozotti
[] Atlagos tomegiik tobb, mint 5 kg
Atlagosan, | m3-ben
[ ] Rakatolt aru raklapon db rakat
[] Atlagos tomegiik kevesebb, mint 100 kg
[] Atlagos tomegiik 100-500 kg kozotti

[] Atlagos témegiik tobb, mint 500 kg

[ ] Rakatolt aru konténerben db konténer
[] valfssarw db vallfa
[ Egyéb: db egyéb egység

9. Alkalmas lenne-e a képen lathat6 jarmii (az aruszallité doboz mérete 70x50x50 cm) az iizletre
jellemzo szallitasokra? (Kerjiik, irja ala, hogy egy nap hany szallitasra lenne sziikség az adott
Jjarmii felhasznalasaval! Tobb valaszt is megjelélhet!)

T

[ ] Igen, a beérkezd aruforgalmat nézve napi szallitast kéne ezzel végezni
[ ] Igen, hazhoz szallitasra alkalmas lenne (amennyiben elfordul ilyen)
[] Igen, sajat iizletek kozotti szallitasra alkalmas lenne (amennyiben eléfordul ilyen)

[ ] Nem

10. Jellemzéen Kki(k) végzi(k) az 4ru vagy alapanyag mozgatasat a kozos rakodéra valé
megérkezést kovetoen? (76bb valaszt is megjelolhet.)
[ ] Bolti eladok
[] Uzletvezetd vagy az iizlet egyéb alkalmazottai
[] Aruszallitast végz6 alkalmazottak

11. Hozzavetdlegesen hany féle kiilonb6z6 arut (terméket) szallitanak az iizletiikbe?
(Keérjiik, azt tekintsék kiilonbozé arunak, amely a rendszeriikben kiilon kezelend6 valamilyen
szempontbol, pl. vonalkod, ar stb. szerint)
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12.Van olyan aru vagy alapanyag, amely kiilonleges szallitasi igényekkel rendelkezik? (76bb
vdlaszt is megjelolhet. Amennyiben van ilyen, kérjiik, irja mellé, hogy az dsszes aru és alapanyag
hozzavetblegesen mekkora részét jelenti ez térfogat szerint.)

[ ] Térékeny % [ ] Nagy értékii (6rizendd) %
[ ] Hitendd, romlandd6 % [] Egyéb: %
[] E6allat % [ ] Nincs ilyen aru

[ ] Veszélyes %

13. Milyen gyakran érkezik dru vagy alapanyag az iizletbe a két legjellemzdébb esetben, a
mennyiségiiket a folyamatosan utantoltendé osszes aruhoz viszonyitva? (Kerjiik, térfogat
szerint becsiilje meg az aruk aranyat! Keérjiik, a legjellemzobb idéegységet vailassza és irja melle,
hogy azon beliil hany alkalommal!)

Azaruk %-a esetében: Azaruk %-a esetében:
[ ] Naponta: alkalommal [ ] Naponta: alkalommal
[ ] Hetente: alkalommal [] Hetente: alkalommal
[ ] Havonta: alkalommal [ ] Havonta: alkalommal
[] Evente: alkalommal [] Evente: alkalommal

14. Jellemzéen melyik napszakban érkezik az aru vagy alapanyag? (T6bb valaszt is megjelolhet!
[ ] Hajnalban (0:00-7:00)
[ ] Reggel (7:00-12:00)
[ ] Kora délutan (12:00-16:00)
[ ] Késé délutan (16:00-20:00)
[ ] Este (20:00-0:00)

15. Rendelkezik az iizlet raktarhelyiséggel? Amennyiben igen, ez hol talalhato? (76bb vdlaszt is
megjelolhet!)
[ ] Igen, az iizletben
[ ] Igen, akérnyékenméshol:
[ ] Nem (Kérjiik, ugorjon a 18. kérdésre!)

16. Mekkora a raktarhelyiség(ek) osszteriilete? m2

17. Hozzavetblegesen mennyi idére elegendé arut vagy alapanyagot tudnak tarolni a
raktarhelyiség(ek)ben?

18. Hozzavetdlegesen mennyi idére elegendé arut tudnak tarolni az iizlet polcain? (Mennyi iddre
elegendd az az drumennyiség, azon darukat vizsgalva, melyek folyamatos utantoltést igényeknek,
amellyel az iizlet polcait teljesen meg lehet tolteni?)
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19. Eléfordul az iizletbél Kifelé torténé szallitas (nem hazhozszallitas)? (Tobb vilaszt is megjelolhet.
Amennyiben a vdlasz igen, kérjiik, irja oda a kifele torténd szallitasok mennyiségét a beérkezd
aruforgalom szazalékaban, illetve ezeknek a szallitasoknak a gyakorisagat (pl. hetente, 3 havonta))
[] Igen, maradék arut/visszéarut
[ ] Igen, javitasra szervizbe (pl. garancia)

[ ] Igen, arut masik iizletbe

A fentiek mennyisége: . %

Gyakorisaguk:
[] Igen, gongydleget (pl. raklap)

Gyakorisaga:
[ ] Nem

Ha nem fordul el6 aruszallitas masik iizletbe, kérjiik, ugorjon a 21. kérdésre!

20. Amennyiben van szallitis masik iizletbe, hol talilhaté a masik iizlet? (7obb vdlaszt is
megjelolhet!)
[ ] Budapesten, bevasarlokdzpontban
[ ] Budapesten, mashol
[ ] Masik telepiilésen

21. Honnan érkezik az aru vagy alapanyag az iizletbe? (Amennyiben t6bb helyrdl is érkezik dru,
keérjiik, irja oda, hogy hogyan aranylanak egymdshoz!)
[] Varoson beliilrél (telephelyrdl, raktarbol, stb.)
[] 0-1 km-es,
[] 1-5 km-es,
[ ] 5-10 km-es korzetébdl
[ ] 10 km-nél messzebbrol

%, jellemzden az iizlet

[ ] Varoson beliilrdl (a cég masik iizletébsl) %

[] véroson kivilegt %, jellemzb6en az lizlet
[] 0-20 km-es,
[] 20-50 km-gs,

[ ] 50-200 km-es korzetébdl
[] 200 km-nél messzebbrol
Ha nem fordul el aruszallitas masik tizletbol, kérjiik, ugorjon a 23. kérdésre!

22. Amennyiben érkezik aru masik iizletbél, hol talialhato a masik iizlet? (Tobb vdlaszt is
megjelolhet!)
[] Budapesten, bevasarlokdzpontban
[ ] Budapesten, mashol
[ ] Masik telepiilésen

23. Amennyiben nem fordul elé iizletek kozotti aruszallitias, mi ennek az oka?
[ ] Nincs ra igény
[ ] Vanréaigény, de jelenleg nincs lehetéség a megvaldsitisara
[ ] Ezazegyetlen iizlet

24.Van az iizletnek vagy iizletlincnak informatikai/vallalatiranyitasi rendszere? (Amennyiben
igen, kérjiik, irja oda, hogy milyen rendszert hasznalnak!)

L] Van:
[ ] Nincs
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25. Foglalkozik az iizletiik webkereskedelemmel?
[ ] Igen, személyes atvételre és hazhozszallitasra is van lehet6ség
[ ] Igen, az iigyfél az iizletben veheti at az arut (Kérjiik, ugorjon a 31. kérdésre!)
[ ] Igen, hazhoz szallitjak
[ ] Nem (Kérjiik, ugorjon a 31. kérdésre!)

26. A webes megrendelés utin jellemzéen mikor torténik meg a hazhozszallitas?
[ ] Aznap [] Valtozo
[ ] Masnap
[] Késébb

27. Hazhozszallitas esetén (online megrendelt aruknal) honnan juttatjak el az arut a vevéhoz?
(Tobb valaszt is megjelolhet!)
[] Kozponti készletbdl (Kérjiik, ugorjon a 31. kérdésre!)
[] Aziizlet készletébdl
[ ] Az iizletlanc masik iizletének készletébol

28. Milyen gyakran végeznek hazhozszallitast az iizletbél (online rendelt aruk esetén)? (Kérjiik, a
legjellemzobb idéegységet valassza és irja melle, hogy azon beliil hany alkalommal!)

[ ] Naponta: alkalommal
[ ] Hetente: alkalommal
[ ] Havonta: alkalommal

29. Jellemzéen milyen tavolsagra torténnek a hazhozszallitasok (online rendelt aruk esetén)?
(Tobb valaszt is megjelolhet!)
[ ] 1 km-en beliilre
[ ] 1-3 km-es korzetben
[ ] 3-10 km-es korzetben
[ ] 10 km-nél messzebbre

30. Az eladott aruk hozzavetilegesen hany szazalékat teszik ki az online rendelt és hazhoz
szallitott aruk? %
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31. Milyen mértékben lenne hajlandoé részt venni az iizlet egy, az egész Vici utcara kiterjedd kozos
aruszallitasi rendszerben (melyben az aru kezelését szakképzett személyzet végzi és az aruk
biztonsagos célba érése biztositott), az alabbi eredmények megvalosulasa esetén? (Jelenleg
nincsenek ilyen rendszerre vonatkozo tervek, mindossze az esetleges hajlanddsdgot szeretnénk
felmérni.)

Egyaltalan  Inkabb Kozombis In.kabb M!nden- NT/NV
nem nem igen képpen

Szallitasok
megbizhatosaganak O O O O o o
novekedése (pl.
idépont)

Anyagi haszon az iizlet
szamara (koltségek ©) O O O O O
csokkenése)
Koérnyezetszennyezés O O O O o o
csokkenése

Varosi kozlekedési O O O O
viszonyok javulasa

Megrendelés-kezelésre

forditandé id6 O O O O O O
csokkenése
Z61d energia
hasznalata a koéltségek

kismértékii (kb. 10%- © © © © © ©
os) novekedése mellett

32. Milyen mértékben timogatn4, hogy a Vaci utca kornyékén, egy vagy tobb helyen aruforgalmi
zsilipet 1étesitsenek? (Aruforgalmi zsilip: olyan létesitmény, mely lehetévé teszi az druk viszonylag
rovid idejii dtmeneti tarolasat. Innen a kereskeddk vagy maguk szallitjak el az arut vagy logisztikai
szolgaltatot biznak meg az aruutantoltéssel.)

Egyaltalan  Inkabb T Inkabb  Minden-
gynem nem Ko6z6mbos igen képpen NT/NV

Anyagi haszon az iizlet
szamara (koltségek ©) O O O O O
csokkenése)
Koérnyezetszennyezés O O O O 0O o
csokkenése
Virosi kozlekedési O O O O o o
viszonyok javulasa
Ejszakai szallitas O O O O 0O o
megkonnyitése
Biztonsagi szolgalattal O O O O o o
valo ellatottsag
Gongyolegtarolas O O O O 0O o
megkonnyitése
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4. Kozos rakodok nyitvatartasi paraméterei a Vaci utca bevasarléovezetben

4.1. Kozos rakodok a bevasarloovezet északi teriiletén

megnevezése

Melyik nap lehet rakodni?

Mettol meddig lehet
rakodni?

0-24

Marcius 15. tér - Vaci utca

1)

Aranykéz utca (2)

Aranykéz utca (3)

Apaczai Csere Janos utca (4)

Apaczai Csere Janos utca —
Wekerle Sandor utca (5)

Bécsi utca (6)
Petofi Sandor utca (7)
Petofi Sandor utca (8)

Petofi Sandor utca (9)

Barmelyik nap

Barmelyik nap
Hétfotol péntekig
Barmelyik nap
Barmelyik nap

Bérmelyik nap
Hétfotol péntekig
Hétfotol péntekig
Szombattol vasarnapig

Hétfotol péntekig
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18-10, 13-15
8-18
8-18
0-24

7-18
7-12
7-18
7-12
7-14



4.2. Kozos rakodok a bevasarloovezet déli teriiletén

Rakodéhely poziciéjanak
megnevezése

Iranyi-Veres Palné sarok (1)

Belgrad rakpart (2)
Curia utca (3)

Havas utca (4)

Iranyi utca (5)

Iranyi utca (6)
Henszlmann Imre utca (7)
Karolyi utca (8)
Kecskeméti utca (9)
Kecskeméti utca (10)
Kiralyi Pal utca (11)
Molnar utca (Vaci Center
beszallitoi udvar) (12)
Nyary Pal utca (13)
Nyary Pal utca (14)
Papnévelde utca (15)

S6 utca (16)

Sérhaz utca (17)

Szarka utca (18)

Szerb utca (19)

Vici-Iranyi utca
keresztezodés (20)

Vamhaz korat (21)
Vamhaz korut (22)

Melyik nap lehet rakodni?

Hétfotol péntekig
Hétfotol péntekig
Béarmelyik nap

Barmelyik nap

Hétfotdl péntekig
Hétfotdl péntekig
Hétfotol péntekig
Hétfotol péntekig
Hétfotol péntekig
Hétfotol péntekig

Hétfotol péntekig
Bérmelyik nap

Hétfotol péntekig
Hétfotol péntekig
Hétfotol péntekig
Hétfotdl péntekig
Hétfotol péntekig
Hétfotdl péntekig
Hétfotol péntekig
Hétfotol péntekig

Hétfotol péntekig
Hétfotol péntekig
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Mettél meddig lehet
rakodni?

7-14
6-12
0-24
8-18
7-14
7-14
7-14
7-14
7-14
7-12
8-15
7-12
0-24

7-18
8-18
7-14
8-18
8-18
8-18
8-18
7-14

7-18
7-12



5. Objektumok és azok tulajdonsagai a topologiai modellben

Kereskedo és szolgaltato iizletek tulajdonsagai

Uzlet_ID Egyéni azonositd, minden tablaba kertilt ilyen jellegii rekord. Ez
egy hatjegyi karakterlanc, els6 két karaktere két nagybetii, mely
az objektum tipusat jelenti, a tovabbi négy karakter pedig egy
szamjegy, amelyik az objektum sorszamat jeloli. Ez az oszlop
szolgal elsddleges kulcsként minden tablaban, illetve ezen
keresztiil torténik meg a tablak osszekapcsolasa is. Ebben az
esetben az azonosito SH**** formatuma.

Nev Az lizlet megnevezése.

Aktivitas Annak megadasa, hogy aktiv, megsziint, vagy megnyitas elott
all az tizlet.

Meret Az iizlet becsiilt alapteriilete (10 négyzetméteres kozelitéssel).

Lng, Lat Az lzlet masodlagos vagy rakodobejaratanak szélességi
koordinataja.

Masodlagos_Lng, Az {lizlet masodlagos vagy rakoddbejaratanak hosszasagi

Masodlagos_Lat koordinatéja.

Cim Az iizlet cime (kozteriilet neve, jellege és hazszam).

Utszakasz_ID Azon TUtszakasz azonositdja, ahol az fiizlet talalhatd, n-1
kapcsolattal koti az tizletet ,,Utszakaszok” tablahoz.

Kozos_Rakodo ID Az uzlethez legkdzelebb talalhato kozos rakodo azonositoja, n-
1 kapcsolattal koti az tizletet a ,,K0zos_Rakodok” tablahoz.

Zsilip_ID Az iizlethez legkdzelebb talalhatdé zsilip azonositoja, n-1
kapcsolattal koti a ,,Zsilipek™ tablahoz.

Uzletcsoport_ID Amennyiben az iizlet egy iizletcsoporthoz tartozik, az adott
tizletcsoport azonositdja, n-1 kapcsolattal koti az ,,Uzletcsoport”
tablahoz.

Kerdoiv_ID Kiils6é kulcs, mely (ha az tizletben kitoltotték), a kérddivek

adatbazisaban talalhato, az adott iizlethez tartozd kérddivhez
rendeli az tizletet, 1-1 kapcsolattal.
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Szallashelyek tulajsonsagai

Szallashely ID
Nev
Tipus

Lng, Lat

Cim
Utszakasz_ID
Befogadokepesseg
Sajat_Parkolo

Kozos_Rakodo_ID

Egyedi azonosito, HO**** formatumban.
A szallashely neve

A széllashely tipusa, esetiinkben hotel, hostel, motel vagy panzi6 (tovabbi
tipusokat jelenleg nem vizsgaljuk a nehéz felderithetoségiik miatt).

Hosszusagi és szélességi koordinatak.
A széllashely cime
Az ,,Utszakaszok” tablahoz rendeli a szallashelyet n-1 kapcsolattal.

Vendégfogadasra alkalmas szobak szama, csak azon szallashelyek esetén
vettiik fel, ahol ez az adott szallas valamely feliiletén szerepelt.

1, vagy O értéket vehet fel annak megfeleléen, hogy rendelkezik-e a
szallashely sajat parkoldval.

A legkozelebbi kozos rakodohoz kapcsolja (,,Kozos_rakodok™ tabla) az
adott szallashelyet, n-1 kapcsolattal.

Uzletcsoportok tulajdonsagai

Uzletcsoport_ID
Nev

Lng, Lat

Cim
Utszakasz_ID

Barnazona_ID
Nev

Lng, Lat

Cim
Utszakasz_ID

Allapot
Jelenlegi_funkcio
Terulet
Hosszusag,szelesseg
AFZS letesites

Villamos_tavolsag
Bekotout_tavolsag

Egyedi azonositd, SG**** formatumban
Az tizletcsoport megnevezése.
Hosszusagi és szélességi koordinatak.
Az lizletcsoport cime

Utszakaszhoz rendeli az iizletcsoportot n-1 kapcsolattal, a ,, Utszakaszok”
tablaval kotve 0ssze azt.

Barnazénak tulajdonsagai
Azonositd, BZ**** formatumban.
R&vid megnevezés a cim, illetve a jelenlegi felhasznalas alapjan.
Hosszlsagi €s szélességi koordinatak.
Barnamez0s teriilet cime

A barnazdéndhoz tartozé Ttszakasz (,,Utszakszok” tabla) n-1
hozzarendeléssel.

A barnazona allapotarol ad tajékoztatast (gondozott vagy elhanyagolt).
A tertilet jelenlegi felhasznalasa (pl. parkolo).

A zbna teriilete négyzetméterben.

A teriilet méretei méterben.

1-5-ig terjed0 osztalyozasi rendszer a zona zsiliptelepitésre vald
alkalmassaganak értékelésére (1: egyaltalan nem alkalmas, 5: nagyon
alkalmas).

A legkozelebbi villamosvonal tavolsaga méterben.
A legkdzelebbi fobb ttvonal tavolsaga méterben.



‘ Kozo6s rakodohelyek tulajdonsagai

Kozos_Rakodo_ID

Nev

Kezdopont_Lng,
Kezdopont_Lat,
Vegpont_Lng,
Vegpont_Lat

Cim
Utszakasz_ID
Hossz_valos
Hossz_Hivatalos

Nyitvatartas
Egyeb_korlatozas

Allapot
Hiba_tipus

Barnazona_ ID

Befogadokepesseg

Zsilip_ID

Egyedi azonosito, UL**** formatumban.
A rakodohely megnevezése

A ko6z0s rakodohely kezdd-, illetve végpontjanak hosszaségi, illetve
szélességi koordinatai.

A kOz06s rakodo cime.

Utszakaszhoz (,, Utszakaszok” tibla) rendeli a rakodot, n-1
kapcsolattal.

A rakod6 mért hosszisaga.
A rakodo jelz6tablan mutatott hosszisaga
A rakodasra felhasznalhat6 napok, idétartamok

A nyitvatartasi korlatozason feliili egyéb, tablan megadott korlatozas
(pl. jardan parkolas, tengelyterhelés).

A rakodo allapota (megfelel6/nem megfeleld).

Amennyiben a rakodoé jelenlegi allapota nem megfeleld, gy ennek
okat adja meg.

A legkdzelebbi barnazéndhoz (,,Barnazonak” tabla) rendeli a
rakodét, n-1 kapcsolattal.

Szammal adja meg, hogy hany, 3,5t teherbirasu kisteherautot képes
a rakodo egyszerre befogadni ugy, hogy azok még rakodhatdoak
legyenek.

A legkozelebbi zsiliphez (,,Zsilipek” tabla) rendeli a rakodot, n-1
kapcsolattal.

Zsilipek tulajdonsagai

Zsilip_ID
Nev
Lng, Lat

Masodlagos_Lng,
Masodlagos_Lat

Cim
Utszakasz_ID

Tulajdonos_ID
Barnazona_ID

Befogadokepesseg
Meret
Behajtasi_korlat

Egyedi azonositd, PL**** formatumban.

A magan rakodohely megnevezése

Hosszusagi és szélességi koordinatak.

Masodlagos bejarat hosszlsagi és szélességi koordinatai.

A zsilip cime.

Utszakaszhoz (,, Utszakaszok”) tabla rendeli a rakodot, n-1
kapcsolattal.

A magan rakodo tulajdonosat azonositja valamely masik
adattablabol.

Legkozelebbi barnazéonahoz (,, Barnazonak”) rendeli a rakodot, n-1
kapcsolattal.

A rakod¢ becsiilt befogadoképessége.
A rakodo becsiilt mérete m2-ben.
Egyéb megjelolt behajtasi korlat.
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Parkolok tulajdonsagai

Parkolo_ID Egyedi azonositd6 PA**** formatumban.
Nev A parkolohely megnevezése, az Utszakasz nevét
viseli, illetve megmutatja, hogy (a jelenleg

vizsgalt teriilet esetén) észak vagy nyugat felé
tekintve melyik oldalon talalhato.

Kezdopont_Lng, Kezdopont_Lat, Vegpont Lng, 4 kiilon oszlopban a parkolohely kezd6- és

Vegpont_Lat végpontjanak hosszusagi, illetve szélességi
koordinatai. A jelenleg vizsgalt teriileten
kezdopontnak a déli és a keleti végét vettiik a
parkolohelyeknek.

Utszakasz_ID A parkolohelyet utszakaszhoz (,, Utszakaszok”
tabla) rendeli, n-1 hozzarendeléssel.

Kapacitas A parkold befogadoképessége személyautok
szamaban megadva.

Utszakaszok tulajdonsagai

Utszakasz_ID Azonositd, RO**** formatumban.

Nev Az ttszakasz megnevezése, a tobb részre tagolt utcak
szamozassal vannak ellatva.

Csomopont_ID_1, Csomopont_ID_2 Az utszakasz két végpontjat megadd csomopontok
azonositoi, n-1 kapcsolattal koti a ,,Csomopontok”
tablahoz.

Tipus Megadja, hogy az utszakasz sétaloutca, vagy
gépjarmuvel is jarhato-e.

Szelesseg A kozOt szélessége, sétaloutca esetén a sétaut
szélessége méterben.

Jarda_bal_szelesseg, A gyalogos sav szélessége az adott oldalon.

Jarda_jobb_szelesseg

Kerekparut_tipus A kerékparat tipusa (kerékparat vagy kerékparos
nyom).

Kerekparut_szelesseg A kerékparut szélessége

Ossztomeg_hatar Tehergépjarmiivekre vonatkozo 6ssztomegkorlatozas
az adott utszakaszon.

Idobeli_korlat Megadja, hogy milyen id6tartamban hasznalhaté az
utszakasz.

Egyiranyusag 0, 1, illetve 2 szamokkal jeloli az ut jellegét és

jarhatosaganak iranyat (0: kétiranyu,l: észak vagy
nyugat felé egyirany, 2: dél vagy kelet felé
egyiranyu).

Burkolat az Ut burkolatanak tipusat és annak allapotat
(megfelelé/nem megfeleld) leird jellemzo.

AFZS zona Megadja, hogy az ttszakasz melyik aruforgalmi zsilip
vonzaskorzetébe tartozik.

74



Csomopontok tulajdonsagai

Csomopont_ID

Azonositd, JU**** formatumban

Nev

A csomodpont megnevezése. Ha tobb csomopont nem egyértelmiien megnevezhetd
ugyanazon helyen, akkor szamozassal vagy a tajolds megnevezésével
kiilonboztetjiik meg a pontokat egymastol

Tipus Megadja, hogy csomo6-, vagy toréspontrdl beszéliink-e éppen. Csomopontnak tobb
utszakasz tobb iranybol torténd talalkozasat nevezzik, mig a toréspontok egy
utszakaszon belill az ut irdnyvaltdsat, vagy az ut jellegének drasztikus
megvaltozasat jelentik.

Lng, Lat A csomopont/toréspont hosszusagi és szélességi koordinatai.

Buszmegallo_ID

Buszmegallok tulajdonsagai

Azonositd, BS**** formatummal.

Nev

A megall6 neve

Lng, Lat

A megalld hosszusagi és szélességi koordinatai.

Tipus

Megadja, hany jarmii egyidejii fogadasara alkalmas a megallo (M: 1, MM: 2).

Utszakasz_ID

Utszakaszhoz (,, Utszakaszok tdbla”) kapcsolja a megéllohelyet, n-1,
hozzarendeléssel.

Viszonylatok

Megadja, mely viszonylatok hasznaljak az adott megallohelyet

Kotottpalyas ID
Nev

Kotottpalyas _csp_ID_1/2

Kotottpalya_Tipus

Viszonylat_1/2

Kottopalyas szakaszok tulajdonsagai
Azonositd, TW**** formatumban.

A szakasz megnevezése. Ahol a palya nem volt egyenes két
megallohely kozott, tobb szakaszra kellett osztani egy megallokozt,
ekkor a kiinduléhelyt6l a végpontig ndvekvd szdmozassal lett ellatva a
szakasz.

A szakaszt hatarolo két csucs azonositdja, ez koti Ossze a tablat a
Kotottpalyas_csomopontok tablaval, n-1 kapcsolatokkal.

Az adott szakaszt hasznalé vasuti jarmii tipusa (metré/villamos/HEV).
Az adott szakaszon kozleked6 jarmiivek jelzése.

Kotottpalyas csomopontok tulajdonsagai

Kotottpalyas_Csomopont_ID  Azonositd, TJ**** formatumban.

Nev

Tipus
Lng,Lat
Viszonylat

A megallohely/toréspont neve
Megadja, hogy megallohely, vagy toréspont az adott pont.
A csomopont f6ldrajzi koordinatai.

Az adott megalloban megalld, vagy torésponton athalado BKK
jarmiivek jelzései.




Kikotopontok jellemz6i

Kikoto_ID Egyedi azonositd, DO**** formatumban.

Nev A kikotépont megnevezése.

Ponton_nev_1/2/3 A kikotoponton talalhatd pontonok, illetve stégek azonositoi.

Lng,Lat A kikotopont foldrajzi koordinatai.

Tulajdonos A kikotopont tizemeltetdje.

Kategoria A kikotépont tipusa (pl. allohajo, étteremha;jo).

Kapu_ID_1/2/3 A kikotoponthoz legkdzelebb talalhatd, annak megkozelitését lehetove tévo

kapuk, ahol a kikotopont nem kozelithetd6 meg kozvetlenill a kozeli
utszakaszrol, az ,,Egyebek” tablahoz rendeli az adott kikot6pontot n-1
kapcsolattal

Fizikai akadalyok tulajdonsagai

Akadaly_ID Azonositd, OB**** formatumban

Nev A fizikai akadaly megnevezése.

Lng,Lat Az akadaly hosszusagi és szélességi koordinatai.

Tipus Az akadaly tipusa (pl. siillyed6 oszlop, sorompo).

Csomopont_ID Megadja, melyik csomdpontban talalhaté az akadaly, n-1 kapcsolattal
kot a ,, Csomopontok” tablahoz.

Utszakasz_ID Megadja, melyik utszakaszt zarja az akadaly, n-1 kapcsolattal kot az
,, Utszakaszok” tablahoz.

Korlatozas Megadja, miben korlatozza az akadaly a kozlekedést.

Egyéb kategoriaba tartozo objektumok jellemzdi

Egyeb_ID Azonosito, itt tobbféle formatum is fellelhetd, az objektum tipusatol
fliggden: GA**** CVi¥¥* ESHkix

Nev Az objektum megnevezése.

Tipus Az objektum tipusa (kapu, mozgblépcso, szallitdoszalag stb.).

Lng,Lat Az objektum foldrajzi koordinatai.

Tulajdonos az objektum tulajdonosa (amennyiben van), ez lehet iizlet, szallashely,

vagy lizletcsoport is (az adatfelvétel soran csak tizletcsoporthoz tudtunk
egyéb objektumot egyértelmiien hozzarendelni).

Meret Az objektum fizikai méretei.
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6. Példak a topologiai modell egyes objektumaira

Kereskedo uzletek:

Uzlet_ID Nev Aktivitas Profil Meret Lng Lat Masodlagos_Lng Masodlagos_Lat Cim Utszakasz_ID Kozos_Rakodo_ID Zsilip_ID Uzletcsoport_ID Kerdoiv_ID
) Févam
SHO0001 Burger King = Aktiv Etterem 100  19,05803775 47,48746006 19,05825913 47,48752003 tér 6 RO0012
Févam
SH0002 Anna Café Aktiv Etterem 100 19,0577464 47,48757629 tér 6 RO0012
) Févam
SHO0003  Orsolya Biifé Megsziint Etterem 10 19,05763753 47,48771329 tér 6 RO0012
Févam
SH0004 Bé-Ka Megsziint Egyéb 10 19,0577464 47,48757629 tér 6 RO0012
Souvenir- Févam
SHO005  Ajandék Aktiv Ajandék 5 19,05756142 47,48772258 tér RO0012
SHO0204 Vaci Center = Megsziint Btterem - 19,05691735 47,48804996 Vaciu. RO0052 SG0001
bezart 81
étterem
SHO0205 Vaci Center  Aktiv Ekszer 30 19,05708533 47,48816075 Véaciu. RO0052 SG0001
ékszerbolt 81
SH0206 Vaci Center  Aktiv Etterem 100  19,05713193 47,48809187 Véaciu. RO0052 SG0001
Self service 81
restaurant
SH0207 Hummus Bar Aktiv Etterem 60 19,05729186 47,48820855 Véaciu. RO0052
82
SH0208 Szuvenir Aktiv Ajandék 20 19,05738138 47,48809482 Vaciu. RO0052
84

Szolgaltato iizletek:

Masodlagos_ Masodlagos_

Szolgaltato_ID Nev Aktivitas Profil Meret Lng Lat Lng Lat Cim Utszakasz_ID Sajat_rakodo_ID Kozos_rakodo_ID Uzletcsoport_ID
SE0001 Change Aktiv Pénzvalto 5 19,05789344 47,48754751 Févam tér 6 RO0012

Magyar
SE0002 Posta Aktiv Posta 120 19,05749369 47,48781456 Févam tér 5 RO0018

Foldes Iranyi utca
SEO0003 Laszlo Megsziint Otvos 20 19,0557107 47,49147024 21 RO0030
SE0059 MKB Bank  Aktiv Bank 19,05437093 47,49172193 47,49199877 19,05516956 Vaciu. 38 RO0059

Utazasi

SE0071 B2Sky Aktiv Iroda 19,05684158 47,48810819 Vaciu. 81 RO0053 SG0001
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Szallashelyek:

Szallashely_ID  Nev Tipus
HO0001 Residence Baron Hotel Hotel
HO0002 Boutique Hotel Budapest Hotel
HO0003 Estilo Fashion Hotel Hotel
HO0004 Walk Inn Vaci 78 Hotel
HO0005 Old Monarchia Hotel Hotel
HO0006 Cosmo City Hotel Hotel
HO0007 Mercure Budapest Korona Hotel
HO0008 Bastion Hotel Budapest Hotel
HO0009 The Three Corners Hotel Art Hotel
HO0010 Kalvin Rooms Hotel
Uzletcsoportok:

Uzletcsoport_ID
SG0001
SG0002
SG0003

Barnamezos teriiletek:

Barnazona_ID

BZ0001

BZ0002

BZ0003

Nev

Nyary
Pal utca
9. lires
telek

Bastya
utca 1.
parkold

Szerb
utca
fitnesz
park

Lng

19,0578035
19,0581351
19,0571538
19,0571084
19,0567946
19,0566555
19,0612096
19,0605009
19,0596808
19,0603596

Lat
47,4880188
47,488161
47,4879989
47,4884317
47,4884062
47,4885643
47,4900731
47,4896159
47,489881
47,4901347

Cim
S6 utca 4.

S6 utca 6.

Vaci utca 83.
Vici utca 78.
Vici utca 79.
Vici utca 77.

Kecskeméti utca 14.

Bastya utca 20.

Kiralyi Pal utca 12.

Kecskeméti utca

hasznalaton kiviil 497,08 17,

Utszakasz_ID  Szobaszam
RO0023 23
RO0023 74
RO0052 70
RO0053
RO0062
RO0062 36
RO0035 420
RO0006 21
RO0001 36
RO0033
Lat
47,4881032
47,49328167
47,49384371

1239 59

Nev Lng
Vaci utca Center 19,05691601
Hungarian Shopping Market 19,05317668
Millenium Center 19,05240588
Lng Lat Cim  Utszakasz_ID Allapot Jelenlegi_funkcio
Nyary
Pal Elhanyagolt, ' Elkeritett,
19,05582905 47,49085471 wutca9. RO0079 gazos
Bastya
19,05866582 47,48836125 utcal. RO0025 Gondozott  Parkolo
Szerb
utca Fitnesz park
19,05824438 47,48951556 11. RO0046 Gondozott (iizemen kiviil)
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2 28,9

21

266,25 7,5 355

Befogadokepesseg

50
150
150

75
850
50
75

Cim

Vaci utca 81.

Haris koz 1.

Vaci utca 19-21.

Kereszt

Hossz

Kereszt

Sajat_parkolo  Kozos_Rakodo ID

Utszakasz_ID
RO0053
R0O0231
R0O0183

Villamos_ Bekotout_

Terulet Hosszusag Szelesseg Orientacio AFZS_letesites tavolsag_ tavolsag

1

5

3



Kozos rakodohelyek:

Kozos_rakodo_ID

UL0001
UL 0002

UL0003

UL 0004
UL0005
UL0028
UL 0029

UL0030
UL0031

UL0032

Kozos_rakodo_ID
UL0001
UL0002
UL0003
UL0004
UL0005
UL0028
UL0029
UL0030

UL0031
UL0032

Nev

Viaci utca 34.
(Szabad sajto ut)

Vaci utca 32.

Aranykéz utca 1.
(Régi posta utca)

Aranykéz utca 7.
(Tirr Istvan

utca)

Apaczai Csere
Janos utca 8.

Szerb utca (Vaci

utca)

Szarka utca 2.
(Véci utca)

So6 utca 1.
(Févam tér)
Vamhaz kortt 6.

Havas utca 7.
(Véci utca)

Hossz_valos
10,6

30,1

15,7

7,9

16,6

10,6

10,8

9,9

8,7
9,9

Hossz_hivatalos

10
10
15

15
10
10
10

10
10

Kezdopont_Lng

19,05336000
19,05307442

19,05167283

19,05084000
19,04942000
19,05700888
19,05740030

19,05771670
19,05870496

19,05675761

0-24 h
0-24 h

18-10h, 13-15h

H-P 8-18h
8-18 Szo

H-P 8-18 h
H-P 8-18 h
H-P 8-18 h

H-P 7-18 h
H-P 8-18 h

Nyitvatartas

Kezdopont_Lat

47,49260000
47,49292125

47,49434767

47,49519000

47,49542000

47,48892153

47,48826784

47,48789293
47,48768604

47,48836464

Egyeb_korlatozas

1 t tengelyterhelés,

jardan
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Vegpont_Lng

19,05329000
19,05288000

19,05152209

19,05075000
19,04951000
19,05689690
19,05733444

19,05761272
19,05879000

19,05682746

Allapot
Megfeleld
Nem megfelel6
Megfeleld
Nem megfelel6
Megfeleld
Megfeleld
Nem megfelel6
Megfeleld

Megfeleld

Nem megfelel6

Vegpont_Lat

47,49267000
47,49325000

47,49444266

47,49531000
47,49530000
47,48882842
47,48823914

47,48784062
47,48773139

47,48845353
Hiba_tipus
Hianyz6 tabla

Hianyzo6 tabla

Sériilt tabla

Utépités

Zsilip_ID

Cim Utszakasz_ID
Vaci utca 34. RO0131
Véci utca 32. RO0179
Aranykéz utca 1. RO0249
Aranykéz utca 7. RO0255
Apaczai Csere
Janos utca 8. RO0199
Szerb utca RO0047
Szarka utca 2. RO0064
S6 utca 1. RO0023
Vamhaz korat 6.  RO0008
Havas utca 7. RO0062
Barnazona_ID Befogadokepesseg

2

5

2

1

2

2

1

1

1

1



Zsilipek:

Zsilip_ID Nev Lng Lat Masodlagos_Lng Masodlagos_Lat Cim Utszakasz_ID Tulajdonos_ID Barnazona_ID Befogadokepesseg Meret Behajtasi_korlat
Apéczai
Marriott Csere Janos
PLO001  beszallitoi udvar  19,04959 47,49514 utca 4. R0O0201 HO0025 1 20 3,6 m magassag
Sofitel beszallitoi
udvar (Apaczai Széchenyi
PL0002  Cere Janos utca)  19,0480123 47,49768058 Istvan tér 2. HO0032 3 150

Mercure Hotel
beszallitoi udvar

(Pet6fi Sandor
PLO003  utca) 19,05365378 47,49456952 Vaci utca 20. RO0237 HO0024 3 50 5 km/h
35t35m
Tiirr Istvan utca 8. Tiirr Istvan magassag; 2,5 m
PL0O004  magan rakodo 19,05048681 47,49552822 19,05016374 47,49582709 utca 8. RO0256 4 70 szélesség
Kempinski Miatyank
PLO005  beszallitéi udvar  19,05277099 47,49715374 utca 1. RO0311 HO0028 1 20
The Ritz-Carlton Miatyank
PLO006  beszallitéi udvar  19,05290678 47,49715873 utca 1. RO0311 HO0029 1 15
Vaci Center
beszallitoi udvar
PLO007  (Molnar utca) 19,05643162 47,48794034 Vaci utca 81.  RO0053 SG0001 - - LPG, 2 m magassag
Mercure Hotel Magyar utca
PLO008  beszallitoi udvar  19,06087704 47,490714 33. RO0146 HO0007 2 35
Aranykéz utcai
parkolohaz (régi Aranykéz
PL0009  AFZS) 19,05129619 47,49460057 19,0504653 47,49528174 utca 4-6. R0O0255 - -
MKB gazdasagi
PLO010  bejarat, Duna utca 19,0545094 47,49221104 Duna utca 3. RO0093 SE0059 - -
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Parkolohelyek:

Parkolo_ID
PA0001
PA0002
PA0003
PA0004
PA0005
PA0006
PA0007
PA0008
PA0009
PA0010

Utszakaszok:

Utszakasz_ID
RO0005
RO0006
RO0007
RO0008
RO0009
RO0010
RO0023

RO0024
RO0025

RO0026

Nev

Bastya utca 3 jobb
Curia utca 1 bal

Curia utca 1 jobb

Fejér Gyorgy utca bal
Fejér Gyorgy utca jobb
Ferenciek tere 8 jobb
Iranyi utca 2 bal

Iranyi utca 3 bal

Iranyi utca 3 jobb

Kecskeméti utca 1 bal

Nev Csomopont_ID_1
Bastya utca 3 Ju0014
Bastya utca 4 JU0016
Vamhaz korat 1 JU0004
Vamhaz korat 2 JU0005
Vamhaz korat 3 JU0006
Févam tér 1 Ju0002

S6 utca JU0011
Veres Palné
utca 1 JU0006
Veres Palné
utca 2 Juoo12
Veres Palné
utca 3 Ju0012

Kezdopont_Lng

19,0597843

19,05607749
19,05577675
19,05917142
19,05932598
19,05674502
19,05645903
19,05523963
19,05547164
19,0606986

Kezdopont_Lat

47,48921175
47,49264849
47,49261066
47,48884382
47,48889163
47,49230301
47,49189954
47,4915228

47,49167322
47,49008806

Csomopont_ID_2

Ju0013
Juo014
JU0005
JU0006
Ju0007
Ju0001
JuU0010

Juoo11

Juoo11

Juo021

Tipus
kozat
kozat
kozat
kozat
kozut
kozat

kozat
kozut
kozat

kozat

81

Vegpont_Lng
19,05932967
19,05525774
19,05517057
19,0586286
19,0583054
19,0562354
19,0557801
19,05436791
19,05439507
19,05960996

Szelesseg
2,8

4,4

4

35

35

7

34

3,3
3,6

3,6

Jarda_bal_szelesseg

17
24

3.9
39

15

2,6

23

2,3

Vegpont_Lat
47,48891474
47,49221466
47,49228829
47,48944578
47,48987737
47,49276697
47,49164105
47,49147885
47,4913846
47,49055204

Utszakasz_ID
RO0005
RO0111
RO0111
RO0061
RO0061
RO0104
RO0081
R0O0082
R0O0082
R0O0033

Kapacitas
9
14
12
10
17
12
9
11
12
18

Jarda_jobb_szelesseg

2,2
2,4
43
3,9
39
10

1

2,6

2,6



Utszakasz_ID
RO0005
RO0006
RO0007
RO0008
RO0009
RO0010
R0O0023
R0O0024
R0O0025
RO0026

Csomopontok:

Csomopont_ID
Juooo1
Juo002
Ju0003
Ju0004
JU0005
JU0006
Juooo7
Ju0008
JU0009
JU0010

Kerekparut_tipus

nyom
nyom
nyom

at

Kerekparut_szelesseg
35t
35t

15 35t

15 35t

2 35t

3 35t
35t
35t
35t
35t

Nev

Févam tér délnyugati sarok 1
Févam tér délnyugati sarok 2
Févam tér délnyugati sarok 3.
Févam tér délkeleti sarok
Févam tér Vamhaz korat
Vamhaz korut-Veres Palné utca
Vamhaz korat-Kalvin tér
F6vam tér-Belgrad rakpart
Févam tér északkeleti sarok

F6vam tér-Vaci utca

Ossztomeg_hatar

82

Idobeli_korlat

07-18 h, 22-05h
07-18 h, 22-05 h
07-18 h, 22-05 h
07-18 h, 22-05 h
07-18 h, 22-05h
07-18 h, 22-05h
07-18 h, 22-05 h
07-18 h, 22-05 h
07-18 h, 22-05 h
07-18 h, 22-05 h

Tipus

Csomopont
Csomopont
Csomopont
Csomopont
Csomopont
Csomopont
Csomopont
Csomopont
Csomopont

Csomopont

Egyiranyusag

N DN P NP PP NN

Lng

Burkolat

aszfalt
térké

aszfalt
aszfalt
aszfalt
1épcsd
aszfalt
aszfalt

macskakd

macskakd

19,0568644
19,0567464
19,0569985
19,0576154
19,0579265
19,0589672

19,060362
19,0563816
19,0572292
19,0575725

Lat

AFZS_zona

47,4868206
47,4869366
47,4869113
47,4872303

47,487397
47,4878973
47,4886005
47,4872085
47,4876036
47,4877994



Buszmegallok:

Buszmegallo_ID Nev Lng Lat Tipus Utszakasz_ID Viszonylatok

BS0001 Kalvin tér M 19,0608094 47,4901037 M RO0034 15, 115

BS0002 Févam tér M 19,0571113 47,486986 M RO0017 \%

BS0003 Marcius 15. tér 19,0515788 47,4906885 M 15, 115

BS0004 Ferenciek tere M 19,0560244 47,4929437 M R0O0105 15, 115

BS0005 Miarcius 15. tér 19,0521697 47,4917947 M RO0119 5, 8E, 108E, 110, 112, 133E, 178
BS0006 Ferenciek tere M 19,0553129 47,4929418 MM RO0133 5,7, 8E, 108E, 110, 112, 133E, 178
BS0007 Marcius 15. tér 19,0517556 47,4918754 MM RO0212 5, 8E, 108E, 110, 112, 133E, 178
BS0008 Ferenciek tere M 19,0547914 47,4930242 MM R0O0215 5,7, 8E, 108E, 110, 112, 133E, 178
BS0009 Peto6fi tér 19,050564 47,4931067 M R0O0207 15, 115

BS0010 Szervita tér 19,0527802 47,4953723 M R0O0239 15, 115

Kotottpalyas szakaszok:

Kotottpalyas_ID Nev Kotottpalyas_csp_ID_1 Kotottpalyas_csp_ID_2 Kotottpalya_tipus Viszonylat_1 Viszonylat_2
TWO0001 Vigado tér-Eotvos tér TJ0002 TJO001 Villamos 2
TwWO0002 Vorosmarty tér-Deak tér M 1 TJO006 TJ0005 Metro M1
TWO0003 Févam tér-Kalvin tér M4 TJ0009 TJ0010 Metrd M4
TWO0004 Kalvin tér-Ferenciek tere M3 TJ0O13 TJ0012 Metrd M3
TWO0005 Ferenciek tere-Deak tér M3 TJOO012 TJOO11 Metrd M3
TWO0014 Dedk Ferenc tér-Astoria 1 TJOO016 TJ0024 Villamos 47
TWO0015 Deak Ferenc tér-Astoria 2 TJ0024 TJ0025 Villamos 47
TWO0016 Deak Ferenc tér-Astoria 3 TJ0025 TJ0026 Villamos 47
TWO0017 Deak Ferenc tér-Astoria 4 TJ0026 TJ0027 Villamos 47
TwWO0018 Dedk Ferenc tér-Astoria 5 TJ0027 TJ0OO17 Villamos 47
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Kotottpalyas csomépontok:

Kotottpalyas_csp_ID

TJo0o01

TJ0002

TJ0003

TJ0004

TJO005

TJO006

TJ0007

TJ0008

TJ0009

TJO010

Kikotopontok:

Kikoto_ID Nev

DO0001  P5

DO0002 P4

DO0003  P3

DO0004 P2

DO0005 P1
Dock 7

DO0012  Legenda
Dock 6

DO0013 MAHART

DO0017 Dock 3/A
Dock 3

DO0018  Spoon
Dock 2

DO0019  Vénhajo

Ponton_nev_1 Ponton_nev_2 Ponton_nev_3

MHRT 359

MHRT 2217
MHRT 2225
MHRT 2219
MHRT 2801

U-10207

MHRT 2516

U-10160-30

U-10863

MHRT 1423

Nev

Eotvos tér 2-es megallo
Vigado tér 2-es megallo
Marcius 15. tér 2-es megalld
Févam tér 2-es megalld
Vorosmarty tér M1

Deak Ferenc tér M1

F6évam tér 47/49

Kalvin tér 47/49

Févam tér M4

Kalvin tér M4

U-10097

U-1038 MHRT 1421

Lng
19,0552531
19,05400474
19,05327215
19,0523659
19,05165

19,0490296

19,04850911

19,04743354

19,04733149

19,04691887

Viszonylat_2

N NN NN

M1
M1
47
47
M4
M4

49
49

Kapu_ID_1 Kapu_ID_2 Kapu_ID_3

Tipus Lng Lat Viszonylat_1

Megallohely 19,0470994 47,4978624

Megallohely 19,0483439 47,4956335

Megallohely 19,0516159 47,4908566

Megallohely 19,0565712 47,4868769

Megalldhely 19,0505927 47,4967881

Megallohely 19,0539455 47,4976213

Megallohely 19,0572371 47,4869205

Megallohely 19,0612512 47,4892233

Megallohely 19,0573411 47,486407

Megallohely 19,0617829 47,4892635
Lat Tulajdonos Kategoria

47,4875344 MAHART Passnave allohajo GA0008

47,48837308 Viking Cruises - MAHART Passnave ' allohajo GA0006
47,48894317 MAHART Passnave allohajo (szarnyashajoknak) GAO0003
47,48976645 MAHART Passnave allohajo GA0001

47,49054 MAHART Passnave allohajo GA0001
47,49403712 Legenda allohajo
47,49456417 MAHART Passnave allohajo

allohajo (menetrendszerinti

47,49653457 MAHART Passnave hajoknak)
47,49702079 Spoon Restaurant allohajo és étteremhajo
47,49775346 Vénhajo Etterem allohajo és étteremhajo
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GA0004
GA0002

GA0005
GAO0003



Csomopontok kapcsolatai:

Kapcsolat_ID
CO00001
C00002
C00003
CO00004
CO00050
CO0051
CO00052
CO0053
CO0054
CO00055

Csomopont_ID

Kotottpalyas_csp_ID

Ju0001 TJO004
JU0003 TJO0O7
Juooo1 TJO009
JU0007 TJ0023
JuU0252
Ju0252
Ju0252
TJO004
TJO004
TJ0022

Fizikai utakadalyok:

Akadaly_ID Nev

0OB0001 Ferenciek tere-Curia utca siillyed6 oszlop

0OB0002 Ferenciek tere-Veres Palné utca

OB0003 Iranyi utca-Cukor utca siillyedd oszlop

OB0004 Kecskeméti utca-Egyetem tér siillyed6 oszlop

OB0005 Karolyi utca-Egyetem tér oszlop

OB0006 Kéménysepro utca-Marcius 15. tér oszlop

OB0007 Magyar utca sorompo

OB0008 Molnér utca-Mércius 15. tér oszlop

0OB0009 Papnévelde utca-Cukor utca siillyed6 oszlop

0OB0010 Papnévelde utca-Egyetem tér oszlop
Egyéb objektumok:

Egyeb_ID Nev

GAO0001 1-es kapu

GA0002 2-es kapu

CV0001 Szallitoszalag 1

CVv0002 Szallitoszalag 2

000001 Hungarian shopping market lejarat

Lng

19,05616198

19,0548544
19,05658845
19,05912749
19,05836441
19,05316025
19,06087898
19,05258223
19,05666623
19,05774314

Tipus

Kikoto_ID

DO0019
DO0020
DO0021
DO0001
DO0002
DO0003

Lat
47,49278759
47,49242988
47,49196456
47,49079309
47,49113223
47,49166122
47,49032164
47,49143082
47,49089118
47,49103278

Rakpart_kapu

Rakpart_kapu

Rakpart amo_gép

Rakpart amo_gép

Mozgolépcsd
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Leiras

Lejarathoz legkdzelebbi kozuti csomopont
Legkozelebbi kdzuti csomopont

Lejarathoz legkdzelebbi kozuti csomopont
Egy csomépontban helyezkednek el
Kikotdponthoz legkdzelebbi kozati csomopont
Kikotoponthoz legkdzelebbi kozuti csomopont

Kik&téponthoz legkozelebbi kozati csomopont

Kikotéponthoz legkozelebbi kotottpalyas csomopont

Kikotdponthoz legkdzelebbi kotottpalyas csomopont

Kikotdponthoz legkozelebbi kotottpalyas csomopont

Tipus Csomopont_ID Utszakasz_ID
Siillyed6 oszlop JU0054 RO0105
Siillyed6 oszlop JU0049 RO0114
Siillyed6 oszlop JU0059 RO0077
Siillyed6 oszlop JU0026 RO0042
Donthetd oszlop Ju0032 RO0075
Oszlopok JU0062 RO0113
Soromp6 JU0113 RO0145
Oszlopok Juo107 RO0141
Siillyed6 oszlop JU0065 RO0076
Donthetd oszlop Ju0032 RO0043
Lng Lat
19,05235888 47,4897789
19,05245009 47,48950397
19,05446749 47,48808995
19,05307387 47,48912337
19,05302446 47,4932572

Korlatozas

Behajtas csak engedéllyel
Behajtas csak engedéllyel
Behajtas csak engedéllyel
Behajtas csak engedéllyel
Behajtas specialis esetben
Nincs behajtas

Kivéve célforgalom
Nincs behajtas

Behajtas csak engedéllyel
Behajtas specialis esethen

Tulajdonos Meret

SG0002



