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Adatgyűjtés

1. bevásárlóközpont

• 2015

• 105 válasz (75%)

2. bevásárlóközpont

• 2016

• 51 válasz (70%)

3. bevásárlóközpont

• 2016

• 171 válasz (55%)Bevásárlóövezet

• 2017-2018

• 163 válasz (39%)



Logisztikai folyamatok 
modellezése



Jelenlegi rendszer
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Modellezés menete

Városon 
belüli 

beszállítási 
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Folyamatok modellje
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Költségstruktúra
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Modell Excelben



Eredmények

Kezelendő árumennyiség

• Beszállítások: ~1350 t/hónap

• Göngyölegszállítás: ~45 t/hónap

• Házhozszállítás: ~50 t/hónap

Beszállítások száma

• 3397 beszállítás/hónap → 1608 beszállítás/hónap (-52,7%) 

• 4097 házhozszállítás/hónap → 
991 házhozszállítás/hónap (-75,8%)

Teljesítmények

• Menetteljesítmény: 635.400 km → 316.100 km (-50,2%)

• CO2: 7,1 t → 3,5 t (-51,5%)



Káros anyag kibocsátás
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Költségek
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Modell fejlesztése



Topológiai modellezés



Váci utca bevásárlóövezet
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Felmért üzletek
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Felmért üzletek
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Közös rakodók használata



Részvételi hajlandóság
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Adatmodell
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Modellezés menete
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Igénypontok felvétele
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Rakodóhelyek, parkolóhelyek



Rakodóhelyek, parkolóhelyek
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Barnazónák



További objektumok
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Rétegek

Topológiai modell
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Felhasználási lehetőségek

• Kerékpáros 
megállási 
lehetőségek
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tervezése
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lehetőségek
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tervezése
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lehetőségek
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További feladatok
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Beruházási 
költség

Megtakarítások

Rendszerek méretezése
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