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Szekcid el6addsok

Dr. Lieszkovszky Jozsef Pdl: Az igényvezérelt kdzlekedési rendszerek
alkalmazdsa a vdrosi és a vidéki terekben

Boros Lajos - Borzsey Barnabds - Faragd Zsombor - Kriska Olivér - L6kos
Mihdly - Szkalisity Andrds - Trdser Nandor Zoltdn - Nagy Gyula: Tényleg
minden rolleres szabdlytalan? - A szegedi rollerhaszndlat longitudindlis
vizsgdlatdnak eredményei

Virdg Benedek: K6zo6sségi kerékpdrtdroldk kialakitdsa Gresen allod
helyiségekben

Simon Ddniel: Agglomerdciés varoskdzpont és szocidlis lakdszdvet

Kérdések & vdlaszok
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Szekcidleirds

A fenntarthato kozlekedésfejlesztés kihivdsaival egyardnt szembesulink agglomerdcids
és telepulési léptékben is. A szekcidban ezekbdl a dilemmdkbol és az arra adott
vdalaszokbdl mutatunk be egy csokrot, nemcsak kodzlekedésfejlesztési, hanem
urbanisztikai szempontokat egyardnt érintve.

A szekcid mdsodik felében vdrosaink, telepiléseink fenntarthatd kdzlekedésével
foglalkozunk, olyan kérdéseket érintve, mint az igényvezérelt kozlekedés, a
mikromobilitds, vagy épp az innovativ kerékpdrtdroldsi megolddsok. A szekciodt rdvid,
interaktiv beszélgetéssel zdrjuk arra a kérdésre keresve a vdlaszt, melyek lennének azok
a kérdések, amikkel a kozlekedéstervezésnek és a kapcsolddd kutatdsnak aktivabban
kellene foglalkoznia.
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Az igényvezérelt kdzlekedési rendszerek alkalmazdsa a vdarosi
és a vidéki terekben

Az igényvezérelt kdzlekedési formdk (DRT - Demand Repsonsive Transport)
létrehozatala éta az a gondolat dall ezen rendszerek mdgott, hogy miképp lehetne
hatékonyabb moddon a kdzforgalmu koézlekedési kindlatot a tényleges kereslethez
igazitani olyan ritkén lakott vdrosi és vidéki térségekben, ahol a kézlekedési igény mindig
is alacsony volt. Rdaddasul sok esetben - féképp a vidéki térségekben - a marginalizdlt
helyzetben Iévé tarsadalmi csoportok élnek nagy ardnyban azokon a teleptléseken, ahol
a kozforgalmu kozlekedési kindlat alacsony; igy a DRT rendszerek a kdzlekedési eredetl
szegénység és a kozlekedési eredetU tdrsadalmi kirekesztettség problematikdjdra is
megolddsként szolgdlhatnak.

Az el6adds sordn tobbek kdzott az aldbbi kérdésekre keressik a vdalaszokat: Mikor és hol
jottek létre az els¢ DRT szolgdltatdsok? Hogyan és milyen formdban tudjdk helyettesiteni
vagy kiegésziteni a meglévd fix, menetrendszerinti koézforgalmu kozlekedési
rendszereket? Milyen hasonldsdgok és kildnbségek tapasztalhatdk a vdarosi és a vidéki
megjelenési  formai  kozott? Hol  kerllnek DRT  megolddsok  Magyarorszédgon
alkalmazdsra, s még hol lehetne ilyeneket megvaldsitani?
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Tényleg minden rolleres szabdlytalan? - A szegedi
rollerhaszndlat longitudindlis vizsgdlatanak eredményei

Napjaink taldn legtdbb vitdt kivaltd mikromobilitdsi eszkdzei az elektromos rollerek,
amelyekkel jelenleg tanuljak az egyittélést a kdzlekeddk. A kdzbeszédben elterjedt, hogy
sok a rolleres érintettség a sérUléssel jard balesetekben, ennek oka pedig, hogy a
felhaszndaldk a szabdlyokat figyelmen kivil hagyjdk. Vizsgdlatunk célja, hogy e vélekedés
igazsdgtartalmat vizsgdljuk: valéban igy van-e ez, illetve, hogy a sajat, vagy a bérelt
rollereket haszndldk a szabdlytalanabbak? A kutatds szintere Szeged, ahol kifejezetten
sok a rolleres a terepviszonyok, az uthdldzat, az egyetemvdros jelleg miatt. A vizsgdlat a
terepi megfigyelésre, forgalomszdmldldsra épilt. Az eredményeink azt mutatjdak, hogy a
rollerhaszndlat a koértlmeényektél figgetlentl jellemzé: még esés idédben is egy dtlagos
o6rdban 15 rolleres volt. Hangsulyos a sajdt tulajdonu rollerek haszndlata: minden Lime-
haszndléra tébb mint 3 sajat e-rolleres jut. A legmagasabb szabdlytalansagi- és
konfliktus ardny a Lime-osok kdrében volt. A régzitett 791 rolleres 31 alkalommal kerdlt
konfliktusba és 163 esetben szabdlytalankodott. A jelenlegi KRESZ-ben sem egyértelmd,
hogy hol kellene kodzlekedniUk a rollereseknek - ez &nmagdban jelentds konfliktusforrds.
A legtdbb szabdlytalansdagot és konfliktust a jarddn hajtok okoztdk. A leggyakoribb
szabdlytalansdg a zebrdn dthajtds és a  ketten egy rolleren utazds volt.



